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Nr b

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende tullfri in-
forsel av en utav Scandinavian Airlines System,
Stockholm, anskaffad flygtrdningsapparat m. m.; gi-
ven Stockholms slott den 28 oktober 1955.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under iberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver finansirenden fér denna dag, foresla riksdagen att bi-
falla det férslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

G. E. Striang

Utldrag av protokollet 6ver finansirenden, hdllet infér Hans
Kungl, Héghet Regenten, Hertigen av Halland i stats-
rddet & Stockholms slott den 28 oktober 1955.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes idrendena UNDEN, statsrdden
ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERricssonN, ANDERssoN, Norup,
HepLunD, PERssoN, LiNDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM, LANGE, LiNDHOLM.

Chefen for finansdepartementet, statsradet String, anfor:

I en den 16 mars 1955 dagtecknad skrift har Scandinavian Airlines
System (SAS), Stockholm, anhallit om ratt till tullfri inforsel till riket av
en utav féretaget anskaffad flygtrianingsapparat, benamnd »DC-6B Curtiss-
Wright Dehmel flight simulator», jamte under ar 1955 och fdljande 4r in-
kommande tillbehér och reservdelar till densamma.

SAS har i huvudsak anfort f6ljande. Ifrdgavarande apparat vore av-
sedd att uppmonteras pa Bromma flygplats for att anvindas vid utbild-
ning och &vning av flygpersonal. SAS dreve niamligen vid sina flygbaser —

1 Bihang till rilsdagens protokoll 1956. 1 saml. Nr §
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Bromma (Stockholm), Kastrup (Képenhamn) och Fornebu (Oslo) — flyg-
skolor foér utbildning av sina trafikflygare, flygnavigatérer, flygtelegrafis-
ter, flygmekaniker, pursers, flygvirdinnor, flygklarerare och flyglarare.
Flygskolorna hade av de skandinaviska luftfartsmyndigheterna erhallit
auktorisation sdsom luftfartsskolor och stode under dessa myndigheters
kontroll. Forutom den huvudsakliga uppgiften att giva SAS’ egen perso-
nal den utbildning och den kontinuerliga trining, som kravdes enligt gil-
lande foreskrifter, inginge i skolornas verksamhet dven flygteknisk forsk-
ning. D4 SAS’ flygskola pa Bromma vore den enda i sitt slag inom Sverige,
hade den dven elever frdn andra flygféretag dvensom fran statliga institu-
tioner. Kostnaderna fér utbildningsverksamheten vid flygskolan pa Brom-
ma uppginge till avsevirda belopp. Sadlunda hade i inventarier och under-
visningsmateriel fér flygskolan hittills investerats ca 650 000 kronor. Vi-
dare hade kostnaderna fér i huvudsak den teoretiska undervisningen vid
flygskolan under det senaste rikenskapsaret uppgatt till ca 603 000 kronor
och fér den praktiska flygutbildningen (skolflygningar) till ca 2 703 000
kronor (1 850 flygtimmar). I bdda sistndmnda belopp hade ej kostnaderna
for rdnta och avskrivning pa investerat kapital inriknats, ej heller flyg-
skolans andel i vissa fasta kostnader. SAS hade salunda haft och hade
att nedldgga, i forhallande till féoretag inom andra delar av niringslivet,
hégst avsevarda belopp adven for den hégre yrkesutbildningen. I syfte att
nedbringa kostnaderna for skolflygningarna och for att i si liten utstrick-
ning som mdjligt behéva halla flygplan tillgdngliga fér 6vningsflygningar
hade SAS i januari 1954 hos det amerikanska bolaget Curtiss-Wright Cor-
poration i New York bestdllt en »DC-6B Curtiss-Wright Dehmel flight
simulator» att anvindas i utbildningen p& Bromma.

Flygtraningsapparaten har beskrivits bestd av dels ett férarrum, mot-
svarande nospartiet av ett trafikflygplan och foérsett med en fullstindig
utrustning av instrument och apparater, dels ett bakom férarrummet lig-
gande rum foér instruktér och kontrollanter. Sistnimnda rum innehdlle
mandover- och kontrollapparater, som kunde utsinda impulser till och re-
gistrera impulser fran férarrummet. Hirtill komme en fristiende elektron-
anldggning med aggregat for olika d&ndamal. Nir apparaten vore i gang,
gave dess instrument utslag for de forhallanden, som skulle beaktas under
flygning, t. ex. flygplanets totalvikt, tyngdpunktens placering, stighastig-
het, rodrens stillning, hjulens position, vindrikining, vindhastighet, anta-
let motorer i gidng. Via en kontrollpanel hade instruktéren mdojlighet att
framkalla de olika situationer, som kunde uppstd under flygning, varige-
nom besittningarna salunda gaves tillfdlle att trina i handhavandet av
flygplanen under de mest skiftande och svaraste férhillanden.

Genom anvindandet av denna »flight simulators har SAS beridknat kun-
na nedskira flygtiden foér trianing i flygplan med 60 procent. Flygsikerhe-
ten komme att kunna héjas, dirigenom att rutiner vid olika tankbara néd-
situationer kunde tridnas in, utan att personal eller material behovde ut-
siattas for risker. Apparaten komme vidare att bli ett vardefullt hjalpme-
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del for forskningen i flygoperativ metodik och i den flygmedicinska forsk-
ning, som komme att bedrivas for utrénande av personalens fysiska och
psykiska reaktionsformaga och uthéllighet under olika flygforhallanden.
— Bestillningspriset foér flygtriningsapparaten utgjorde 800 000 ameri-
kanska dollars eller 4 144 000 kronor, fob fabrik, vartill komme bestill-
ningspriset for en forsta uppsittning reservdelar och tillbehor pa 25 000
amerikanska dollars eller 129 500 kronor.

SAS har slutligen erinrat om att luftfartsniringen sedan tidigare atnjote
lattnader i tullhinseende, dirigenom att import av trafikflygplan och dér-
fé6r avsedda reservdelar, utrustning och materialier vore tullfri. Denna
tullfrihet torde frimst ha motiverats med att tullbeliggning ej varit néd-
vindig till skydd fér inhemsk industri och med att man ej velat belasta den
inhemska luftfarten med kostnader, som kunde inskrinka féretagens moj-
ligheter i den internationella konkurrensen. Samma forhallanden kunde
med lika stort fog aberopas till férman for tullfrihet fér ifrdgavarande
flygtrianingsapparat. Nagon tillverkning av denna och liknande apparater
férekomme ej inom riket, Dessutom vore friga om import av en apparat,
som uppenbarligen komme att medféra konkurrensmissiga fordelar for
den inhemska luftfarten. Utbildningen komme att forbilligas och forbitt-
ras och trafiken komme silunda att kunna bedrivas med okad sikerhet
och regularitet. Aven det forhallandet, att ifrigavarande apparat i stor
utstrickning komme att ersitta trafikflygplan och sélunda utgéra substitut
for en tullfri vara, torde kunna Aberopas till férmén for tullfrihet.

Over namnda ansdkning har pi anfordran utlatanden avgivits av general-
tullstyrelsen, flygtekniska forsoksanstalten, luftfartsstyrelsen, ingeniors-
vetenskapsakademien och kommerskollegium, vilken sistnimnda myndig-
het vid sitt utlatande fogat ett av Sveriges industriférbund avgivet ytt-
rande.

Generaltullstyrelsen har rorande tulltaxeringen av ifrdgavarande appa-
rat anfért, att densamma i sin helhet syntes bora hénféras till tulltaxenr
1044: 8 (statistiskt nr 1889: 7): elektrotekniska specialapparater och delar
dirtill, ej sirskilt nimnda, och beliggas med en tull av 10 procent av
viirdet. Sarskilt inkommande delar och tillbehor till en dylik apparat kun-
de bliva hinférliga till flera olika nummer i tulltaxan. Aven delarna och
tillbehdren torde emellertid i regel draga en tull av 10 procent av virdet.
Enligt en prelimindr beridkning skulle tullvirdet uppga for sjalva flygtri-
ningsapparaten till ca 4 183 000 kronor och fér den uppséttning reservde-
lar och tillbehér till apparaten, som bestillts for leverans senare, till ca
132 000 kronor. Tullavgiften fér dessa varor skulle siledes utgoéra sam-
manlagt ca 432 000 kronor.

I anslutning till vad SAS férut anfért rérande tullfrihet for flygplan
jamte reservdelar m. m. har generaltullstyrelsen papekat att detta gillde
for flygplan med cn tjanstetomvikt av mer dn 7 500 kilogram (tulltaxenr
1062: 1; statistiskt nr 1922:1) avensom i fraga om delar, tillbehér och
material, avsedda att av lufttrafikféretag, som erhallit Kungl. Maj:ts till-
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stand for utdvning av luftfart i regelbunden trafik, anvindas fér repara-
tion, inredning eller utrustning av till tulltaxenr 1062; 1 hinforliga flyg-
plan (tulltaxenr 1062: 3; statistiskt nr 1923:1).

Vidare har generaltullstyrelsen framhallit, att markapparater fér flyg-
utbildning (»ground flying trainers») vore sirskilt nimnda i den s. k.
Brysselnomenklaturen, som vore avsedd att ligga till grund fér den nya
svenska tulltaxa, till vilken férslag for nirvarande uppgjordes inom 1952
ars tulltaxekommitté.

Generaltullstyrelsen har ansett de omstindigheter, SAS dberopat sisom
stod for sin framstillning, utgora starka skil for medgivandet av tull-
frihet for nidmnda flygtrianingsapparat jimte bestillda delar och tillbehdr
dartill och darfér funnit sig béra férorda bifall till ans6kningen i enlig-
het hirmed.

Flygtekniska férsiksanstalten, som tillstyrkt ansékningen, har anfért,
att det ur utbildnings- och flygsikerhetssynpunkt vore av stor betydelse
att forenimnda flygtrianingsapparat anskaffats. Harigenom forbittrades
vidare resurserna for forskning, sirskilt i fraga om flygoperativ metodik
och flygmedicin.

Luftfortsstyrelsen har understrukit, att inférande till och anvindande
inom riket av den av SAS inképta anliggningen innebure avsevirda for-
delar for den svenska luftfarten. Den sedan nigra ar genomférda tull-
friheten for stérre trafikflygplan jamte utrustning och reservdelar torde
framst ha motiverats med behovet av stéd at luftfartsniringen i den interna-
tionella konkurrensen, synnerligast som den svenska flygindustrien icke
ansetts vara i behov av sirskilt tullskydd. Med hinsyn till att anliggning-
en till viss del utgjordes av en del av ett sadant flygplan samt att den-
samma som helhet betraktad endast kunde anvindas for luftfartsindamal,
syntes tullfrihet i férevarande fall 6verensstimma med de principer, som
lage till grund for férenimnda tullpolitik. P4 grund hirav har luftfarts-
styrelsen tillstyrkt att tullavgift icke uttoges fér ifragavarande anlagg-
ning.

Ingeniérsvetenskapsakademien har framhallit, att i programmet fér
SAS’ flygskola inginge vetenskaplig forskning i flygoperativ metodik och
flygmedicin bl. a. i friga om flygplansbesittningens fysiska och psykiska
motstandskraft. Forutsittningen for att dylik forskning dverhuvudtaget
skulle kunna bedrivas vore tillgdng av en apparat av ifrigavarande slag.
Sadana apparater funnes icke tidigare inom riket. Det syntes akademien i
hog grad virdefullt att tillfille till sddan forskning kunde beredas. Forsk-
ningsuppgifter av detta slag maste emellertid bedrivas siasom iakttagelser
av reaktionen hos personal utbildad i trafikflygtjianst i samband med per-
sonalens vidare utbildning, varfér den limpligaste platsen fér dess an-
vandning i forskningens tjanst vore vid utbildningsanstalten i fraga. Med
anledning av vad sdlunda anférts har akademien tillstyrkt, att tullavgift
icke uttoges for ifrdgavarande apparat jamte tillbehér och reservdelar.

Sveriges industriforbund har meddelat, att apparater av hir ifragava-
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rande slag icke tillverkades inom riket och att férutsdttningar fér upp-
tagande av en dylik tillverkning helt torde saknas. Aven tillbehdéren och
reservdelarna torde vara av sddan beskaffenhet, att de icke limpligen kun-
de tillverkas inom riket. Med hinsyn hértill foreldge i férevarande fall
icke nigra skyddsintressen f6r svensk industri. Industriférbundet hade
for sin del ingenting att erinra daremot, att gillande tulltaxa #dndrades
pa sddant sitt, att tullfri inforsel bleve mojlig fér apparater, tillbehér och
reservdelar av nu aktuellt slag.

P4 de skil som industriférbundet anfért har kommerskollegium ansett
sig kunna tillstyrka siddan éndring av tulltaxeférordningen att tullfrihe-
ten utvidgades till att omfatta apparatur av ifridgavarande slag jamte till-
behoér och reservdelar.

Departementschefen

I den foéreliggande ans6kningen har Scandinavian Airlines System hem-
stallt om ratt till tullfri inférsel av en utav féretaget anskaffad flygtri-
ningsapparat jimte under ar 1955 och féljande ar inkommande tillbehor
och reservdelar till densamma. Apparaten dr avsedd att anvindas i under-
visningen vid SAS’ flygskola pa Bromma, vid vilken studerar férutom per-
sonal fr&n SAS dven personal fran savil andra privata flygféretag som
statliga institutioner. I skolans verksamhet ingar vidare flygteknisk forsk-
ning.

Sdsom motivering for sitt yrkande har SAS bl. a. anfért, att en dylik
apparat komme att vid utbildningen av flygare i stor utstrickning ersitta
trafikflygplan och siledes utgdra substitut fér en tullfri vara, att appa-
rater av ifrAgavarande slag ej tillverkades i Sverige samt att inférseln av
ifrdgavarande apparat komme att medféra konkurrensmaissiga férdelar for
den inhemska luftfarten. Vidare har SAS understrukit, att utbildningen
av flygpersonal kunde genom anvindandet av apparaten forbilligas och
samtidigt forbattras, att rutinen vid olika tdnkbara situationer kunde tri-
nas in utan att personal och materiel behdvde utsidttas for risker samt att
flygtrafiken i fortsdttningen skulle, om utbildningen av flygpersonal skedde
med hjilp av en sddan apparat, kunna bedrivas med 6kad sdkerhet och
regelbundenhet.

Enligt vad generaltullstyrelsen numera upplyst har den av SAS in-
kopta flygiraningsapparaten den 12 april 1955 tulltaxerats vid och av SAS
uttagits frin flygtullavdelningen i Stockholm. Diarvid har apparaten i sin
helhet hanforts till tulltaxenr 1044:8 (statistiskt nr 1889:7) och tullbe-
loppet for apparaten faststiillts till 418 077 kronor 91 o6re, utgorande 10
procent av apparatens tullviirde. Uppséattningen reservdelar och tillbehér
till apparaten har dnnu ej tulltaxerats.

I detta sammanhang vill jag erinra, att Kungl. Maj:t genom beslut
den 30 juni 1955 medgivit, att SAS finge, utan hinder av vad i 152 § tull-
stadgan foreskrevs, tills vidare, intill dess frigan om tullfrihet f6r om-
féormilda flyglraningsapparat samt reservdelar och tillbehér avgjorts, dis-
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ponera nidmnda varor utan att tull erlades eller deponerades eller sikerhet
dérfor stilldes.

I likhet med de horda remissorganen tillstyrker jag, att SAS medgives
tullfrihet for omférmilda flygtraningsapparat., DA frigan om generell tull-
frihet for apparater av ifrdgavarande slag for nérvarande ar foremdal for
utredning av 1952 ars tulltaxekommitté, dr jag ej beredd att i detta sam-
manhang foresld dndring av tulltaxan i sidant syfte. Jag forordar alltsd,
att riksdagens medgivande inhamtas till att ifrdgavarande apparat mé tull-
fritt inféras i riket. Jimval erforderliga reservdelar och tillbehdr till appa-
raten synes bora befrias fran tull.

Under iberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen medgiva

att en for utbildning och tréning av flygpersonal avsedd
apparat, benimnd »DC-6B Curtiss-Wright Dehmel flight
simulators, som inkoépts av Scandinavian Airlines System,
jamte erforderliga reservdelar och tillbehér mé tullfritt
inforas till riket.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamé-
ter bitridda hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet
Regenten, att proposition av den lydelse, bilaga vid
detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen,

Ur protokollet:
Sven Rydén

551800 Stockholm 1955. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



