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Nr 23

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende godkdinnande
av 1954 drs internationella konvention till férhind-
rande av havsvattnels férorening genom olja m. m.;
given Stockholms slott den 30 december 1955.

Under aberopande av bilagda, i statsrddet och lagradet férda protokoll
vill Kungl. Maj:t hirmed

dels dska riksdagens godkénnande av 1954 ars internationella konvention
till férhindrande av havsvattnets férorening genom olja,

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen féresld riksdagen att antaga har-
vid fogade forslag till

1) lag om atgirder mot vattenférorening fran fartyg; samt

2) lag om dndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslds, att Sverige ratificerar 1954 ars oljeskadekon-
vention, som har till syfte att motverka att havsvatten férorenas genom olje-
uttémning fran fartyg. Konventionens viktigaste bestimmelse innefattar ett
forbud mot att fran fartyg om minst 500 bruttoton utslippa olja av mera
bestindig art inom vissa zoner av havet, vilka i regel striacker sig 50 sjomil
fran land.

Vidare féreslds i propositionen antagande av sadan lagstiftning som er-
fordras for konventionens ratificering. Lagstiftningen gar nagot lingre an
vad som direkt foranledes av konventionen och innefatiar, savitt avser
svenskt havsomride och Sveriges inre vattenvigar, bestimmelser mot all
fororening fran fartyg, oavsett dettas storlek.

Enligt forslaget skall inom svenskt vattenomrade vara férbjudet att
frdn fartyg uttémma vissa oljor. For andra fartyg éin tankfartyg géller for-
budet dock endast i den man hamnarna férses med oljemottagningsanlagg-
ningar. Kungl. Maj:t skall 4ga bestimma i vilka hamnar sddana anligg-
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ningar skall finnas. Anldggningarna skall ombesérjas ay hamnarna som av-
ses skola kunna tacka sina kostnader genom avgifter fran fartygen. For-
slaget innefattar ett bemyndigande att i administrativ ordning meddela
bestimmelser mot vattnets fororening genom annat én olja.

Savitt giller omriade utanfér svenskt territorium bemyndigas Kungl.
Maj:t att bestimma att forslagets forbud mot uttémning av olja skall 4dga
tillampning 4 svenska fartyg om minst 500 bruttoton.

Forslaget stadgar att oljedagbok skall foras & fartygen for att mojliggora
kontroll av lagens efterlevnad.

Lagstiftningen foreslds skola trida i kraft den 1 januari 1957.
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Forslag
till
Lag
om éatgiirder mot vattenfororening fran fartyg

Hirigenom férordnas som féljer.

18.

I vattenomride, som utgoér svenskt territorium, ma olja icke uttommas
fran fartyg. Utfléde av olja fran fartyg i sddant vattenomrade skall i den
man si ir mojligt forhindras.

Vidkommande annat vattenomrade Zger Konungen bestimma att vad i
forsta stycket sigs skall gilla i friga om svenska fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton eller betriffande vissa slag av sddana fartyg.

Med olja forstds i denna lag raolja och smoérjolja samt tjock dieselolja
och annan bestindig brinnolja enligt vad Konungen dirom nirmare fore-
skriver. Vad i lagen sigs om olja skall ock gilla oljehaltig blandning, vilken
till minst en tiotusendel utgores av olja som nyss sagts.

2 §.

Utan hinder av vad i 1 § stadgas ma uttéommas

a) oljehaltigt slagvatten, dock, savitt avser fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 registerton, endast dérest vattnet icke innehaller annan olja in
smorjolja;

b) olja fran fartyg, som ej ir tankfartyg, d& fartyget ir pa vig till hamn
utan sadan mottagningsanldggning, som i 5 § siags; samt

c) bottensats, som utgdres av rester frin rening av briannolja eller smorj-
olja eller som hirrér fran tankfartygs lasttank och ar av s& fast beskaffen-
het att den ej kan pumpas ur tanken.

Uttomning, som avses under b) och ¢), skall dock ske sa langt fran land
som omstindigheterna medgiva.

3 §.

Konungen eller myndighet som Konungen utser dger for visst svenskt vat-
tenomrdde meddela bestimmelser till férebyggande av att vattnet fororenas
genom sddant avfall fran fartyg, som ej ar olja, eller genom uttémning, som
avses 1 2 §.

4 §.

Svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton ma ej
nyttjas till sj6fart med mindre fartyget, i enlighet med nirmare féreskrifter
av Konungen eller myndighet som Konungen utser, ir utrustat antingen med
anordningar till {érebyggande av att bestindig brinnolja utflddar i fartyget
eller med inrittning, varmed slagvattnet fére uttémning kan renas fran olja.

Tillsyn 4 efterlevnaden av vad silunda stadgas skall ut6vas enligt bestim-
melserna i lagen om tillsyn & fartyg.
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5 §.

I allmdn hamn, som Konungen bestimmer, skall finnas anliggning for
mottagande av oljehaltig blandning fran fartyg, som ej ar tankfartyg. Nar-
mare foreskrifter rorande sidan anldggning meddelas av Konungen eller
myndighet, som Konungen utser,

Underliter hamnens dgare att inrdtta och driva anlidggning som i forsta
stycket avses, dger Konungen eller myndighet, som Konungen utser, att pa
dgarens bekostnad ombesérja att anliggningen inrdttas och drives.

6 §.

A svenskt tankfartyg, sa ock & annat svenskt fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton skall av befilhavaren eller under hans till-
syn av annan foras oljedagbok enligt ndrmare féreskrifter av Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer. Konungen #dger forordna att
oljedagbok skall, i den omfattning som finnes erforderlig, foras dven i
andra fall.

Polismyndighet och tillsynsmyndighet enligt lagen om tillsyn & fartyg
dvensom tull- och lotsmyndighet samt, da fartyget befinner sig i utlindsk
hamn, vederbérande utlindska myndighet dga taga del av oljedagboken
och p& begiran erhilla av befilhavaren till riktigheten bestyrkt utdrag
darav.

Vad i andra stycket sigs skall ock gilla betriffande oljedagbok eller mot-
svarande anteckningar i utlindskt fartyg, da fartyget befinner sig i svensk
hamn.

7 §.

Den som i strid mot denna lag uttémmer olja eller underlater att vidtaga
atgéard till forhindrande av att olja utflédar, s ock den som bryter mot be-
stimmelse utfirdad med stod av 3 § straffes med dagsbéter eller fingelse i
hogst sex ménader,

Befilhavare, vilken asidositter forbudet i 4 § eller bryter mot 6 § eller
foreskrift som utfirdats med stéd déirav, straffes med dagsbéter.

Uttémmes olja i strid mot denna lag eller asidosattes forbudet i 4 §, straf-
fes fartygets redare liksom vore girningen begingen av honom sjilv, si-
framt den skett med hans vetskap och vilja.

8 §.

Om laga domstol i mél rérande ansvar enligt denna lag skall vad i 313
och 328 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

9 §.

Denna lag 4ger endast i den man Konungen s& férordnar tillimpning a
fartyg, som dges av svenska staten och icke #r avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller for resandes fortskaffande.

Genom lagen gores ej inskrankning i befogenhet, som f6ljer av bestimmel-
serna i hilsovirdsstadgan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1957; dock skall 4 § trdda i kraft
forst den dag Konungen férordnar och skall intill samma dag uttémning av
slagvatten vara tilldten 4ven om slagvattnet innehaller annan olja dn smérj-
olja.
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Forslag
till
Lag

om #ndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen

Hirigenom forordnas, att 8 kap. 2 § vattenlagen! skall erhélla dndrad ly-

delse pd sitt nedan angives,
(Gdllande lydelse)

(Féreslagen Ilydelse)

8 KAP.
2 8.

Vad i denna lag sidgs om avledan-
de av kloakvatten eller industriellt
avloppsvatten skall i tillimpliga delar
galla jamval utkastande, utsldppan-
de eller uppliggande av fast avfall
frdn samhalle eller fastighet s&, att
vattendrag, sjo eller annat vattenom-
radde darav kan férorenas. Konungen
eller myndighet, som av Konungen
utses, fdger meddela sirskilda be-
stimmelser till férebyggande av sa-
dan vattenférorening. I enahanda
ordning md ock meddelas erforder-
liga foreskrifter till férhindrande av
att vatten férorenas genom avfall frin

fartyg.

Vad i denna lag sigs om avledan-
de av kloakvatten eller industriellt
avloppsvatten skall i tillimpliga de-
lar gilla jamvil utkastande, utslap-
pande eller uppliggande av fast av-
fall fran samhalle eller fastighet s4,
att vattendrag, sjo eller annat vat-
tenomrade darav kan férorenas. Ko-
nungen eller myndighet, som av Ko-
nungen utses, dger meddela sarskil-
da bestimmelser till fsrebyggande av
sddan vattenférorening. Om dtgdrder
mot vatlenférorening frdén fartyg dr
sdrskilt stadgat.

Utéver de — — — — — — — sarskilt stadgat.
Med samhille — — — siadan anlidggning.

1 Senaste lydelse, se SFS 1955: 315.

Denna lag trdder i kraft den 1 ja-
nuari 1957.
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsridet d Stockholms slott den
2 december 1955.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #drendena UNDEN, statsrdden
ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERIcssoN, ANDERsSSON, NORup,
HepLunp, PerssoN, HiaLmar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM,
LANGE, LINDHOLM.

Efter gemensam beredning med statsridets 6vriga ledamoter anmaéler che-
fen for handelsdepartementet, statsradet Lange, vissa fridgor rorande vatten-
fororening genom uttémning av olja frdn fartyg m. m. samt anfér dirvid
foljande.

Pi inbjudan av brittiska regeringen avholls pd varen 1954 i London en
internationell oljeskadekonferens, vid vilken Sverige var representerad. Vid
konferensen antogs den 12 maj 1954 en internationell konvention till fér-
hindrande av havsvattnets férorening genom olja samt atta resolutioner med
rekommendationer i samma #mne. Oljeskadekonventionen undertecknades
av Sverige under forbehall om ratifikation.

Sedan kommerskollegium i skrivelse den 22 december 1954 hemstillt, att
Kungl. Maj:t matte foranstalta om ratificering av konventionen, uppdrog
Kungl. Maj:t den 14 januari 1955 4t kommerskollegium att i enlighet med
nirmare angivna riktlinjer verkstilla utredning rorande frdgan om ratifi-
cering av konventionen och inkomma med déirav foranledda forslag. Dar-
jimte tillkallade davarande chefen for handelsdepartementet samma dag i
enlighet med Kungl. Maj:ts samtidigt meddelade bemyndigande sakkunniga
att sta till kollegii forfogande fér samrad i fragor rorande nimnda uppdrag
varjamte experter vid utredningen utsdgs. Med skrivelse den 28 februari
1955 overlimnade kommerskollegium direfter till Kungl. Maj:t utredning
i saken samt forslag till lag om atgéarder till skydd mot férorening av vat-
tenomrade genom olja fran fartyg. 1 skrivelsen har kollegium forklarat
bl. a., att kollegium hade for avsikt att i samrad med de sakkunniga under
fortsatt utredning utarbeta forslag till administrativa detaljforeskrifter.

Utldtanden 6ver kommerskollegii bida skrivelser har efter remiss avgi-
vits av chefen for marinen, fiskeristyrelsen med statens fiskeriférsék, over-
stathallarimbetet, linsstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Sédermanlands,
Ostergotlands, Kalmar, Gotlands, Blekinge, Kristianstads, Malmdhus, Hal-
lands, Géteborgs och Bohus, Alvsborgs, Gavleborgs, Visternorrlands, Viaster-
bottens och Norrbottens lin, nordiska oljeskadekommitténs svenska avdel-
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ning, svenska hamnférbundet, svenska naturskyddsforeningen, svenska pet-
roleum institutet, Sveriges djurskyddsforeningars riksférbund, Sveriges far-
tygsbefilsforening, Sveriges redareférening samt Sveriges varvsindustrifore-
ning. Overstathallarimbetet och vissa linsstyrelser har vid sina utlatan-
den fogat yttranden, som inférskaffats fran myndigheter eller sammanslut-
ningar, diribland Stockholms och Goteborgs hamnstyrelser, stadsfullmék-
tige i Malmé och Norrkdping, dritselkammaren i Halsingborg, dratselkam-
maren och hamndirektionen i Luled, driatselkammaren i Kristianstad, Umeé
stads hamndirektion och Skellefted stads hamnstyrelse, Ostergdtlands och
Sodermanlands handelskammare, Skines handelskammare samt Visternorr-
lands och Jamtlands lans handelskammare.

Skrivelser med hemstillan om provisoriska atgirder har inkommit fran
nordiska oljeskadekommitténs svenska avdelning, féreningen for skidlop-
ningens och friluftslivets frimjande i Sverige, riksféreningen for simning-
ens frimjande, svenska livriddningssillskapet, svenska turistforeningen,
Reso, folkrorelsernas rese- och semesterorganisation samt nordiska djur-
skyddsradet.

Jag anhaller nu att f4 anmila sporsmailet om Sveriges tilltride till kon-
ventionen och darav foranledda lagstiftningsfrigor m. m.

Ratificeringsfrigan
1954 irs oljeskadekonvention

Oljeskadekonferensen konstaterar i resolution nr 1, att ménga linders
kuster och kustfarvatten ar allvarligt utsatta fér oljefororening och att den-
na orsakar stor skada pa kuster och strinder med hinder fér bad och annan
hilsosam rekreation sisom f6ljd, inverkar menligt pa turistniringen, med-
tér d6d och ddeliggelse for fagellivet och annan fauna samt sannolikt har
skadliga verkningar for fisken och de havsorganismer, varav den lever. For-
oreningen vallas framfér allt av bestindiga oljor, d. v. s. rdolja, briannolja,
tjock dieselolja och smérjolja. Aven om avgorande bevis saknas for att dessa
oljor forblir pA havsytan under obegrinsad tid, dr det dock klart, att de
kvarblir dir under mycket 1ang tid och kan foras mycket avsevirda strac-
lkor av strémmar, vind och roérelser i vattenytan och avlagras pa stridnderna.
Konferensen framhéller, att stora mingder av bestindiga oljor regelbundet
utslippes i havet av tankfartyg efter rengoring av tankar och genom utpump-
ning av oljebemingt barlastvatten samt av torrlastfarlyg, som brukar fora
barlastvatten i sina brénnoljetankar.

Oljeskadekonventionen — som i engelsk text, med undantag av bilagan B,
och svensk oversittning torde jimte rekommendationerna i svensk over-
sittning fa bifogas detta protokoll som bilaga (bilaga A) — syftar till att
motverka férorening av nyss angivet slag. Konventionens regler avser dar-
for raolja, brinnolja, tjock dieselolja och smoérjolja samt oljehaltig bland-
ning, vari sddan olja ingar (art. I).
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Réckvidden av konventionen ar i si matto inskrinkt att den endast giller
registrerade fartyg om 500 ton brutto eller mera. Utanfér konventionen fal-
ler dirfor orlogsfartyg och dven marina hjilpfartyg (art. II).

Konferensen har funnit att det f6r narvarande icke iar mojligt att genom-
fora ett totalt forbud mot uttdmmande av olja och ej heller att bestimma
nagon tidpunkt fran vilken uttomning av bestindiga oljor i havet skulle
helt och héllet upphéra. Konventionens forbud mot oljeuttdmning ar darfor
i forsta hand begransat till vissa zoner. Zonerna ir icke for alla fall enhet-
liga utan de ha nigot olika omfattning beroende pad om uttdmningen sker
fran tankfartyg eller torrlastfartyg, varmed avses alla fartyg som ej ar tank-
fartyg. Dessutom gives sirskilda regler om zonens strickning fér vissa sir-
skilt angivna havsomraden. Varje land har ocksi mojlighet att besluta om
viss jamkning av utstrickningen av zonen utanfér sitt territorium (art. III
och bilaga A).

Huvudregeln ir att forbud mot oljeuttémning skall féreligga inom en zon
av 50 sjomil fran land (bilaga A). Foér Nordsjon giller den sirskilda re-
geln att zonen skall stracka sig 100 sjomil fran kusten utom utanfér Norge.
Reglerna leder till att vissa omraden i Ostersjon och Nordsjon faller utom
zonerna. Forbudet skall for varje fordragsslutande lands fartyg géilla inom
samtliga zoner i virlden.

Férbudet giller i princip all uttémning av olja och oljehaltig blandning
inom zonerna (art. III). Emellertid upptar konventionen vissa undantag.
Salunda avser férbudet ej uttomning av olja eller oljehaltig blandning som
sker med hansyn till fartygets sikerhet eller fér att forhindra skada 4 far-
tyg eller last eller for att ridda ménniskoliv till sjoss och ej heller utfléde
av olja eller oljehaltig blandning, som &r féranlett av skada & fartyget eller
oundvikligt lickage, savitt efter upptickten darav alla rimliga forsiktighets-
atgirder vidtages for att forebygga eller minska utflodet. Hinder skall ej
heller féreligga for uttomning sa langt fran land som ar praktiskt mojligt
av bottensats, som ej kan utpumpas fran lasttankar i tankfartyg pa grund
av sin fasta konsistens eller som utgores av rester fran rening eller klar-
goring av brinnolja eller sméorjolja. Konventionen upptager dven undantag
fran uttémningsforbudet i fraga om oljehaltig blandning som ej innehaller
annan olja &n smérjolja (art. IV och V). For torrlastfartygen géller darjam-
te det undantaget att olja och oljehaltig blandning far, da fartyget ir pa resa
till hamn utan mottagningsanordning av beskaffenhet, som angives i det
foljande, uttémmas sa langt fran land som ar praktiskt mojligt (art. IID).

Overtridelse av forbud mot uttémning skall vara straffbar. Straffet far
ej vara lindrigare fér en 6vertridelse utom ett lands territorialvatten an for
motsvarande forseelse, begdngen inom territorialvattnet (art. III och VI).

Konventionen innehaller vidare féreskrift om att fartyg skall vara fér-
sedda med anordningar av beskaffenhet att hindra brinnolja eller tjock
diesclolja att rinna ned i rdnnsten, vars innehall linsas ut i havet utan att
forst separeras (art. VII). Fordragsslutande regering har att tillse att i
vissa stérre hamnar, s. k. huvudhamnar, finns anordningar, som méjliggor
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for fartyg som ej dr tankfartyg att befria sig fran rester av oljehaltigt bar-
last- eller tankspolvatten (art. VIII). Utan att det foreskrives i konventionen
forutsittes ait i oljelastningshamnar och reparationshamnar skall finnas
anordningar fér mottagande av oljerester (resolution 4).

A varje fartyg skall foras oljedagbok. Myndighet i férdragsslutande stat
skall, da fartyget befinner sig i hamn inom staten, dga granska dagboken
(art. IX).

Regeringen i fordragsslutande stat dger hos regeringen i det land, dar far-
tyg ir registrerat, anmila Svertridelse av konventionen fran fartygets sida
oavsett var overtridelsen agt rum. Om tillrickliga skil foreligger dartill,
skall i fartygets hemland rittsligt férfarande i anledning av forseelsen in-
ledas mot fartygets dgare och befdlhavare (art. X).

Hirutover innehaller konventionen bestimmelser om viss underrittelse-
plikt (art. XII), om sittet for slitande av tvister (art. XIII) och om ikraft-
tradande, 4ndring, uppsigning, undantag vid krigsforhallanden m. m. (art.
XIV—XXD.

Konventionen trider i kraft tolv ménader efter det den ratificerats av
minst tio stater, varav fem med envar ett tanktonnage av minst 500 000 re-
gisterton brutto! (art. XV: 1). Emellertid giller konventionen ej i alla de-
lar omedelbart fran ikrafttridandet. Silunda intrdder skyldighet att forse
fartyg med anordning, som hindrar brinnoija och tjock dieselolja att rinna
ut i rannsten, forst tolv manader efter konventionens ikrafttridande och un-
der samma tid foreligger ej heller forbud mot uttémning av oljehaltig bland-
ning av nagot slag fran riannsten (art. V och VII). Vidare intrader skyldig-
heten att ha mottagningsanordningar i vissa hamnar férst tre 4r efter kon-
ventionens ikrafttridande. Under denna tid har férbudet mot uttémning
for andra fartyg 4n tankfartyg endast den innebdrden att oljehaltigt barlast-
vatten eller tankspolvatten skall tommas s& langt fran land som &r praktiskt
mojligt (art. ITT och VIID).

Oljeskadekonventionen undertecknades med férbehall om ratifikation av
tolv lander, bland dessa — férutom Sverige — Danmark, Finland, Norge, For-
bundsrepubliken Tyskland och Storbritannien. Konventionen stod 6ppen for
underskrift under tre manader och undertecknades under denna tid av yt-
terligare atta linder, daribland Nederldnderna och Sovjetunionen.

De vid oljeskadekonfercnsen antagna resolutionerna avser bl. a. skapan-
de av nodiga forutsittningar for genomférande av ett fullstindigt férbud
mot uttdmning av beslindiga oljor i havet och en ny konferens i saken, som
anses bora hallas inom tre ar (nr 1), tillimpning av konventionens prin-
ciper dven pa farlyg, for vilka den ej géller (nr 2), utarbetande av handled-
ningar till undvikande av oljeférorening (nr 5), genomforande av konven-
tionens principer i avvaktan pd konventionens ikrafttriadande (nr 6) och
upprittande av nationella oljeskyddskommittéer (nr 7).

I detla sammanhang forde ock bdra nimnas, alt Europaridets radgivande

T juli 1954: Storbritannien, USA, Norge. Panama, Liberia. Italien, Frankrike, Sverige, Japan
och Nederliinderna.
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forsamling ar 1954 pa sitt sjitte ordinarie méte foreslagit att ministerkom-
mittén skall uppmana medlemsstaterna att godkéinna oljeskadekonventio-
nen och omedelbart vidtaga de atgiirder, som avses i oljeskadekonferensens
resolution nr 6 (radets rekommendation nr 68). Ministrarnas stallféretri-
dare har pa sitt anmailts for 1955 ars riksdag i proposition nr 173 antagit
cn resolution, vari medlemsstaterna uppmanas att snarast méjligt bitrida
denna rekommendation.
Konventionen har hittills ratificerats endast av Storbritannien.

Kommerskollegium

I sina skrivelser har kommerskollegium, som tydligen férutsitter att arten
och omfattningen av oljeskadeproblemet numera ir vil kinda, ej narmare
diskuterat frigan om 6nskvidrdheten och behovet av ratifi-
cering fran svensk sida av oljeskadekonventionen. Kommerskollegii fram-
stillning utmynnar i hemstéllan att konventionen métte ratificeras.

Kommerskollegium har i sin utredning belyst vilka atgirder som behover
vidtagas darest konventionen ratificeras. Silunda erfordras vissa anord-
ningar & fartyg. Tolv manader efter konventionens ikrafttridande
miste nimligen alla av konventionen omfattade fartyg vara forsedda med
kofferdammar, spilltrag eller andra anordningar av beskaffenhet att hindra
briannolja eller tjock dieselolja att rinna ned i fartygens rinnstenar och
blandas i slagvattnet. Saddana anordningar, som redan i avsevird utstriackning
finns i fartygen, ar icke av mera omfattande art. Dir de icke redan finns,
kan de utan stérre omgéang inrittas under den liamnade tidsfristen. Kost-
naderna ir icke avsevarda. For ovrigt ar att mirka, att 4 fartyg, som &r
forsett med separator for oljehaltigt vatten, behover kofferdam, spilltrag
eller liknande inrdttning icke anbringas, direst rinnstenarnas innehall far
passera genom separatorn, innan det pumpas ut i havet.

Kommerskollegium papekar att konventionen ej féreskriver, att & farty-
gen skall finnas anordningar varigenom olja kan skiljas fran vatten. For
tankfartygens del kan ej heller behov av separatorer eller liknande an-
ordningar anses foreligga. De méngder av oljehaltigt barlast- och tankspol-
vatten, som dessa fartyg medfor pa vig till lastningsplatserna, kan behallas
ombord till dess att de, pa satt forutsitts, kan avlamnas i hamn. Vad ater
torrlastfartygen angar ar konventionens regler om mottagningsanordningar-
na i hamnarna utformade utifradn férutsittningen, att dessa fartyg skall
vara i stind att pa nagot sitt — med hjilp av en separator for oljehaltigt
vatten eller s. k. settlings- eller avskiljningstank eller annorledes — minska
den vitskekvantitet de kan behova befria sig ifran vid hamnbesdk. Enligt
kommerskollegium finns flera typer separatorer i marknaden, men nagon
helt fullaindad konstruktion har annu icke framkommit, och det har sir-
skilt anmirkts att de tar utrymme i ansprak som i vissa fall kan inverka
nagot pa lastformagan. Pa senare tid nybyggda fartyg torde emellertid i re-
gel ha forsetts med separatorer. Kostnaderna for oljeseparatorer varierar
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fran 5 000 till 12 000 kronor for separatorer av ordinir typ och fran 15 000
1ill 30000 kronor for sidana av automatiskt reglerad typ. Kollegium fram-
haller emellertid, att en visentlig reducering av det oljehaltiga barlastvattnet
i regel kan ske genom s. k. settling, d. v. s. naturlig avskiljning av oljan
fran vattnet genom att oljan flyter upp. Sadan avskiljning kan i fartyg, som
ar forsedda med djuptankar och andra for settling laimpade tankar, ske
utan sirskild utrustning.

Vad betraffar oljemottagningsanliggningar i hamnar-
na har kommerskollegium for att i mojlig mén klargora sporsmaélet om
arten och storleken av erforderliga anliggningar édvensom tid och kostnader
for deras utforande foranstaltat att dessa fragor upptagits till overvigande
av hamnstyrelserna i de tilltinkta huvudhamnarna. Ocksi svenska hamn-
forbundet har ingatt pA nirmare provning av dessa problem. Aven om det
ej varit mojligt att erhalla annat an summariska berikningar och unge-
farliga uppskattningar, anser kollegium likvil det inkomna materialet lam-
na ledning for ett nagorlunda pélitligt bedomande rérande storleksordning-
en av ifrdgavarande anliggningar pa olika hall och kostnaderna for de-
samma.

Kollegium anser att fragan om oljemottagningsanordningarna stiller sig
visentligt olika for tankfartygen och vriga fartyg. Mottagningsanordningar
£6r barlast- och tankspolvatten fran tankfartyg erfordras endast vid last-
ningsplatserna samt eventuellt i hamnar dar stérre reparationsvarv finns.
De oceangiende tankfartygen behdver i regel icke tillgdng till ndgon mot-
tagningsanordning i svenska hamnar, enar de efter lossning av sina olje-
laster i vanliga fall omedelbart intager vattenbarlast och aterviander for att
himta ny last vid nagon av de stora oljeutskeppningsplatserna i utlandet.
Endast for den hindelse ett dylikt fartyg behover underga reparation vid
varv, uppstar hir friga om rengéring av oljetankar m. m. och avlimning
av oljerester. Huruvida mottagningsanordningar fér sadant andamal — av-
sedda dven for tankrengoring av torrlastfartyg som skall repareras — boér
upprittas i svenska reparationshamnar, bér i forsta hand ankomma pé var-
vens bedémande. 1 sammanhanget betonar kollegium sirskilt, att situatio-
nen efter ratificering av konventionen for ifragavarande fartygs vidkom-
mande icke i hégre grad kommer att skilja sig fran nu rddande forhallan-
den. Fartyg, som dnskar underga fullstindig tankrengoring i hamn, maste
for narvarande i regel for sadant dndamal anlita i utlindska hamnar upp-
rattade servicestationer. En sak for sig ar att vederbérande hamnmyndig-
heter har stor anledning att intressera sig for tillkomsten och utférandet av
mottagningsanliggningar av nu angiven art. Det maste nimligen vara idnda-
malsenligt att kombinera dem med det slags mottagningsanordningar som
enligt konventionen skall finnas inrattade i huvudhamnarna foér motta-
gande av oljerester fran andra fartyg an tankfartyg. De hamnar, diir kom-
binerade anlaggningar kan komma i fraga, ar enligt kollegium Géteborg och
Malmo.

Fér de mindre kustlankfartygen, som ombesérjer transport av petro-
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leumprodukter fran svenska oljeimporthamnar till upplagsplatser och kon-
sumtionsorter utefter kusten samt vid Vinern och Milaren, erfordras mot-
tagningsanordningar vid oljelastningshamnarna. Dessa uppgar till ett tju-
gutal. Kommerskollegium forutsitter, att mottagningsanordningar kommer
vid flertalet sddana hamnar att inrittas genom oljedistributionsféretagens
férsorg. Da det ligger i vederbérande foretags intresse att distributionen
fran lagringsorterna och raffinaderierna kan fortga utan hinder, anser kol-
legium foretagens férpliktelser i detta hinseende ej behdva regleras i for-
fattningsvig. Kollegium framhaller emellertid, att det maste anses natur-
ligt att hamnmyndigheterna i de huvudhamnar, som tillika &r oljehamnar,
tar sig an fragan om inrittande av mottagningsanordningar fér kusttankfar-
tygen. Mottagningsanordningarna for kusttankfartygen kan vara mycket
enkla. En fullt tillfredsstillande anlidggning behover icke besta av annat in
en lampligt dimensionerad cistern med en enkel filtreringsanordning for
det franskilda vattnet samt ledningar fran brygga eller annan fértéjnings-
anordning for fartygen jamte tankbilar eller andra transportmedel for bort-
skaffande av oljeresterna. Fér Stockholms del har man riknat med en tank
om 200 kbm. Den enligt konventionen medgivna tidsfristen pé tolv manader
for ordningstillandet av mottagningsanordningarna foér tankfartygen ir en-
ligt kollegium fullt tillracklig.

Fér mottagning av oljerester fran andra fartyg dn tankfartyg skall enligt
konventionen finnas mottagningsanordningar i vissa huvudhamnar. Kom-
merskollegium papekar, att hirmed ej avses anlidggningar for rengéring av
oljetankar vare sig i tankfartyg eller i andra fartyg.

Fragan, vilka hamnar som skall betecknas som huvudhamnar, anser kom-
merskollegium i férsta hand bero av omfattningen av fartygstrafiken pa
sjalva hamnen, darvid dock i nagon mén iven andra faktorer kan spela
in, sdsom trafikens art och hamnarnas férdelning pa skilda kuststriickor.
Kollegium foreslar sasom huvudhamnar Stockholm, Goteborg, Malmd,
Norrkdping, Hilsingborg, Giavle, Karlshamn, Luleid och Oxel6ésund. Lule&
och Oxelésund har medtagits darfér att malmtrafiken medfér att ett for-
hallandevis stort antal fartyg ankommer till dessa hamnar med barlast i
form av vatten i oljetankar, som maste témmas fére och under inlastningen
av malmen. Kollegium har évervigt att sisom huvudhamnar féresls ytter-
ligare en eller flera hamnar, diribland framst nidgon som pé grund av sitt
lige kunde vara limplig att férses med mottagningsanordning fér att be-
tjdna fartyg i trafik pa 6vre Norrland. Denna frdga anser emellertid kolle-
gium bdra dgnas nirmare uppmirksamhet framdeles. Regeringen i fér-
dragsslutande stat kan nir som helst for sitt lands vidkommande ompréva
fragan vilka hamnar som skall anses som huvudhamnar.

Mottagningsanordningarna fér andra fartyg dn tankfartyg bor uppfylla
hogre krav édn de som crfordras for kusttankfartycens del. Man bor nimligen
taga i betraktande att det kan stilla sic besvirligt att forse torrlastfartygen,
sdrskilt dldre sddana, med inrattningar {or separering av oljehaltigt vatten
eller liknande. Det kan dirfoér vara motiverat alt rikna med nigot stérre
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dimensioner & mottagningsanordningarna #n eljest skulle behévas. De bor
sdlunda kunna mottaga iiven osepareral barlast- och tankspolvatten. Den
tillméatta fristen av tre ar ér enligt kollegium fullt tillricklig for anligg-
ningarnas utférande, dven om man o6nskar tillgodogora sig erfarenheterna
av de anlaggningar, som i samband med konventionens ikrafttridande kom-
mer till utférande till bruk foér kustlankfartygen.

I fraga om kostnaderna for mottagningsanordningarna upplyser kom-
merskollegium att det fér Goteborgs vidkommande foreligger en ingdende
utredning om en stdérre anlidggning efter utlindska forebilder, avsedd savil
for fartyg, vilka skall undergd tankrengéring fore reparation, som fér andra
fartyg. Denna utredning har lett till ett férslag som kostnadsberidknats till
omkring 3,4 miljoner kronor; ytterligare 1 miljon kronor har beriknats
fér en planerad pir och kaj. Hamnstyrelsen i Malmé har med hénsyn tiil
Kockums mekaniska verkstads aktiebolags intressen i dess egenskap av stort
reparationsvarv for en av varvet skisserad anlidggning berdknat en kostnad
av samma storleksordning som fér Goteborg. P4 grundval av uppgifter fran
Stockholm och Malmé samt en av svenska hamnférbundet avgiven berik-
ning betriffande sex av de dvriga foreslagna huvudhamnarna berdknar kol-
legium kostnaderna fér de nio huvudhamnarnas oljemottagningsanordning-
ar for kusttankfartygen till hégst 1,5 miljoner kronor, varav ca 150 000
kronor for Stockholm och ett lika stort eller mojligen nagot stérre belopp
for Goteborg. Betriffande mottagningsanordningarna fér andra fartyg én
tankfartyg har siker grundval fér en mera exakt beridkning av kostnaderna
ej kunnat istadkommas. En ungefarlig uppskattning fér samtliga huvud-
hamnar, med undantag av Géteborg och Malmé, har dock givit vid handen
att det kan rora sig om ett belopp om sammanlagt hogst 3 miljoner kronor.

Sporsmalet hur man skall forfara med de oljerester, som limnas i olje-
mottagningsanordningar i hamnarna, behandlas icke av kommerskollegium.
Kollegium yttrar emellertid att frigan om étgirder mot fororening genom
oljeutflsde fran anliggning i land faller inom vattenvardskommitténs ar-
betsomréde, varfér den icke upptagits i férevarande sammanhang.

Kommerskollegium uttalar att, savitt angar mottagningsanordningarna i
hamnarna, varken tekniska eller andra hinsyn kan motivera anstind med
ratificering av konventlionen.

Kommerskollegii foérslag bygger salunda pa att oljemottagningsanord-
ningarna vid reparationsvarv skall bekostas av varven och motsvarande
anordningar for kusttankfartyg av oljeféretagen. Anordningarna i huvud-
hamnarna for andra fartyg é@n tankfartyg diremot skall ankomma pa ham-
narna. Kollegium anser att hamnarna, i den man s finnes erforderligt, bor
fa genom skiliga avgifter ticka sina utgifter. Dir sa finnes ndédigt bor taxa
for moltagningsanordningens nyttjande kunna faststillas av myndighet.

Kommerskollegium berér éiven den i resolutionen nr 7 upptagna frigan
om uppriitltande av nationella kommittéer med uppgift att f6lja
oljefororeningsproblemel och anvisa prakliska dlgirder for dess 18sning
dgvensom att ombesédrja nodiga utredningar. Kollegium foreslar, att det upp-
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drages at kollegium att fullgéra de i ndmnda resolution angivna uppgifterna
dvensom att till kollegium knytes en namnd fér samrad i fragor som ror
skydd mot oljeférorening av havsvattnet. Denna ndmnd, férslagsvis kallad
statens oljeskyddsnimnd, i vilken enligt kollegii mening chefen fér sjofarts-
byrin inom kommerskollegium bér ingd sasom ordférande, bor i Gvrigt be-
sta av hogst atta av chefen fér handelsdepartementet pa forslag av kom-
merskollegium utsedda ledaméter, foretridande rederiniiringen, hamnvi-
sendet, varvsindustrien och oljebolagen samt natur- och djurskyddsintres-
sen jidmte nautisk och teknisk sakkunskap.

Kommerskollegium anfor, att den férfattnin gsméissiga reg-
lering som kan erfordras fér konventionens genomférande principiellt
sett méhéinda skulle kunna ske inom ramen fér Kungl. Maj:ts ekonomiska
lagstiftningsmakt. Med hinsyn till konventionens rickvidd och de betydande
ekonomiska intressen, som beréres av densamma, synes fragan om dess god-
tagande for Sveriges del dock bora understillas riksdagen.

Yttrandena

Samtliga remissinstanser ar positivt instiillda till oljeskadekonventionen.
Flera uttalar sin tillfredsstillelse med konventionen. Forslaget om dess ra-
tificering av Sverige tillstyrkes eller limnas utan erinran av samtliga hérda
myndigheter och sammanslutningar. Vissa betonar angeligenheten av att
ratificering sker snarast méjligt.

Behovet av dtgdrder mot vattenférorening genom olja fran far-
tyg bestrides icke fran ndgot hall. De flesta remissinstanserna synes utga
fran att detta behov 4r allmint kint. Vissa linsstyrelser upplyser att dylik
férorening férekommit inom linet. S& dr fallet med linsstyrelserna i Stock-
holins, Gotlands, Kristianstads, Malméhus samt Géteborgs och Bohus lin.
Lansstyrelsen i Malmdhus lin meddelar exempelvis, att den sedan flera ar
tillbaka vid atskilliga tillfallen kunnat konstatera, att allvarliga skador &
sjofdgel inom linets kustvatten dstadkommits genom oljeutslapp fran far-
tyg. Tid efter annan har dven sddana oljeutsldpp ilandflutit vid strinderna
och dir foérorsakat betydande men och obehag. Vid flera tillfillen har lins-
styrelsen till f61jd av skadornas allvarliga karaktir sokt att med bitride av
bland andra vigforvaltningens personal avhjilpa uppkomna skador och
oligenheter. De kostnader, som dérvid uppstatt, har hittills bestritts av kom-
munala medel. Enligt lansstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin torde férore-
ningen i linet merendels ha fororsakats av olja, som uttémis pa interna-
tionellt vatten och som av vind och strém drivits mot kusten. Visternorr-
lands och Jdmtlands lins handelskammare, vars utlatande linsstyrelsen i
Vdsternorrlands lin iberopar som eget yttrande, framhaller, att for den
norrlindska pappers- och cellulosaindustrien, som i forsta hand ar sirskilt
beroende av virkestransporter i Botlenhavet och #lvarnas mynningsvikar
samt i andra hand flersifides ocksd &4r beroende av vattentikt ur samma
vattendrag, ett ovarsamt handhavande av bestindiga oljerester alltid inne-
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biar ett stort faromoment. Virket kan nedsmutsas med olja under bogse-
ringarna lings kusten eller under sin lagringstid i avvaktan pa foridling,
vilket kan medféra nedklassning av produkten eller i varje fall vidsentliga
olagenheter vid virkets hantering. Kammaren yttrar, att erfarenheterna av
de stora oligenheterna och skadorna, som vallas produktionen da bestin-
diga oljor inkommit i fabrikationsvattnet, nédvindiggor sirskilda forsik-
tighetsmatt fran industriens sida, men tilligger, att sadana forsiktighetsmatt
aldrig kan vara tillfyllest i hindelse storre kvantiteter olja kommer in pa
omrade som utnyttjas for vattentikten.

Linsstyrelsen i Gdvleborgs lin diaremot uppger, att nagra direkta oligen-
heter av oljeutslipp fran fartyg icke forekommit for linets del, och anser,
att de allminna riskerna fér framtiden mahinda icke heller behéver 6ver-
drivas. Linsstyrelsen finner dock det latenta hotet av en oljeférorening
utgora en sa allvarlig faktor, att linsstyrelsen for sin del forordar kom-
merskollegii forslag.

Vissa anmirkningar mot innehallet i konventionen har
framstillts i nagra yttranden. Forbudszonernas utstrickning i Ostersjon och
Nordsjon kritiseras salunda framst fran djur- och naturskyddshall men
dven av lansstyrelserna i Stockholms och Gotlands lin, vilka finner det 6nsk-
vart att hela Ostersjon bleve en for oljeuttomning forbjuden zon. Svenska
naturskyddsféreningen anser, att det ar en allvarlig brist hos konventionen
att det skall bli tillatet att utslappa oljeblandat barlastvatten och oljerester
inom delar av Ostersjon och Nordsjén. Detta forhallande inger for fram-
tiden farhagor for avseviirda, bestdende oligenheter, bl. a. med hinsyn till
att det torde bli svart att 6vervaka férbudsbestimmelsernas efterlevnad.
Med hinsyn till att sjofigeln under vintern successivi drar sig soderut i
Ostersjon, kan man enligt foreningen ocksa befara att olja, som utslapps
inom frizonen, kommer att férorsaka avsevirda skador, som kanske tillintet-
gor de positiva vinsterna av konventionen. Foreningen hemstaller, att p&
denna punkt initiativ omedelbart tages till en dndring s att hela Ostersjon
blir férbjuden zon. Om méjligt bor dven bestimmelserna for Nordsjon and-
ras pa likartat sitt. Liknande synpunkter i fraga om Ostersjon framfdres av
rordiska oljeskadekommitténs svenska avdelning och Sveriges djurskydds-
foreningars riksférbund.

Sveriges redareférening yttrar att foreningen icke vill motsatta sig alt
oljeskadekonventionen ratificeras av vart land. Svenska petroleum institu-
tet anser att de av konferensen anbefallda atgirderna ar praktiska och
méttfulla, savitt desamma beror den svenska petroleumbranschen, och Sve-
riges fartygsbefilsforening finner de nya forpliktelser, som konventionen
alagger befdlhavare, vara oundvikliga i sammanhanget och har darfér
ingen erinran mot inférandet av desamma.

Kommerskollegii uttalanden om erforderliga anordningar &
fartyg har foranlett erinringar endast frdn hamnhall och allenast ur
synpunkten vilken betydelse denna fraga har for dimensioneringen av olje-
mottagningsanliggningarna i hamnarna. Till detta sporsmmal skall jag strax
aterkomma.
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Aven kommerskollegii forslag i frigaom mottagningsanli ggning-
arna i hamnarna har i det visentliga rént gillande. Salunda férklarar
Sveriges varvsindustriférening, att féreningen intet har att erinra mot kom-
merskollegii uttalande att det i forsta hand bér bero pa varvens beddmande
om oljemottagningsanliggningar fér oceangiende fartyg skall inrittas i
svenska reparationshamnar. Svenska petroleum institutet erinrar om att
en forutsitining for oljetransporterna med kusttankfartyg enligt nu till-
lampade metoder kommer att vara att mottagningsanliggningar {or foérorenat
barlastvatten anordnas vid de lastningsplatser, dar kusttankfartygen intar
ny last. Institutet upplyser, att undersokningar pagar, om hur dessa mot-
tagningsanliggningar lampligast bér utformas och dimensioneras. I vissa
fall torde ett samarbete mellan hamnmyndigheter, redare, varv och olje-
foretag erfordras for att finna den bista losningen p4 problemet huruvida
man i fortsittningen bér néja sig med smirre mottagningsanordningar och
dérmed nédgas rdkna med lingre liggetid for tonnaget eller om man skall
investera erforderliga medel for att ha till férfogande mottagningsanligg-
ningar med sidan kapacitet, som méjliggér en snabb rengdring av ton-
naget. Av den hittills férda diskussionen hos institutets medlemsféretag far
anses framgé, att man syftar till att fA fram s& moderna och effektiva
apparater som méjligt. Man har enligt institutets uppfattning grundad
anledning utga fran att oljelastningsplatserna kommer att férses med er-
forderliga mottagningsanldggningar utan sirskild lagstiftning hirom.

I anledning av kommerskollegii férslag om vilka hamnar, som skall an-
ses som huvudhamnar, erinrar Jverstdthdllarimbetet, linsstyrelsen i Kris-
tianstads lin och stadsfullmiktige i Norrképing samt Ostergétlands och
Sodermanlands handelskammare att konventionens oljeuttdmningsférbud
icke, om man bortser fran tankfartyg, giller fartyg pa resa till hamn utan
oljemottagningsanliggningar. Det far darfér anses 6nskvart, att flera ham-
nar dn kollegium féreslagit forses med sddana anliggningar.

Liinsstyrelsen i Visterbottens lin yttrar att utéver hamnarna i Luled och
Givle ytterligare en huvudhamn bér finnas vid norrlandskusten. Som sadan
hamn bér Umed uthamn kunna komma i fraga.

Hamnmyndigheterna i Géteborg, Norrkiping och Hdélsingborg forklarar sig
beredda att inom tre ar fran konventionens ikrafttridande soka astadkom-
ma oljemottagningsanliaggningar for torrlastfartyg. Stockholms hamnstyrelse
upplyser, att man for att fa investeringskostnaderna for anldggningarna sa
laga som mdjligt i Stockholm har upptagit férhandlingar om samarbete mel-
lan hamnen, rederierna, oljebolagen och andra berérda parter i denna fraga.
Aven stadsfullmdktige i Malmé och dritselkammaren i Luled synes utga
fran att respektive stad skall lita inréitta erforderliga anliggningar. Av hand-
lingarna i drendet framgar, att dven i Karlshamn, Gdivle och Ozelésund vissa
férberedande Atgiarder vidtagits for att inritta oljemottagningsanliggningar.

Som forut antytts upptages fran hamnhall till diskussion fragan om olje-
mottagningsanliggningarnas dimensionering och den inverkan denna fraga
roner av forekomsten av oljeseparatorer och dylika inrittningar & fartygen.
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Svenska hamnférbundet anfér hirom, att konventionens ordalydelse tydli-
gen forutsatter sirskilda anordningar for barlastvattnets eller tankspolvatt-
nets separering i separator ombord 4 fartyget, varfér hamnarna har att mot-
taga endast de rester som ir kvar efter det oljeblandade vattnets separering.
Kommerskollegii forslag ater innebéar att allt oljehaltigt barlast- eller tank-
spolvatten, som finns i fartyget, skall mottagas av hamnen, sivitt icke far-
tyget pa annat sitt kunnat befria sig fran detsamma. Kommerskollegii
harfér anférda motivering, att det kan stilla sig besvarligt att forse en del
fartyg med inrittningar for separering av oljehaltigt vatten, finner hamn-
férbundet icke birande. Hamnarna bor ej palaggas storre skyldighet dn den
oljeskyddskonventionen stipulerar. Samma synpunkter anféres av Stock-
holms och Géteborgs hamnstyrelser, stadsfullmdktige i Malmo, Hdlsingborgs
hamndirektion samt stadsfullmdktige i Norrképing. Hamnférbundet anser
emellertid, att den berdrda skirpningen knappast annat dn i undantagsfall
torde fa storre praktisk betydelse fér dimensioneringen av hamnarnas an-
laggningar for oljeskydd. Och Stockholms hamnstyrelse bedomer att denna
i forhallande till konventionen utvidgade skyldighet f6r hamnarnas dgare i
praktiken icke kommer att medféra sadana oldgenheter for hamnarna, att
ett fringdende av kommerskollegii forslag ar pakallat. Stadsfullmiktige i
Norrképing diaremot finner f6ljden av forslaget bli att anlidggningarna i ham-
narna maste givas betydligt stérre dimensioner och kapacitet 4n vad éat-
minstone Norrképings hamnstyrelse tidigare ansett sig ha anledning att
rikna med pa grundval av konventionen. Fuilmiktige riknar dock med att
inratta dessa storre anlaggningar. Fullmiktige tilligger att frigan om an-
ordnandet av reningsanordningar fér olja ombord oéverlimnas it rederier-
nas godtycke. I praktiken torde dock fartygen efterhand komma att forses
med reningsanordningar. Detta 4r namligen en forutsittning for att de skall
kunna anldopa utlindska hamnar, vilka med en strikt tillimpning av kon-
ventionen ej behover vara utrustade med mera omfattande mottagningsan-
laggningar. Fullmiktige anser det visserligen mojligt, att man aven utom-
lands skall bli tvungen att gi in pd samma linje, som foreslads for Sveriges
del, men finner att fragan under alla férhallanden bor beaktas, si att ej sjo-
farten pa de svenska hamnarna belastas med onddiga avgifter.

1 fraga om kostnadsberikningarna for oljemottagningsanliggningar i ham-
narna gor svenska hamnférbundet uttalanden av innebord, att de till kom-
inerskollegiuin fran hamnmyndigheterna limnade, av kollegium Aatergivna
uppgifterna om kostnaderna ar osikra, dd myndigheterna i hog grad svavat
i ovetskap om vad man kriver av dem. Efter kommerskollegii utredning
{innes ctt nagot battre underlag for berikningen av kostnaderna, men allt-
jamt saknar man tillforlitliga uppgifter betraffande grunden for kostnads-
berikningarna och om antalet torrlastfartyg, som beriknas komma att ut-
tomma oljerester och oljeblandat barlastvatten. De relativt grova uppskatt-
ningarna, som de olika hamnarna meddelat kommerskollegium och vilka le-
gat {ill grund for kollegii berikningar, torde dock enligt forbundets asikt i

2 Bihang Lill riksdagens protokoll 1956. [ saml, Nr 23
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allménhet ge en timligen rattvisande bild av férhallandena. Aven av de
yttranden som avgivits av stadsfullmdiktige i Norrképing och dritselkamma-
ren i Hilsingborg kan utlisas att dessa remissinstanser anser kommerskol-
legii kostnadsberakningar hallbara savitt giller dessa stider. A& andra sidan
framhéller Sveriges varvsindustriférening som sin uppfattning, att de upp-
gifter, som utredningen kommit till betriffande storleken och kostnaderna
for erforderliga mottagningsanlaggningar fér kusttanktonnaget synes vara
lagt uppskattade. Ytterligare ma nidmnas, att stadsfullmdktige i Malmé be-
raknar kostnaderna fér en for samtliga oljeféretag gemensam anliggning
till 100 000 4 150 000 kronor. Fullmiktige riaknar vidare med att det blir
behovligt med dels en flytande anordning fér att fran torrlastfartyg i olika
hamndelar mottaga och uppsamla oljerester och eventuellt dven oljeblandat
barlastvatten och dels cisterner i land fér mottagande av dessa rester och
barlastvatten med tillhérande renings- eller separatoranliggning. Kostna-
derna for dessa anordningar beriknas bli av storleksordningen 750 000 kro-
nor. Och hamndirektionen i Luled uppskattar, att de i LuleA hamn plane-
rade anliggningarna kommer att kosta tillsammans ca 470 000 kronor, var-
till eventuellt kommer ca 500 000 kronor fér reparation av en kaj.

Mot kommerskollegii forslag att hamnarna skall genom avgifter fa ticka
sina kostnader for mottagningsanliggningarna har nagon principiell erinran
ej riktats,

Chefen for marinen papekar att konventionen icke dger tillimpning pa
tlottans och kustartilleriets fartyg, statens isbrytarfartyg eller sjékartever-
kets fartyg, enir dessa icke dr att anse som registrerade sjogiende fartyg.
I resolutionen nr 2 har emellertid rekommenderats att konventionens regler
bringas i tillimpning dven & oregistrerade fartyg. Inom marinledningen har
undersokts, vilka atgirder, som maste vidtagas ombord och i land, fér att
orlogsfartyg skall kunna f6lja konventionens bestimmelser. Det har dirvid
framkommit, att erforderliga atgirder ar av begrinsad omfattning och att
kostnaderna fér deras genomférande preliminart kan uppskattas till om-
kring en halv miljon kronor.

Sveriges varvsindustriférening framhaller att utredningen féga behandlat
fragan hur det skall férfaras med de oljerester, som efter vattnets avskil-
jande kvarstar och icke kan anvindas som brinsle eller dylikt. Foreningen
finner det angeléget, att utredningen #ven tager upp denna friga till be-
handling.

Forslaget om inrittande av en statens oljeskyddsniamnd har
icke blivit féremal for erinringar. Lénsstyrelsen i Stockholms lin anser det
angeldget att natur- och djurskyddsintressena blir representerade i namn-
den. Liknande synpunkter framféres av svenska naturskyddsféreningen.

Departementschefen

Det ir ett vilkant forhdllande att genom oljeuttomning fran fartyg bety-
dande skador och avsevirda oligenheter vallas. Oljan, som linge kvarligger
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pa vattnet, fores av vind och strommar mot land, dar den bildar en klistrig
massa. Fisket stores och bad hindras. Batar och flottningstimmer nedsmul-
sas och skadas. Pa fagellivet har sirskilt den pa vattnet flytande oljan bety-
dande skadeverkningar. Kommer faglarna in i oljebiltena, klistrar oljan
samman faglarnas fjiderskrud med pafoljd att faglarna dor, ofta i stora
mingder och under pligsamma former.

Den olja som medfér dessa verkningar ir framfér allt rdolja, brannolja,
tjock dieselolja och smérjolja. Uttémning av olja fran fartygen sker, da last-
tankarna i tankfartygen eller fartygens brannoljetankar rengéras genom
att spolas med vatten, som sedan jamte den losspolade oljan pumpas ut i
sjon. Vidare ar vanligt att tankfartygen och oljeeldade torrlastfartyg i last-
tankarna och briannoljetankarna har vatten som barlast. Fartygens kon-
struktion ar i regel sadan att intagande av dylik barlast ir en forutsatt-
ning for att fartyget skall vara manéverdugligt. Oljefororening uppkommer
s& nar barlastvattnet pumpas ur tankarna. Ytterligare ma ndmnas, att del
med hiansyn bl. a. till brand- och explosionsfaran ar nodvindigt att oljetan-
karna i fartyg, som skall intagas pa varv for reparation eller dylikt, dessfor-
innan rengoéres fran olja. De nu angivna omstindigheterna torde vara de
vanligaste under vilka oljeférorening av vattenomrade sker.

Av det anférda framgar ocksa i vilka situationer risk foreligger for olje-
fororening av de vattenomraden som i férsta hand ar av intresse ur svensk
synpunkt. Sa ir — om man bortser fran oljelickage till f5ljd av skada &
fartyget och uttémning av olja for att radda liv eller fartyg samt oljeut-
slappning i andra likartade situationer — fallet d& fartyg, sérskilt storre
tankfartyg, skall intagas pa varv for reparation. Stérre risk for oljeforore-
ning fran de oceangdende tankfartygen vid deras normala fart foreligger
daremot knappast for Sveriges del. Det barlastvatien, som de tar in efter att
ha lossat oljan hir, kan témmas till havs da fartyget hamtar ny oljelast pa
andra sidan virldshaven. Ett undantag kan fartyg som ar kombinerade olje-
och malmbatar utgéra. Oljan lossas i svensk hamn, i vilken ocksa barlast-
vatten intages, varefter fartyget gar till annan svensk hamn, déir fartygel
skall intaga last av malm, i samband varmed fartyget maste befria sig fran
det oljebemiingda barlastvattnet. For de mindre tankfartygen, som trans-
porterar olja fran svensk importhamn till mindre svenska hamnar, foreligger
behov att vid aterkomsten till importhamnen kunna befria sig fran det dé
i tankarna befinlliga, oljeblandade barlastvattnet i samband med att ny
oljelast intages. Risk fér oljeférorening frin torrlastfartyg foreligger framst
i sadana fall da fartyg, som tagit in barlastvatten i brinsletankarna, tom-
mer ut detta i samband med pafyllning av bransleférradet. I sdvil tank-
fartyg som andra fartyg, dar olja anvdndes som driv- eller smoérjmedel, kan
spillolja blandas i det s. k. slagvattnet, som samlas i fartygets slag och rann-
stenar och som av siakerhetsskil tid efter annan maste pumpas ut. 1 vrigt
kan oljefororening ske s& snart fartyg av en eller annan anledning behgver
rensa tankar eller annat fran oljerester.
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Sasom framgér redan av vad i det foregaende sagts kan effektiva atgirder
mot oljeférorening dstadkommas endast efter samverkan pa det internatio-
nella planet. Utlomning av olja dven pa internationellt vatten medfér namli-
gen litt nog skada och oligenhet for ett nirbeliget lands kuster. Problemel
har ocksa upptagits till behandling i internationella sammanhang och pa va-
ren 1954 antogs i London en internationell konvention till férhindrande av
havsvattnets férorening genom olja. Grundtanken i konventionen r att varje
fordragsslutande stat skall tillse att dess fartyg, oavsett var i virlden de
uppehaller sig, iakttager vissa i konventionen angivna regler med syfte att
motverka oljeférorening. Den viktigaste av dessa regler dr ett férbud mot
uttdmning av olja inom vissa i konventionen angivna zoner. Med sirskilt
upptagna undantag omfattar dessa zoner vattenomraden som striicker sig
50 sjomil ut fran land. Konventionen -— som endast har avseende a fartyg
med en bruttodriktighet av minst 500 ton — innehaller vissa undantag fran
regeln om férbud mot oljeuttémning inom nyss angivna zoner. Ett av dessa
undantag — bland vilka dven uttémning i nédsituation och utfléde pa grund
av lackage forekommer - géller uttémning fran fartygs slag och rannstenar
av oljehaltig blandning, som ej innehéller annan olja in smérjolja. Den olje-
miéngd som hérigenom uttémmes anses nimligen ej vara sa stor att nimn-
vard olagenhet kan uppkomma. Med nyssnimnda undantagsregel samman-
hinger féreskriften att fartyg skall vara forsett med sidana anordningar
att brinnolja eller tung dieselolja ej rinner ut i fartyget. Ett annat mera bety-
delsefullt undantag medger uttdmning fran torrlastfartyg pa resa till hamn
utan anliggning fér mottagande av rester av oljehaltigt barlast- och tank-
spolvatten frin sddana fartyg. Dylika mottagningsanliggningar skall enligt
konventionen till tjanst f6r torrlastfartygen finnas i vissa stérre hamnar, som
vederborande stats regering har att sjilv bestimma. Konventionen férutsitter
dock att torrlastfartygen ir forsedda med separatorer eller andra anord-
ningar, genom vilka vattnet i viss utstrickning kan renas fran olja. Savitt
giller tankfartygen forutsatter konventionen att det i oljelastningshamnarna
skall finnas méjlighet for fartygen att befria sig fran det oljehaltiga barlast-
eller tankspolvattnet. Konventionen innehaller darjamte bestimmelser om
vissa tidsfrister, inom vilka férbud i olika hinseenden skall trada i tillamp-
ning samt skilda atgirder skall vara vidtagna.

Det framstar som naturligt att Sverige, som under férbehall om ratifice-
ring undertecknat konventionen, limnar sin medverkan till det skydd mot
vattenférorening genom olja som en ratificering kan innebdra. Det maste
nimligen sigas, att ett land, som utnyttjar férdelarna av oljeférbrukningen,
ocksad bor deltaga i atgarderna mot de skador och olidgenheter som ar for-
bundna dirmed. Jag ar darfor redan pa denna grund beredd att i princip
férorda att Sverige ratificerar konventionen. En férutsittning for ratificering
ir dock att konventionens regler ar lampade for vara férhallanden och att
de forpliktelser en ratificering innebér framstir som rimliga och dr méjliga
att uppfylla.
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Den av kommerskollegium verkstillda utredningen har syftat till att
klarlagga dessa forhallanden. Varken kommerskollegium eller nigon av de
myndigheter och sammanslutningar, som yttrat sig éver utredningen, har
gjort gillande att konventionens regler innebdr lingre gaende atgarder an
som ar pakallat. Fran nagra hall har uttalats 6nskemal om att konventionenr
borl innehalla stringare regler 4n som ér fallet. Skyddszonerna nirmast virt
land borde salunda vara storre, sa att i forsta hand hela Ostersjon och dven
hela Nordsjon skulle falla inom skyddszon. Aven om detta 6nskemal skulle
vara befogat, kan det dock ej vara nagot skil mot en ratificering att skyddet
ej blir sa fullstiindigt som ndmnda 6nskemal innebdr. Konventionen innehal-
ler for ovrigt regler, enligt vilka ett land under viss forutsittning kan ut-
stricka zonerna utanfor sina kuster till hogst 100 sjémil. Viss mdojlighet
finns siledes att sedan konventionen tritt i kraft gora hela Ostersjon till
skyddszon.

Kommerskollegium har ansett det vara mgojligt att a fartygen vidtaga de
anordningar konventionen kraver inom dérfér foreskriven tid. Annan me-
ning har ej heller kommit till uttryck i remissyttrandena.

Pa sitt i det féregdende angivits erfordras i hiandelse av ratificering atl
vissa mottagningsanldggningar inréttas i hamnarna. Kommerskollegium —
som foreslagit att Stockholm, Goteborg, Malmé, Norrképing, Hilsingborg,
Givle, Karlshamn, Luleid och Oxeldsund skall vara svenska huvudhamnar
-— har gjort uppskattningar av kostnaderna fér mottagningsanliggningarna.
Med bortseende fran kostnaden for anldggningar for torrlastfartyg i Goéteborg
och Malmé — ddr man eventuellt tdnkt sig mera omfattande anliggningar
pa rent affirsmiissig basis for fartyg som skall repareras — och for anligg-
ningar i cirka femton mindre oljelastningshamnar har kommerskollegium
kommit till ett sammanlagt kostnadsbelopp av omkring 4,5 miljoner kronor,
varav 1,5 miljoner kronor for anlidggningar till bruk for kusttankfartyg.
Till férstndimnda summa bér liggas kostnaderna for anliggningar for torr-
lastfartyg i Malmo, vars hamnmyndigheter berdknat kostnaden for en sadan
anliggning till omkring 750 000 kronor, och i Goteborg, f6r vars hamn na-
gon motsvarande beridkning ej finnes, samt for kusttankfartyg i de nyss
nimnda mindre oljelastningshamnarna. Berikningarna skulle siledes inne-
bira att anliggningskostnaderna kan roéra sig om ett belopp 4 inemot 7 mil-
joner kronor. Kommerskollegium har framhaliit, att berikningarna ir un-
gefirliga och grundar sig paA summariska uppskattningar. Aven frén hamn-
hall har understrukits att kalkylerna &ar osakra. Saval kommerskollegium
som féretridare for hamnarna anser dock att de gjorda uppskatiningarna
ger en nagorlunda rattvisande bild av forhallandena.

Delade meningar rader i fragan om dimensioneringen av oljemottagnings-
anliggningarna for torrlastfartyg. Konventionen forutsatter att det oljefor-
orenade vattnet till viss del kan renas ombord & fartygen, sa att endast
rester diarav behover limnas i land. Kommerskollegium anser emellertid
att vissa aldre fartyg icke lampligen kan forses med separalorer eller andra
anordningar for rening av valtnel, varfér motlagningsanliiggningarna bor



22 Kungl. Maj:ls proposition nr 23 dr 1956

goras nagot storre d4n konventionen forutsatter. Fran hamnhall framhalles att
det icke finns anledning att ga lingre in konventionen i fraga om hamnar-
nas skyldighet. Jag dr ej beredd att nu taga slutlig stillning till denna fraga.
Emellertid vill jag framhalla, att de nyss nimnda kostnadsberikningarna
grundar sig pa kollegii asikt om dimensioneringen av anliggningarna. Man
torde darfor icke behdva befara att fragans slutliga 16sning skall medféra
att kostnaderna fér hamnanliggningarna ej kan hallas inom den férut an-
givna ramen.

Aven om den verkstillda utredningen icke ger full klarhet om kostnader-
na, ar det dock tydligt att erforderliga anliggningar kan komma till stand
for en kostnad, som maste anses rimlig i forhallande till de fordelar som
vinnes. Ej heller de investeringsbegrinsningar, som for narvarande giller,
torde bora hindra Sverige att ataga sig de forpliktelser med avseende & hamn-
anliggningarna som féljer av en ratificering av konventionen. Meningsskilj-
aktighet féreligger icke rérande méjligheterna att medhinna anliggningarna
inom tid, som foreskrives i konventionen.

Spérsmalet om behandlingen av de oljerester som limnas i hamnarna har
icke narmare berdrts av kommerskollegium. Enligt vad jag inhimtat kan
emellertid resterna — i den man de icke kan finna nyttig anvindning --
forintas genom brénning. Vattenviardskommittén torde for ¢vrigt ha sin upp-
mirksamhet riktad pad grundvattenférorening genom utslippande av olje-
rester.

Ej heller ur annan synpunkt 4n hittills beaktals har anférts skil mot alt
Sverige ratificerar konventionen. I detta sammanhang torde sirskilt bora
framhallas, att foretradarna for de narmast berérda parterna — redarna,
oljebolagen, hamnarna och varven — forklarat sig beredda att vidtaga de
atgarder, som enligt konventionen skulle ankomma pa dem.

P4 grund av vad salunda anférts férordar jag att ratificering kommer till
stand.

Konventionens ratificering nédvandiggér vissa lagstiftningsatgirder. 1 ett
foljande avsnitt skall jag upptaga denna lagstiftningsfraga till nirmare be-
handling. Redan i detta sammanhang vill jag emellertid beréra vissa av de
principer, pa vilka lagstiftningen bor vila.

Ratificering medfor sasom framgar av det férut anférda att vissa ej all-
deles ovisentliga kostnader uppkommer och fraga blir om vem som skall
bira dessa kostnader. Det framstiar som naturligt att den som begagnar olja
och har fordel av oljeforbrukningen ocksé ytterst far sta for kostnaderna for
de atgirder som erfordras for att hindra eller minska de skadliga verkningar,
som foljer med oljetransporterna och anvindningen av olja ombord pa far-
tyg. Skal att 1ata det allménna i sista hand svara fér nagon del av dessa kost-
nader synes darfér ej foreligga. En annan sak ar att det ur praktisk syn-
punkt kan vara limpligt att allménna organ far vidtaga vissa atgirder och
ocksa vidkinnas utgift darfor. I dessa fall bér dock organet dga uppbéra er-
sattning for sin utgift. Utifran dessa allmidnna synpunkter bitrider jag kom-
merskollegii av remissinstanserna utan erinran lamnade foérslag att kostna-
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derna for anordningarna ombord & fartygen skall bdras av fartygens édgare.
Hamnarnas agare bor svara for kostnaderna for anordningarna dar med ratt
att genom avgifter fran fartygen ticka kosinaderna. De mera speciella an-
ordningar, som erfordras i oljelastningshamnarna och i anslutning till var-
ven, bér ankomma pa oljeforetagen respektive varven. Sjilvklart kan det
manga ganger vara lampligt, att da i en hamn olika anordningar ankom-
mer pa olika intressenter, dessa samverkar och genomfoér en gemensam an-
liggning samt férdelar kostnaderna sig emellan.

Hirutdver vill jag endast nimna, att frigan om vilka hamnar som skall
forklaras vara huvudhamnar torde bora éverlimnas till Kungl. Maj:ts prov-
ning. Det ar dnskvirt och — att déma av remissyttrandena — jamval troligt
att erforderliga anliggningar kommer att inrittas i de av kommerskollegium
foéreslagna huvudhamnarna utan sarskilt beslut av statsmakterna. Sjalvfal-
let maste dock full klarhet i detta hinseende foreligga i s god tid att an-
liggningarna medhinnes inom de i konventionen stadgade tidsfristerna.

Det synes lampligt att uppdraga at sjofartsstyrelsen att frin svensk sida
folja oljeféroreningsproblemet och anvisa lampliga atgiarder. Huruvida det
f6r detta andamal ar erforderligt att till styrelsen knyta en sakkunnigkrets
torde bora bli féremal foér narmare dvervigande, Darest det skulle befinnas
nodigt att tillkalla en sddan krets, torde kostnaden for kretsen intill dess
fragan understillts riksdagens prévning kunna bestridas fran X huvudtitelns
kommittéanslag.

Lagstif tningsfragan
Allménna synpunkter

Gillande bestimmelser

Enligt 8 kap. 2 § vattenlagen #dger Kungl. Maj:t eller myndighet, som av
Kungl. Maj:t utses, meddela erforderliga foreskrifter till férhindrande av
att vatten fororenas genom avfall fran fartyg. Avfall betyder i lagrummet
bide sadan olja som omfattas av konventionen och annat som kan valla
vattenfororening. Med stéd av 8 kap. 2 § vattenlagen har genom kungorelse
den 17 oktober 1941 linsstyrelserna bemyndigats att utfirda bl. a. fére-
skrifter till forebyggande av att vatten férorenas genom avfall fran fartyg.
Over hiilften av lansstyrelserna har ocksd meddelat forbud att frén fartyg
uttémma olja eller annat avfall inom begriansade vattenomriden, For over-
tradelse av sddant féorbud har darvid, i allmédnhet med stéd av lansstyrelse-
instruktionen, foreskrivits boter.

Bestammelsen i vattenlagen torde endast avse svenskt vattenomrade och
den synes icke ge befogenhet att aligga redare att forse fartyg med anord-
ningar mot utfldde av spillolja eller hamnégare att inriatta anldggningar for
mottagning av oljehaltig blandning fran fartyg. Ej heller sjolagen torde ge
sadan befogenhet. Enligt 5 a § denna lag kan Kungl. Maj:t visserligen med-
dela foreskrifter om utrustning i fartyg men endast savitt avser sjévérdig-
het eller ombordvarandes sikerhet eller hilsa,
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Enligt halsovardsstadgan kan férbud mot utslippande av olja fran far-
tyg meddelas d& sa pakallas ur hilsovardssynpunkt,

Kommerskollegium

Kommerskollegium har sasom férut ndmnts upprittat ett forslag till lag
om atgarder till skydd mot vattenférorening genom olja fran fartyg. For-
slaget har karaktir av en fullmaktslag, som ger Kungl. Maj:t befogenhet
att meddela erforderliga foreskrifter mot sadan vattenfoérorening. Kungl.
Maj:t skall salunda kunna utfirda férbud mot oljeuttomning fran fartyg
samt foreskriva att fartyg skall vara utrustat med anordning som &r dgnad
att forhindra utfléde av spillolja i fartyget. Vidare skall skyldighet att féra
oljedagbok kunna féreskrivas samt hamnigare kunna aliggas att ombeséirja
oljemottagningsanliggning for torrlastfartyg. Forslaget innehaller dessutom
regler om viss anmilningsskyldighet, om straff fér forseelser mot lagen och
om forum.

Kommerskollegium har icke berdrt fragan om den avsedda lagstiftning-
ens forhallande till nyssnamnda bestimmelse i vattenlagen i vidare man
an att kollegium uttalat att lagen icke ar avsedd att medfora nigon in-
skriankning i lokala myndigheters befogenhet i friga om férbud mot férore-
ning inom begrinsade omraden. Den i lagforslaget innefattade fullmakten
fér Kungl. Maj:t att férbjuda oljeuttomning ir ej inskrankt till endast sé-
dana fartyg, for vilka konventionen giller. Ej heller har fullmakten begrin-
sats att avse blott havsomraden. Kollegium, som uttalar att Kungl. Maj:ts
befogenhet att utfirda férbud mot oljeuttémning bér omfatta dven svenska
inre vattenvigar, har ej nirmare behandlat fragan i vad man namnda full-
makt bor tillimpas dven i fraga om fartyg som ej faller under konventionen.

Yttrandena

Kommerskollegii lagférslag har uttryckligen tillstyrkts eller lamnats utan
erinran av fiskeristyrelsen samt av linsstyrelserna i Kalmar, Gotlands, Ble-
kinge, Kristianstads, Hallands, Goteborgs och Bohus, Gdivleborgs, Vister-
bottens samt Norrbottens iin ivensom av Sveriges varvsindustriforening,
Sveriges fartygsbefilsforening, nordiska oljeskadekommitiéns svenska av-
delning och Sveriges djurskyddsféreningars riksforbund. Ej heller évriga
remissinstanser har gjort nagra anmirkningar mot grunderna for lagen.

Fragan om lagstiftningen skall ske i form av en fullmaktslag eller genom
positiva lagregler har ej berérts i yttrandena. Sweriges redareférening har
dock framhallit att kollegii forslag, trots att féreningen i yttrande till kolle-
gium motsatt sig att lagens regler géres stringare an konventionens, kan
medfora att svenska bestimmelser kommer att inféras som gar langt utéver
konventionen.

Overstdthdllaridmbetet samt linsstyrelserna i Uppsala och Sédermanlands
ldn framhdller att de foreslagna bestimmelserna torde béra samordnas med
den forut nimnda regeln i vattenlagen och de med stéd dirav utfirdade lo-
kala foreskrifterna.
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Sveriges djurslkyddsforeningars riksférbund och nordiska oljeskadekom-
mitténs svenska avdelning anser, att med héansyn till forekomsten i den
svenska kust- och insj6trafiken av tonnage under 500 ton brutto under sa-
vil svensk som utlindsk flagg konventionens regler bor tillimpas dven pa
dessa fartyg. Erfarenheten har namligen visat, att dylika fartyg ofta for-
orsakat forodande skadegorelse genom oljeutslapp vid tankrengdringar och
ombyte av barlastvatten. En bidragande orsak hartill 4r att dessa fartyg till
skillnad fran de oceangiende saknar mojligheter och tillfillen att pa 6pp-
na havet befria sig frin oljerester.

Sveriges redareférening har intet emot att, savitt ror svenskt territorial-
vatten samt segelbara sjoar och floder, oljeuttémningsférbudet far gélla
jamvil for fartyg med ett bruttotonnage under 500 ton. Diremot kan fér-
eningen for sin del icke godtaga, att genom en ensidig svensk lagstiftning
konventionsbestimmelserna skulle goras tillampliga fér svenska fartyg un-
der 500 bruttoton i farvatten, dir svensk jurisdiktion icke kan tillimpas &
utlindska fartyg. Hirigenom skulle nidmligen ett motsatsforhallande upp-
komma mellan vissa utlandska nationers fartyg och svenska fartyg av ifra-
gavarande storlek, vilket kan befaras ytterligare komma att skirpa den of6r-
manliga konkurrens som denna del av den svenska handelsflottan utsattes
fér. Endast under forutsiattning att liknande bestammelser infores for det
mindre tonnaget i 6vriga med oss konkurrerande sjofartsnationer, kan for-
eningen godtaga, att man for att komma till riatta med den oljeuttémning,
som i vissa fall gores utanfér svenskt territorialvatten fran fartyg, vilka ej
faller under konventionsbestimmelserna, utfirdar stringare bestimmelser
in konventionen kréver, Linsstyrelsen i Sédermanlands lin samt Ostergot-
lands och Sédermanlands handelskammare finner att lagen icke bor gilla far-
tygen under 500 bruttoton. Overstdthdllarimbetet papekar att bemyndigandet
for Kungl. Maj:t att utfirda bestimmelser om férbud mot oljeuttomning i
kollegii forslag icke begransats till svenska fartyg. Utanfér svenskt vatten-
omréde kan enligt Ambetets asikt sjdlvfallet de svenska forbudsbestimmel-
serna bli tillimpliga endast pa svenska fartyg. Ambetet anser det déremot
riktigt att dessa bestimmelser, i vad avser svenskt vattenomréde, gores till-
lampliga 4 savil svenska som utldndska fartyg. Ett skil hirfor ar att for-
budet da kan tillimpas dven & fartyg, som tillhér icke-konventionslidnder.
Ett annat skil ar att darigenom mojlighet tillskapas att infér svensk dom-
stol beivra a4 utlandskt fartyg inom svenskt vattenomréde begingen forse-
else. Det av kommerskollegium framlagda forslaget torde ock fa givas den
inneborden att straffansvar i nimnda fall kan utkrévas vid svensk domstol.
Ambetet tillagger att bestimmelserna om fartygs utrustande med anord-
ning, som ér dgnad att hindra utfléde av olja, bor begrinsas till att avse alle-
nast svenska fartyg. Att utlindskt fartyg i svenskt vatten icke ar forsett
mmed dylik anordning torde icke bora foranleda bestraffning i Sverige; till-
fyllest synes vara att oljeuttémning i svenskt vatten 4r underkastad svensk
domsritl. Sistnamnda uppfaltning delas av lansstyrelsen i Stockholins ldn.
Fiskeristyrelsen har intet att crinra mot atl del allminna forbudet mot att
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olja eller oljebemingt vatten uttémmes inom vattenomrade férlanas giltig-
het betridffande alla fartyg, alltsi dven fiskefartyg, sa att mojlighet beredes
att beivra skadegérelse genom siadan atgird pa grund av vardsléshet eller
obetinksamhet fran befilhavarnas sida ocksa & dylika fartyg. Da risken for
namnvird oljeférorening fran fiskefartyg och andra jamférliga mindre
motorfartyg under normala foérhallanden dr mycket liten, synes inga fore-
skrifter vara erforderliga om sirskild utrustning till férhindrande av ut-
tlode av spillolja fran dessa fartyg. Ldnsstyrelsen i Gotlands lin anser att
risken for att fiskefartyg och jamférliga mindre fartyg skall foranleda
namnvird férorening av vattenomrade genom olja ir obetydlig.

Atgirder mot oljeskador inom landets inre vattenviigar anser linsstyrel-
sen i Uppsala lin vara en angeligenhet av stor vikt.

Departementschefen

Kommerskollegii férslag innebar att de av konventionen aktualiserade lag-
stiftningsatgérderna skulle inskrinkas till att avse antagande av en lag som
ger Kungl. Maj:t befogenhet att utfiarda erforderliga foreskrifter. En sadan
ordning madste emellertid anses mindre tillfredsstillande. Lampligare ir att
direkt i lagen upptaga de stadganden som anses behovliga. Helt later sig
detta emellertid icke genomféra. Svensk lagstiftning kan val goras tillamplig
Pa alla fartyg som uppehaller sig i svenskt territorialvatten men pa annat
vatten kan den gilla endast i fraga om svenska fartyg. Med hansyn till
radande konkurrens inom sjifartsniringen bor ej for svenska fartyg medde-
las strangare foreskrifter i ett dmne, som det hér 4r fraga om, 4n som galler
for utlindska fartyg. Det ar dnnu ovisst om konventionen ratificeras av sa
ménga stater att den kommer att trida i kraft. Med héansyn till vad nu an-
forts torde darfér principen bora vara att i lagstiftningen upptages mate-
riella regler savitt rér férhallandena inom svenskt territorialvatten, medan
densamma i fraga om annat vatten begrinsas till en fullmaktslagstiftning.

Av vad som anférts i féregdende avsnitt framgar, att samtliga regler i kon-
ventionen ej fir omedelbar giltighet efter dess ikrafttridande utan att be-
staimmelserna skall trida i tillimpning i etapper. Lagstiftningen torde lamp-
ligen redan fran bérjan béra givas sadan utformning att den tillgodoser kon-
ventionens krav da denna tritt i full tillimpning. Méjlighet bér & andra si-
dan finnas att intill dess sa skett lata vissa bestimmelser i lagen icke gilla.

En samordning mellan de nu aktuella reglerna och de féreskrifter som re-
dan férekommer i vattenlagen bor uppenbarligen komma till stind. Det
lampligaste synes vara att i ett sammanhang meddela alla regler mot vatten-
fororening fran fartyg och att dessa regler upptages i en sirskild lag. De
asyftade stadgandena i vattenlagen, vilka berér fartyg, bor alltsa utbrytas ur
denna lag. En férutsittning for denna 16sning 4r att den nya lagen blir till-
lamplig dven pa de svenska inre vattenvigarna. Mot en sidan ordning har
ingen erinran hittills anférts under lagstiftningsirendets handliggning och
ej heller jag kan finna att hinder méter mot densamma.

I yttranden fran djur- och naturskyddshall har sirskilt payrkats att olje-
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utslappningsférbud bor gilla dven for fartyg under 500 bruttoton. Foretré-
dare for rederiniringen har forklarat sig icke ha nagon erinran mot en si-
dan ordning, savitt avser svenskt territorialvatten, men har med hénsyn till
konkurrenssynpunkter motsatt sig att densamma ensidigt skulle galla for
svenska fartyg & internationellt vatten. Under hanvisning till vad jag i det
foregiende anfért om svensk lagstiftnings tillimplighet i internationellt
hinseende och om den vikt som bér tillmitas konkurrenssynpunkterna an-
sluter jag mig till den sist angivna meningen. Oljeutslappningsférbudet bor
alltsa enligt min mening i princip gilla for alla fartyg inom svenskt territo-
rialvatten, medan det & annat vatten bor éga tillimpning allenast 4 svenska
fartyg om minst 500 bruttoton.

Liknande synpunkter som de nu anférda kan aberopas aven i fraga om
anordningar mot spilloljeutfléde i fartyg. Da de svenska reglerna hiarom
kommer att gilla endast for svenska fartyg, torde skyldigheten att ha sa-
dana anordningar bora inskrinkas att avse fartyg om minst 500 bruttoton.

I enlighet med de riktlinjer som salunda angivits har inom handelsdepar-
tementet utarbetats forslag till lag om atgirder mot vattenfororening fran
fartyg samt lag om #ndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen.

Detaljutformning

Lagen om atgiirder mot vattenférorening frin fartyg

1 8.

Enligt kommerskollegii forslag skall Kungl. Maj:t iga utfirda forbud mot
att olja eller med olja bemingt vatten fran fartyg uttommes inom svenskt
territorialvatten eller eljest inom vattenomride som Kungl. Maj:t bestim-
mer. Med olja avses enligt forslaget mineralolja. Kollegium uttalar att det
icke ansetts lampligt att i lagen definiera begreppet olja men att det av for-
mella skil utsagts, att med olja avses mineralolja, d. v. s. vad som med mo-
dern teknisk terminologi benimnes petroleumprodukter. Avsikten ir att i
administrativ viig narmare angiva vilka oljor det &r fraga om och vilken olje-
halt som skall anses medféra vattenférorening.

Ldinsstyrelsen i Stockholms ldn finner att med den avfattning férevarande
bestimmelse erhallit i kommerskollegii forslag, féorbudet mot vattenférore-
ning dven i vad avser skyddszonerna utanfor territorialgransen formellt sy-
nes komma att omfatta jimvil alla utlindska fartyg. Linsstyrelsen ifraga-
siatter, huruvida icke uttryckligen bér angivas, att férbudet ma i fraga om
skyddszonerna utanfér territorialgrinsen omfatta endast svenska fartyg.
Lansstyrelsen tilligger, att med svenskt territorialvatten torde — liksom i
kungérelsen den 9 februari 1945 (nr 31) med vissa bestimmelser angdende
sjotrafiken inom svenskt territorialvatten — avses dels svenska insjoar,
vattendrag och kanaler, dels hamnar, hamninlopp och vikar . m., dels ock
till saltsjon eljest horande vatten inom 4 sjomil fran yttersia skaret vid
lagsta vattenstand.
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Svenska petroleum institutet framhaller alt termen »mineralolja» i 1 §
lampligen bér utbytas mot »petroleum och petroleumprodukter» for att kom-
ma i samklang med den moderna nomenklaturen pa omradet.

Departementschefen

I forevarande paragraf har huvudreglerna om férbud mot uttémning av
olja upptagits. Sdsom jag tidigare framhallit bor stadgandet innehilla mate-
riella regler i fraga om svenskt territorialvatten, medan det betriffande vat-
tenomrade som ej dr svenskt allenast bér innefatta ett bemyndigande for
Kungl, Maj:t att utfirda forbud.

Reglerna for svenskt territorialvatten har upptagits i forsta stycket. Dessa
regler bor i forsta hand innefatta ett férbud mot avsiktlig uttémning av olja
i vattenomrade. Som jag i del foregiende angivit bér férbudet avse alla far-
tyg oavsett storlek och nationalitet. Fran férbudet maste gilla vissa undan-
tag. Denna fraga behandlas vid féljande paragraf. Uppenbarligen bér man
emellertid ocksa motverka att oljeutflsde sker genom vardsléshet och tillse
att atgirder vidtages foér att hejda oljeutfléode som beror av vada. Detta
férutsittes ocksa i konventionen. I lagrummet har darfér dven féreskrivits
att utfléde av olja skall i den man sa ar méjligt férhindras. Reglerna har an-
givits avse vattenomrade, som ingér i svenskt territorium. Genom detta ut-
tryckssitt torde tydligt utsiigas att forbudet géller ej blott inom det svenska
havsomradet utan édven i fraga om de svenska inre vattenvédgarna.

I paragrafens andra stycke har behandlats frdgan om uttémning och ul-
flode av olja i vattenomrade, som ej ingar i svenskt territorium. Konven-
tionens ikrafttradande medfér att vad i forsta stycket foreskrivits skall till-
limpas dven inom vissa sidana omraden. Genom att lagga i Kungl. Maj:ts
hand att bestimma, inom vilka omraden forsta styckets regler skall gilla,
uppnas att oljeuttémningsférbudet kan anpassas efter vad konventionen vid
varje tidpunkt kriver. Kungl. Maj:ts befogenhet bér innefatta ratt att, som
konventionen férutsitter, bestimma olika omraden for tankfartyg och andra
fartyg. Av skil som tidigare anférts bor stadgandet i detta stycke endast ha
avseende & svenska fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton.

Det synes mig erforderligt att ndgot narmare an som skett i kommerskol-
legii forslag angiva vilka slag av oljor som asyftas. I ett tredje stycke i fore-
varande paragraf har dirfor stadgats att med olja enligt lagen avses raolja
och smérjolja samt tjock dieselolja och annan bestindig briannolja. Med ut-
trycket bestindig olja avses att fran lagens tillimpning utesluta littflyktigare
oljor, som avdunsta si snabbt att de icke kan anses valla vattenférorening
av nagon betydelse. Brannolja dr — utom dieselolja —— huvudsakligen eld-
ningsolja, vare sig den ir avsedd for stationira pannor eller sasom fartygs-
brinsle under benamningen bunkerolja eller liknande. Det synes dock lamp-
ligt att giva Kungl. Maj:t ritt att i administrativ ordning narmare bestimma
vilka oljor som faller under férbudet. Tydligen bér lagens foreskrifter gilla
ej blott for ren olja utan dven for blandningar, vari olja till viss mingd in-
gar. En regel hirom har upptagits i férevarande paragraf, darvid oljekon-
centrationen angivits i enlighet med konventionens bestimmelser.
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2 §.

Fragan om undantag fran oljeuttémningsforbudet har kommerskollegium
ansett skola regleras i den administrativa forfattning som skulle utfardas
med stod av fullmaktslagen.

Kommerskollegium har, sasom forut antytts, foreslagit en regel om viss
anmilningsskyldighet. Enligt denna skall befidlhavare, som av néd eller lik-
nande orsak nédgats utsldppa olja eller oljebeméngt vatten inom hamnom-
rade, omedelbart gora anmaéalan dirom till vederbérande hamnmyndighet.
Detsamma skall gilla om olja runnit ut av vada.

I yttrandena har ej framforts anméarkningar mot kommerskollegii foérslag
rorande undantagen. Linsstyrelsen i Uppsala lin uttalar dock, att det vél ar
rimligt att oljeutslipp ér tillatet savitt atgarden avser fartygets sikerhet
eller fara for ménniskoliv, men finner oljeutslapp for att férhindra skada 4
fartyg eller last forsvarlig endast om skadan kan befaras bli mera betydande.
Skadeverkningarna i vattnet och pa land genom oljeutslapp kan i jamforelse
med skada & fartyg eller last ofta bli hogst avsevirda.

Forslaget om anmaélningsskyldighet har icke blivit foremal fér principiell
erinran i yttrandena. Linsstyrelserna i Uppsala, Ostergétlands och Malmé-
hus lin samt Ostergétlands och Sédermanlands handelskammare férordar
att anméilningsskyldigheten utstrickes till andra vatten 4n hamnomraden.
Samma stindpunkt intar Stockholms hamnstyrelse, som tilligger att det
av bestdmmelserna icke framgar vilken skyldighet som skall &vila ham-
narna i anledning av den ifragasatta anmilningsskyldigheten och icke heller
vem som skall bestrida kostnaderna fér att férhindra eller minska genom
utslippet uppkomna skador.

Departementschefen

Uppenbarligen maste i vissa fall uttémning av olja vara tillaten. Detta
galler i forsta hand nddsituationer. Enligt allminna riattsgrundsatser kom-
mer detta att gilla utan att fragan regleras i lagen. Det far ankomma pé
rattstillimpningen att avgéra om omsténdigheterna i ett sarskilt fall ar sa-
dana att uttémningen ar forsvarlig.

Oljeuttéomning bor vidare vara tillaten i sddana fall da uttémningen ej kan
viantas medfoéra nagon namnvird oldgenhet. Detta far anses gilla om ut-
tomning av oljehaltigt slagvatten — d. v. s. det vatten som samlas i fartygets
rinnstenar och slag - fran fartyg under 500 ton samt uttémning av sadant
vatten fran storre fartyg, om det ej innehaller annan olja &n smoérjolja. An-
mirkas mé att bestimmelsens olika utformning fér fartyg 6ver och under
500 ton sammanhinger med den av mig i det foregdende forordade regeln
att skyldighet att 4 fartyg ha anordningar mot spilloljeutfléde endast skall
gilla fartyg om minst 500 ton. Vidare far risken for oldgenheter vid ut-
tomning av bottensatser anses vara sa ringa att uttémning déirav bor vara
tillaten.

Forutsiatining for att oljeuttomningsférbudet i évrigt skall kunna efter-
levas édr att mojlighet finnes atl i hamn avldmna sadan olja som icke kan ut-
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slippas utanfér skyddszon. Erforderliga oljemottagningsanliggningar for
tankfartygens behov kan inriittas utan stoérre svarighet. Férbudet kan salun-
da helt genomfoéras for dessa fartygs del. For dvriga fartyg diremot ar det
for nirvarande ej praktiskt mojligt att anordna mottagningsanliggningar i
ett sa stort antal hamnar, som skulle kriavas, direst forbudet for dem gjordes
undantagsldést. Manga torrlastfartyg dr namligen av sikerhetsskil nédsakade
att medfora barlastvattnet till hamn eller dess nirhet, dar de maste gora sig
av med det i samband med lastning eller bunkring. Och andra fartyg kan
endast med stor omgang ligga sin rutt 6ver omrade, dar olja far uttémmas.
Forbudet for torrlastfartyg bor darfor — i enlighet med konventionen —
gélla endast da fartyget ir p& vig till hamn, svensk eller utlindsk, med olje-
mottagningsanlaggning for torrlastfartyg. Avgérande bor hirvid vara om till-
fredsstéllande mottagningsanlaggning faktiskt finns i hamnen. Oljeuttém-
ning bor alltsa vara férbjuden da fartyget ar pa vig till hamn med siddan mot-
tagningsanliggning, 4ven om hamnen icke forklarats for huvudhamn. Ge-
nom administrativa foreskrifter torde béra tillses att det blir offentliggjort
vilka svenska hamnar som har mottagningsanliggningar. — Anmirkas ma
att 3 § oppnar mojlighet att utfarda lokala férbud for sidana svenska vatten-
omréden, som kraver sarskilt skydd.

I enlighet med konventionens regler bér uttémning vid resa till hamn utan
oljemottagningsanordning och av bottensats ej vara tilliten narmare land
an omstandigheterna kriver. Det m4 hir anmiirkas att rackvidden av denna
bestimmelse begransas av det nyssniamnda férhallandet att fartyg stundom,
for att ej forlora sin mandvrerbarhet, kan témma ut barlastvattnet ur brinn-
oljetankarna {6rst i samband med framkomsten till hamn.

Regler i enlighet med vad nu anférts har upptagits i férevarande paragraf.

Vad angir fragan om den av kommerskollegium féreslagna anmilnings-
skyldigheten, ar det vil i och for sig 6nskvirt att anmilan om oljeuttémning
och oljeutfldde sker, sa att atgiirder mot skador dérav kan vidtagas i god tid.
Enligt vad jag inhamtat 4r det emellertid tveksamt om man utom i undan-
tagsfall har mojligheter att vidtaga effektiva dtgirder for att férhindra ola-
genheter av olja som kommit ut i vattnet. Si linge en tillfredsstiillande 16s-
ning pa detta spérsmal icke foreligger, dr anméilningsskyldigheten utan
namnvird betydelse. Jag har diarfoér ej ansett mig bora foérorda att bestam-
melse om anmilningsskyldighet inféres i lagen. Direst det framdeles skulle
visa sig att det likval dr lampligt att anmélningar géres, kan bestiammelser
ddrom inféras i administrativ ordning.

3 §.

P4 sitt i det féregdende anforts bor i denna lag upptagas regler dven om
forbud mot fororening av svenskt territorialvatten genom annat an olja. Ett
stadgande hirom, som niira 6verensstimmer med den nu i 8 kap. 2 § vatten-
lagen intagna motsvarande bestimmelsen, har upptagits i denna paragraf.
Stadgandet, som innefattar ett bemyndigande fér Kungl. Maj:t, har givits
sidan utformning att méjlighet finnes att lokalt forbjuda &dven siddan olje-
uttémning som enligt 2 § ar tillaten.
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4 8.

Enligt kommerskollegii forslag skall Kungl. Maj:t diga foreskriva att far-
tyg skall vara utrustat med anordning som ar 4gnad att hindra utfldde av
spillolja i fartyget, savida icke inréittning finnes for rening av slagvattnet
innan det lamnar fartyget. Kommerskollegium har vidare foreslagit att an-
ordning mot spilloljeutfléde skall, innan den anbringas i fartyg, godkénnas
och att tillsyn éver foreskrifternas efterlevnad skall utdvas av fartygsinspek-
tionens chefsmyndighet eller av fartygsinspektor eller av annan sérskilt for-
ordnad person. Dirtill har kollegium fogat ett stadgande att tillsynsmyn-
dighet, nir helst s finnes pakallat eller lampligt, dger féretaga undersékning
& fartyg.

Dessa forslag har icke foranlett erinran frin remissinstanserna.

Departementschefen

I enlighet med principerna for foreliggande lagfoérslag bor i lagen direkt
angivas hur fartyg skall vara utrustade. I 6verensstimmelse med den bakom
kommerskollegii férslag liggande tankegdngen har foreskrivits att fartyg
skall vara utrustat antingen med anordningar till forebyggande av att be-
standig brannolja utflddar i fartyget eller med inrittning varmed slagvattnet
fére uttémning kan renas fran olja. Av skil som jag férut angivit har fore-
skriften inskriankts att gilla svenska fartyg om minst 500 ton. Av uttrycks-
siittet framgar, att anordningar som avses i paragrafen ej erfordras & torrlast-
fartyg, som drives med kol eller icke bestiandiga oljor. Det har bl. a. med hén-
syn till utformningen av straffbestimmelserna befunnits limpligt att sam-
mankoppla foéreskriften om hur fartyget skall vara utrustat med ett férbud
mot nyttjande av ett fartyg som ej ir behorigen utrustat.

Det har icke synts nédvindigt att féreskriva att anordningar mot spillolja
skall godkinnas utan ansetts tillrackligt, att nirmare foreskrifter om an-
ordningarna utfirdas i administrativ férfattning eller att fartygsinspektio-
nen eller dess chefsmyndighet antingen i mera allmén form eller for sirskilt
fall meddelar anvisningar for deras utférande. Foreskrifter bér kunna med-
delas dven i fraga om sadan separator eller anordning av annat slag for re-
ning av slagvatten, vars forekomst medfér att anordningar mot spilloljeut-
flode ej krives. De bestimmelser om tillsyn, som kommerskollegium foresla-
git och som bor gilla éven i fraga om separatorer m. m., kan limpligen givas
genom en hiinvisning till lagen om tillsyn & fartyg. Det 4r uppenbart att sa-
dant férbud mot fartygs nyttjande, som enligt tillsynslagen kan utfirdas da
fartyg icke ir i sjovirdigt skick, icke kan foranledas enbart av brist i fraga
om anliggningar, som avses i denna paragraf.

5 §.

Kommerskollegii forslag innehaller i fraga om anldggningar i hamn for
mottagande av oljerester att i allmidn hamn, som Konungen bestimmer,
skall till bruk fér andra fartyg dn tankfartyg finnas anordning som méjlig-
gor for fartygen att utan ondédigt uppehdll avlimna sddant oljehaltigt bar-
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last- eller tankspolvatten som fartyget icke pa annat sitt lagligen kunnat
befria sig frAn. Denna bestimmelse asyftar bl. a. att med full tydlighet ut-
sidga att skyldigheten icke omfattar sddana anldggningar som kan erford-
ras ill bruk fér de oceangdende tankfartygen eller fér rengéring av olje-
lankarna i vare sig tankfartyg eller torrlastfartyg. Hartill har fogats en fé-
reskrift enligt vilken det, om sadant forordnande meddelats, aligger ham-
nens agare alt ombesérja att anordningen kommer till stind och att darvid
stilla sig till efierrittelse de foreskrifter Kungl. Maj:t eller myndighet som
Kungl. Maj:t bestimmer kan komma att utfarda. Tillika foreslas att inneha-
vare av mottagningsanordning skall dga uppbira skilig avgift for dess nytt-
jande samt att, dir sa prévas nodigt, myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer
ma faststilla taxa for dylika avgifter.

Hamndirektionen i Hdilsingborg har betecknat det som &nskvirt att be-
greppet »anordningar> ndgot nirmare preciseras endera i lagtexten eller i
kommentarerna till densamma sa att savil anordningarnas omfattning som
det med desammas ritta funktion férenade ansvaret blir klart avgransat
mellan hamniigaren och fartygets redare. Ett annat begrepp som enligt di-
rektionen bor fortydligas dr »utan onddigt uppehalls. Oklarhet kan niamli-
gen rdda om huruvida hiarmed asyftas anordningarnas placering inom
hamnomraidet eller anliggningarnas kapacitet.

Forslaget om bestimmande av taxa for avgifter fér nyttjande av mot-
tagningsanordningarna méter invandningar fran hamnhall. Svenska hamn-
forbundet {inner det tveksamt, vilken rittslig karaktir ifrdgavarande av-
gifter dger. Att i de fall d& kommun uttager avgift, som hir sagts, den-
samma kan betraktas som en avgift pa den allménna rérelsen, som enligt
74 § kommunallagen skall faststillas av Kungl. Maj:t, synes forbundet rik-
tigt. Méjligen skulle avgiften kunna anses vara en hamnavgift, i vilket fall
avgiften skulle faststillas i den ordning som giller f6r hamntaxor, d. v. s.
enligt 1950 ars kungérelse av kommerskollegium eller, efter sjofartssty-
relsens tillkomst, av denna myndighet. Men avgiften torde dven -~ och det
synes vara mest sannolikt — kunna anses vara av privatrittslig natur och
utgora ersittning for tjanster, som hamnen gér sjofarten. Med detta be-
traktelsesitt kan det icke vara fraga om taxa av sidan art att den skall fast-
stillas av nagon myndighet. Enligt Stockholms hamnstyrelses mening bor
ifrdgavarande ersittning i forsta hand vara att uppfatia sadsom en privat-
rattslig avgift och salunda i likhet med de avgifter, vilka eljest uppbires
av kommunen for tjanstbarheter och nyttigheter, icke vara foremal for fast-
stillelse. Drdtselkammaren i Halsingborg, Umed stads hamndirektion ——
som pépekar, att vederbérande hamnigare bestimmer taxor for kranars
och truckars anviindning, vattenleveranser och dylikt - - samt stadsfullmdik-
tige i Norrkdping uttalar sig i samma riktning. Géteborgs hamnstyrelse fin-
ner forslaget i denna del medféra risk for att kommande férhandlingar mel-
lan hamnstyrelsen, varven och oljebolagen i syfte att i Goteborg skapa en
gemensam oljereningsanliggning for alla typer av fartyg kommer att for-
svaras genom den osikerhet, som eventuellt kan komma att uppsta betrif-
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fande mojligheterna att forrdnta och amortera de avsevirda kapitalbelopp,
som erfordras fér en anliggning av den i Géteborgs hamn féreslagna stor-
leksordningen. Av dessa skil foreslar styrelsen, att regeln att taxa skall
bestdmmas av myndighet utgér eller alternativt att den kompletteras med
en foreskrift av innebord att, dar sddan anordning sges och drives av hamn-
forvaltning och varv eller oljebolag gemensamt, hamnférvaltningen &dger
faststalla skilig avgift for anordningens nyttjande. Stadsfullmdktige i Mal-
mo anfor, att forslaget ldmnar helt 6ppet, efter vilka grunder prévningen
skall ske och vem som skall gora denna prévning. Man far utga fran att
hamnarna i alla fall skall erhalla full tickning for sina anldggnings- och
driftskostnader. Ett klarliggande héarutinnan antingen i sjélva lagtexten
eller i forarbetena synes pakallat.

Departementschefen

Genom ratifikation av konventionen édtager sig Sverige en forpliktelse att
tillse att i landets stérre hamnar finnes anliggningar for mottagning av
olja fran torrlastfartyg. Sdsom jag forut framhaillit bér det ankomma pa
Kungl. Maj:t att bestimma i vilka hamnar siddana anliggningar skall fin-
nas och dven hur anliggningarna skall vara beskaffade. Nyssndmnda for-
pliktelse synes — ehuru skil finns till antagande att utsedda hamnar utan
ingripande fran statsmakterna skall férses med erforderliga anliggningar
— bora motsvaras av en lagfast befogenhet for Kungl. Maj:t att p& hamn-
igarens bekostnad ombesérja inriattande och drivande av dylik anliggning.

Sdsom jag tidigare framhallit kan fridgan om anliggningarnas dimensio-
nering icke nu slutgiltigt avgéras. Lagen torde emellertid boéra innehalla
en ram, inom vilken Kungl. Maj:t eller limplig myndighet kan f6r varje
sarskilt fall meddela de noédvindiga foreskrifterna. Befogenheten bor dar-
fér ge mojlighet att foreskriva anlaggning som kan mottaga dven oljehal-
tigt tankspol- eller barlastvatten fran brinsletankar. Den bor diremot icke
avse tankfartyg. Sjilvfallet skall storre dimensioner icke foreskrivas dn wvad
som i varje fall kan anses erforderligt. Foreskrifterna bér i fraga om savil
anliggningarnas placering som deras kapacitet si utformas, att fartygen
kan avlimna oljan utan onédigt uppehall.

Forevarande paragraf har utformats i enlighet med vad nu sagts.

Belriffande taxefriagan anser jag, siésom tidigare torde ha framgatt, att
hamnarna skall dga tidcka sina kostnader for anliggningarnas inrittande
och drivande genom att av vederborande fartyg uttaga skiliga avgifter for
anliggningarnas nyttjande. Avgifterna ir enligt min mening av den art att
hamnigarna kan utan sirskild foreskrift i lagen uttaga dem och att fast-
stdllelse av taxa rérande avgifterna icke erfordras. Néagon bestammelse om
avgifterna har darfor ej intagits i lagen.

6 §.

Kommerskollegii forslag innehéller foreskrift att oljedagbok skall foras a
svenskt fartyg som Kungl. Maj:t bestimmer och att den skall vara upprattad

8 Bihang till riksdagens prolokoll 1956. 1 saml. Nr 23



34 Kungl. Maj:ts proposition nr 23 dr 1956

enligt formulir som faststélles av kollegium. Forslaget innehéller icke négon
inskrinkning i skyldigheten att fora oljedagbok men kollegium uttalar att
skyldigheten bor gilla f6r, utom de fartyg & vilka konventionen éger tillamp-
ning, sidana fartyg som i 6vrigt kommer att vara underkastade férbud mot
oljeférorening, exempelvis de mindre kusttankfartygen. Forslaget innehdller
vidare regler om vem som skall féra dagboken och vad som skall antecknas
i den. Enligt forslaget skall envar vars ratt ir darav beroende dga erhéilla
utdrag av dagboken. Dagboken skall av redaren forvaras minst tva ar efter
dess avslutning.

Under remissbehandlingen har i princip erinringar ej riktats mot for-
slaget. Dock anser fiskeristyrelsen, att dven om uttdmningsférbudet goéres
tillampligt a fiskefartyg och andra jamférliga mindre motorfartyg, fore-
skrifter icke erfordras om férande av oljedagbok & dessa fartyg. Ldnssty-
relsen i Uppsala ldn ifragasitter om icke den tid av minst tva ar, under vilken
oljedagboken skall férvaras av redaren, ar vil kort. Och Sveriges redare-
forening ger uttryck for viss tvekan betridffande nodviandigheten av att
fora sarskild oljedagbok. Foreningen anser det bdra overvagas, huruvida
icke de uppgifter, som skall ingad i oljedagboken, lika val kan inforas i
maskindagboken eller betraffande vissa uppgifter berérande tankfartyg i
skeppsdagboken.

Departementschefen

Syftet med oljedagboken ar att mdjliggora kontroll av att foreskrifterna
till motverkande av oljefororening iakttages. D& erfarenheten visar, att de
forbud som utfirdats av linsstyrelserna hittills i stor omfattning blivit verk-
ningslésa pa den grund att det sdllan gatt att utrona vem som témt ut olja
i strid mot férbud, far reglerna om oljedagboken anses vara av stor vikt.
Skyldigheten att fora dagbok torde for narvarande bora begrinsas till tank-
fartyg och till andra fartyg med en driktighet av minst 500 bruttoton. Med
hinsyn till att frigan, huruvida torrlastfartyg under 500 bruttoton vallar
oljefororening i mera betydande omfattning, ar oviss, torde dock Kungl.
Maj:t béra medgivas ritt att utstricka skyldigheten dven till dessa fartyg
i den omfattning som finnes erforderlig.

Ansvaret for att oljedagboken fores bor avila fartygets befilhavare. Detta
torde bora utsigas i lagen. Narmare foreskrifter om oljedagboken och dess
forande — bl. a, betriffande fragorna om foérhallandet mellan skeppsdag-
boken och oljedagboken samt hur linge oljedagboken skall férvaras —— torde
fa utfardas av Kungl. Maj:t eller underordnad myndighet.

Diaremot torde ritten for de 6vervakande myndigheterna att taga del av
dagboken, vilken ratt bor finnas jamval i fall d4 misstanke om négon dver-
tridelse fran fartygets sida ej foreligger, bora inskrivas i lagen. Konven-
tionen foreskriver att myndighet i utlindsk stat, i vars hamn fartyget be-
finner sig, skall dga granska oljedagboken och péfordra att befilhavaren
bestyrker riktigheten av utdrag ur den. Syftet hirmed ar att den utlindska
staten skall kunna astadkomma att forseelse mot konventionen fran far-
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tygets sida bestraffas i flaggstaten, darvid utdraget ur dagboken skall tjana
som bevis. Skyldighet i angivna hanseenden boér alltsa alaggas befidlhavare
pa svenskt fartyg och befialhavare pa utlindskt fartyg, da det befinner sig
i svensk hamn. Skyldigheten, savitt ror utlindska fartyg, har déirvid icke
begrinsats till konventionslindernas fartyg.

78.

Kommerskollegium foreslar att befialhavare, som bryter mot forbudet att
utsldppa olja, skall straffas med dagsboler. Samma straff foreslds for befal-
havaren om fartyg nyttjas utan anordning mot utfiéde av spillolja. I dessa
bada fall foreslas att redare skall démas som om férseelsen vore begangen av
honom sjilv, dir ej omstindigheterna gor det sannolikt att forseelsen skett
utan hans vetskap och vilja. Kommerskollegium yttrar att det torde f&
forutsattas att domstolarna vid straffmétningen tar hiénsyn till de mycket
stora skador som kan vallas genom oljeférorening och till de betydande
kostnader som redaren kan spara genom att oljerester limpas overbord pa
forbjudet omrade i stallet for att fartyget med méihdnda avsevird tidsspillan
fores till omrade dar oljeuttomning ar tilliten. For forsummelser med av-
seende pa oljedagbokens forande féreslar kollegium penningbéter.

Overstdathallarimbetet framhaller att frdgan om samordning mellan straff-
rattsligt forfarande hir i landet och framstillning till utlindsk makt om
rattsligt forfarande darstides icke berorts. Att svenskt straffanspriak fér-
faller betriffande forseelse, som pad svensk framstilining bestraffats i ut-
landet, anser &mbetet vara naturligt men det bor méhiénda utsagas. Frigan
huruvida svenskt straffanspridk forfaller dven i sddana fall da atalsfram-
stallning till utlandsk makt avvisats eller vederborande frikants av utlandsk
domstol finner ambetet bora beréras.

Hamndireklionen i Luled upplyser att fér 6vertridelser av nu gillande for-
bud i vissa fall sd ringa antal dagsbéter utdomts, att det uppenbarligen
varit ekonomiskt gynnsamt att linsa ut det oljehaltiga barlastvattnet och
betala béterna for forseelsen. Hamndirektionen anser darfor, att betydande
bétesstraff bor kunna utdémas for brott mot lagen. Enligt svenska natur-
skyddsféreningens mening bor frihetsstraff inga i strafflatituden for over-
iridelse av forbudet att slappa ut olja och for nyttjande av fartyg som ej ar
forsett med foéreskrivna anordningar mot spilloljeutficde.

Stockholms hamnstyrelse anser att det foreslagna straffet for forseelse
i fraga om oljedagboken bér hojas till dagsboéter.

Departementschefen

Straffansvar bor drabba envar som i strid mot lagen uttémmer olja eller
underlater att vidtaga atgard for att forhindra att olja utflodar. Detsamma
bor gilla for den som bryter mot lokal foreskrift enligt 3 § till féorhindrande
av vattenfororening. Vidare bor man i straffrittslig vig kunna ingripa mot
befialhavare som nyttjar ej behorigen utrustat fartyg eller som gor sig skyldig
till forsummelse med avseende & oljedagbokens forande. Vid dvertridelse
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av forbudet mot oljeuttémning och mot nyttjande av fartyg, som ej ar be-
horigen utrustat, bor dven redaren vara underkastad straffansvar. Forut-
sittningen harfor bor dock i enlighet med nu tillimpade straffrittsliga prin-
ciper vara att forseelsen skett med hans vilja och vetskap.

Vid bestammande av strafflatituderna for forseelser mot lagen bor be-
aktas att det, om endast laga botesstraff utdomes, kan ur ekonomisk syn-
punkt fér en redare vara fordelaktigt att bryta mot oljeuttomningsférbudet.
Det synes darfor ej tillrackligt med en straffskala som endast innehéller bo-
ter. Jag har évervigt att inféra nagon form av forverkande av ett penning-
belopp som motsvarar redarens ekonomiska fordel av forseelsen. Mot en sé-
dan regel — vars lampliga utformning fér 6vrigt erbjuder betydande svérig-
heter —— kan emellertid aberopas att den endast sillan skulle drabba ut-
lindska redare. Jag har i stilllet stannat for att foresla inférande av frihets-
straff. Denna stindpunkt synes std i god éverensstimmelse med lagstiftning-
en pa likartade omraden. Jag far silunda hénvisa till 13 kap. 11 § andra
stycket vattenlagen och 11 kap. 13 § strafflagen. I forevarande paragraf har
i enlighet med det sagda straffet fér den som i strid mot lagen uttémmer olja
eller underlater att vidtaga atgird mot oljeutflode samt fér den som bryter
mot lokalt uttémningsforbud bestiamts till dagsboter eller fingelse i hogst
sex manader. I sammanhanget ma anmirkas att dessa girningar motverkas
jamvil dirav att de enligt allmidnna rittsprinciper medfér skyldighet for
den felande att utgiva ersittning fér uppkommen skada.

Ovriga forseelser — nyttjande av ej behorigen utrustat fartyg och férsum-
melse i fraga om oljedagboken — &r av lindrigare art och straffskalan foér
dem torde bora bestammas till dagsboéter.

Den av overstithallarimbetet berorda friagan om foérhillandet mellan
svenska och utlindska atgirder mot lagovertriadare bér enligt min mening
16sas enligt allménna straffrittsliga principer.

8 §.

Mal om ansvar enligt férevarande lag torde bora upptagas vid sjoritts-
forum.

9 §.

I enlighet med principerna i konventionen torde fran lagens tillampning
bora undantagas sidana kronans fartyg som ej dr registrerade, d. v. s. ej
iar avsedda att nyttjas till handelssjofart eller for resandes fortskaffande.
Undantaget kommer att avse friamst orlogsfartygen men dven bl. a. lots-
fartyg. Jag forutsitter emellertid att lagens regler i princip skall iakttagas
av dessa fartyg. Detta kan lampligen avigabringas genom i administrativ
ordning utfirdade bestammelser.

Lagens regler skall icke inverka pa hilsovardsmyndigheternas ratt att
da s& erfordras ur sanitir synpunkt meddela foreskrifter som gir lingre
dn lagen. Erinran hiarom har intagits i denna paragrafs andra stycke.
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Ikrafttradandebestimmelserna

Kommerskollegium foreslar att lagen skall trida i kraft den dag Kungl.
Maj:t forordnar.

Remissinstanserna har ej uttalat sig harom.

I detta sammanhang torde dock bora ndmnas, att i sdrskilda skrivelser
hemstillan gjorts om provisoriska atgiarder fore genomférandet av konven-
tionen av innebord, att anvisningar skall utfardas fér provisoriska oljemot-
tagningsanliggningar i hamnarna, forbud meddelas for oljeutslippning i
svenskt territorialvatten och foreskrifter givas om oljedagbok. Samma yr-
kanden har i yttrandena 6ver kommerskollegii férslag gjorts av svenska
naturskyddsféreningen samt av nordiska oljeskadekommitténs svenska av-
delning och Sveriges djurskyddsfiéreningars riksférbund, av vilka de bada
sistnimnda institutionerna darjamte — liksom ldnsstyrelsen i Stockholms
ldn —— foreslar att den foreslagna statens oljeskyddsnamnd snarast inrattas.
Aven ldnsstyrelsen i Malmdohus lin uttalar sig for provisoriska foreskrifter
rorande oljeutslappning och oljedaghok.

Departementschefen

Vid lagens ikrafttradande blir det i 1 § forsta stycket stadgade forbudet
omedelbart tillimpligt a4 tankfartyg. Ikrafttradandet bor darfor uppskjutas
sd linge att erforderliga mottagningsanliggningar i hamnarna fér dessa
fartyg hinner inréttas. Detta torde kunna ske till den 1 januari 1957. I
fraga om torrlastfartygen medfor det i 2 § forsta stycket under b) medgivna
undantaget att lagens regler om oljeuttomning i svenskt omrade — utom den
i 2 § andra stycket stadgade skyldigheten att tomma ut olja sa langt frin land
som omstindigheterna kriaver samt befogenheten att meddela lokala fore-
skrifter — trader i tillaimpning forst i den méan oljemottagningsanlaggningar
for dessa fartyg inrattas. Utom svenskt omréde ir oljeuttomning tilliten in-
till dess Kungl. Maj:t meddelar bestimmelser enligt 1 § andra stycket. Sa-
dana bestammelser avses kunna meddelas att géilla inom olika omriaden och
fran olika tidpunkter for tankfartyg och andra fartyg. Sirskilda overgangs-
bestimmelser i dessa hinseenden ir diarfor ej erforderliga. Diremot torde
ikrafttradandet av reglerna om utrustning i fartyg och det dirmed samman-
hingande forbudet mot uttémning av slagvatten som innehdller annan olja
in smorjolja bora ske vid en nigot senare tidpunkt in den 1 januari 1957.
Det torde diarfér béra ankomma pa Kungl. Maj:t att féorordna om namnda be-
stimmelsers ikrafttradande.

Med den utformning som i det féregéende férordats i fraga om lagen och
dess ikrafttridandebestimmelser synes fragan om provisoriska atgirder
visentligen ha forlorat i betydelse. Mahiinda kan det vara onskvirt att alag-
ga fartygen att redan fore den 1 januari 1957 foéra oljedagbok. Foreskrif-
ter hirom torde kunna meddelas av Kungl. Maj:t utan stéd av lag och det
torde fa bli beroende av fortsatt Gvervigande om dylika foreskrifter skall
utfirdas fore lagens ikrafttridande. Jag vill dessutom erinra om att redan
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enligt gillande lagstiftning férbud mot oljeuttémning kan meddelas for de
delar av svenskt territorialvatten, dar sddant nu ej giller. Detta spérsmaél
ankommer i forsta hand pa lansstyrelserna.

Lagen om iindrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen

Andringen i detta lagrum innebér att den déri nu upptagna bestimmel-
sen rorande vattenfororening genom avfall fran fartyg uteslutits och ersaits
med en erinran om att angdende atgiarder mot vattenférorening fran fartyg ar
sarskilt stadgat. Aven denna lag torde boéra trida i kraft den 1 januari 1957,

I enlighet med vad salunda anférts foreligger forslag till
1) lag om dtgdarder mot vattenféororening frdn fartyg; samt
2) lag om dndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen.

Foredraganden hemstaller, att lagradets utldtande 6ver lagforslagen, av
den lydelse bilaga B! till detta protokoll utvisar, méatte for det i § 87 rege-
ringsformen angivna dndamélet inhamtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsradets 6vriga ledaméter bitriadda hemstillan
bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:
Gunnar Gronvall

1 Av denna bilaga har hir uteslutits det under 2) upptagna lagtorslaget, vilket dr likalydande
med motsvarande vid propositionen fogade lagforslag.
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The International Convention for

the Prevention of Pollution of

the Sea by Oil, 1954
London, May 12, 1954

The Governments represented at the
International Conference on Pollution
of the Sea by Oil held in London from
26th April, 1954, to 12th May, 1954,

Desiring to take action by common
agreement to prevent pollution of the
sea by oil discharged from ships, and
considering that this end may best be
achieved by the conclusion of a Conven-
tion,

Have accordingly appointed the un-
dersigned plenipotentiaries, who, having
communicated their full powers, found
in good and due form, have agreed as
follows: —

Article I

(1) For the purposes of the present
Convention, the following expressions
shall (unless the context otherwise re-
quires) have the meanings hereby respec-
tively assigned to them, that is to say: —

“The Bureau” has the meaning as-

signed to it by Article XXI;

“Discharge” in relation to oil or to
an oily mixture means any discharge
or escape howsoever caused;

“Heavy diesel oil” means marine
diesel oil, other than those distillates
of which more than 50 per cent. by
volume distils at a temperature not
exceeding 340° C. when tested by
A.S.T.M. Standard Method D. 158/53;

“Mile” means a nautical mile of
6080 feet or 1852 metres;

“Qil” means crude oil, fuel oil,
heavy diesel oil and lubricating oil,
and “oily” shall be construed accord-

ingly.
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Bilaga A

(Oversittning)

Internationell konvention till for-

hindrande av havsvattnets forore-

ning
London den 12 maj 1954

genom olja

De pa den internationella konferensen
angiende fororening av havsvattnet
genom olja, vilken avhallits i London
fran den 26 april 1954 till den 12 maj
1954, representerade regeringarna,

vilka onska gemensamt traffa anstalter
till forhindrande av fororening av havs-
vattnet genom oljeuttomning fran fartyg,
och som anse detta &ndamal bast kunna
vinnas genom avslutande av en konven-
tion,

hava for den skull utsett underteck-
nade befullméktigade ombud, vilka, efter
att hava foretett sina fullmakter, som
befunnits i god och behorig form, dver-
enskommit om féljande:

Artikel 1

1. Vid tillampningen av denna kon-
vention skola nedanstiende uttryck,
savida ej annat foljer av sammanhanget,
forstas salunda:

»Sekretariatets har den betydelse
som angives i artikel XXI;

»Uttomningy, d4 det giller olja eller
oljehaltig blandning, betyder varje ut-
tomning eller utflode, oberoende av
orsaken;

»Tjock dieselolja» betyder andra
marina dieseloljor 4n sidant destillat,
varav mer idn 50 volymprocent des-
tillerar vid en temperatur av hogst
340° C, nar proven foretagas enligt
A.S.T.M. standardmetod;

»Mil» betyder en sjomil om 6 080 fot
eller 1 852 meter;

»Olja» betyder raolja, brinnolja,
tjock dieselolja och smorjolja; »olje-
haltig» skall forstas i 6verensstdmmelse
hérmed.
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(2) For the purposes of the pressnt
Convention the territories of a Contract-
ing Government mean the territory of
the country of which it is the Govern-
ment and any other territory for the
international relations of which the Gov-
ernment is responsible and to which the
Convention shall have been extended
under Article XVIIIL.

Article 11

The present Convention shall apply to
sea-going ships registered in any of the
territories of a Contracting Government,
except

(i) ships for the time being used as
naval auxiliaries;

(ii) ships of under 500 tons gross
tonnage;

(iii) ships for the time being engaged
in the whaling industry;

(iv) ships for the time being navi-
gating the Great Lakes of North Ame-
rica and their connecting and tributary
waters as far east as the lower exit of
the Lachine Canal at Montreal in the
Province of Quebec, Canada.

Article 111

(1) Subject to the provisions of Articles
IV and V, the discharge from any tanker,
being a ship to which the Convention
applies, within any of the prohibited
zones referred to in Annex A to the Con-
vention in relation to tankers of—

(a) oil;

(b) any oily mixture the oil in which
fouls the surface of the sea, shall be
prohibited.

For the purposes of this paragraph the
oil in an oily mixture of less than 100
parts of oil in 1,000,000 parts of the mix-
ture shall not be deemed to foul the sur-
face of the sea.

(2) Subject to the provisions of Articles
IV and V, any discharge into the sea
from a ship, being a ship to which the
Convention applies and not being a
tanker, of oily ballast water or tank
washings shall be made as far as prac-
ticable from land. As from a date three
years after the date on which the Con-
vention comes into force, paragraph (1)
of this Article shall apply to ships other
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2. I denna konvention avses med en
fordragsslutande regerings territorium
det lands territorium for vilket den ar
regering och varje annat territorium for
vars internationella férbindelser rege-
ringen ar ansvarig och vilket konventio-
nen enligt artikel XVIII ma ha utvidgats
att omfatta.

Artikel 11

Denna konvention skall 4ga tillamp-
ning & sjogaende fartyg, registrerat i ett
territorium som hor under en férdrags-
slutande regering, med undantag for

1) marina hjalpfartyg, nir de an-
vindas sdsom sidana;
2) fartyg under 500 ton brutto;

3) valfangstfartyg, nir de anvindas
sasom sddana;

4) fartyg som befara de Stora Sjo-
arna i Nordamerika jamte deras for-
bindelseleder och tillfloden sa langt
Gster ut som till Lachinekanalens
nedre mynning vid Montreal i provin-
sen Quebec i Canada.

Artikel 111

1. Med de begransningar, som folja av
bestammelserna i artiklarna IV och V,
ar det forbjudet for tankfartyg a vilket
konventionen 4ger tillimpning att inom
nagon av de i bilaga A angivna zonerna
uttomma

a) olja,
b) oljehaltig blandning som férore-
nar havsytan.

Vid tillampningen av denna bestim-
melse skall oljan i en oljehaltig bland-
ning med mindre 4n 100 delar olja pa 1
miljon delar vatska icke anses fororena
havsytan.

2. Med de begransningar, som félja
av bestammelserna i artiklarna IV och V,
skall varje uttéomning i havet frin ett
fartyg, a vilket konventionen #ger till-
lampning och som icke 4r ett tankfartyg,
av oljehaltigt ballastvatten eller tank-
spolvatten ske sa langt fran land som
det ar praktiskt méjligt. Efter forloppet
av tre ar frin dagen for konventionens
ikrafttradande skall vad i forsta stycket
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than tankers as it applies to tankers,
except that:—

(a) the prohibited zones in relation
to ships other than tankers shall be
those referred to as such in Annex A
to the Convention; and

(b) the discharge of oil or of an oily
mixture from such a ship shall not be
prohibited when the ship is proceeding
to a port not provided with such re-
ception facilities as are referred to in
Article VIIL.

(3) Any contravention of paragraphs
(1) and (2) of this Article shall be an of-
fence punishable under the laws of the
territory in which the ship is registered.

Article 1V
(1) Article III shall not apply to: —

(a) the discharge of oil or of an oily
mixture from a ship for the purpose
of securing the safety of the ship, pre-
venting damage to the ship or cargo,
or saving life at sea; or

(b) the escape of oil, or of an oily
mixture, resulting from damage to the
ship or unavoidable leakage, if all rea-
sonable precautions have been taken
after the occurrence of the damage or
discovery of the leakage for the pur-
pose of preventing or minimising the
escape;

(c) the discharge of sediment: —

(i) which cannot be pumped from
the cargo tanks of tankers by reason
of its solidity; or

(ii) which is residue arising from the
purification or clarification of oil fuel
or lubricating oil,

provided that such discharge is made as
far from land as is practicable.

(2) In the event of such discharge or
escape as is referred to in this Article
a statement shall be made in the oil re-
cord book required by Article IX of the
circumstances of and reason for the dis-
charge.
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i denna artikel sigs angaende tankfartyg
aga motsvarande tillimpning betraffan-
de andra fartyg, dock att
a) de forbjudna zoner som skola
gilla for andra fartyg &n tankfartyg
aro de zoner som for dessa fartyg dro
sarskilt angivna i bilaga A; och
b) det icke skall vara forbjudet att
uttomma olja eller oljehaltig bland-
ning fran sadant fartyg, da fartyget
befinner sig pa resa till en hamn som
icke ar utrustad med sddana mottag-
ningsanordningar som omférmalas i
artikel VIIIL
3. Overtriadelse av styckena 1 och 2i
artikel III skall vara straffbar efter lag i
det territorium dar fartyget ar registre-
rat.

Artikel 1V

1. Artikel III skall icke aga tillimp-
ning a

a) uttémning av olja eller oljehaltig
blandning fran ett fartyg som sker
med hiansyn till fartygets sikerhet,
for att forhindra skada & fartyg eller
last eller for att radda manniskoliv till
5j0ss;

b) utfléde av olja eller oljehaltig
blandning féranlett av skada & far-
tyget eller oundvikligt lackage, om
alla rimliga forsiktighetsatgarder vid-
tagits, i syfte att forebygga eller min-
ska utflodet, sedan skadan intraffat
eller lackaget upptickts;

¢) uttomning av bottensats,

1) som icke kan utpumpas fran last-
tankar i tankfartyg pa grund av dess
fasta konsistens, eller

2) som utgores av rester fran rening
eller klargoring av brénnolja eller
smorjolja,

under forutsittning att sadan uttémning
sker sa langt fran land som det &r prak-
tiskt mojligt.

2. Sker sadan uitomning eller sadant
utflode som omhandlats i denna artikel,
skola i den i artikel IX foreskrivna olje-
journalen inféras uppgifter rérande or-
saken och omsténdigheterna i dvrigt.
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Article V

Article III shall not apply to the dis-
charge from the bilges of a ship: —

(a) of any oily mixture during the
period of twelve months following the
date on which the Convention comes
into force in respect of the territory in
which the ship is registered;

(b) after the expiration of such pe-
riod, of an oily mixture containing no
oil other than lubricating oil.

Article VI

The penalties which may be imposed
in pursuance of Article III under the
law of any of the territories of a Con-
tracting Government in respect of the un-
lawful discharge from a ship of oil or of
an oily mixture into waters outside the
territorial waters of that territory shall
not be less than the penalties which may
be imposed under the law of that terri-
tory in respect of the unlawful discharge
of oil or of an oily mixture from a ship
into such territorial waters.

Article VII

As from a date twelve months after
the present Convention comes into force
in respect of any of the territories of a
Contracting Government all ships re-
gistered in that territory shall be re-
quired to be so fitted as to prevent the
escape of fuel oil or heavy diesel oil into
bilges the contents of which are discharg-
ed into the sea without being passed
through an oily-water separator.

Article VIII

As from a date three years after the
present Convention comes into force in
respect of any of the territories of a Con-
tracting Government, that Government
shall ensure the provision in each main
port in that territory of facilities ade-
quate for the reception, without causing
undue delay to ships, of such residues
from oily ballast water and tank wash-
ings as would remain for disposal by
ships, other than tankers, using the port,
if the water had been separated by the
use of an oily-water separator, a settling
tank or otherwise. Each Contracting
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Artikel V

Artikel III skall icke gilla betraffande
uttémning fran ett fartygs rinnstenar

a) av oljehaltig blandning av nagot
slag under en tidrymd av tolv manader
efter den dag, d4 konventionen trader
i kraft i forhallande till det territorium
dar fartyget ar registrerat;

b) efter utgédngen av namnda tid av
oljehaltig blandning som icke inne-
haller annan olja &n smérjolja.

Artikel VI

Straff, som till fullféljd av artikel 111
stadgas 1 nagot territorium som tillhor
en fordragsslutande regering sisom pa-
foljd for olaglig uttémning fran fartyg av
olja eller oljehaltig blandning i havet
utanfor territorialvattnet, ma icke vara
lindrigare é&n straff som enligt lag i sam-
ma territorium ma kunna fér motsvaran-
de foérseelse utmitas inom territorial-
vattnet.

Artikel VII

Tolv manader efter den dag da kon-
ventionen tratt i kraft for ett territorium
tillhérande en fordragsslutande regering
skola alla fartyg som #ro registrerade i
ett sddant territorium vara forsedda med
anordning av beskaffenhet att hindra
briannolja eller tjock dieselolja att rinna
ner i rdnnsten vars innehall lansas ut i
havet utan att forst passera en separator
for oljehaltigt vatten.

Artikel VIII

Det Aligger varje fordragsslutande
regering att tillse att tre ar efter den dag,
di konventionen tritt i kraft for ett
territorium, som tillhor densamma, i
varje stoérre hamn i saddant territorium
finnas anordningar till bruk for andra
fartyg &n tankfartyg som méjliggora for
fartygen att utan onédigt uppehall be-
fria sig frdn sidana rester av oljehaltigt
ballastvatten eller tankspolvatten som
kunna vara kvar, sedan vattnet passerat
en separator for oljeblandat vatten, en
settlingstank eller annan anordning.
Varje férdragsslutande regering skall tid
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Government shall from time to time
determine which ports are the main ports
in its territories for the purposes of this
Article, and shall notify the Bureau in
writing accordingly indicating whether
adequate reception facilities have been
installed.

Arlicle 1X

(1) There shall be carried in every ship
to which the Convention applies an oil
record book (whether as part of the
ship’s official log-book or otherwise) in
the form specified in Annex B to the
present Convention. The appropriate
entries shall be made in that book, and
each page of the book, including any
statement under paragraph (2) of Article
IV, shall be signed by the officer or offi-
cers in charge of the operations con-
cerned and by the master of the ship.
The written entries in the oil record
book shall be in an official language of
the territory in which the ship is re-
gistered, or in English or French.

(2) The competent authorities of any
of the territories of a Contracting Gov-
ernment may inspect on board any such
ship while within a port in that territory
the oil record book required to be carried
in the ship in compliance with the pro-
visions of the Convention, and may make
a true copy of any entry in that book and
may require the master of the ship to
certify that the copy is a true copy of
such entry. Any copy so made which
purports to have been certified by the
master of the ship as a true copy of an
entry in the ship’s oil record book shall
be made admissible in any judicial pro-
ceedings as evidence of the facts stated
in the entry. Any action by the compe-
tent authorities under this paragraph
shall be taken as expeditiously as pos-
sible and the ship shall not be delayed.

Article X

(1) Any Contracting Government may
furnish to the Contracting Government
in the territory of which a ship is re-
gistered particulars in writing of evi-
dence that any provision of the Conven-
tion has been contravened in respect of
that ship, wheresoever the alleged con-
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efter annan bestimma vilka hamnar som
i denna artikels mening skola anses sa-
som storre hamnar och skriftligen under-
ratta sekretariatet om huruvida erfor-
derliga anordningar for oljemottagning
hava blivit inrdttade i sagda hamnar.

Artikel I1X

1. A varje fartyg som omfattas av
konventionen skall finnas en oljejournal
(antingen som en del av fartygets offi-
ciella skeppsdagbok eller av annan
karaktar) av den form bilaga B till kon-
ventionen utvisar. Tillbérliga anteck-
ningar skola goras i journalen, och varje
journalsida, s& ock anteckning som avses
i mom. 2 av artikel IV, skall underteck-
nas av den eller dem av beféilet som hava
ansvaret for de vidtagna Aatgérderna
avensom av befilhavaren. Anteckning-
arna i oljejournalen skola vara avfattade
pa det officiella spraket i det territorium
dar fartyget ar registrerat eller pa engel-
ska eller franska.

2. Vederborande myndigheter i varje
territorium som tillhor en fordragsslu-
tande regering 4ga ratt att, nér ett fartyg
befinner sig i en hamn inom territoriet,
granska den oljejournal som enligt kon-
ventionen skall finnas ombord och att
taga avskrift av varje anteckning i jour-
nalen @vensom att fordra att befdlhava-
ren bestyrker avskriftens riktighet. Varje
sAddan av befalhavaren till riktigheten
bestyrkt avskrift skall i vilken som helst
rattssak kunna Aberopas som bevis for
sakforhallande varom anteckning gjorts
i journalen. Atgard som av myndighet
vidtages med stod av denna bestdmmelse
skall 4ga rum s snabbt som mdjligt och
utan att fartyget fordrojes.

Artikel X

1. Varje fordragsslutande regering
ager lillstilla den fordragsslutande rege-
ringen i det territorium dér ifragakom-
mande fartyg dr registrerat skriftlig an-
malan om overtradelse av konventionen,
narhelst bevis foreligger for att nigon
bestaimmelse diri asidosatts av fartyget,
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travention may have taken place. If it
is practicable to do so, the competent
authorities of the former Government
shall notify the master of the ship of the
alleged contravention.

(2) Upon receiving such particulars
the latter Government shall investigate
the matter, and may request the former
Government to furnish further or better
particulars of the alleged contravention.
If the Government in the territory of
which the ship is registered is satisfied
that sufficient evidence is available in
the form required by law to enable pro-
ceedings against the owner or master of
the ship to be taken in respect of the
alleged contravention, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as pos-
sible, and shall inform the other Con-
tracting Government and the Bureau of
the result of such proceedings.

Article X1

Nothing in the present Convention
shall be construed as derogating from
the powers of any Contracting Govern-
ment to take measures within its juris-
diction in respect of any matter to which
the Convention relates or as extending
the jurisdiction of any Contracting Gov-
ernment.

Article X11

Each Contracting Government shall
send to the Bureau and to the appro-
priate organ of the United Nations; —

(@) the text of laws, decrees, orders
and regulations in force in its terri-
tories which give effect to the present
Convention;

(b) all official reports or summaries
of official reports in so far as they
show the results of the application of
the provisions of the Convention, pro-
vided always that such reports of
summaries are not, in the opinion of
that Government, of a confidential
nature.

Article X111

Any dispute between Contracting
Governments relating to the interpreta-
tion or application of the present Con-
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oavsett var den pastadda overtradelsen
ma hava &gt rum. Dar sa lampligen kan
ske, skall den foérstnimnda regeringens
behoriga myndigheter jamval underritta
fartygets befalhavare om den pastadda
overtradelsen.

2. Den regering som mottagit sadana
upplysningar skall underséka saken och
har ritt att anmoda den férstnamnda
regeringen att inkomma med n#rmare
upplysningar om den pastadda Gvertra-
delsen. Om regeringen i det territorium
i vilket fartyget ar registrerat anser till-
rackliga skil foreligga for ett rattsligt
forfarande gentemot fartygets agare eller
befalhavare med anledning av den pa-
stddda forseelsen, skall den féranstalta
om att sddant forfarande inledes sa snart
som mojligt och i sinom tid underritta
den andra fordragsslutande regeringen
avensom sekretariatet om resultatet
darav.

Artikel X1

Ingen bestdmmelse i denna konvention
ma tolkas sdsom en inskrinkning i nagon
fordragsslutande regerings befogenheter
inom dess egen jurisdiktion med avse-
ende & nagot forhillande som berores
av konventionen eller saisom en utvidg-
ning av nagon fordragsslutande rege-
rings jurisdiktion.

Artikel XI11

Varje fordragsslutande regering skall
tillstalla sekretariatet och Forenta Na-
tionernas vederbérande organ

a) texten till lagar, forordningar,
instruktioner och reglementen som
gélla i dess territorier och som rora
genomforandet av denna konvention;

b) alla officiella redogorelser eller
sammandrag av sadana, 1 den man de
innehalla upplysning om resultatet av
tillampningen av bestimmelser i den-
na konvention, allt for sa vitt rege-
ringen icke anser dem vara av konfi-
dentiell natur.

Artikel X111

Tvist mellan férdragsslutande rege-
ringar rérande tolkningen eller tillimp-
ningen av denna konvention, som icke
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vention which cannot be settled by ne-
gotiation shall be referred at the request
of either party to the International Court
of Justice for decision unless the parties
in dispute agree to submit it to arbitra-
tion.

Article XIV

(1) The present Convention shall re-
main open for signature for three months
from this day’s date and shall thereafter
remain open for acceptance.

(2) Governments may become parties
to the Convention by—

(i) signature without reservation as
to acceptance;

(i1) signature subject to acceptance
followed by acceptance; or

(iil) acceptance.

(3) Acceptance shall be effected by the
deposit of an instrument of acceptance
with the Bureau, which shall inform all
Governments that have already signed
or accepted the Convention of each signa-
ture and deposit of an acceptance and
of the date of such signature or deposit.

Article XV

(1) The present Convention shall come
into force twelve months after the date
on which not less than ten Govern-
ments have become parties to the Con-
vention, including five Governments of
countries each with not less than 500,000
gross tons of tanker tonnage.

(2)—(a) For each Government which
signs the Convention without reservation
as to acceptance or accepts the Conven-
tion before the date on which the Con-
vention comes into force in accordance
with paragraph (1) of this Article it shall
come into force on that date. For each
Government which accepts the Conven-
tion on or after that date, it shall come
into force three months after the date
of the deposit of that Government’s ac-
ceptance.

(b) The Bureau shall, as soon as pos-
sible, inform all Governments which
have signed or accepted the Convention
of the date on which it will come into
force.
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kan losas genom forhandling, skall pa
begiiran av endera parten hanskjutas till
Internationella domstolen for avgorande,
med mindre parterna enas om att hén-
skjuta tvisten till avgorande genom
skiljedomsforfarande.

Artikel X1V

1. Konventionen star oppen for under-
skrift under tre méanader fran dags dato
och ar diarefter 6ppen for anslutning.

2. Regering kan bliva deltagare i kon-
ventionen genom
1) underskrift utan foérbehall om
anslutning;
2) underskrift med forbehall om
anslutning, atféljd av anslutning; eller
3) anslutning.

3. Anslutning sker genom deponering
av ett anslutningsinstrument hos sekre-
tariatet, som skall underriatta alla rege-
ringar som redan hava undertecknat eller
tilltratt konventionen om varje under-
skrift eller anslutning samt om dagen
harfor.

Artikel XV

1. Konventionen trider i kraft tolv
manader efter den dag, da den tilltritts
av minst tio regeringar av vilka fem
representera ldnder ettvart med ett
tankfartygstonnage om minst 500 000
registerton brutto.

2. a) For varje regering som under-
skrivit konventionen utan forbehall om
anslutning eller som tilltratt konventio-
nen fore den dag, da konventionen tra-
der i kraft i enlighet med mom. 1 i denna
artikel, trader den i kraft den dagen. For
varje regering som tilltrader konventio-
nen pa eller efter den dagen trider den i
kraft tre manader efter den dag, da re-
geringen deponerat sitt anslutningsin-
strument.

b) Sekretariatet skall s& snart som
mojligt underritta alla regeringar som
hava undertecknat eller tilltratt konven-
tionen om dagen for konventionens
ikrafttradande.
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Arlicle XVI

(1) Upon the request of any Contract-
ing Government a proposed amendment
of the present Convention shall be com-
municated by theBureau to all Contract-
ing Governments for consideration.

(2) Any amendment communicated to
Contracting Governments for considera-
tion under paragraph (1) of this Article
shall be deemed to have been accepted
by all Contracting Governments and
shall come into force on the expiration
of a peried of six months after it has
been so communicated, unless any one
of the Contracting Governments shall
have made a declaration not less than
two months before the expiration of that
period that it does not accept the amend-
ment.

(3)—(a) A conference of Contracting
Governments to consider amendments
of the Convention proposed by any Con-
tracting Government shall be convened
by the Bureau upon the request of one-
third of the Contracting Governments.

(b) Every amendment adopted by such
a conference by a two-thirds majority
vote of the Contracting Governments re-
presented shall be communicated by the
Bureau to all Contracting Governments
for their acceptance.

(4) Any amendment communicated
to Contracting Governments for their
acceptance under paragraph (3) of this
Article shall come into force for all Con-
tracting Governments, except those
which before it comes into force make
a declaration that they do not accept the
amendment, twelve months after the
date on which the amendment is accept-
ed by two-thirds of the Contracting
Governments.

(5) Any declaration under this Article
shall be made by a notification in writing
to the Bureau which shall notify all Con-
tracting Governments of the receipt of
the declaration.

(6) The Bureau shall inform all signa-
tory and Contracting Governments of
any amendments which come into force
under this Article, together with the
date on which such amendments shall
come into force.
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Artikel XVI

1. Forslag om 4ndring av denna kon-
vention skall pd begiran av fordrags-
slutande regering av sekretariatet med-
delas samtliga fordragsslutande rege-
ringar for dvervigande.

2. Andring som enligt mom. 1 av
denna artikel meddelats de fordragsslu-
tande regeringarna for Overvigande
skall anses hava blivit godkind av alla
fordragsslutande regeringar och skall
trada i kraft vid utgangen av en tid av
sex manader efter dagen fér meddelan-
det, forsavitt icke nagon av de fordrags-
slutande regeringarna minst tva ménader
fore utgangen av denna tid har tillkéinna-
givit, att den icke godkanner dndringen.

3. a) Pa begiran av en tredjedel av
de fordragsslutande regeringarna skall
sekretariatet kalla de fordragsslutande
regeringarna till en konferens for over-
véigande av sddan dndring i konventio-
nen som foreslagits av nagon fordrags-
slutande regering.

b) Andring som pé en dylik konferens
antages med tva tredjedels majoritet av
de representerade regeringarna, skall av
sekretariatet meddelas samtliga for-
dragsslutande regeringar fér godkin-
nande,

4. Andring som enligt mom. 3 av den-
na artikel meddelats de fordragsslutande
regeringarna for godkinnande, skall
trada i kraft for samtliga fordragssiu-
tande regeringar tolv manader efter den
dag da den godkénts av tva tredjedelar
av de fordragsslutande regeringarna,
utom for dem av de fordragsslutande
regeringarna som fore ikrafttridandet
forklarat sig icke godkianna andringen.

3. Forklaring enligt denna artikel
skall ske skriftligen till sekretariatet,
som har att underriatta samtliga for-
dragsslutande regeringar om mottagan-
det av densamma.

6. Sekretariatet skall underriatta alla
regeringar som undertecknat konven-
tionen och alla fordragsslutande rege-
ringar om varje andring som trader i
kraft enligt denna artikel samt om dagen
for ikrafttradandet.



Kungl. Maj:ts proposition nr 23 dr 1956

Article XVII

(1) The present Convention may be
denounced by any Contracting Govern-
ment at any time after the expiration of
a period of five years from the date on
which the Convention comes into force
for that Government.

(2) Denunciation shall be effected by
a notification in writing addressed to the
Bureau, which shall notify all the Con-
tracting Governments of any denuncia-
tion received and of the date of its
receipt.

(3) A denunciation shall take effect
twelve months, or such longer period
as may be specified in the notification,
after its receipt by the Bureau.

Article XVIII

(1)—(a) Any Government may, at the
time of signature or acceptance of the
present Convention, or at any time there-
after, declare by notification in writing
given to the Bureau that the Convention
shall extend to any of the territories for
whose international relations it is res-
ponsible,

() The Convention shall, from the
date of the receipt of the notification, or
from such other date as may be specified
in the notification, extend to the terri-
tories named therein,

(2)—(a) Any Contracting Government
which has made a declaration under pa-
ragraph (1) of this Article may, at any
time after the expiration of a period of
five years from the date on which the
Convention has been so extended to any
territory, give notification in writing to
the Bureau, declaring that the Conven-
tion shall cease to extend to any such
territory named in the notification.

(b) The Convention shall cease to ex-
tend to any territory mentioned in such
notification twelve months, or such
longer period as may be specified therein,
after the date of receipt of the notifica-
tion by the Bureau.

(3) The Bureau shall inform all Con-
tracting Governments of the extension
of the Convention to any territories un-
der paragraph (1) of this Article, and of
the termination of any such extension
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Arlikel XV1I

1. Vilken som helst av de fordragsslu-
tande regeringarna ma uppsiga konven-
tionen nir som helst efter utgangen av
en tid av fem 4r, raknat fran den dag di
konventionen tratt i kraft for samma
regering.

2. Uppsigning skall ske genom skrift-
ligt meddelande till sekretariatet, som
har att underritta samtliga fordrags-
slutande regeringar om varje uppségning
och om dagen for mottagandet déarav.

3. Uppsigning trader i kraft tolv ma-
nader efter det att sekretariatet mottagit
densamma eller vid den senare tidpunkt
som ma vara angiven i uppsigningen.

Artikel XVIII

1. a) Varje regering ma vid underteck-
nandet av eller anslutningen till konven-
tionen eller niar som helst darefter genom
skriftligt meddelande till sekretariatet
forklara, att konventionen skall utstrac-
kas till att gilla for territorium for vars
internationella forbindelser regeringen
svarar.

b) Fran dagen for mottagandet av for-
klaringen eller frdn annan tidpunkt som
ma vara angiven i forklaringen skall kon-
ventionen utstrickas till att galla for
territorium som namnts i férklaringen.

2. a) Fordragsslutande regering som
avgivit forklaring enligt mom. 1 i denna
artikel ma nar som helst efter utgangen
av en tid av fem &r, raknat fran den dag
da konventionen utstrickts till att galla
for nagot territorium, genom skriftligt
meddelande till sekretariatet forklara,
att konventionen skall upphora att géalla
for territorium som niamnts i sddan for-
klaring.

b) Konventionen skall upphora att
galla for dylikt territorium tolv manader
efter mottagandet av meddelandet eller
vid den senare tidpunkt som méi vara
angiven dari.

3. Sekretariatet skall underratta samt-
liga fordragsslutande regeringar om kon-
ventionens utstrackning till nagot terri-
torium enligt mom. 1 av denna artikel
samt om upphorande darav enligt mom.
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under paragraph (2) of this Article,
stating in each case the date from which
the Convention has been, or will cease
to be, so extended.

Article XIX

(1) In case of war or other hostilities,
a Contracting Government which con-
siders that it is affected, whether as a
belligerent or as a neutral, may suspend
the operation of the whole or any part
of the present Convention in respect of
all or any of its territories. The suspend-
ing Government shall immediately give
notice of any such suspension to the
Bureau.

(2) The suspending Government may
at any time terminate such suspension
and shall in any event terminate it as
soon as it ceases to be justified under
paragraph (1) of this Article. Notice of
such termination shall be given imme-
diately to the Bureau by the Govern-
ment concerned.

(3) The Bureau shall notify all Con-
tracting Governments of any suspension
or termination of suspension under this
Article.

Article XX

As soon as the present Convention
comes into force it shall be registered
by the Bureau with the Secretary-Gene-
ral of the United Nations.

Article XX1

The duties of the Bureau shall be
carried out by the Government of the
United Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland unless and until the
Inter-Governmental Maritime Consul-
tative Organisation comes into being
and takes over the duties assigned to it
under the Convention signed at Geneva
on the 6th day of March, 1948, and
thereafter the duties of the Bureau shall
be carried out by the said Organisation.

In witness whereof the undersigned
plenipotentiaires have signed the present
Convention.

Done in London this twelfth day of
May, 1954, in English and French, both
texts being equally authoritative, in a
single copy, which shall be deposited
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2 av denna artikel, varvid i varje fall
skall angivas dagen for utstrickningen
eller dess upphorande.

Artikel XIX

1. I handelse av krig eller andra fient-
ligheter ma en férdragsslutande regering,
som i egenskap av vare sig krigforande
eller neutral makt anser sig berord dir-
av, suspendera hela eller nagon del av
konventionen i férhallande till alla eller
nigot av dess territorier. Om sadan at-
gird skall regeringen omedelbart under-
ratta sekretariatet.

2. Regeringen ma nir som helst bringa
suspensionen att upphora och skall i vart
fall upphiva densamma si spart den
icke liangre kan anses berattigad jamlikt
mom. 1 av denna artikel. Meddelande
om siddant upphorande skall omedelbart
lamnas till sekretariatet.

3. Sekretariatet skall underritta samt-
liga fordragsslutande regeringar om sus-
pension eller upphivande av suspension
enligt denna artikel.

Artikel XX

S4 snart konventionen tratt i kraft,
skall sekretariatet 1ata registrera den hos
Forenta Nationernas generalsekreterare.

Artikel XX1

Sekretariatets 4ligganden skola om-
besérjas av regeringen i Forenade
Konungariket Storbritannien och Norra
Irland, med mindre och intill dess att
den mellanstatliga radgivande sjofarts-
organisationen kommer till stind och
trader i funktion i enlighet med den i
Genéve den 6 mars 1948 undertecknade
konventionen; darefter skola sekretaria-
tets aligganden utféras av sagda organi-
sation.

Till bekréftelse hirav hava under-
tecknade befullmiktigade ombud teck-
nat sina namn under denna konvention.

Som skedde i London den 12 maj 1954
1 engelsk och fransk text, bada auten-
tiska, i ett enda exemplar som skall for-
varas hos sekretariatet, vilket skall till-
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with the Bureau and of which the
Bureau shall transmit certified copies to
all signatory and Contracting Govern-
ments.

(Signatures)

ANNEX A
ProHIBITED ZONES

(1) Subject to paragraph (3) of this
Annex, the prohibited zones in relation
to tankers shall be all sea areas within
50 miles from land, with the following
exceptions: —

(a) The Adrialic Zones

Within the Adriatic Sea the prohi-
bited zones off the coasts of Italy and
Yugoslavia respectively shall each ex-
tend for a distance of 30 miles from land,
excepting only the island of Vis. When
the present Convention has been in force
for a period of three years the said zones
shall each be extended by a further 20
miles in width unless the two Govern-
ments agree to postpone such extension.
In the event of such an agreement the
said Government shall notify the Bureau
accordingly not less than three months
before the expiration of such period of
three years and the Bureau shall notify
all Contracting Governments of such
agreement.

(b) The North Sea Zone

The North Sea Zone shall extend for a
distance of 100 miles from the coasts of
the following countries: —

Belgium

Denmark

the Federal Republic of Germany

the Netherlands

the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland,
but not beyond the point where the limit
of a 100-mile zone off the west coast of
Jutland intersects the limit of the 50-
mile zone off the coast of Norway.

(c) The Allanlic Zone

The Atlantic Zone shall be within a

line drawn from a point on the Green-
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stilla alla regeringar som undertecknat
konventionen och alla férdragsslutande
regeringar bestyrkta avskrifter darav.

(Underskrifter)

BILAGA A TILL KONVENTIONEN
FORBJUDNA ZONER

1. Med forbehall for bestimmelserna
i mom. 3 i denna bilaga utgoras de for-
bjudna zonerna for tankfartyg av allt
havsomrade inom ett avstand av 50 mil
fran land med foljande undantag:
a) Adrialiska zonerna

I Adriatiska havet utanfor den ita-
lienska och den jugoslaviska kusten, 6n
Vis dock undantagen, stracka sig de for-
bjudna zonerna 30 mil frin land. Nar
denna konvention varit i kraft under en
tid av tre ar, skall bredden av zonerna
okas med ytterligare 20 mil, sivida icke
de bada regeringarna enas om att upp-
skjuta utvidgningen. Ifall en sidan éver-
enskommelse ingas, skola de bada rege-
ringarna underratta sekretariatet minst
tre manader fore utgangen av trears-
perioden, varpa sekretariatet skall un-
derritta alla fordragsslutande regeringar
om &verenskommelsen,

b) Nordsjozonen
Nordsjozonen stracker sig 100 mil fran
kusten av foljande lander:

Belgien

Danmark

Forenade Konungariket Storbritan-
nien och Norra Irland

Holland

Tyska Forbundsrepubliken,
dock icke bortom den punkt dér griansen
for 100-milszonen utanfor Jyllands vast-
kust skar gransen for 50-milszonen utan-
for den norska kusten.
¢) Allantiska zonen

Atlantiska zonen utgores av det om-
rdde som befinner sig innanfér en linje

4 Bihang till riksdagens protokoll 1956. 1 saml. Nr 23
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wich meridian 100 miles in a north-north-
easterly direction from the Shetland
Islands; thence northwards along the
Greenwich meridian to latitude 64°
north; thence westwards along the 64th
parallel to longitude 10° west; thence to
latitude 60° north, longitude 14° west;
thence to latitude 54° 30" north, longi-
tude 30° west; thence to latitude 44° 20’
north, longitude 30° west; thence to
latitude 48° north, longitude 14° west;
thence eastwards along the 48th parallel
to a point of intersection with the 50-
mile zone off the coast of France. Pro-
vided that in relation to voyages which
do not extend seawards beyond the At-
lantic Zone as defined above, and which
are to ports not provided with adequate
facilities for the reception of oily residue,
the Atlantic Zone shall be deemed to
terminate at a distance of 100 miles from
land.

(d) The Australian Zone

The Australian Zone shall extend for
a distance of 150 miles from the coasts
of Australia, except off the north and
west coasts of the Australian mainland
between the point opposite Thursday
Island and the point on the west coast
at 20° south latitude.

(2) Subject to paragraph (3) of this
Annex the prohibited zones in relation
to ships other than tankers shall be all
sea areas within 50 miles from land with
the following exceptions: —

(a) The Adriatic Zones

Within the Adriatic Sea the prohibited
zones off the coasts of Italy and Yugo-
slavia respectively shall each extend for
a distance of 20 miles from land, ex-
cepting only the island of Vis. After the
expiration of a period of three years
following the application of prohibited
zones to ships other than tankers in
accordance with paragraph (2) of Article
111 the said zones shall each be extended
by a further 30 miles in width unless the
two Governments agree to postpone such
extension. In the event of such an agree-
ment the said Governments shall notify
the Bureau accordingly not less than
three months before the expiration of
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dragen pa nedan angivet siatt fran en
punkt pa Greenwich-meridianen 100 mil
i nord-nord-ostlig riktning fran Shet-
landsbarna: forst mot norr lings med
Greenwich-meridianen till 64° nordlig
bredd; darifrin mot vister lings med
64:de breddgraden till 10° vistlig lingd;
darifran till 60° nordlig bredd, 14° vast-
lig langd; darifran till 54°30’ nordlig
bredd, 30° vistlig langd; déarifran till
44°20" nordlig bredd, 30° vistlig lingd;
darifran till 48° nordlig bredd, 14° vastlig
langd; dérifrdin mot oster lings med
48:de breddgraden 1ill skarningspunkten
med 50-milszonen utanfor Frankrikes
kust. Med avseende a resor innanfér den
sdlunda angivna Atlantiska zonen {till
hamnar, som icke aro utrustade med er-
forderliga anordningar for mottagning
av oljerester, skall den Atlantiska zonen
anses upphora pé ett avstand av 100 mil
fran land.
d) Australiska zonen

Australiska zonen striacker sig 150 mil
utanfor Australiens kuster med undan-
tag av det australiska fastlandets norra
och véstra kuster mellan en punkt mitt-
for Torsdagson och en punkt pa vistra
kusten vid 20° sydlig bredd.

2. Med forbehall for bestimmelserna
i mom. 3 i denna bilaga, utgoras de for-
bjudna zonerna for andra fartyg &n
tankfartyg av allt havsomrade inom ett
avstand av 50 mil fran land med f6ljande
undantag:
a) Adriatiska zonerna

I Adriatiska havet utanfor den itali-
enska och den jugoslaviska kusten, 6n
Vis dock undantagen, striicka sig de for-
bjudna zonerna 20 mil fran land. Efter
utgangen av en trearsperiod fran infi-
randet av de forbjudna zonerna for
andra fartyg an tankfartyg i overens-
stammelse med mom. 2 i artikel III skall
bredden av zonerna ckas med ytterligare
30 mil, savida icke de bada regeringarna
enas om att uppskjuta utvidgningen.
Ifall en sddan overenskommelse ingés,
skola de bada regeringarna underratta
sekretariatet minst 3 manader fore ut-
gangen av trearsperioden, varpa sekre-
tariatet skall underritta alla fordrags-
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such period of three years, and the
Bureau shall notify all Contracting Gov-
ernments of such agreement.

(b) The North Sea and Atlantic Zones

The North Sea and Atlantic Zones
shall extend for a distance of 100 miles
from the coasts of the following coun-
tries: —

Belgium

Denmark

the Federal Republic of Germany

Ireland

the Netherlands

the United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland,
but not beyond the point where the
limit of a 100-mile zone off the west coast
of Jutland intersects the limit of the 50-
mile zone off the coast of Norway.

(3)—(a) Any Contracting Government
may propose: —

(i) the reduction of any zone off the
coast of any of its territories;

(ii) the extension of any such zone
to a maximum of 100 miles from any
such coast,

by making a declaration to that effect
and the reduction or extension shall
come into force after the expiration of a
period of six months after the declara-
tion has been made, unless any one of
the Contracting Governments shall have
made a declaration not less than two
months before the expiration of that
period that its interests are affected
either by reason of the proximity of its
coasts or by reason of its ships trading
in the area, and that it does not accept
the reduction or extension, as the case
may be.

(b) Any declaration under this para-
graph shall be made by a notification in
writing to the Bureau which shall notify
all Contracting Governments of the
receipt of the declaration.
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slutande regeringar om dverenskommel-
sen,

b) Zonerna i Nordsjon och Atlanten

Nordsjozonen och Atlantiska zonen
stricka sig 100 mil fran kusten av f6l-
jande lander:

Belgien
Danmark
Forenade Konungariket Storbritan-
nien och Norra Irland
Holland
Irland
Tyska Forbundsrepubliken,
dock icke bortom den punkt dar griansen
for 100-milszonen utanfér Jyllands vast-
kust skar gransen for 50-milszonen utan-
for den norska kusten.
3. a) Varje fordragsslutande regering
ma foresla
1) inskrankning av zon utanfor kus-
ten av nagot av dess territorier eller
2) utvidgning av sadan zon till hogst
100 mil fran sadan kust,

genom att avgiva en forklaring av sidant
innehall, varpa inskrankningen eller ut-
vidgningen trider i kraft efter utgangen
av en tid av sex méanader efter forkla-
ringens avgivande, for savitt icke négon
av de fordragsslutande regeringarna
minst tvd méanader fore utgingen av
denna period avgiver en forklaring om
att dess intressen tradas for nar antingen
pa grund av nérbeldgenheten av dess
kuster eller pA grund av att dess fartyg
befara omradet, och att den av denna
anledning icke kan godkénna inskrank-
ningen eller utvidgningen.

b) Forklaring jamlikt detta stycke
skall ske skriftligen till sekretariatet,
som har att underritta samtliga for-
dragsslutande regeringar om mottagan-
det av densamma.

BILAGA B TILL KONVENTIONEN
Formuldr till oljejournal
(se s. 52 och 53)



Formulir till oljejournal

1. For tankfartyg

Datum fé6r inféring

o

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.

. Tanknummer

IR o

Ballastning och ultémning av ballast frén lasttankar

Oljetyp som senast forvarats i tanken(arna)
Datum och plats for ballastning ......coiiiiiiiiiiiiiieniiineennns
Datum och tidpunkt for uttomning av ballastvatten ........ 00aB0000
Fartygets uppehallsort eller position.............c.ioiiiiiiiiianinn..
Ungefirlig mangd oljefororenat vatten éverfért till sloptank(ar)......
Nummer pa sloptank(ar) ..........cccvevvennns 00008 BEaAEE0RE
Rengoring av lastiankar
Nummer pa rengjord(a) tank(ar)
Oljetyp som senast har férvarats i tankén(arna) .................
Nummer pa sloptank(ar) dit tankspolvatten éverforts ..............
Datum och tidpunkt for rengéring
Sellling i sloptank(ar) oeh uttémning av vallen
Nummer pa sloptank(arna) .......ccoviviveieirerinerocissrossassne
Settlingsperiod (i timmar)
Datum och tidpunkt fér uttomning av vatten ................... 500
Fartygets uppehallsort eller position............cccvvei.n.s 80000000
Ungefirlig mangd oljerester.........cciviivieennroencossenanns 00000
Bortskaffande av oljerester frdn sloptank({ar) och andra férvaringssiéllen
Datum och sitlt fér bortskaffandet
Fartygets uppehallsort eller position

Forvaringsstillen och ungeférlig mingd .................. 5004000000

Underskrift av f6r atgirden(erna) ansvarig(a) befalsperson(er)

Underskrift av befidlhavaren

4

foy Buny

9661 Ip gz 1u uonsodord s)



II. Fér andra farlyg dn lankfarlyg

Datum for inforing

Ballastning eller rengéring under resa av brdnnoljelankar

. Tanknummer

0O =

. Oljetyp som senast forvarats i tanken(arna) ..........ccoevvenneennn,

Datum och plats for ballastning............... 5000000000 50000000000
Datum och tidpunkt fér uttémning av ballast- eller spolvatten

. Fartygets uppehallsort eller position......... 00
Uppgift om separator nyttjats; i jakande fall angives tiden harfor

Noo oo W

. Forvaring ombord av kvarhdllna oljerester............coevvvieennnn 5

Bortskaffande frdn fariygel av oljerester fran brdnnoljetankar och andra
férvaringsstdllen

8. Datum och sitt for bortskaffandet

. Fartygets uppehallsort och pesition ...........covevvvainnn. 00000000

10.

Forvaringsstillen och ungefarlig mingd

Underskrift av for atgirden(erna) ansvarig(a) befilsperson(er)
Underskrift av befdlhavaren

[oy “1buny

IIl. For alla farlyg

Datum f{or infdring

Uttomning eller uifléde av olja som skelt oavsiklligt eller tillfdlliglvis

9661 Ip gz 1u uonisodord s}

1. Datum och tidpunkt fér hédndelsen ...... e S PLIT [ [UURUURRRTPROUION FONIPRIITUTRORTIIN ISP S
2. Fartygets uppehdllsort eller position......... 5006000000000 300000000 PR FESUUUOURSOUTRTUORS FUPRTSUUUTRRRRUTOIN WPOTPRPRURITCH R SN T
3. Ungefirlig mingd och oljetyp.............. 5800000000000 0a00000 56006
4. Omstindigheterna vid uttdmningen eller utflédet jdmte allminna an-
mirkningar ...........00 Ceeenvereanenens 0060000000000 00Rd0s PO [OUTTORTORUI APURUPRURR RS P T PP UU S MNP

Underskrift av befalhavaren

Underskrift av for atgirden(erna) ansvarig(a) befalsperson(er)

€4
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Resolutioner

Resolution nr 1

Fullstindigt undvikande sd snart som mdjligt av uttémning av bestindiga
oljor i havet

Den internationella konferensen angiende férorening av havsvattnet ge-
nom olja, 1954, har beslutat som foljer:

Konferensen har konstaterat, att manga linders kuster och kustfarvatten
aro allvarligt utsatta fér oljeférorening. Den orsakar stor skada pa kuster
och strinder med hinder for bad och annan hilsosam rekreation sasom
f61jd och inverkar menligt pa turistindustrien, medfér déd och 6delaggelse
for fagellivet och annan fauna och har sannolikt skadliga verkningar for
fisken och de havsorganismer varav den lever. I manga linder 4r man i vida
kretsar i hog grad oroad 6ver omfattningen av detta problem och dess fort-
gdende 6kning.

Fororeningen orsakas av bestindiga oljor, d. v. s. rdolja, briannolja, tjock
dieselolja och smoérjolja. Aven om det icke finns nagot avgorande bevis
for att dessa oljor forbliva under obegrinsad tid pa havsytan, kvarbliva de
i allt fall dir under mycket ling tid och kunna féras mycket avsevirda
striackor av strommar, vind och rorelser i vattenytan och avlagras pa strian-
derna. Mycket stora mingder av bestindiga oljor slippas regelbundet ut i
havet av tankfartyg efter rengéring av tankar och genom utpumpning av
oljebemingt ballastvatten. Torrlastfartyg som pliaga fora ballastvatten i sina
brannoljetankar slippa likaledes ut oljehaltigt ballastvatten i havet, och
aven detta ger upphov till férorening. Betraffande tankfartyg ar det prak-
tiskt mojligt att forfara sa, att deras oljerester kunna behallas ombord och
uttommas i mottagningsanordningar i oljelastningshamnar eller repara-
tionshamnar. Férorening som hirrér fran uttdmning av ballastvatten fran
torrlastfartyg kan minskas eller férhindras genom installering av effektiva
separatorer for oljehaltigt vatten eller pd annat sitt, sisom genom att i
hamnarna inritta erforderliga mottagningsanordningar for oljerester.

Den enda fullt effektiva metoden att forhindra oljeférorening, som man
kéanner till, dr att fullstindigt undvika uttémning av bestindiga oljor i ha-
vet, och det finns, sisom ovan angivits, medel som méjliggéra att till stor
del uppna detta mal.

Ehuru konferensen har kommit till den slutsatsen att det fér nirvarande
icke 4r méjligt att bestimma nigon tidpunkt fran vilken uttomning av be-
stindiga oljor i havet skulle helt och hillet upphéra, anser den dock alt
fullstindigt undvikande av uttdmning av sidana oljor — med vissa nod-
vandiga undantag — bor iakttagas fran tidigast méjliga tidpunkt. Konfe-
rensen riktar en kraftig uppmaning till alla regeringar och andra berérda
organ att gora allt vad de kunna for att skapa nédiga forutsiattningar for ge-
nomforandet av ett sidant forbud genom att tillse att erforderliga mottag-
ningsanordningar avigabringas i de stérre hamnarna liksom att fartygen
férses med behovliga inrittningar. Konferensen dr av den uppfattningen,
att en ny konferens bor hillas inom tre ar med uppgift att pa nytt granska
fragan i ljuset av vunna erfarenheter rérande verkningarna av de av denna
konferens anbefallda atgirderna.
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Resolution nr 2

Tillimpning av konventionens principer, sd ldngt rimligen och limpligen
kan ske, pad fartyg for vilka konventionen icke galler

Den internationella konferensen angiende férorening av havsvatinet ge-
nom olja, 1954, har beslutat,

att regeringarna i linder som ansluta sig till férevarande konvention
dvenledes bora, genom lagstiftning eller pA annat sétt, bringa konventionens
bestimmelser i tillimpning, s& langt detta rimligen och lampligen kan ske,
pa alla slag av sjogaende fartyg som éro registrerade i deras territorier eller
som tillhéra dem men som icke dro underkastade konventionens bestim-
melser, d. v. s. krigsfartyg samt andra oregistrerade fartyg, niar de anvan-
das sa&som marina hjilpfartyg, fartyg om mindre adn 500 registerton brutto,
s& ock valfangstfartyg, nar de anvandas sdsom sddana.

Resolution nr 3

Frimjande av tillkomsten av effektiva separatorer for oljehaltigt vatten
och deras installering ombord dvensom utarbetande av en specifikation for
dessa

Den internationella konferensen om foérorening av havsvatinet genom
olja, 1954, har beslutat,

att regeringarna i linder som ansluta sig till forevarande konvention
bora framja tillkomsten av effektiva separatorer for oljehaltigt vatten dven-
som deras installering ombord i fartygen; de bora ocks& utarbeta en speci-
fikation 6ver de krav som sadana separatorer béra uppfylla.

Resolution nr 4

Mottagningsanordningar for oljerester i reparationshamnar och oljelast-
ningshamnar

Den internationella konferensen angiende férorening av havsvattnet ge-
nom olja, 1954, har beslutat, att

1) erforderliga anordningar bora vidtagas i reparationshamnar fér mot-
tagning av oljerester fran tankfartyg och torrlastfartyg;

2) darest mottagningsanordningar for oljerester icke inrittats av andra
organ, béra vederbérande oljebolag si snart som mdjligt inratta mottag-
ningsanordningar i de oljelastningshamnar for vilka de ansvara och dar
sddana anordningar adnnu icke finnas i erforderlig utstrickmning, detta i
synnerhet i oljelastningshamnar varifrdn raolja utskeppas.

Resolution nr 5

Utarbetande av handledningar till undvikande av oljefororening

Den internationella konferensen angaende férorening av havsvatinet ge-
nom olja, 1954, har beslutat,

att regeringarna béra foranstalta om utarbetande, publicering och distri-
buering av en eller flera handbocker till vigledning fér dem som tjanst-
géra ombord i fartyg, registrerade i deras territorier, ivensom fér personal
som i land tager befattning med lastning och lossning av olja. Dessa hand-
bocker skola innehalla upplysning om de forsiktighetsatgarder som iro
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nodvindiga for att undvika fororening av havsvattnet genom olja, diribland
sddana som iéro erforderliga for att sitta fartygen i stdnd att uppfylla be-
staimmelserna i denna konvention. Exemplar av sadana publikationer skola
tillstallas Forenta Nationerna.

Resolution nr 6

Atgdrder i avvaktan pd konventionens ikrafttradande

Den internationella konferensen angdende foérorening av havsvattnet ge-
nom olja, 1954, har beslutat,

att regeringarna i avvaktan pa konventionens ikraftiridande omedelbart
bora vidtaga Aatgirder, genom lagstiftning eller pid annat sitt, for att
sikerstilla

a) fartygets forseende, dir s& ar noédviandigt, med anordningar ignade
att forhindra att briannolja och sidan tjock dieselolja som avses i konven-
tionen rinner ner i rinnsten vars innehall linsas ut i havet utan att forst
passera en separator for oljehaltigt vatten;

b) inrittande i 6kad utstrdckning av mottagningsanordningar for olje-
rester i de hamnar dir sidana anordningar foér narvarande iro otillrickliga;

c) efterfdoljd av 6vriga principer i konventionen, sa langt detta rimligen
och lampligen kan ske.

Resolution nr 7

Upprittande av nationella oljeskyddskommittéer

Den internationella konferensen angiende férorening av havsvattnet ge-
nom olja, 1954, har beslutat,

att regeringarna bora uppritta nationella kommittéer med uppgift att
folja utvecklingen av oljefororeningsproblemet och anvisa praktiska at-
girder for dess 16sning dvensom att ombesérja nédiga utredningar.

Resolution nr 8

Insamling och spridning av tekniska upplysningar om oljeféroreningen
genom férsorg av Forenta Nationernas vederbérande organ

Den internationella konferensen angiende fororening av havsvattnet ge-
nom olja, 1954, har beslutat,

att Forenta Nationerna, som redan har haft frigan om oljeféroreningen
under o6vervigande, bor anmodas &taga sig att insamla, underséka och
sprida uppgifter om oljeférorening i olika linder och i synnerhet tekniska
upplysningar om anordningar i hamnar fér mottagning av oljerester och
om resultatet av utredningar rérande oljeféroreningsproblemet i allmin-
het; dvensom att fortlopande fgna problemet uppmairksamhet.
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Bilaga B

Forslag
tiln
Lag
om atgiirder mot vattenfororening frin fartyg

Harigenom forordnas som foljer.

18§.

I vattenomrade, som ingér i svenskt territorium, ma olja icke uttommas.
Utflode av olja fran fartyg i sddant vattenomrade skall i den mén s ir moj-
ligt forhindras.

Vidkommande annat vattenomriade dger Konungen bestimma att vad i
forsta stycket sigs skall gilla i fraga om svenska fartyg med en bruttodrak-
tighet av minst 500 registerton eller betriffande vissa slag av sddana fartyg.

Med olja forstis i denna lag raolja och smorjolja samt tjock dieselolja
och annan bestindig briannolja enligt vad Konungen dirom néirmare fore-
skriver. Vad i lagen sigs om olja skall ock gilla oljehaltig blandning, vilken
till minst en tiotusendel utgores av olja som nyss sagts.

2 §.

Utan hinder av vad i 1 § stadgas ma uttémmas

a) oljehaltigt slagvatten, dock, savitt avser fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 registerton, endast direst vattnet icke innehéller annan olja dn
smorjolja;

b) olja fran fartyg, som ej ir tankfartyg, da fartyget ar pa vig till hamn
utan sidan mottagningsanliggning, som i 5 § séigs; samt

c¢) bottensats, som utgéres av rester fran rening av brinnolja eller smérj-
olja eller som hirrér fran tankfartygs lasttank och ar av sa fast beskaf-
fenhet att den ej kan pumpas ur tanken,

Uttomning, som avses under b) och c¢), mé& dock ej ske nirmare land an
omstindigheterna kriva.

3 §.

Konungen eller myndighet, som Konungen utser, ager for visst i svenskt
territorium ingdende vattenomride meddela bestimmelser till férebyggan-
de av att vattnet férorenas genom sadant avfall fran fartyg, som ej ar olja,
eller genom uttémning, som avses i 2 §.

4 §.

Svenskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 500 registerton ma ej
nyttjas till sjéfart med mindre det ir utrustat antingen med anordningar till
forebyggande av att bestindig brinnolja utflédar i fartyget eller med in-
rittning, varmed slagvattnet fére uttomning kan renas fran olja. Néirmare
foreskrifter om saddan utrusining meddelas av Konungen eller myndighet som
Konungen utser.

Tillsyn & efterlevnaden av vad salunda stadgas skall utévas enligt bestam-
melserna i lagen om {tillsyn a fartyg.

5 Bihang till riksdagens protokoll 1956. 1 saml. Nr 23
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5 §.

I allmédn hamn, som Konungen bestimmer, skall finnas anlaggning for
mottagande av oljehallig blandning fran fartyg, som ej ar tankfartyg. Nar-
mare foreskrifter rérande sddan anliggning meddelas av Konungen eller
myndighet, som Konungen utser,

Underlater hamnens agare att inréitta och driva anliggning som i forsta
stycket avses, iger Konungen eller myndighet, som Konungen utser, att pa
dgarens bekostnad ombesérja att anldggningen inrattas och drives.

6 §.

A svenskt tankfartyg, s ock 4 annat svenskt fartyg med en bruttodrik-
tighet av minst 500 registerton skall av befdlhavaren eller under hans till-
syn av annan féras oljedaghok enligt nirmare foreskrifter av Konungen
eller myndighet som Konungen bestimmer. Konungen #ger férordna att
oljedaghok skall, i den omfattning som finnes erforderlig, féras dven i
andra fall.

Polismyndighet och tillsynsmyndighet enligt lagen om tillsyn & fartyg
dvensom tull- och lotsmyndighet samt, da fartyget befinner sig i utlindsk
hamn, vederbérande utlindska myndighet dga taga del av oljedagboken
och pi begiran erhdlla av befdlhavaren till riktigheten bestyrkt utdrag
dérav.

Vad i andra stycket ségs skall ock gilla betriffande oljedagbok eller mot-
svarande anteckningar & utlindskt fartyg, d& fartyget befinner sig i svensk
hamn.

78.

Den som i strid mot denna lag uttémmer olja eller underliter att vidtaga
atgard till forhindrande av att olja utflédar, si ock den som bryter mot be-
stimmelse utfirdad med stéd av 3 § straffes med dagsbéter eller fingelse i
hogst sex manader.

Befdlhavare, vilken icke iakttager bestimmelse i 4 eller 6 § eller fore-
skrift som utfirdats med stéd av nigon av nimnda paragrafer, straffes med
dagsboter.

Uttémmes olja i strid mot denna lag eller nyttjas fartyg i strid mot 4 § eller
med stdd ddrav meddelad féreskrift, ansvarar fartygets redare for giarningen
liksom vore den begingen av honom sjilv, saframt girningen skett med hans
vetskap och vilja.

8 §.

Om laga domstol i mal rérande ansvar enligt denna lag skall vad i 313
och 328 §§ sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

9 §.

Denna lag dger endast i den man Konungen si foérordnar tillimpning &
fartyg, som iges av svenska staten och icke ir avsett att nyttjas till han-
delssjofart eller for resandes fortskaffande,

Genom lagen gores ej inskrankning i befogenhet, som féljer av bestimmel-
serna i halsovardsstadgan.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1957; dock skall 4 § trada i kraft
forst den dag Konungen férordnar, intill vilken dag uttémning av slagvat-
ten skall vara tilldten dven om slagvattnet innehaller annan olja &n smorj-
olja.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrad den 28 de-
cember 1955.

Narvarande:

justitieraden LECH,
REGNER,
Linp,

regeringsradet LORICHS.

Enligt lagradet den 10 december 1955 tillhandakommet utdrag av proto-
kollet 6ver handelsirenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i statsridet
den 2 december 1955, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utldtande
skulle for det i § 87 regeringsformen omférmialda dndamdlet inhamtas éver
upprittade forslag till

1) lag om digirder mot vattenfororening frdn fartyg; samt

2) lag om dndrad lydelse av 8 kap. 2 § vattenlagen.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infér lagradet fore-
dragits av tingsdomaren R. Hermansson.

Lagrddet lamnade forslagen utan erinran.

Ur protokollet:

Sverker Jonson
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrdadet d Stockholms slotl den
30 december 1955.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ANDERSSON, Norup, HEDLUND,
PeRssoN, HisaLmMar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM, LANGE,
LINDHOLM.

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoéter anmaéler che-
fen for handelsdepartementet, statsrddet Lange, lagradets den 28 december
1956 avgivna utlitande over de den 2 december 1955 till lagradet remitte-
rade forslagen till

1) lag om digdrder mot valtenférorening frdn fartyg; samt

2) lag om dndrad lydelse av 8 kap. 2 § valtenlagen.

Foredraganden anfor foljande.

Lagriddet har limnat lagfoérslagen utan erinran. I forslaget till lag om
atgirder mot vattenfororening fran fartyg torde goras vissa jamkningar av
redaktionell natur.

Sasom jag uttalat i samband med lagradsremissen férordar jag att olje-
skadekonventionen ratificeras fran svensk sida. Samtidigt som lagstiftnings-
fragan foreligges riksdagen torde riksdagens godkiannande av konventionen
bora begaras.

Foredraganden hemstiller harefter, att Kungl. Maj:t matte genom propo-
sition dels #dska riksdagens godkidnnande av 1954 ars internationella kon-
vention till férhindrande av havsvattnets fororening genom olja, dels ock
jamlikt § 87 regeringsformen foresla riksdagen att antaga lagférslagen.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter bi-
tradda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Bo Gejrot

551555. Stockholm 1956, Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



