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Nr 120

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende godkdnnande
av avtal mellan Sverige och Norge rérande transitira-
fiken éver hamnar i Trondheimsfjorden, m. m.; given
Stockholms slott den 9 mars 1956.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag ay stats-
radsprotokollet 6ver handelséirenden for denna dag, foresla riksdagen att bi-
falla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen foéredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas, att riksdagen métte godkianna ett férslag till av-
tal mellan Sverige och Norge rorande transittrafiken éver hamnar i Trond-
heimsfjorden.

Enligt avtalet forklarar norska regeringen sig beredd limna koncession
till ett svenskt bolag for uppférande av oljehamn med cisternutrymmen i
berg vid Trondheimsfjorden. Avtalet foreslas fa en giltighetstid av 25 ar.

En oljelagringsanliggning for en beriknad kostnad av 23,1 milj. kronor
foreslds skola uppféras i enlighet med férslag av riksnimnden foér ekono-
misk forsvarsberedskap. Statens intressen i samband med denna anliggning
anses bora foretridas av ett helstatligt bolag. Till aktieteckning i bolaget
foreslas skola anvisas 1 milj. kronor samt till Iin 4t bolaget 4 milj. kronor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1956. 1 sumf. Nr 120
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Utdrag av protokollet over handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott den
9 mars 1936.

Narvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern for utrikes drendena UnpgN, statsraden
ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERIicssoN, ANDERSsoN, Norup,
HepLunp, PerssoN, HiaLmar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM,
LANGE, LINDHOLM.

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledaméter anmiler che-
fen for handelsdepartementet, statsradet Lange, friga angiende godkdnnan-
de av forslag till avtal mellan Sverige och Norge rérande transittrafiken
éver hamnar i Trondheimsfjorden, m. m. och anfér darvid féljande.

Efter forslag av Kungl. Maj:t (prop. 1955: 149) anvisade 1955 ars riks-
dag (skr. 247) sammanlagt 440 000 kronor till undersokningar m. m. betraf-
fande atgirder till frimjande av varutrafiken Gver Trondheimsomradet. I
propositionen redogjordes for resultaten av dittills verkstilld utredning i
imnet samt i anslutning dartill upptagna norsk-svenska forhandlingar.

Efter fortsatta forhandlingar har nu framlagts forslag till avtal mellan
Sverige och Norge rorande transittrafiken 6ver hamnar i Trondheimsfjor-
den. Avtalet torde sasom bilaga (Bilaga A) fa fogas till statsrddsprotokollet
i detta arende.

Vidare har riksnimnden fér ekonomisk forsvarsberedskap, som av Kungl.
Maj:t erhallit uppdrag att verkstilla nyssnimnda undersékningar m. m.,
framlagt forslag om uppforande for svensk riakning av en oljelagringsan-
liggning vid Trondheimsfjorden samt om férvaltningen av anliggningen.

Innan jag 6vergar till att behandla nu namnda férslag, torde jag i korthet
fA redogora for de forberedande atgirder till frimjande av den svensk-
norska varutrafiken over Trondheimsomradet, som hittills vidtagits.

Forberedande atgiirder till frimjande av den svensk-norska

varutrafiken over Trondheimsomradet

Som ett led i arbetet med planliggningen av rikets ekonomiska forsvars-
beredskap upptogs ar 1953 till behandling inom handelsdepartementet fra-
gan om importen till Sverige 6ver norska vistkusthamnar. I en av sirskilda
sakkunniga upprattad promemoria (14/11 1953) framhdlls bl. a. f6ljande.
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Diskussionerna rérande en dkad transittrafik via Norge till Sverige hadec
helt koncentrerats till Trondheimsomradet. Transportlederna fran detta om-
rdde in till Sverige utgjordes av dels jarnvagen over Storlien och dels vissa
mellanriksvagar. Betriffande jarnvigen over Storlien ansigs nagra speciella
atgiarder for en kapacitets6kning tills vidare icke erforderliga. Didremot an-
sags de gillande, jamforelsevis hoga jarnvagsfrakterna utgéra ett avgo-
rande hinder mot en 6kning av transittrafiken. Angiende landsvigsférbin-
delserna erinrades om att ingen av mellanriksvdgarna norr om Héirjedals-
vagen holls oppen for trafik aret runt eller utan forstarkningar lampade sig
for en regelbunden tyngre trafik. En végforbindelse dver Storlien till Norge
syntes f4 den storsta betydelse f6r mellanriksférbindelserna pa lingre sikt.
Vad gillde import av speciella varor via Trondheimsfjorden fistes uppmark-
samheten sarskilt pa importen av olja. Lagerutrymmena fér flytande brins-
len och drivmedel i 6stra Sverige var for sma for att kunna sidkra forsorj-
ningen hiarmed under en svar vinter med issparr i sunden. Pafrestningarna
pa Goteborgs hamn 1 sadana fall kunde bli si stora, att en avlastning var
onskviard. Under avspiarrning utgjorde oljeférsérjningen ett av de svarasie
beredskapsproblemen. Atgidrder for att under olika avsparrningsalternativ
underldtta mojligheterna for en kontinuerlig tillférsel av oljor maste darfor
fd en framtridande plats i beredskapsplaneringen. Som ett led hiri skulle
tillkomsten av tillférselmojligheter via Storlien kunna fi betydelse, vilket
dock forutsatte sirskilda anordningar,

Som lidmpliga atgirder till fraimjande av ifrdgavarande varutrafik rekom-
menderades att i Trondheimsfjorden uppféra mottagningsanordningar for
olja i form av hamn och oljecisterner, att forstirka de svenska och norska
viagforbindelserna samt att justera jdrnvigstaxorna f6r transittrafiken 6ver
Storlien. Diarjamie forordades, att frigan om en oljeledning till svenskt
omrade métte bli féremal for ytterligare studier.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 19 mars 1954 utsag da-
varande departementschefen samma dag generaldirektéren N. A. E. Malm-
fors och bitridande kabinettssekreteraren L. A. L. Belfrage sisom ombud
foér Sverige att forhandla med ombud fér norska regeringen rérande atgar-
der fér 6kning av kapaciteten vid den varutrafik, som 6ver norska vistkust-
hamnar gar till och fran Sverige, samt rérande ddrmed sammanhingande
sporsmal. Med skrivelse den 9 mars 1955 dverlamnade de svenska ombuden
en av de bida delegationerna gemensamt upprittad rapport med samman-
fattning av dittills uppnidda férhandlingsresultat (rapporten intagen i prop.
1955: 149). Delegationerna foéreslog att en mellanriksvag av god standard
utbyggdes pa striackan Enafors—Storlien- -riksgrinsen—Turifoss—Stjérdal.
De ansdg vidare onskvirt, att sddana varaktiga foérindringar i respektive
linders jarnvigstaxor kom till stdnd, att den oligenhet ur taxeberiknings-
synpunkt, som riksgrinsen medférde, undanréjdes savitt var praktiskt moj-
ligt. De svenska ombuden hade framfort 6nskemal om att i det inre av
Trondheimsfjorden skulle fi anliggas en oljehamn med cisternutrymmen i
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berg och en mindre godskaj i anslutning dértill. Den norska delegationen
hade forklarat sig icke ha nigon erinran mot detta 6nskemal. Enligt delega-
tionernas uppfattning borde anlidggningen uppforas, dgas och disponeras av
ett i Sverige bildat bolag.

I enlighet med forslag i prop. 1955: 149 anvisade riksdagen (skr. nr 247)
till Undersokningar m. m. betraffande atgirder till frimjande av varutrafi-
ken 6ver Trondheimsomradet dels a tilliggsstat II for budgetaret 1954/55
ett reservationsanslag av 140 000 kronor, dels for budgetdret 1955/56 ett
reservationsanslag av 300000 kronor. Kungl. Maj:t uppdrog déarefter den
20 maj 1955 at riksnamnden for ekonomisk foérsvarsberedskap att fullfélja
underséknings- och projekteringsarbetena rorande en oljehamn med berg-
cisternanliggning samt godskaj vid Trondheimsfjorden samt att utarbeta
entreprenadhandlingar dvensom att i 6vrigt planligga anordningarna.

Vad betraffar fragan om justering av de for transittrafiken aktuella jarn-
vigstaxorna har jarnvigsstyrelsen — efter bemyndigande av Kungl. Maj:t
den 27 juli 1955 — med hovedstyret for Norges statsbaner triffat prelimi-
nir §verenskommelse om nedsiattning fr. o. m. den 1 augusti 1955 av av-
gifterna for vissa transittransporter av gods pa jarnvigen 6ver Storlien.

Friagan angiende utbyggnad av en mellanriksvig Enafors—-Storlien—riks-
grinsen—Turifoss—Stjordal anmaildes for 1955 ars riksdag i propositionen
nr 201. Riksdagen (skr. nr 364) bemyndigade Kungl. Maj:t att fér bestri-
dande av Sveriges andel i kostnaderna for vagforetaget taga i ansprak me-
del under anslaget till Byggande av lansvigar. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen erholl den 25 november 1955 Kungl. Maj:ts bemyndigande att med
den norska statliga vigmyndigheten triffa avtal om utférande och finansie-
ring av vigforetaget. Sedan dylikt avtal traffats, har vagarbetena pabérjats;
dessa beraknas bli slutférda hosten 1958.

Forslag till avtal mellan Sverige och Norge riorande transittrafiken

éver hamnar i Trondheimsfjorden

De fortsatta norsk-svenska forhandlingarna rorande atgarder, dgnade att
fraimja en 0kning av varutrafiken mellan Trondheimsomréadet och Sverige,
har nu slutférts. Forhandlingarna har resulterat i ett forslag till avtal mel-
lan Sverige och Norge rérande transittrafiken 6ver hamnar i Trondheims-
fjorden. Avtalet, vars syfte ar att oka transportkapaciteten for varutrafiken
till och fran Sverige 6ver hamnar i Trondheimsfjorden, innehdller i huvud-
sak foljande.

De norska och svenska landsvigar, som f. n. har sina &ndpunkter i Turi-
foss pa norsk sida och i Enafors pa svensk sida, skall sammanbindas genom
anliggande av en ny viag. Hiarjamte skall vdgstrackan Stjérdal—Turifoss
ombyggas. — Som framgar av vad nyss ndmnts, har dessa fragor redan
behandlats av 1955 ars riksdag.
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For att framja jarnvigstrafiken pa den s. k. Merakerbanan, som férbin-
der Trondheim med Storlien, skall jarnviagstaxorna for godstransittrafiken
over Storlien faststillas sa att den oldgenhet ur taxeberikningssynpunkt, som
riksgrinsen medfor, savitt ar praktiskt mojligt undanrdjes. I detta syfte
har de norska och svenska jarnvigsforvaltningarna 6verenskommit om vissa
fraktnedsattningar, som tritt i kraft den 1 augusti 1955.

Norska regeringen forklarar sig beredd att till det eller de bolag, som
skall foretrida de svenska statsintressena, limna koncessioner fér forvarv
av de mark- och vattenomraden, som erfordras for uppférande av en olje-
hamn med cisternutrymme i berg vid Muruvik samt en liknande mottag-
nings- och lagringsanliggning for olja vid Langstein. Regeringen ar ocksa
beredd lamna erforderliga koncessioner och tillstind for uppférande av
namnda oljeanliggningar och byggande av kajer i anslutning till anldggning-
arna samt skall i évrigt vilvilligt préva andra fragor, som kan uppstd i sam-
band med anlidggningarnas tillkomst och drift. Anliggningarna avses skola
utnyttjas for transitering av olja. Under avspirrningstider eller efter till-
stdnd av de norska myndigheterna kan anliggningarna ocksa anviandas fér
andra varor. Transiteringen via anliggningarna skall handhas av en norsk
firma efter avtal med det bolag som foretrader de svenska intressena.

Norska regeringen forklarar sig i princip icke ha nagon erinran mot att
oljeledningar anliggs pa norskt omréade for transitering av olja fran namn-
da oljeanliggningar till Sverige. Om man fran svensk sida énskar aktuali-
sera frdgan hiarom, skall siarskilda forhandlingar upptagas mellan svenska
och norska regeringarna roérande villkoren for ett sadant projekts genom-
férande.

Regeringen kommer inte heller att ligga hinder i vigen for att de i av-
talet omnamnda anlidggningarna och transportlederna anviinds fér transite-
ring till svenskt omrade dven under avsparrningstider.

Avtalet skall gilla for en tid av 25 &4r. Om avtalet icke uppsagts fran
nagondera sidan fem &r fore avtalstidens utgang, fornyas det fér en ny pe-
riod av 25 ar.

Om édndrade férhallanden pakallar jamkningar i avtalet eller komplet-
tering dirav, skall forhandlingar upptagas pa begiran av endera parten.

Enligt forslaget skall avtalet trada i kraft med ingangen av den kalender-
mdinad som foljer niarmast efter ratifikationshandlingarnas utvixlande.

Forslag angaende oljelagringsanliggning vid Trondheimsfjorden

Riksndmnden fér ekonomisk forsvarsberedskap har i skrivelse den 30 ja-
nuari 1956 avgivit forslag angaende utférande och finansiering av en olje-
lagringsanliggning vid Trondheimsfjorden.

I skrivelsen framhalles inledningsvis, att stindpunkt dnnu icke tagits till
fragan om anordnande av en oljeledning fran Norge till Sverige. Detalj-
undersokningarna har darfor inriktats pa trakten av Muruvik, vilken plats
ligger invid Stjordalsfjorden i Trondheimsfjordens inre del vid jirnvigen
Trondheim--Hell ca 25 km 6ster om Trondheim. Avstindet till riksgrinsen



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 120 dar 1956

vid Storlien ar per jarnvig ca 75 km. Intill samhillet gar huvudvégen fran
Trondheim norrut. Muruvik har visat sig vara den lampligaste platsen med
hinsyn till méjligheterna att savil fa en hamnanliggning med tillrackligt
vattendjup som kunna vidarebefordra importgodset pa jarnviag och lands-
vig till Sverige. Riksnimnden foreslar att en oljelagringsanlaggning uppfo-
res vid Muruvik. De svenska férhandlingsombuden har successivt oriente-
rats om unders6kningarnas fortgang.

I fraga om den foreslagna platsen i Muruvik for oljelagringsanliggningen
har riksnimnden i ett tidigt skede tritt i foérbindelse med berérda mark-
agare. Med undantag for vissa omraden har 6verenskommelse angaende fri-
villig forsiljning av behévliga markomraden kunnat traffas mellan respek-
tive markigare och riksnimnden. Enligt 6verenskommelserna arrenderar
riksnimnden omradena tills vidare under 5 ar, raknat frdn och med den
9 maj 1955, med ritt att fére utgdngen av sagda tidrymd férvirva desam-
ma med dganderatt till i avtalen redan nu angivna priser. Riksnamnden éger
bl. a. att verkstilla alla for de fortsatta projekteringsarbetena nodvandiga
mark- och bergundersokningar, sasom springningsarbeten, djupborrningar
m. m.; rattigheterna enligt 6verenskommelserna kan av riksnamnden over-
flyttas pa annat svenskt eller norskt foretag.

I cisternanliggningen bor dven ingé ett torrgodsmagasin. For att i fram-
tiden kunna méta eventuella krav pa okade utrymmen har vid projektering-
en riknats med mgojligheterna av en utvidgning.

Enligt ett av en entreprenadfirma utarbetat forprojekt skulle totalkost-
naderna for bergcisternanliggningen med erforderliga, likaledes bergforlagda
distributionsanordningar fér jarnvégscisternvagnar och tankbilar samt ov-
rig erforderlig utrustning #avensom kajanliggning uppgé till 27,1 milj.
norska kronor enligt lone- och prisliget i Norge i oktober 1955. Med de ind-
ringar i och tillagg till férprojektet, som riksndmnden finner pakallade, be-
riknar nimnden de totala kostnaderna f6r denna anliggning komma att
uppga till ca 31,7 milj. norska kronor vid nyss angivna l6ne- och prislage
eller i svenskt mynt efter dagens kurs ca 23,1 milj. kronor,

I detta belopp har inriknats bergforstirkningskostnader med ca 3,3 milj.
norska kronor. Riksnidmnden vill emellertid framhalla att det ar mycket
vanskligt att nu bedéma, huruvida detta belopp éir tilifyllest for de forstark-
ningar som under byggnadsarbetets gang kan visa sig bli erforderliga. De
geologiska undersokningarna av bergspartiet visar, att dettas struktur icke
ar av bista kvalitet for bergspringningsarbeten av den omfattning och ka-
raktir, som det har ar friga om.

Vid sin kostnadsberikning har entreprenadfirman vidare forutsatt, att
arbetena kommer att utféoras av svenska entreprenérer med i huvudsak
norska arbetare. Leveranser av viss maskinell utrustning har beriknats skola
ske fran Sverige. Vid import till Norge fran Sverige har hirvid riknats med
en genomsnittlig virdetull av 10 procent. Aven norsk omséttningsskatt, upp-
gaende till 10 procent pa den egentliga byggnadsinvesteringen, ingér i kost-
nadsberikningarna. Enligt vad riksndmnden erfarit, har det norska finans-
departementet avstatt fran att uttaga sadan skatt pa den svenska investe-
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ringsanparten i den norska delen av mellanriksvigen fran Stjordal till
Enafors. T fraga om tull p4 maskiner och arbetsredskap, som foér ifraga-
varande vigbyggnad infores fran Sverige till Norge for att diar anvindas av
svensk entreprenor, har det norska finansdepartementet vidare medgivit
att sddan tull icke behover erliggas, under forutsiattning att maskinerna och
arbetsredskapen aterutféres fran Norge under tullviasendets kontroll omedel-
bart efter det att arbetena avslutats och att tullvdasendet darvid icke finner
anledning till tvivel pa varornas identitet. Hos vederbérliga norska myndig-
heter torde — framhaller riksnamnden — boéra undersékas mojligheterna
att erhalla motsvarande littnader i fraga om omsittningsskatt och tull
med avseende pa det hir ifragavarande anliggningsprojektet.

Arbetet p4 Muruviksanliggningen berdknas kunna pabérjas under nista
budgetar, sedan erforderliga entreprenadhandlingar utarbetats. Byggnads-
tiden berdknas till ungefiar fyra ar.

Betriffande Muruviksanlidggningens finansiering anfor riksnidmnden i hu-
vudsak foljande.

Enligt de svenska och norska férhandlingsdelegationernas i mars 1955
angivna rapport borde oljelagringsanlidggningen uppféras, dgas och dispo-
neras av ett i Sverige bildat bolag, vilket eventuellt samarbetade med ett
norskt bolag. Ett svenskt, av staten gt bolag bér nu bildas med huvudsak-
lig uppgift att uppfora och foérvalta anldggningarna. Riksnimnden har upp-
riattat forslag till bolagsordning for ett sadant bolag. Forslaget torde sidsom
bilaga (Bilaga B) fa fogas till statsradsprotokollet i detta drende. Enligt
forslaget skall bolaget bendmnas Aktiebolaget Oljetransit och ha till fore-
mal for sin verksamhet att uppfora, dga och forvalta anlaggningar fér mot-
tagande, lagring och expedition av oljeprodukter, att aga och férvalta an-
nan fast eller 16s egendom samt att idka sidan handel med oljor, som fér-
anleds av ifrigavarande oljelagring. Bolagets aktiekapital bestimmes i den
foreslagna bolagsordningen till 1 milj. kronor. Styrelsen skall besta av lagst
tre och hogst fem ledaméter samt ha sitt site i Stockholm. Om ett sarskilt
norskt bolag behover bildas, torde det enligt riksnimnden fi ankomma pa
det svenska bolaget att vidtaga atgarder hérféor.

For aktieteckningen erforderliga medel, 1 milj. kronor, bér anvisas a ka-
pitalbudgeten under fonden fér statens aktier. Utover aktiekapitalet behov-
liga medel torde bora limnas i form av réntefria lan till det svenska bola-
get och anvisas a4 kapitalbudgeten under fonden f6r lineunderstéd. For néas-
ta budgetar beriknas bolagets lanebehov till 4 milj. kronor. Medlen torde
stillas till riksndmndens forfogande att av ndmnden utlimnas till bolaget
i man av behov. Friagan om avskrivning & lan torde fi upptagas framdeles.
Riksnamnden hemstéiller i enlighet harmed, att 4 kapitalbudgeten f6r bud-
getaret 1956/57 anvisas dels till Teckning av aktier i Aktiebolaget Oljetran-
sit under fonden for statens aktier ctt investeringsanslag av 1 000 000 kro-
nor, dels till Lan till Aktiebolaget Oljetransit under fonden for laneunder-
stod eft investeringsanslag av 4 000000 kronor.

Pa grund av onskvirdheten ur beredskapssynpunkt att fordela riskerna
har dven mojligheterna undersékts att anordna en kompletterande anlagg-
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ning nara Langstein, ca 15 km nordost om Muruvik vid den del av Trond-
heimsfjorden, som heter Fattenfjorden. Enligt riksndmndens mening ar
denna plats lamplig fér en mindre cisternanlaggning for lattare oljor sasom
komplettering av Muruviksanliggningen. Kostnaderna fér en dylik mindre
anliggning berdknas till 9,5 milj. svenska kronor. Med hansyn till de all-
manna overviaganden, som kan pafordras innan beslut fattas om byggande
av en kompletteringsanliaggning, har riksnidmnden ej velat framligga for-
slag harom.

For narmare uppgifter om anliggningarna torde fa hinvisas till hand-
lingarna i drendet.

Departementschefen

Fragan om en okning av varutrafiken mellan Trondheimsomradet och
Sverige aktualiserades for nagra ar sedan i samband med planeringen av
vart lands ekonomiska foérsvarsberedskap. Av en forberedande utredning ré-
rande importen dver norska vistkusthamnar framgick, att sarskilt en 6kad
import av olja via Trondheimsfjorden skulle f4 avsevird betydelse for det
svenska folkhushallet. En utvidgning av oljeimporten denna vig ansags
dock ej méjlig utan vissa forberedande atgiarder. Over huvud taget forut-
satte en 6kad varutrafik vissa forbattringar i fraga om transiteringsférhal-
landena.

Med hinsyn till vad som framkommit vid den férberedande utredningen
upptogs ar 1954 férhandlingar i dmnet mellan ombud fér de norska och
svenska regeringarna. I mars 1955 redovisade de bada delegationerna sina
dittills uppnadda férhandlingsresultat. Den norska delegationen hade icke
nagon erinran mot ett av de svenska ombuden framfort onskemal om att
i det inre av Trondheimsfjorden skulle fa anliggas en oljehamn med cis-
fernutrymmen i berg och en mindre godskaj. De norska och svenska om-
buden féreslog vidare att en mellanriksvig av god standard utbyggdes pa
strickan Enafors—Storlien—riksgriansen—Turifoss—Stjérdal. Ombuden an-
sag det ocksa onskvart att den oldgenhet ur jiarnvigstaxesynpunkt som riks-
grinsen medférde undanrdjdes savitt var praktiskt mojligt.

Hirefter anmildes for foregaende ars riksdag fragan om atgirder till
fraimjande av varutrafiken 6ver Trondheimsomridet. Riksdagen framférde
icke erinran mot tanken att uppféra en oljelagringsanliggning vid Trond-
heimsfjorden samt anvisade medel till erforderliga forberedande atgirder
for en sadan anliggning. Darjamte limnade riksdagen forra aret bemyn-
digande for utbyggande av en mellanriksvig Enafors—Stjordal. Vidare har,
sasom en foljd av ombudens forslag, avgifterna for vissa transittranspor-
ter av gods pa jarnviagen over Storlien foéregdende ar preliminart nedsatts.

I anledning av riksdagens beslut uppdrog Kungl. Maj:t at riksnidmnden
for ekonomisk forsvarsberedskap att fullfélja underséknings- och projek-
teringsarbetena roérande en oljehamn med bergcisternanlaggning och en
godskaj vid Trondheimsfjorden samt att utarbeta entreprenadhandlingar
dvensom att i 6vrigt planligga anordningarna. Riksndmnden har nu av-
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givit férslag om uppforande och finansiering av en oljelagringsanliggning
i Muruvik vid Trondheimsfjordens inre del.

Forhandlingarna mellan de norska och svenska ombuden har numera
slutforts och resulterat i ett forslag till avtal mellan Sverige och Norge ro-
rande transittrafiken 6ver hamnar i Trondheimsfjorden. For att avtalet
skall trida i kraft maste det ratificeras, for Sveriges del av Kungl. Maj:t
med riksdagens samtycke.

Syftet med avtalet ar att oka transportkapaciteten fér varutrafiken till
och fran Sverige 6ver hamnar i Trondheimsfjorden. En huvudfréga i avtalet
galler uppforandet av en oljelagringsanlaggning. Norska regeringen férkla-
rar sig enligl avtalet beredd att inom ramen for sin befogenhet till det eller
de bolag, som skall foretrida de svenska statsintressena, dels lamna kon-
cessioner for forvarv av de mark- och vattenomraden, som erfordras for
uppforande av en oljehamn med cisternutrymme i berg vid Muruvik samt
en liknande mottagnings- och lagringsanlidggning for olja vid Langstein —
som likaledes ligger vid Trondheimsfjorden — dels ock limna erforderliga
koncessioner och tillstaind avseende uppférande av namnda oljeanliggning-
ar samt byggande av kajer i anslutning till anliggningarna. Regeringen
skall i 6vrigt valvilligt prova andra fragor, som kan uppstd i samband med
anlaggningarnas tillkomst och drift. Anliggningarna skall utnyttjas for
transitering av olja. Under avspirrningstider eller efter sirskilt tillstand av
de norska myndigheterna skall anliggningarna enligt avtalet ocksa kunna
anvindas for andra varor. Norska regeringen har forklarat sig icke komma
att lagga hinder i viigen for anvindandet av de i avtalet omnimnda anlagg-
ningarna och transportlederna for transitering till svenskt omrade, dven
under avspirrningstider. Vidare anmiles i avtalet vissa paborjade vigarbe-
len samt redan genomforda fraktnedsattningar pa jarnvagstrafiken.

Sasom min foretradare anforde vid anmélan av hithérande fragor for
foregiende ars riksdag, ar pa svensk sida intresset fér en forbattring av
trafikforbindelserna visterut éver norskt omrade frimst betingat av bered-
skapsskil. Det bor emellertid framhallas, att dven med hénsyn till nirings-
livets intressen och till turismen en 6kning av transportkapaciteten synes
motiverad. Sarskilt bor i det sammanhanget understrykas mdjligheten att
6ka oljetillforseln under perioder di de svenska farvatinen &r helt eller del-
vis sparrade av is. Det nu féreliggande avtalet tillgodoser enligt min mening
i stort sett de svenska 6nskemailen om en 6kad varutrafik éver Trondheims-
omradet.

I avtalet forutsittes, att de svenska statsintressena skall foretriadas av ett
eller flera bolag. Da bolagsformen torde vara en limplig 16sning av forvalt-
ningsfragan bér denna avtalsbestimmelse godtagas. Med hénsyn till de av
riksnimnden gjorda undersokningarna, vilka legat till grund foér avtalet,
har jag intet att erinra mot de i avtalet angivna platserna for lagringsan-
liggningar, Muruvik och Langstein. Ett stillningstagande till spérsmalet
om en anliggning vid Langstein ifragasattes dock ej i detta sammanhang.

Av vad jag redan nimnt torde framga, att de svenska 6nskemailen om
okad varutrafik éver Trondheimsomradet framst avser att soka fa till stand
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forbattrade mdjligheter for var oljeforsérjning. Med hidnsyn hartill anser
jag nagon erinran ej bor goras mot bestimmelserna i avtalet att anlagg-
ningarna avses skola utnyttjas for transitering av olja samt att anliaggning-
arna endast under avsparrningstider eller efter sirskilt tillstind av norska
myndigheter skall kunna anviandas foér andra varor. Jag vill i detta sam-
manhang nimna, att de norska och svenska delegationerna vid férhandling-
arna varit ense om att begreppet avspirrning i detta sammanhang icke syf-
tar p& ishinder eller liknande forhallanden.

I avtalet foreskrives, att transiteringen via anliggningarna skall hand-
havas av en norsk firma efter avtal med det bolag, som féretrider de svens-
ka intressena. Denna avtalsbestimmelse innebir, att ett norskt foéretag skall
ombesorja dels lastning och lossning vid hamn dels transporterna mellan
savil hamnen och lagringsanliggningen som lagringsanliggningen och de
transportmedel, som fér varorna till eller fran Sverige. Nigon invindning
torde ej bora goras hiremot.

Sasom framgar av avtalet har norska regeringen i princip intet att erinra
mot att oljeledningar anligges pa norskt omrade fran lagringsanliaggning-
arna till Sverige. Om denna fraga aktualiseras skall emellertid sarskilda
forhandlingar upptagas.

Avtalet foreslds fa en giltighet av 25 ar. Jag bitrader detta forslag. Da
avtalet dven i ovrigt synes innebara en tillfredsstillande 16sning, tillstyrker
jag att Kungl. Maj:t godkinner avtalet.

Jag overgér nu till riksndmndens foérslag om uppférande och finansie-
ring av en oljelagringsanliggning i Muruvik vid Trondheimsfjorden. For-
slaget avser en bergcisternanliggning med bergférlagda distributionsanord-
ningar for jarnvigscisternvagnar och tankbilar samt 6vrig erforderlig ut-
rustning jamte kajanliggning. Enligt nimndens berikningar kommer de
totala kostnaderna for den féreslagna anliggningen enligt l6ne- och pris-
laget i Norge i oktober 1955 att uppga till 31,7 milj. norska kronor eller 23,1
milj. svenska kronor. Nimnden har framhallit att det ir mycket vanskligt
att beddma huruvida de kostnader som hirvid beriknats for bergforstark-
ningar ér tillfyllest. Vidare har namnden framhallit, att méjligheterna att
i Norge erhilla lattnader i fraga om omsittningsskatt och tull med avseende
4 anlaggningen bor undersokas. Riksniamnden har beriknat, att anlagg-
ningsarbetena skall kunna pabérjas nista budgetar och att byggnadstiden
skall bli ungefdr fyra ar. Riksnamnden utgar fran att det bolag som skall
féretrida de svenska statsintressena ir helstatligt. Enligt ett av riksnimn-
den upprittat forslag till bolagsordning skall bolaget uppfora, dga och for-
valta anlidggningar for mottagande, lagring och expedition av oljeprodukter.
Vidare skall bolaget dga och férvalta annan fast eller 16s egendom samt idka
sddan handel med oljor, som féranleds av ifrdgavarande oljelagring. Aktie-
kapitalet foreslas till 1 milj. kronor. De medel som bolaget dirutover beho-
ver bor enligt riksnémnden limnas i form av statliga 1an. Bolagets lane-
behov fér nista budgetar har nimnden beriknat till 4 milj. kronor.

Under hinvisning till min tilistyrkan av avtalsférslaget och i enlighet med
riksndmndens forslag férordar jag, att atgarder vidtages for att uppféra en
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oljelagringsanliggning i Muruvik vid Trondheimsfjorden. Byggnadsforeta-
get torde fa utforas i huvudsaklig overensstimmelse med nimndens pro-
jekt. Den av namnden beriknade totala anlaggningskostnaden, 23,1 milj.
svenska kronor, synes béra godtagas. Jag forutsatter, att foreliggande moj-
ligheter till lattnader i frdga om i Norge utgdende tull och omsittningsskatt
kommer att beaktas vid byggnadsforetaget.

Med hinsyn till verksamhetens art synes statens intressen i samband med
oljelagringsanliggningen béra — som jag tidigare anfort — foretradas av
ett bolag. Jag delar riksnimndens uppfattning, att bolaget skall vara hel-
stalligt. Aktiekapitalet bor i enlighet med riksnimndens foérslag bestimmas
till 1 milj. kronor. Fragan om faststillelse av bolagsordning torde seder-
mera fa understillas Kungl. Maj:ts provning. I detta sammanhang ma nim-
nas, att underlag fér en bedomning av bolagets verksamhet pa langre sikt
sjalvfallet annu saknas. Hithérande sporsmal bor framdeles foreliggas riks-
dagen.

Utdver aktiekapitalet erforderliga medel torde béra limnas bolaget i form
av lan under fonden for laneunderstéd. D byggnadsforetaget forutsatts
kunna pabérjas nista budgetar bor anslag till saval aktieteckning i det till-
amnade bolaget som lan till bolaget anvisas fér budgetaret 1956/57. Lane-
behovet anser jag, i likhet med riksnimnden, bdra beriknas till 4 milj.
kronor. Lanen bor vara rantefria. Sedan anlidggningarna uppforts och nér-
mare erfarenhet av verksamheten erhallits, torde rintefragan fi upptagas till
omprévning.

Under aberopande av det anférda samt under erinran om att det torde
ankomma pa ministern for utrikes drendena att gora framstillning rorande
undertecknandet av avtalet hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen att

a) godkianna ingdendet av avtal mellan Sverige och Norge
rorande transittrafiken over hamnar i Trondheimsfjorden
av forut angivet innehdll;

b) till Aktieteckning i ett for oljelagringsverksamhet m. m.
tillimnat bolag & kapitalbudgeten, fonden fér statens aktier,
for budgetdret 1956/57 anvisa ett investeringsanslag av
1 000 000 kronor;

¢) till Lan till ett for oljelagringsverksamhet m. m. till-
damnat bolag 4 kapitalbudgeten, fonden for laneunderstoéd, for
budgetaret 1956/57 anvisa ett investeringsanslag av 4 000 000
kronor.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledamoter
bitradda hemstallan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Rune Blomquist
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Bilaga A

Forslag till avtal mellan Sverige och Norge rérande
transittrafiken 6ver hamnar i Trondheimsfjorden

Konungariket Sverige och Konungariket Norge hava &verenskommit att
sluta ett avtal med syfte att 6ka transportkapaciteten for varutrafiken till
och fran Sverige 6ver hamnar i Trondheimsfjorden.

Artikel 1

De norska och svenska landsvigar, som fér nidrvarande hava sina ind-
punkter i Turifoss pa norsk sida och i Enafors pa svensk sida, sammanbin-
das genom anlaggande av en ny vig, som passerar gransen nira Storlien
och darefter foljer den norska alvdalen ner till Turifoss. Darutéver ombyg-
ges vagstriackan Stjordal—Turifoss.

Betraffande vigarnas standard godkinnas de normer, som forordats i de
svenska och norska forhandlingsdelegerades har bifogade rapport av den
5 mars 19551,

Kostnaderna for vigbygget skola fordelas i enlighet med vad som fére-
slagits i namnda rapport.

Artikel 2

For att frimja jarnvagstrafiken pa den s. k. Merakerbanan, som férbin-
der Trondheim med Storlien, skola jarnvagstaxorna for godstransittrafiken
over Storlien faststillas si att den oligenhet ur taxeberikningssynpunkt,
som riksgriansen medfor, savitt dr praktiskt mojligt undanrgjes.

I detta syfte hava de bigga lindernas jarnvagsforvaltningar 6verenskom-
mit att pa norsk stricka nedsitta frakten sa att trafikanten erhaller minst
den procentuella reduktion, som skulle uppsta om frakten genomriknas for
hela avstindet i stillet for att beraknas for var delstricka for sig, allt enligt
norsk taxa, och pa motsvarande sitt for svensk stricka enligt svensk taxa
till ca 500 km.

De salunda 6verenskomna fraktnedsattningarna hava tritt i kraft den
1 augusti 1955.

Artikel 3

Norska regeringen forklarar sig beredd att inom ramen for sin befogenhet,
till det eller de bolag, som skall foretrida de svenska statsintressena, dels
lamna koncessioner for forvarv av de mark- och vattenomriaden, som er-
fordras for uppférande av en oljehamn med cisternutrymme i berg vid Mu-
ruvik samt en liknande mottagnings- och lagringsanlaggning for olja vid
Langstein, dels ock limna erforderliga koncessioner och tillstand avseende
uppforande av nimnda oljeanlaggningar samt byggande av kajer i anslut-
ning till anlidggningarna.

Norska regeringen skall i évrigt vilvilligt prova andra fragor, som kunna
uppstd i samband med anliggningarnas tillkomst och drift.

Anliggningarna avses skola utnyttjas for transitering av olja. Under av-
sparrningstider eller efter sarskilt tillstind av de norska myndigheterna
kunna anlaggningarna ocksa anvindas fér andra varor.

Transiteringen via anliggningarna skall handhavas av en norsk firma
efter avtal med det bolag, som foretriider de svenska intressena.

! Fj intagen hir, se prop. 1955: 149.
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Artikel 4

Norska regeringen forklarar sig i princip icke ha nagon erinran mot att
oljeledningar anlaggas pa norskt omrade for transitering av olja fran de
ovannidmnda oljeanliggningarna till Sverige.

Darest man fran svensk sida énskar aktualisera fragan om anliggning
av oljeledningar, skola sarskilda forhandlingar upptagas mellan svenska
och norska regeringarna i syfte att 6verenskomma om de niarmare villkoren
for ett sadant projekts genomfdrande.

Artikel 5

Norska regeringen férklarar, att den icke kommer att ligga hinder i va-
gen for anvandandet av de i detta avtal omnimnda anliggningarna och
transportlederna for transitering till svenskt omréde, dven under avsparr-
ningstider.

Artikel 6

Detta avtal slutes fér en tid av 25 ar.

Om avtalet icke uppsagts fran nagondera sidan fem ar fore avtalstidens
utgang, fornyas det for en ny period av 25 ar o. s. V.

Direst dndrade forhallanden pékalla jimkningar i avtalet eller komplet-
tering dirav, skola férhandlingar upptagas pa begiran av endera parten.

Artikel 7

Detta avtal skall ratificeras, for Sveriges del av Hans Majestat Konungen
av Sverige med riksdagens samtycke och for Norges del av Hans Majestit
Konungen av Norge med stortingets samtycke. Ratifikationshandlingarna
skola utvixlas i Oslo.

Artikel 8

Avtalet skall trida i kraft med ingangen av den kalenderménad, som
foljer narmast efter ratifikationshandlingarnas utvaxlande.
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Bilaga B

Riksniimndens for ekonomisk forsvarsheredskap forslag
till bolagsordning fér Aktieholaget Oljetransit

§ 1.
Bolagets firma iar Aktiebolaget Oljetransit.

§ 2.

Bolaget skall hava till féremal for sin verksamhet att uppféra, idga och
forvalta anliggningar fér mottagande, lagring och expedition av oljepro-
dukter, att dga och forvalta annan fast eller 16s egendom samt att idka
sddan handel med oljor, som foranledes av ovannamnda lagring av oljor.

§ 3.
Bolagets aktiekapital skall utgéra en miljon (1 000000) kronor.
§ 4.
Aktie skall lyda 4 100 kronor.
§ 5.
Styrelsen skall hava sitt site i Stockholm.
§ 6.

Styrelsen skall besta av liagst tre och hogst fem ledaméter. For varje le-
damot utses en personlig supplean. Ar savil ledamtot som dennes personliga
suppleant férhindrad narvara vid styrelsesammantride skall en av de 6v-
riga suppleanterna kallas till sammantridet.

Ledamoter och suppleanter viljas arligen &4 ordinarie bolagsstimma fér
tiden intill dess nista ordinarie stimma hallits.

§ 7.

Styrelsen m& bemyndiga annan in styrelseledamot, styrelsesuppleant,
verkstillande direktér och vice verkstillande direktor att teckna bolagets
firma. Verkstiillande direktoren dger ensam teckna bolagets firma.

§ 8.

Fér granskning av styrelsens och verkstillande direktdrens forvaltning
och bolagets riakenskaper utses arligen & ordinarie bolagsstimma for tiden
intill dess nista ordinarie stimma hallits tvd revisorer med en personlig
suppleant for envar av dem. Minst en av revisorerna och dennes personliga
suppleant skola vara auktoriserade.

§ 9.
Bolagets rikenskapsar skola omfatta tiden 1 juli—30 juni paféljande Ar.

§ 10.

Ordinarie bolagsstimma halles en géng arligen under november eller de-
cember ménad.
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A ordinarie bolagsstimma skola féljande drenden férekomma till be-
handling:
. val av ordféorande vid stamman;
justering av rostlingden;
val av en eller tvd justeringsmin;
fraga om stimman blivit behorigen sammankallad;
foredragning av forvaltningsberattelsen och revisionsberittelsen;
fraga om faststillande av balansridkningen;
fraga om ansvarsfrihet for styrelseledaméterna och verkstillande di-
rektoren;
. beslut i anledning av bolagets vinst eller forlust enligt den faststillda
balansrikningen;
9. bestimmande av antalet styrelseledamoéter och styrelsesuppleanter;
10. faststillande av arvoden at styrelsen och revisorerna;
11. val av styrelse samt revisorer och revisorssuppleanter;
12. 6vriga drenden, vilka i behorig ordning hénskjutits till stimman.

§ 11.

Kallelse till bolagsstimma och andra meddelanden till aktieigarna skola
ske genom rekommenderade brev, kallelse till bolagsstimma senast tva vec-
kor fére ordinarie och senast en vecka fore extra stimma.

§ 12,

Vid bolagsstimma mi envar réstberittigad sjélv eller genom ombud rosta
for fulla antalet av honom #4gda aktier.

§ 13.

Har aktie 6vergatt till ndgon, som icke forut ar aktiedgare i bolaget, skall
aktien ofordréjligen hembjudas aktiedgarna till inlosen genom skriftlig an-
milan hos bolagets styrelse. Atkomsten av aktien skall darvid styrkas samt,
dir aktie 6vergatt genom koép, uppgift limnas om den betingade kopesumman.

Nir aktie silunda hembjudits, skall styrelsen darom genast underratta
bolagets aktiedigare pa sitt om meddelanden till aktiedgarna ir foreskrivet,
med anmodan till den, som 6énskar begagna sig av 16sningsritten, att skrift-
ligen anmaila sig hos styrelsen inom fjorton dagar riknat frdn anmilan hos
styrelsen om aktiens 6vergdng. Anmaler sig svenska staten i egenskap av
aktiedgare vilja 16sa hembjuden aktie, skall den iga foretridesratt hartill.
Begagnar sig svenska staten ej av denna ratt, skall, dir flera anmailt sig
vilja 16sa, foretridesriatten dem emellan bestimmas genom lottning, verk-
stilld av notarius publicus, dock att, didrest samtidigt flera aktier hembju-
dits, aktierna forst, s 1angt ske kan, skola jaimnt férdelas bland dem, som
vilja l6sa.

Direst 6verenskommelse ej kan triaffas om losens belopp, skall detta be-
lopp, motsvarande aktiens verkliga virde, dock hogst dess nominella vir-
de, bestimmas av tre skiljemin i den ordning lagen om skiljemén den 14
juni 1929 stadgar, utan ratt for part, som ej atnéjes med skiljemidnnens
beslut, att draga tvisten under rattens proévning.

Darest ej inom stadgad tid nagon anmiler sig vilja 16sa hembjuden
aktie eller, sedan losenbeloppet & dylik aktie i behorig ordning faststillts,
aktien ej inom fjorton dagar direfter inloses, dger den, som gjort hembu-
det, att bliva registrerad for aktien.

ek
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§ 14.

Utlindsk medborgare, samfillighet eller stiftelse far ej genom teckning
eller overlatelse forvarva aktie i bolaget. Detsamma giller svenskt handels-
bolag, vari finnes utlindsk bolagsman, svensk ekonomisk férening, svenskt
aktiebolag, vars aktiebrev ma stallas till innehavaren, dvensom annat svenskt
aktiebolag, i vars bolagsordning ej intagits forbehall, varom férmiles i 2 §
andra stycket lagen den 30 maj 1916 om vissa inskrinkningar i ritten
att forvirva fast egendom eller gruva eller aktier i vissa bolag.

§ 15.
Denna bolagsordning ma ej éndras utan Kungl. Maj:ts samtycke.

560540. Stockholm 1956. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



