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Nr 102

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anldig-
gande av eit godsspdr Morjirv—Karlsborgs bruk;
given Stockholms slott den 2 mars 1956.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
rddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Sven Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen hemstilles om riksdagens bemyndigande att anligga
ett godsspdr pa strickan Morjarv—Kosjarv—Kalix—Karlsborgs bruk. Kost-
naderna harfor, som vid 1955 &rs prisforhdllanden beriknas till 24,9
milj. kr., forutsittes skola tiackas pa sidant sitt, att statens jarnvégars
rantepliktiga kapital icke o6kas. I urvalsmaterialet for investeringsreser-
ven har projektet intagits till en kostnad av 2 milj. kr. fér budgetaret
1956/57.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hallet
infér Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 2 mars 1956.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern foér utrikes drendena UNDEN, stats-
riden ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
Norup, HEDpLUND, PERssoN, HiaLMAR NiLsON, LINDELL, NORDENSTAM,
LiNDSTROM, LINDHOLM.

Efter gemensam beredning med cheferna fér férsvars-, social- och finans-
departementen anfér chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet
Andersson.

I skrivelse den 17 januari 1956 har jirnvdgsstyrelsen uppgivit, att i for-
slaget till investeringsreserv for budgetaret 1956/57 intagits bl. a. arbeten
for anliggning av industrispar till Husum i Visternorrlands lin och till
Karlsborg i Norrbottens lin, dirvid for ettvart av projekten tagits upp ett
belopp av 2 milj. kr. Styrelsen ldmnar i sagda skrivelse en nirmare redo-
gorelse for dessa jarnvigslinjer, vilka enligt styrelsens uppfattning bér
byggas pa sadant sitt, att de framdeles kan ingi i det allménna jirnvigs-
nitet.

Under erinran om att forslaget till investeringsreserv tidigare denna dag
anmilts, anhéller jag att nu f& taga upp férevarande drende till sarskild
behandling. I friga om jirnvigslinjen till Husum ir jag emellertid icke
beredd att framligga nigot forslag. Jag inskridnker dirfér min redogorelse
till att gilla godssparet till Karlsborgs bruk. Innan jag gir in pa jarn-
vagsstyrelsens nu aktuella skrivelse, vill jag i korthet redogéra fér en tidi-
gare utredning rérande en jarnvigslinje i ifrigavarande trakter.

Tidigare utredning i frigan

Genom beslut den 25 juli 1947 anbefallde Kungl. Maj:t jirnvigsstyrel-
sen att, med beaktande jdmvil av niringsgeografiska och jirnviigsekono-
miska synpunkter, verkstilla utredning rérande méjligheterna att anligga
jarnvigslinje forbindande Kalix municipalsamhille i Norrbottens lin med
statsbanenitet samt att till Kungl. Maj:t inkomma med de forslag, var-
till utredningen kunde giva anledning. Den begirda utredningen, som
Overlimnades av jarnvigsstyrelsen den 4 november 1952, utférdes i nira
anslutning till en av AB Industribyran i Stockholm pa uppdrag av Neder-
kalix, Tére, Raned och NederluleA kommuner dvensom AB Statens skogs-
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industrier verkstidlld undersékning angiende behovet av och de ekono-
miska forutsittningarna for jarnvigsforbindelse mellan Luled och Kalix
med dirifrin utgiende forbindelsespar till Kalix hamn och Karlsborgs-
verken.

Jarnvigsstyrelsen har i sin utredning undersokt tre alternativa strack-
ningar foér en jiarnvagslinje till Kalix, ndmligen dels en kustbana Luled—
Kalix, dels en sidobana Morjarv—Kalix Oster om Kalix alv, dels ock en
sidobana Morjarv—XKalix véaster om samma alv, i samtliga alternativ 4dven
for det fall, att respektive linjer utféres enbart for godstrafik. Undersok-
ningen har jamvil omfattat anordnande av industrispdr frin nyssnidmnda
banor till Karlsborg, Torefors och Mjofjérden.

Anliggningskostnaderna foér de tre huvudalternativen — inberdknat er-
forderliga industrispar men fransett rullande materiel — beridknades vid
1952 Ars prisniva uppgé till féljande belopp i runda tal.

Om huvudspéiret bygges for:

person- och endast
godstrafik godstrafik
milj. kr.
Rustbana  .ooovviiiiiiiiiiiiiie e 44 34
Sidobana oster om Kalix alv ........coooiiviiiiiina. 16 14
Sidobana vaster om Kalix dlv ...l 24 21

Driftkalkyler har dirjamte upprittats foér alternativen kustbana och
sidobana vister om alven. Resultatet av dessa berdkningar framgir av
foljande sammanstillning:

Kustbana Sidobana
1 000-tal kr.
Person- och godstrafik:
J 631221 107 PSR 1610 1140
Driftkostnader exkl. ranta ............cccooeiiiiin 2674 1538
Driftunderskott 1064 398
Endast godstrafik:
| 01114 7 U 1280 1 020
Driftkostnader exkl. rdanta .................... 1801 1048
Driftunderskott 521 28

Om éven rantekosinad, beriknad efter 4 9% riantefot, medtages i kalky-
lerna, blir underskottet i de fyra angivna alternativen féljande:

Kustbana Sidobana
1 000-tal kr.
Person- och godsirafik ... 2791 1240

Endasl godstrafik ... 1870 724
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Med hénsyn till utredningsresultatet ansag sig styrelsen, ehuru val in-
seende betydelsen av goda kommunikationer f6r kommunerna och indu-
striforetagen i berérda omrade, icke kunna tillstyrka en jarnvigslinje till
Kalix, vare sig linjen byggdes sasom kustbana Luled—Kalix eller sasom
sidobana Morjirv—Kalix.

Déarest statsmakterna i allt fall funne en jirnvéagslinje till Kalix be-
hovlig och beslutade, att den skulle komma till utférande, nédgades sty-
relsen med héansyn till aterverkningarna pa statens jarnviagars mycket an-
stringda ekonomiska lige payrka, att hirfér erforderliga investerings-
medel anvisades pa sadant sitt, att de ej paverkade statens jarnvigars
rantepliktiga kapital, samt att statens jirnvigar bereddes arlig gottgorelse
for de driftférluster, som komme att uppstd genom linjen i fraga.

Over utredningarna inhimtades yttranden fran linsstyrelsen i Norr-
bottens lin och AB Statens skogsindustrier.

Lansstyrelsen anforde, att enligt dess uppfattning de foérdelar, som ur
allminna samhaillsekonomiska synpunkter skulle vinnas genom tillkoms-
ten av en jarnvig i denna del av lanet, kunde véntas bli sa stora, att fra-
gan icke kunde fa anses avford fran dagordningen i och med de av jarn-
vigsstyrelsen anférda skilen mot att forverkliga detta projekt. Léinssty-

relsen framholl ddrutéver, att de nu foreliggande utredningarna — bl. a.
med hinsyn till frigan huruvida en kustbana LuleA—Haparanda skulle
kunna drivas ekonomiskt jimsides med linjen Boden—Karungi — borde

bli foremal for en sirskild Gversyn.

AB Statens skogsindustrier tillstyrkte anliggandet av en jarnvig till
Karlsborgsverken. For bolagets del vore det av underordnad betydelse,
vilket av de tre alternativa forslagen till strickning av jarnvigen, som
komme till utférande.

Jidrnvigsstyrelsens redogorelse

Allmdnna synpunkter. Jarnvagsstyrelsen framhaller i foreliggande skri-
velse, atl under senare ar verkstidllda utredningar och i annat samman-
hang gjorda kalkyler genomgiende utvisat, att anliggande av nya jirn-
vigslinjer i Norrlands kustland icke kan anses jarnvigsekonomiskt moti-
verat. Réntabiliteten har niamligen, dir den &verhuvudtaget kunnat péa-
visas, varit 1ig, dven med hansyn tagen till den trafik6kning, som sanno-
likt kan pariknas om en jarnviag kommer till stdnd. I friga om de stora
banprojekten har nigon férindring icke intratt, som kan foéranleda sty-
relsen att franga sitt tidigare stillningstagande.

Nar styrelsen nu aterkommer till nybyggnadsfragan giller denna — sa-
vitt nu 4r i friga — ett till omfatiningen mera begransat projekt, nim-
ligen mojligheterna och férutsattningarna att anliagga sparforbindelse i
niagon form till Karlsborgs bruk. Tanken har darvid varit, att en spar-
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forbindelse for att tillgodose enbart eller huvudsakligen de storsta indu-
striféretagens behov av jarnvigstransporter borde kunna astadkommas
med en avseviart mindre kapitalinsats och till betydligt lagre driftkost-
nader samt med battre ekonomiskt resultat dn de tidigare mera vittsyf-
tande jarnvagsprojekten. En jirnvig for allmin person- och godstrafik
stialler helt andra och stérre krav i savil konstruktions- som bemannings-
hinseende dn en sparforbindelse av godssparkaraktir. Av avgérande bety-
delse ar vidare, att den ifragasatta losningen medfér en betydande redu-
cering av den erforderliga sparlingden, enir ifrdgavarande spar endast
behdver anslutas till det befintliga jarnvigssystemet i huvudtransport-
riktningen.

Den nirmast berérda industrien, AB Statens skogsindustriers anligg-
ningar i Karlsborgs bruk (sigverk, sulfatfabrik och pappersbruk), har 6kat
eller kan i olika etapper forvintas 6ka sin produktion och kréver dar-
igenom storre kvantiteter ravaror och férnédenheter. Genom féridling av
cellulosan, sisom blekning och papperstillverkning, samt genom tillvara-
tagande av biprodukter och omvandling av dessa till kemiskt-tekniska pro-
dukter inriktas produktionen i stérre omfattning #n tidigare pd hemma-
marknaden och hianvisas ddrigenom i okad grad till landtransporter.

Pa ravarusidan verkar dven flera faktorer i riktning mot tkade land-
transporter. Sagtimmer och massaved uttages numera i betydande omfatt-
ning dven i omraden, som har ett for flottning ogynnsamt lige. Aven klen-
virke, som icke limpligen kan flottas, utnyttjas numera. Den forbittrade
skogsvarden leder till snabbare atervixt och dirigenom till mera frod-
vuxet virke med hoég sjunkningsprocent, varfér élvflottning blir dyrbar.
Lovvirkets anviandning for cellulosatillverkning har skapat helt nya behov
av landtransporter (bjorken gar ej att flotta, aspen kan dock efter bark-
ning flottas). Till allt detta kommer, att flottningskostnaderna stegrats
forhallandevis mer #n kostnaderna for landtransporter. I bivattendragen
har flottningen pa ménga hall néstan upphoért, och pé lang sikt riknar man
med nedgang iven i huvudflottlederna. Vattenregleringarna for kraftinda-
maél forsvaras och fordyras genom kravet pa att flottning icke far omojlig-
goras, vartill kommer att en del av vattentillgdngen genom flottningen icke
kan utnyttjas fér kraftalstring. Vidare maéste flottningsvirke i stor ut-
striackning barkas fore flottningen, vilket stiller sig dyrare &n fabriksbark-
ning. Slutligen far foretagen vidkidnnas okade rintekostnader for flott-
ningsvirke. De hir uppriknade spérsméilen utredes fér nirvarande inom
skogsnaringen i syfte att klarldgga forutsittningarna fér och verkningarna
av en overgang fran flottning till landtransport.

Tendensen till 6kade landtransporter motverkas emelleriid, nar det
galler virkels transport lings med kusten, av havsflottningens okade be-
tydelse. Sedan ar 1953 havsflottas dven bjorkinassaved med framgang,
dven om dessa transporter dnnu maste sigas vara pa forsoksstadiet. Av allt
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att doma Oppnar sig hir stora méjligheter till virkestransporter pa stora
avstand till priser utanfér landtransportmedlens konkurrensférmaga.

Anldggningskostnad och strickning m. m. Styrelsen har, som namnts,
ansett sig framst béra underséka en sparforbindelse till Karlsborgs bruk.
Med hénsyn till det i olika sammanhang framférda énskemalet att till ett
dylikt spar anknyta dven Toérefors kom dirvid i forsta hand i fraga en
sidobana fran Morjarv vaster om Kalix dlv éver Kosjarv och Kalix till
Karlsborgs bruk och med godsspar Kosjarv—Térefors. Da icke heller
denna sidobana kunde anses utgéra den ur ekonomisk synpunkt férdel-
aktigaste l6sningen av Karlsborgs bruks jirnvigsfraga, har styrelsen un-
dersokt dven ett annat alternativ, namligen ett godsspar Vitvattnet—Kalix
—Karlsborgs bruk. Sistnimnda strickning har stakats under hésten 1955.
Strickningarna framgir av en karta, som torde sidsom bilaga fa fogas till
detta protokoll.

Godsspéret beriknas fa en lingd av 48,4 km i Morjarv-alternativet och
34,3 km i Vitvattnet-alternativet, varav 9,6 km utgér for bada alternativen
gemensam stricka Kalix-—-6verlimningsbangarden i Karlsborg.

Anlaggningskostnaderna vid 1955 ars prisniva berdknas till 28,9 milj. kr.
for ett spar Morjirv—Karlsborgs bruk med anslutningsspar till Térefors
och 13,5 milj. kr. for ett spar Vitvattnet—Karlsborgs bruk, dirav 4,5 milj. kr.
for den gemensamma strickan Kalix—XKarlsborg.

Vid en jamférelse mellan de tva alternativen dr det av betydelse att fast-
sla, vilket onskemal, som ir att betrakta som primirt, och som bhestaimmer
den ldgsta kostnad till vilken detta primira syfte kan tillgodoses. Sett ur
jarnvigsekonomisk synpunkt ar det mest angeliget att astadkomma en
sparforbindelse till Karlsborgs bruk. Vid sadant férhéllande blir den ligsta
kapitalinvesteringen angivna 13,5 milj. kr. och merinvesteringen fér att
aven ansluta Toérefors (28,9—13,5) 15,4 milj. kr. Driftkostnaderna exklu-
sive avskrivning blir jamvil hogre for Morjirv-alternativet. Kapitaliseras
aven dessa merkostnader blir skillnaden mellan alternativen dnnu storre.
Foér Karlsborgs bruk och Kalix skiljer sig alternativen genom en timligen
obetydlig total vdgférlingning i Vitvattnet-alternativet £6r de dominerande
jarnvigstransporterna, medférande en beriknad 6kning av totala jarnviags-
avgifterna med i genomsnitt 2 % i férhallande till Morjarv-alternativet. Vit-
vattnet-alternativet skiljer sig dock satillvida frdn Morjarv-alternativet, att
det i friga om viss del av strackningen, nimligen Kalix—Vitvatinet, ej
framdeles kan inordnas i en eventuell kustbana Luled—Haparanda. Dér-
emot kan Morjéarv-alternativets delar Tére—Kosjarv—Kalix helt inga i kust-
banan, liksom bigge alternativens delar Kalix—Karlshorg jimte anknyt-
ningsspéret Karlsborg—Karlsborgs bruk. Morjirv-alternativets del Kosjarv
—Morjirv far diarvidlag endast betydelse om samtidigt nuvarande bana
Boden—Morjirv—Karungi kan nedlidggas, di delen Kosjarv—Morjarv blir
Morjarvs och évre Kalixbygdens anknytning till kustbanan.
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Avgorande fér godssparets driftekonomi blir vilka transportuppdrag,
som kan erhallas fran Aktiebolaget Statens skogsindustrier, samt vilka
sirskilda bidrag till sparet bolaget vill limna utéver vanliga kommersiella
jarnvéagsfrakter.

Det stiller sig synnerligen svart att fa ett fast grepp om vilka trans-
porter som kan pariknas, enir realiserandet av en férvintning om viss
transportvolym vilar pa ett flertal mer eller mindre osiikra forutsattningar.
Styrelsen har darfér pa grundval av uppgifter om nuvarande och forvintad
produktion, ravarubehov och konkurrensférhallanden jarnvig—bil mést
uppskatta trafikvolymen. Dirvidlag har riknats med tre olika trafik-
nivder, av vilka i friga om rundvirke trafikvolym 1 niara sammanfaller
med den trafik, statens jarnvigar enligt bolagets uttalande borde kunna
parikna, om spéret redan funnes, trafikvolym 2 férhéllandena efter sulfat-
fabrikens utvidgning ar 1957 med ytterligare en sektion till sammanlagt
125 000 ton samt trafikvolym 3 den trafik, som skulle kunna paridknas vid
sistnimnda produktionsnivd, om flottningsvirkets andel nedginge med
10 % i forhallande till trafikvolym 2 och gave upphov till motsvarande
okning av landtransporterna. En pa grundval hiarav upprittad driftkalkyl
far foljande utseende, varvid merintikter respektive merkostnader inne-
fattar savil godssparet som motsvarande forandringar pa befintligt jarn-
vagsnit samt i fraga om godssparets merkostnader jamvil avsittning till
fornyelse pa lingre sikt. Beloppen avser 1000-tal kr.

Morjarv— Vitvattnet—
Karlsborgs bruk Karlsborgs bruk

Trafik-  Trafik-  Trafik- Trafik-  Trafik- Trafik-

volym 1 volym 2 volym 3 volym 1 volym 2 volym 3

Merintakter ............ 1260 1800 2340 1220 1740 2260
Merkostnader ......... 1500 1870 2250 1250 1620 2000
Driftéverskott ......... —240 — 70 90 — 30 120 260
Rintekrav (41/29%) ... 1300 1300 1300 610 610 610

Fran Térefors aktiebolag, som foér niarvarande har synnerligen smi om
ens nagra transporter dver jarnvigsstation, har med hénsyn till rddande
ovisshet om den framtida utvecklingen av skogsindustrien i Térefors i
kalkylen icke riknats med négra merintikter och déremot svarande mer-
kostnader. Direst det av Toéreutredningen framlagda forslaget om anlég-
gande av fabrik fér tillverkning av 10 000 ton porés wallboard per ar
skulle realiseras, och vissa transporter utover de fér Tore i tabellen med-
riknade transporterna dirigenom kunde pariiknas, férbéttras Morjarv-
alternativets driftresultat méjligen med 50 000—100 000 kr. per A&r.

Av kalkylen framgar, att med enbart sedvanliga jirnvigsfrakter intet
av alternativen &r jarnvigsekonomiskt motiverat. Vitvattnet-alternativet
skulle enligt kalkylen tiicka cirka 20 % av rintekostnaderna vid trafikvolym
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2 och cirka 40 9% vid trafikvolym 3, medan Morjarv-alternativet lamnar
ett mycket obetydligt dylikt bidrag forst vid trafikvolym 3.

Enir anlidggandet av ett godsspar kan férvintas medféra en avsevird
sankning av Aktiebolaget Statens skogsindustriers kostnader for vissa trans-
porter till och fran Karlsborgsindustrierna, har styrelsen ansett skiligt,
att bolaget i en eller annan form bidrager till anliggningskostnaderna.
Bolaget har dock stillt sig helt avvisande till tanken pa dylikt bidrag.

Déaremot har bolaget stillt i utsikt att fér en 10-arsperiod efter sparets
idrifttagande garantera en viss arlig transportkvantitet eller, i hindelse
denna icke skulle uppnas, erligga bidrag till tickning av driftkostnaderna
i proportion till den viktsmingd, varmed den garanterade kvantiteten
underskrides. Storleken av den garantikvantitet, som dirvid diskuterats,
tyder emellertid pa att trafikvolym 2 sannolikt icke kommer att nimnvirt
overskridas under 10-arsperioden.

Med avseende pa det ekonomiska utfallet av industrisparets drift skulle
garantiavtalet innebidra att statens jarnvigar i Vitvattnet-alternativet —
med undantag foér det fall, att transportméngden skulle bli mindre an
trafikvolym 1 under de férsta aren efter spérets idrifttagande — nitt och
jamnt erhéller tickning av driftkostnaderna (inklusive fornyelsekostna-
derna). I Morjirv-alternativet skulle de i driftkalkyler for trafikvolymerna
1 och 2 angiva driftunderskotten endast obetydligt decimeras. Detta
alternativ stiller sig silunda foretagsekonomiskt sett avgjort samre an
Vitvattnet-alternativet, dven under forutsittning av att ifrdgavarande
garantiavtal skulle trida i kraft.

Av det sagda ar det uppenbart att Karlsborgsférbindelsen for niirvarande
icke har négot jirnviigsekonomiskt intresse. Styrelsen vet emellertid,
att sparanliggningen, bl. a. av arbetsmarknadsskil, tillmites ett bety-
dande sambhillsekonomiskt virde, och vill dirfor icke motsitta sig dess
utforande, om den i 6vrigt befinnes limplig.

Styrelsen forutsitter harvid, att hela det erforderliga investeringsbelop-
pet anvisas pa sidant sitt, att statens jarnvigars rantepliktiga kapital icke
okas och att statens jirnviigars ordinarie investeringsram icke dirigenom
inskriankes. Styrelsen férutsitter vidare, att, om Morjarv-alternativet
skulle realiseras, frigan om avsittning till eventuell fornyelse far upptagas
till siirskild behandling vid senare tillfille.

Anliggningen bor rubriceras som jirnvig upplaten for allmin vagns-
lastgodstrafik.

Remissyttranden

Over jérnvigsstyrelsens skrivelse har — savitt nu ar i friga — yttran-
den avgivits av chefen for férsvarsstaben, arbetsmarknadsstyrelsen, viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, linsstyrelsen i Norrbottens lin - efter hé-
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rande av lansarbetsnimnden i Norrbottens lin samt kommunerna Rénes,
Toére och Nederkalix — 1953 ars trafikutredning, Sveriges industriférbund
och Aktiebolaget Statens skogsindustrier.

Med hinsyn till att arbetslosheten i Norrbottens ldn dven under de se-
naste aren varit stor i férhallande till tillgAngen p& angeligna och ur
sysselsidttningssynpunkt Iimpliga arbetsforetag, anser arbetsmarknads-
styrelsen det vara av stort virde ur beredskapssynpunkt att ha tillgang
till ett planerat arbetsobjekt som den foreslagna jarnviagsanliggningen.
Hiansyn bor hirvid tagas aven till det forhallandet, att 6kade sysselsatt-
ningsmojligheter skulle skapas i skogsavverkningen, direst genom jirn-
viigens anliggande nya mojligheter uppstar att tillvarata icke flottnings-
bart virke. Fér Morjirv-alternativet talar framst, att detta alternativ be-
ror flera bebyggda orter och att mdojlighet finns att latt ansluta ett spar
till Tére. A andra sidan bér i friga om Vitvattnet-alternativet inte bort-
ses fran att anliggningskostnaderna ér lagre och att féretaget bor kunna
utforas och firdigstillas pa kortare tid in Morjarv-alternativet och silunda
tidigare komma produktionen tillgodo.

Lénsstyrelsen i Norrbotitens lin framhaller, att, iven om det varit lamp-
ligt, att en utredning gjorts om jarnvigsforbindelsernas ordnande i hela
kustlandet norr om Bottniska viken, det vore beklagligt, om projektets for-
verkligande ytterligare skulle fordrojas. Révaruforsorjningen for skogs-
industrien — i dessa trakter framst Karlsborgs bruk — har under senare
ar blivit beroende av ett 6kat behov av landtransporter. Noédvindigheten
att ta i ansprak icke flottningsbart virke i helt annan omfattning &n ti-
digare och att exploatera virkeslokaler, som icke ligger sirskilt val till
for att timret skall kunna forslas till flottled utan omstindliga och kost-
samma mellantransporter, har aktualiserat detta behov. For linets skogs-
vard och foér den skogsindustriella produktionens utveckling dr det av
utomordentligt stor betydelse att skapa den transportapparat, som ar er-
forderlig for att denna utveckling skall kunna ha sin gang. En jirnvags-
férbindelse, som kan tillgodose de foér Karlsborgs bruk och Térebygden
nu mest tringande transportbehoven, skulle utgéra en sa pataglig fordel,
att foretaget bor komma till utférande. Overvigande skil synes harvid
tala for att Morjirv-alternativet dr den bista l6sningen. Detta alternativ
kan namligen dels i betydande utstrickning ingd som en del i en kustjarn-
vig, dels mojliggéra anslutningsforbindelse till Tére och Torefors, dels
ock mdjliggéra lagre fraktkostnader.

Byggnadsforetaget skulle fa en utomordentlig betydelse som sysselsétt-
ningsreserv inom ett omride med tidvis kinnbar arbetsloshet. Hartill
kommer att dven pa lingre sikt anliggandet av sparet kan beriknas bi-
draga till 6kad sysselsittning genom att méjliggéra byggandet av nya in-
dustrier med stora transportbehov. Det ir nidmligen inte i lingden mdj-
ligl att uppchalla sysselsittningen enbart genom bestdende industrier. Man
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méste darfér for att motverka en eljest ofrankomlig och kénnbar utflytt-
ning frdn dessa bygder forsoka stimulera etablerandet av andra foretag,
framfor allt d4 manufakturindustrien, som bygger pa ravaror och halv-
fabrikat fran bl. a. Norrbottens jarnverk. For att kunna forverkliga en
saddan malsittning bor givetvis en blivande sparforbindelse strickas genom
en bygd, dir mojligheterna till en sddan industrilokalisering maste ha de
storsta forutsiatiningarna. Ur denna synpunkt dr Morjirv-alternativet det
enda tankbara, d4 banan fran Kalix till Brattlandet kommer att ga norr
om Kalix dlv genom férhallandevis tittbebyggda trakter. En jarnvag fran
Kalix till Vitvattnet skulle diremot knappast berora nigon for tillkomsten
av nya foretag mera attraktiv bebyggelse.

Betriffande ett anslutningsspar till Térefors, tangerande Tore med dess
under ar 1955 utbyggda hamn, framhalles, att ett sadant ar ett vitalt in-
tresse for denna bygd, om en reindustrialisering av nigon namnvird om-
fattning och avseende 4ven en »tyngre» produktion skall kunna komma
till stand.

Enligt linsstyrelsens uppfaltning torde dirfér jarnvigens tillkomst bora
lillméitas en sidan nationalekonomisk betydelse, att den mer an vil upp-
vager det eventuella underskott pa jarnvigen, som skulle komma att
redovisas i statens jarnvigars bokslut.

Lansstyrelsen forordar salunda anliggande av ett industrispar Morjarv
—Kosjiarv—Kalix—Karlsborgs bruk med anslutningsspar till Térefors.

Ldnsarbetsndmnden i Norrbottens lin, Tére, Nederkalix och Raned kom-
muner har samtliga — é&ven Raned kommun, di det giller valet mellan
Vitvattnet- och Morjarv-alternativen — férordat en jiarnvigsforbindelse
med samma strickning som den av linsstyrelsen i Norrbottens lin an-
givna.

Aktiebolaget Statens skogsindustrier uppger, att transportbehovet till
Karlsborgs bruk nu huvudsakligen ligger pa rundvirkestillforseln. Den to-
tala ravaruférbrukningen i nuvarande utbyggnadsskick uppgar till 750 00€
fraktton per 4r. Hiarigenom torde férutsittningar fér en néjaktig trans-
portvolym respektive 16nsamhet framéver vara relativt goda, dérest jirn-
vagsiransporter 6verhuvudtaget kan antagas konkurrera med vatten- och
biltransporter. Likasi torde transportvolymen av industriprodukter fran
Karlsborgs bruk, sedan den totala produktionsvolymen kommit upp till
185 000 fraktton, erbjuda goda mdjligheter for ett effektivt transportfére-
tag.

Med hinsyn till den konkurrens, som framdeles kommer att bli ound-
viklig mellan & ena sidan jirnvigen och 4 andra sidan lastbiligarnas
organisationer om transporttillfillena, synes det angeliget, att banan i
moéjligaste mén far sin strickning i huvudtransportriktningen. Ur bolagets
synpunkt dr darfor strdckningen Morjarv—Kosjiarv—Karlsborgsverken att
foredraga, dd demna striickning fran Morjirv riknat blir omkring 14 km
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kortare an strickningen over Vitvattnet. Vitvatinet-alternativet skulle pa
grund av den lingre transportvigen medféra en i genomsnitt 2 % hogre
fraktkostnad an Morjirv-alternativet. Pa grund harav tillstyrker bolaget,
att industrispar anldagges pa strackan Morjarv—Kosjarv—Karlsborgs bruk.
Diremot dr anliggningen av ett sadant spar a strickan Kosjiarv—Torefors
f. n. icke aktuell {6r bolaget.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller, att den nu ifragasatta
jarnviagsanliggningen icke har betydelse for vigplaneringen inom det be-
rorda omradet, vare sig i fraga om vigforetagens tekniska utformning eller
tidpunkten for arbetenas utférande. I de berdérda trakterna finns inom
vigbyggnadsverksamheten arbetsobjekt av betydande storleksordning, vilka
kan férberedas och igangsittas, om sa pafordras av arbetsmarknadsskal.

1953 drs trafikutredning har bed6mt forslaget ur allmanna trafikpoli-
tiska synpunkter. Hirvid har trafikutredningen i likhet med jarnvigssty-
relsen funnit den ekonomiska utredningen ge vid handen, att intet av
projekten kan férordas sasom en vanlig jarnviagsekonomisk investering
och att ej heller trafikpolitiska skil i 6vrigt synes tala for genomfoérandet
av projektet i nuvarande liage. Tillgingliga investeringsresurser pa tra-
fikens omrade forslar . n. ej for realiserandet av ett stort antal ur lon-
samhetssynpunkt 6nskvirda investeringsobjekt.

Jarnvigsprojektets relativa angeliigenhetsgrad sasom sysselsittnings-
arbete har lrafikutredningen icke kunnat uttala sig om, di nigon jim-
forelse mellan jarnvigsprojektet och sysselsittningsarbeten i form av vig-
byggnad icke kunnat goras. Kalkyler har namligen icke framlagts rorande
de kostnader, som en avveckling av trafiken till och frdn Karlsborg genom
en utbyggnad av landsvigsforbindelserna skulle draga. — En ledamot av
utredningen har férklarat sig icke kunna bitrida dess yttrande.

Sveriges industriforbund anser sig icke kunna tillstyrka jarnvigsbygg-
nader, som skulle verka neddragande pa statens jarnvigars ekonomi.

Chefen for férsvarsstaben har avstyrkt bada de alternativa [orslagen.

Innehallet i sistndmnda yttrande liksom i en av linsstyrelsen i Norr-
bottens ldn avgiven sirskild skrivelse dr av den natur, att en redogérelse
harutinnan icke bor lamnas till statsradsprotokollet. Yttrandena torde fa
bringas till riksdagens kiinnedomn genom att handlingarna i drendet stilles
till vederbdérande utskotts forfogande.

Departementschefen
Fragan om en jiarnvigsforbindelse i kustlandet mellan Luled och Hapa-
randa har gang efter annan aktualiserats. Harvid har sarskilt uppmark-
sammats problemet rérande anliggande av en jarnvilg till Kalix. Den 25
juli 1947 uppdrog Kungl. Maj:t at jarnvigsstyrelsen att verkstilla utred-
ning hiarom. Denna utredning, som av jarnvigsstyrelsen overlimnades den
4 november 1952, har ulforts i niara anslutning lill en undersékning, som



12 Kungl. Maj:ts proposition nr 102 ar 1956

nirmast berérda kommuner, Nederlulea, Réaned, Tore och Nederkalix, iven-
som Aktiebolaget Statens skogsindustrier 1atit verkstiilla.

Savdl i nyssndmnda av jirnvigsstyrelsen utférda som andra under
senare ar verkstillda utredningar har visats vanskligheten av att i dagens
lage anligga nya for person- och godstrafik avsedda jarnvigslinjer. Upp-
gjorda driftkalkyler ger niamligen genomgiende vid handen, att de ifraga-
satta foretagen ur jarnvigsekonomisk synpunkt &r svagt motiverade.

I den nu foreliggande skrivelsen har jarnvigsstyrelsen tagit upp till be-
déomande ett mindre kostnadskrivande projekt, nimligen byggande av ett
godsspar till Aktiebolaget Statens skogsindustriers anlaggningar vid
Karlsborgs bruk. Styrelsen har hiirvid undersokt tvenne alternativa strick-
ningar, niamligen dels Morjarv—Kosjarv—Kalix—Karlshorgs bruk med
anslutningsspar Kosjarv—Térefors, dels ock Vitvattnet-—Kalix—Karlsborgs
bruk. I det forstnimnda allernativet skulle godsspéret utan anslutningsspar
fa en ldngd av 48,4 km och i det senare 34,3 km, varav 9,6 km skulle utgora
fér bada alternativen gemensam striicka Kalix—Karlsborg. Anlaggnings-
kostnaden beriiknas vid 1955 ars prisniva till 28,9 milj. kr. for Morjarv-
alternativet och 13,5 milj. kr. fér Vitvattnet-alternativet. Vid den mest san-
nolika godstransportmingd, som kan pariknas, om foretaget kommer till
utforande, skulle bortsett fran rantekostnaden Morjarv-alternativet utvisa
ett arligt driftunderskott av 70 000 kr. och Vitvattnet-alternativet ett drift-
overskott om 120 000 kr. Morjarv-alternativets driftresultat skulle mojligen
kunna forbéttras med 50 000—100 000 kr. per ar, darest det av Téreutred-
ningen framlagda forslaget om anliggning av en wallboardfabrik i Tére-
fors for en beriknad arsproduktion om 10 000 ton realiserades och vissa
transporter utéver de i kalkylen medriknade dirigenom kunde pariiknas.
Vid hidnsynstagande till en foretagsekonomisk férrintning av det nedlagda
kapitalet skulle driftkalkylen i bada fallen uppvisa avseviirda arliga drift-
underskott. Styrelsen finner darfér intet av alternativen framsta sisom
jarnvagsekonomiskt motiverat men vill likvil icke motsitta sig, att ett
godsspar till Karlsborgs bruk anligges, om dess utférande anses pakallat
exempelvis av arbetsmarknadsskal. Dirvid forutsiatter styrelsen, att medel
anvisas pa sadant sitt, att statens jarnviigars rintepliktiga kapital icke
okas. I sitt forslag till investeringsreserv fér budgetaret 1956/57 har
styrelsen tagit upp projektet till en kostnad av 2 milj. kr. for paborjande
av arbetena.

I remissyttrandena har ldnsstyrelsen i Norrbottens lin, linsarbetsnamn-
den, kommunerna Raned, Toére och Nederkalix samt Aktiebolaget Statens
skogsindustrier férordat anliggandet av ett godsspar till Karlsborgs
bruk med utgingspunkt fran Morjirv. Linsstyrelsen har vid sitt still-
ningstagande fiist stor vikt vid foretagets betydelse ur sysselsiattningssyn-
punkt. Jimvil arbetsmarknadsstyrelsen har funnit projektet betydelsefullt
ur denna synpunkt. Med hénsyn till de militira intressena har chefen for
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férsvarsstaben avstyrkt forslaget om anliggande av ett dylikt godsspér.
Sveriges industriférbund har likaledes avstyrkt bifall till projekiet.

Som bakgrund till de fortsatta bedémandena synes ifragavarande bygds
behov av jarnvagstransporter nigot bora beréras.

Det for sparanliggningen ndrmast berorda foretaget, Aktiebolaget Sta-
tens skogsindustrier, som i Karlsborgstrakten driver tre sagverk, en sulfat-
fabrik och ett pappersbruk, har berdknat hela behovet av transporter till
Karlsborgs bruk till omkring 750 000 fraktton per &r och fran Karlsborgs
bruk till omkring 185 000 fraktton per 4r. Huvudparten av bolagets trans-
porter sker nu pa vattenleder. Emellertid har landtransporterna alltmer
borjat konkurrera med vattenledtransporterna, framforallt flottningen, och
en ytterligare stegring av landtransporternas relativa andel av det totala
transportbehovet ir for framtiden sannolikt att emotse. Jag har under
hand inhamtat, att bolaget vid forhandlingar med jarnvagsstyrelsen varit
villigt garantera jarnvigstransporter till en kvantitet av 125 000 ton per ar
under de forsta fem aren efter sparanliggningens tillblivelse och 150 000
ton per ar under féljande feméarsperiod.

Vid sidan av Karlsborgsverken férefinnes — framforallt i Kalix och Tore-
fors — mindre industrier och foretag, vilka har behov av jarnvagstranspor-
ter. Sammanlagt torde denna transportvolym mdjligen kunna uppskattas
till nagot tiotusental ton.

Trots att sdlunda behov av jarnviigstransporter for forhdllandevis stora
godskvantiteter finns, ger intet av de undersokta alternativa fallen vid han-
den, att en godssparanliaggning i dagens lige ar jarnvigsekonomiskt berit-
tigad. Ej ens om den i jarnvigsstyrelsens driftkalkyl redovisade gynnsam-
maste transportvolymen, som av styrelsen bedémts som oviss, skulle upp-
nas, kommer Morjirv-alternativet att medge nagon nidmnvird forrant-
ning av det nedlagda kapitalet under det att Vitvattnet-alternativet skulle
lamna en forriantning av omkring 1,0 %. Ett positivt stillningstagande
till denna fraga maste darfér motiveras av andra skil dn rent foretags-
ekonomiska.

Harvid bér enligt min uppfattning de i denna landsiinda sirskilt framtra-
dande sysselsittningssvarigheterna tillmétas stor betydelse. Det konjunktur-
kinsliga, i hog grad pa foriadling av skogsprodukter inriktade néringslivet i
Norrbottens 14n medfor, att sisongarbetslosheten har ir besvirande. Fran
statsmakternas sida har fér motverkande av dessa ur sysselsittningssyn-
punkt ogynnsamma foérhallanden under de senare aren beredskapsarbeten
utforts i linet i betydande omfattning. Under budgetaren 1953/54 och
1954/55 utférdes enligt uppgilt fran linsarbetsnimnden i Norrbottens lin
sddana arbeten for omkring 20 milj. kr. per ar. De kommuner, som 1 forsta
hand beréres av det ifragasatta jairnviagsprojektet, nimligen Tore och Neder-
kalix, har sedan linge, vad arbetsléshet betriffar, varit bland de allra
mest utsatta i landet. Enbart i dessa kommuner har under budgetiren
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1952/53, 1953/54 och 1954/55 beslutats anliggningskostnader foér be-
redskapsarbeten m. m. fér 6,2, 6,7 resp. 4,1 milj. kr.

Vid bedémandet av projektet kommer dirfér de jarnvigsekonomiska
synpunkterna med kravet pa en foretagsekonomisk forrintning liksom dven
de militira 6nskemailen att f4 vigas mot de allmint samhillsekonomiska.
De, som jag nimnde, extrema sysselsidttningssvarigheterna i de bygder, det
hir ar friga om, och de dirav féranledda arliga bidragen fran statsmak-
ternas sida for att avhjilpa de stdrsta oligenheterna hirav, féranleder en-
ligt min mening, att det nu aktuella foretaget far bedémas som ett sadant
specialfall, att ett avsteg fran principen om en foéretagsekonomisk foérrint-
ning kan anses forsvarligt. Projektets utférande kommer nimligen att
under anlidggningstiden fa en avsevird betydelse som sysselsidttningsobjekt
och kan édven f6r framtiden forvantas verka som ett incitament till en
6kning av den industriella rérelsen och salunda indirekt férbittra mojlig-
heterna att uppehalla en jimnare sysselsidttning i dessa bygder. Det sam-
hillsekonomiska virdet hédrav tillmiter jag en sadan vikt, att hiansynen
hirtill far bli avgérande for mitt stéllningstagande. Till denna min positiva
installning till projektet har inte minst bidragit, att féretagets utforande
kan ske som sysselsattningsarbete, vilket ocksa medfor att anvisade medel
icke behdver belasta statens jarnvagars rintepliktiga kapital. Vad betraf-
far de militdra 6nskemalen har dessa ansetts béra sta tillbaka for de sam-
hillsekonomiska. Jag tillstyrker diarfor, att ett godsspar anldgges till Karls-
borgs bruk.

Jag 6vergdr harefter till att behandla fragan om godssparets striackning.

Jarnvagsstyrelsen har framhallit, att ur jarnvigsckonomisk synpunkt
striackningen Vitvattnet——Karlsborgs bruk dr det féorméanligaste av de bada
alternativen. Anlidggningskostnaden ar hir avsevirt lagre och driftkalky-
len visar ett ekonomiskt gynnsammare resultat. Av vad styrelsen i detta
sammanhang anfért, framgéar emellertid, att detta alternativ 4ven har nack-
delar i forhallande till Morjarv-alternativet. For Karlsborgs bruk och byg-
den kring Kalix kommer strickningen §ver Vitvattnet att medféra en vig-
foérlingning, som beridknas héja jarnvigsavgifterna for dessa orter med i
genomsnitt 2 %. Strickningen o6ver Vitvattnet mdjliggér ej heller anslut-
ning av ett godsspér till Térefors. Vid en eventuell framtida utbyggnad
av en kustbana Luledi—Haparanda har Vitvattnet-alternativet dven den
nackdelen, att endast den f6r bada alternativen gemensamma strickan
Kalix—Karlsborgs bruk kan inga i kustbanan under det att i Morjéirv-
alternativet dirjimte hela strickan Tore—Kosjarv—Kalix kan ingd i en
sadan.

For egen del anser jag, att fragan om vilket alternativ, som boér viljas,
i hog grad blir beroende av vilka mera langsiktiga verkningar spérets till-
komst kan beriknas fa for naringslivet. Dérest nya foretag skulle komma
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att tillforas bygden, framstar det som realistiskt att rikna med att dessa
kommer att etableras i de trakter, som har det storsta befolkningsunderla-
get och dirfér ur foretagens synpunkt ter sig mest attraktiva. Strick-
ningen i Morjarv-alternativet har harvid den avsevirda foérdelen, att den
pd hela strickan utefter Kalixdlven beror tdtbebyggda trakter och iven
mojliggér anslutning till det folkrika omradet kring Térefors, under det
att strickningen i Vitvattnet-alternativet gar fram genom glest befolkade
bygder péa strickan Kalix—Vitvattnet. Det 4r i detta sammanhang ej heller
ovisentligt, att transporterna fran Kalix och Karlsborgs bruk kommer att
stdlla sig ndgot billigare vid val av Morjarv-alternativet liksom #ven att vid
sddana idndrade foérhéallanden, att en utbyggnad av en kustbana Lulei—
Haparanda kan bli aktuell, en avsevird del av strackningen i detta alterna-
tiv kan ingd i en sAdan kustbana. Med hénsyn till dessa pa lang sikt ver-
kande férdelar vid val av Morjarv-alternativet har jag stannat fér att for-
orda detta trots dess i forhallande till Vitvattnet-alternativet hogre an-
laggningskostnader och samre driftresultat. Betriaffande anslutnings-
sparet Kosjarv—Torefors, rérande vilket Aktiebolaget Statens skogsindu-
strier uttalat, att detsamma f. n. icke ar aktuellt for bolaget, ir jag nu icke
beredd att framligga forslag. Jag forordar dirfor, att godssparet far striack-
ningen Morjarv—Kosjarv—Kalix—Karlsborgs bruk.

Anlidggningskostnaden fér ett godsspar Kosjarv—Torefors torde kunna
uppskattas till i runt tal 4 milj. kr. Den totala anliggningskostnaden for
den av mig foérordade striackningen skulle di uppga till (28,9—4,0) 24,9
milj. kr. vid 1955 ars prisniva.

I sagda belopp ingar ej kostnad for marklésen. Jag forutsitter emeller-
tid, att erforderlig mark fér godsspéret — vilket, sdsom jirnvagsstyrelsen
foreslagit, bor erhélla karaktiren av en fér allmin vagnslastgodstrafik
oppen jirnviag — i cnlighet med géllande praxis stilles till forfogande av
vederbérande kommuner samt eventuellt dven landstinget utan kostnad
for statsverket.

Som jag tidigare namnt, synes icke det erforderliga investeringsbeloppet
bora oka statens jarnvigars rantepliktiga kapital. Jag forordar i anledning
diarav och med hinsyn till foretagets betydelse ur sysselsdttningssyn-
punkt, att kostnaderna fér arbetets utférande skall finansieras av medel,
som, darest arbetsmarknadsliget sa pafordrar, kan komma att stillas till
férfogande for hekampande av arbetslgshet, varigenom slatens jarnvigars
ordinarie investeringsram ej heller kommer att inskriinkas. I enlighet
hiarmed har jag tidigare denna dag tillstyrkt, att projektet till en kostnad
av 2 milj. kr. tages in i urvalsmatecrialet till investeringsreserven f6r bud-
getaret 1956/57.

Under dberopande av det anférda hemstiiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen medgiva,
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att ett godsspiar ma anliggas & striackan Morjiarv—Kos-
jarv—Kalix-—Karlsborgs bruk.

Med bifall till denna av statradets ovriga ledaméter
bitradda hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Y. Westerberg



foreslagen stridck-
ning av godsspéren

10 Kilometer

fopy “16unyy

9¢6I a goI Ju uonsodord sp

L1




