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Nr 582

Av herr Holmberg och fru Nilsson, om inrdttande av en
statlig bilindustri.

Bilitmen utvecklas snahbt i vart land. Under 1950-talet har antalet
personbilar utgjort:

11 5 () et 252 503
31k R B aaantoataaona0Eaates 313 058
110 5 et ettt 360 552
1105 et 431 085
1L T e e ere 335 857

Under 1955 har drygt 117 000 personbilar nyregistrerats, vilket innebéar
att antalet nu ar uppe i 6ver 600 000. Nagon avmatining i denna utveck-
ling ar knappast att rikna med under Sverskadlig tid. En opinionsunder-
sokning, som féretogs i fjol hostas, visade tvartom att 300 000 familjer
eller enskilda hade foér avsikt att — eller i varje fall onskade -— skaffa
sig bil under 1956.

I motsats till de flesta andra billinder domineras bilbestindet i vart
land av utlindska mirken. Av de personbilar, som nyregistrerades under
fjolaret, var endast cirka 25000 av inhemsk tillverkning (21000 Volvo,
4 000 Saab) medan évriga 93 000 importerats. Detta har medfort att bilarna
numera utgér en betydande post pa utrikeshandelns importsida: under
1955 486,5 milj. kr., vartill kommer importerade bildelar fér 196,5 milj. kr.

Ansvillningen av bilimporten angavs i fjol som en av de orsaker, som
ansags motivera inférande av bilaccisen, varigenom ménga arbetare och
jamstillda inkomsttagare nodgades uppskjuta eller skrinligga planerna
pa att skaffa bil.

Det skall inte bestridas, att en bilimport av denna storleksordning i
och fir sig kan inge vissa bekymmer, sirskilt som den till stor del sker
fran lander med vilka intet balanserat varuutbyte forekommer. Hirtill
kommer att kostnaderna for service och reparationer genom uppsplitt-
ringen pa ett stort antal mirken sammantaget blir mycket stora. Det kan
salunda namnas, att de under fjolaret nyregistrerade personbilarna fordelar
sig pa over 75 olika mirken och att bildgarna beriknas arligen ligga ut
over 600 milj. kr. i service- och reparationskostnader.

Detta fir dgnat att understryka behovet av 6kad inhemsk bilproduktion,
varigenom bilarnas och bildelarnas andel av importen kunde begrinsas
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och koncentration pi ett fiarre antal mirken uppnas i syfte ait forenkla
och forbilliga reparationer och annan service. Detta far naturligtvis inte
innebira, att inte den enskilde skall ha méjlighet att vilja mellan olika bil-
typer och mirken. Men med den roll, som bilismen kommit att spela ock-
s i1 sddana sammanhang som exempelvis utrikeshandeln, torde det i
lingden bli ofrdnkomligt med en viss »styrning» fran det allmiinnas sida
av bilmarknaden.

I fleta av de stora billinderna ir en betydande del av bilindustrien i
statens hand. S& ar fallet exempelvis i Frankrike (Renaultverken) och
Tyskland (Volkswagenverken). Hirigenom har dessa stater skaffat sig
mojlighet att »styra» bilmarknaden, framst sa till vida att denna i dessa
linder domineras av inhemska mirken. Det ir friga om inte motsvarande
bor komma till stind ocksd i vart land.

Fordelarna 4r uppenbara: inhemsk personbiltillverkning i stor skala
och i allmannyttig regi skulle »avlasta» en del av det tryck pa valutatill-
gangarna, som bilimporten utan tvivel utgér, och fa betydande sysselsatt-
ningsskapande effekt paA ménga orter och for tusentals minniskor. Bil-
produktion kan ju med fordel »liggas ut> pa olika orter; den omspinner
manga littare arbetsprocesser, limpliga fér kvinnor och ungdomar; den
kan kombineras med tillverkning av exempelvis traktorer.

Vi tinker hérvidlag sdrskilt pd Norrland — en statlig bilindustri, med
en arsproduktion pa nagra tiotusental fordonsenheter, forlagd dit och
decentraliserad i den omfattning som &r produktionstekniskt lamplig,
skulle bli en verklig kraftinjektion i sysselsiittningsavseende i denna lands-
del och verksamt bidraga till att hejda den oavbrutna strém av ungdom,
som i brist pad arbetsméjligheter nédgas séka sig soderut.

Upplagande av statlig bilproduktion i stérre skala skulle sannolikt ock-
sd gora det mojligt att fa fram vad som hittills saknats: bilar av inhemskt
mirke till priser som #r overkomliga for arbetare, smabrukare och over
huvud familjer i mindre ekonomiska férhallanden.

Aberopande det anférda far vi foresla,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om
tillkallande av sakkunniga for utformande av planer for att
vid en statlig bilindustri, féretridesvis férlagd till Norrland,
uppta tillverkning av bilar i stor skala, eventuellt i kombina-
tion med traktortillverkning.

Stockholm i januari 1956

Helmer Holmberg Gerda Nilsson



