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Nr 511

Av herr Helén och froken Vinge, om utredning av forutsdtt-
ningarna for en tdttrafikerad ringlinje utanfor
Stockholms administrativa omrade, m. m.

Av den utredning som arbetsmarknadsstyrelsens, overstyrelsens for yrkes-
utbildning och skol6verstyrelsens samarbetsnimnd har gjort 1 syfte att
belysa de stora arskullarnas problem framgér att inom tatortsdelen av
Stockholms lin, regionen runt Stockholms stads administrativa omrade,
befolkningskningen — i vad undersékningen avser — kommer att bli 69
procent av nuvarande siffror medan motsvarande okning inom Stockholms
stad beriiknas till 6 procent. En tyngdpunktsforskjutning av befolkningen
pagar redan nu. Utflyttningen fran Stockholms centrala delar tar dirvid
icke hansyn till administrativa grinser som av manga minniskor icke upp-
fattas som reella utan enbart historiskt betingade skiljelinjer. De konse-
kvenser som befolkningsrorelsen i sinom tid kan f& fér den administrativa
indelningen av detta landets befolkningscentrum skall dock inte hir tas
upp till diskussion.

Vi vill i stillet belysa de svarigheter, som befolkningen i de snabbt vixan-
de titorterna i Stockholms lin har att kimpa med. Kommunikationssyste-
mets centrering i Stockholm har forhallandevis tidigt skapat drigliga
resevillkor for dem som bor vid de norra och vistra stambanorna. Aven
har har dock trafikbehovet okats i 1dngt snabbare takt dn resemojligheterna,
och framfor allt har anpassningen till de enkelriktade trafiktopparna med
resor mot staden p& morgonen och fran staden pd kvillarna blivit brist-
fillig. P& roslags- och visterdsbanorna ar befolkningens otillfredsstillda
onskemal dannu storre. Statens jirnvigar maste grundligare &n hittills skett
undersoka reseniirernas faktiska behov och anpassa tidtabeller, tagtithet
och insittandet av direktgiende tag till de framkomna Gnskemaélen.

Annu allvarligare ar emellertid bristen pd kommunikationer som foljer
cirkelbagar runt Stockholm. Stora titorter — med befolkning i samma stor-
leksordning som ordinira svenska landsortsstider — som Huddinge, Nacka,
Lidingd, Stocksund, Danderyd, Tiby, Sollentuna och Solna-Sundbyberg
saknar (med visst undantag for de bada sistnimnda som i stor utstréick-
ning utgor en bebyggelseenhet) inbérdes kommunikationer. Detta verkar pa
méanga sitt hammande. Statliga och enskilda institutioner, som med hin-
syn till omradets folktiithet med fordel skulle kunna placeras i1 denna ytter-
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kedja av titorter, placeras nu regelmissigt inom Stockholms stads admi-
nistrativa omrade. D4 det skulle vara till stor skada, om dessa stider och
samhiillen upphérde att betrakta sig sjilva som levande och utvecklingsbara
enheter, maste denna av kommunikationsskil framtvingade centrering till
Stockholms stad brytas.

Tills vidare fir man néja sig med att statliga institutioner, som utan
olagenhet kan placeras likavil 1 titortsdelen av Stockholms lin som inom
Stockholms stad, i rimlig omfattning kommer dven linet till godo. Ett ak-
tuellt exempel &r den inom skoloverstyrelsen foreslagna forsoksskolan for
att utrona vissa organisationsproblem inom enhetsskolan. Enligt utred-
ningen kan denna skola alternativt placeras i Solna eller Stockholm. Med
hiinsyn till att Stockholms stad har mycket ringa intresse av denna statliga
forsoksskola, medan den foér Solna skulle innebira ett virdefullt tillskott
till skolorganisationen i staden, anser vi det orimligt att Kungl. Maj:t vid
sina fortsatta overviganden i denna frigan kan undvika att placera den i
Solna, vilket av pedagogiska, resetekniska och administrativa skil — som
utredningen redan papekat — erbjuder ett fullvirdigt alternativ.

Pé nagot lingre sikt maste dock forutsittningarna for en spridning av
liknande institutioner men framfor allt centrala inrittningar for nirings-
livets organisationer, riksskolor av icke-statlig natur och affirsdrivande
foretag inom skilda omriden forbittras genom att rimliga valmajligheter
ges. Kommunikationer av ringlinjenatur i stor skala ir dirvid oundvikliga.
Huruvida de skall astadkommas med hjilp av hingbana, busslinjer eller
s. k. Alwegbana ir en friga, som maste bli féremal for de mest ingdende
overviganden. Hela problemet maste dven ses i samband med de beslut
som kan komma att fattas betriffande férliggningen av Stockholms stor-
flygplats. Svara ekonomiska misstag skulle kunna begas sivida inte i god
tid planeringen av dessa tva projekt samordnades.

De forarbeten som inom det s. k. regionplanesamarbetet redan bedrivits
har dnnu visat mycket begransade resultat. Det torde ocksi vara si, att
sd linge de av detta samarbete berérda kommunerna har anledning att dra
1 tvivelsmal statens beredvillighet att l6sa de frigor som uppkommit ge-
nom den av staten sanktionerade befolkningskoncentrationen i och kring
landets huvudstad, kommer takten i samarbetet och den framtida plane-
ringen att bli lag.

Vi forutsitter icke att hir berérda trafikproblem nédvindigt skall losas
genom att statens jirnvigar bygger och driver en ringlinje av foreslagen
art. Det torde tvirtom vara riktigare att statens jirnvigar koncentrerar
sin uppmirksamhet pa att forbattra kommunikationerna pa det redan be-
fintliga jirnvigsnitet och att privata finansidrer far méjlighet att projektera
de nya forbindelserna. En forutsittning fér att sidana skall visa intresse
for dessa gigantiska investeringsprojekt ar emellertid att staten bidrar till
att 16sa de kostnadskrivande brobyggnads- och tunnelprojekt som torde bli
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erforderliga. Utfistelser av denna art kan givetvis endast goras sedan stats-
makterna noga undersokt konsekvenserna av sidana dtaganden. Vi fore-
slar dirfor tillsittandet av en utredningsman som under medverkan av
erforderlig expertis fran de berérda kommunernas sida soker utréna mojlig-
heterna av en tittrafikerad ringlinje utanfér Stockholms stads administra-
tiva omrade. I uppdraget bor ocksi ingd en sondering av mojligheterna att
finna privata finansiarer for linjens uppréttande.

P4 lingre sikt kommer en radikal férindring av kommunikationsmaéjlig-
heterna for de berorda befolkningsgrupperna mdjligen att skapa ett ytter-
omrade av annan natur #n Stockholms innerstad. Intill dess maste man
emellertid vara medveten om att huvuddelen av befolkningen i de nimnda
tiatorterna for storre inkop och manga éver huvud taget for sin forsérjning
ar beroende av de mojligheter som innerstaden erbjuder. Dirfér maste man
i dag betrakta Storstockholm som ett sammanhingande befolkningsomrade
ur ekonomisk synpunkt. Detta har icke fullt ut beaktats vid den senast
foretagna forindringen i gilllande dyrortssystem. Den kritik som dé riktades
mot den ganska godtyckliga uppspaltningen av titortsdelen av Stockholms
lan pa dyrortsgrupperna 5, 4 och 3 har sedan dess fatt allt béarkraftigare
underlag. Det framstir exempelvis i dag som en oférklarlig orattvisa att
Huddinge- och Jirfilla-omradena respektive Vallentuna och Tiby nedgra-
derats i forhallande till nirmast intilliggande orter. Vi yrkar pa att fragan
om storstockholmsomradets dyrortsgradering tas upp till fullstindig om-
provning med sikte pa att en enhetlig princip tillimpas fér Stockholm och
kringliggande orter, dven i den s. k. ytterrijongen.

Vi hemstiller darfor,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller dels
om tillsittandet av en utredningsman med uppdrag att
utrona forutsittningarna for en tattrafikerad ringlinje utan-
fér Stockholms administrativa omrade, dels om upptagande
till ny provning av dyrortsgraderingen av de Stockholm
omgivande titorterna.

Stockholm den 26 januari 1956

Gunnar Helén Margit Vinge



