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Nr 370

Av fru Sandstrém och herr Anderson i Sundsvall, i anledning av
Kungl. Maj:ts framstillning om anslag till foérvdrv av bil-
linjer dt statens jarnvdgar.

1 bilaga 27 till arets statsverksproposition, Kapitalbudgeten, foreslas att
statens jarnvigar skall erhalla 500 000 kronor till inkép av billinjer. Jarn-
vigsstyrelsen har for indamalet dskat 1 miljon kronor med den motivering-
en att styrelsen vill »tillvarata de tillfillen, som i fortsattningen kan erbjuda
sig», att gora formanliga kép. Huruvida den begirda summan kan komma
till anvindning séiges bero pa i vilken omfattning man kan komma till god-
tagbara uppgorelser. Fran foregiende budgetir finns en behéllning pa
500 000 kronor, vadan jarnvigsstyrelsen avsag att kunna disponera 1,5 mil-
joner kronor fo6r nimnda dndamal.

Departementschefen har prutat ned den av jirnvégsstyrelsen begirda
summan med en halv miljon kronor, och vad som salunda skall sta till dis-
position for SJ:s foérvirv av billinjer under nistkommande budgetir ir en
miljon kronor. Det ir med en viss tillfredsstillelse vi noterar, att departe-
mentschefen i ar varit restriktiv i fraga om anslag till hir berérda dndamal.
Tidigare har mycket storre summor stillts till férfogande, och féljden har
ocksa blivit, att SJ:s trafikapparat pa landsviigarna vuxit med en hastighet,
som stiller de si manga ganger upprepade pastiendena att det skall ta hun-
dra ar innan SJ har monopolstillning inom landsvégstrafiken i en egendom-
lig dager. Enligt busslinjeutredningens betéinkande II har »den starka ex-
pansion, som utmirkt den statliga och kommunala sektorn» inneburit, att
dess andel i savil den totala linjelingden som den totala bussparken okat
fran 1/5 ar 1944 till 2/5 ar 1949 och 1954 utgjorde omkring hilften av hela
trafiksektorn.

Nir SJ for jamnt 20 &r sedan bérjade med denna trafikpolitik skedde detta
under trycket av 30-talets depression och anséigs da nodvindig pa grund av
det konkurrenshot man kinde fran den davarande landsvégstrafiken i en
tid, d& hela trafikvolymen krympt. Fran statsmakternas sida var man déi i
fird med att vidta sirskilda atgirder for reglerande av trafikapparaten, 4t-
girder, som aldrig genomfordes, darfor att depressionen visade sig vara
snabbt overgaende. Konkurrenssynpunkten har dock under hela denna 20-
arsperiod varit ett av argumenten till den fortsatta expansionen, ehuru man
ofta velat utbyta detta argument mot andra, exempelvis spraktiska syn-
punkters.
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Ofta har man ocksa i denna debatt hort tongéngar med rent humanitir
farg. SJ har méjlighet — har det sagts — att driva busstrafik pa svaga lin-
jer och kompensera forlusterna pa dessa avsnitt med vinsterna fran de mera
tatbefolkade bygdernas trafiklinjer. I debatt om SJ:s billinjekép vid 1952
ars riksdag sade utskottets talesman, att »hela var strivan i det svenska
samhiillet har dock fatt en sadan inriktning, att det kan siigas vara riktigt
att dven pa detta omrade betriida viigar som mojliggéra utjimning». Detta
och manga andra citat, som skulle kunna anforas ur de senare arens ater-
kommande debatter, vill ge SJ en prigel av idealitet, som star i en viss kon-
trast till en rent affirsmissig och konkurrensbetonad strivan. Det ar dock
svart att i praktiken finna denna Robin Hood-attityd genomford. Nir SJ fatt
lokalt monopol har det ofta hiint — vilket stundom omvittnats dven i riks-
dagen —— att mindre birande linjer nedlagts och trafikmdéjligheterna for
ortens befolkning férsimrats. Detta har da kallats rationalisering, men bak-
om denna rationalisering har legat rent affirsmissiga synpunkter.

Eftersom debatten i dessa fragor varit si skiftande och argumenten sa
olika har salunda de ideella synpunkterna vixlat med de rent affirsmissiga.
Det har framhallits att SJ, som har svart att ekonomiskt klara sin egentliga
rorelse pa rilsen, for 16nsamhetens skull maste komplettera rérelsen med
landsvigstrafik. Alltjimt vintar vi pa de klara linjerna och de utformade
principerna for den framtida reguljira trafiken i vart land. Det &r den upp-
giften som 1953 ars trafikutredning bl. a. har alt Idsa, och ju lingre denna
utredning drar ut pa tiden, desto littare torde vissa av problemen bli att 16sa.

Utvecklingen pa trafikomradet med en viixande statlig sektor har redan
visat vart det bir hin pa detta omrade. Enligt busslinjeutredningens betin-
kande, avlimnat i juni i fjol, har de statliga férviirven av reguljéra billinjer
medfort en successiv krympning av biltrafiknimndens och liinsstyrelsernas
mojligheter att verka for linjetrafikens dndamalsenliga ordnande, »en ut-
veckling, som icke torde hava varit forutsedd vid tillkomsten av 1940 ars
férordning». Detta papekande sammanhinger med den sirstillning den stat-
liga trafiken intar i férhallande till den enskilda. Enligt Kungl. Maj:ts brev
av 1941, vars bestimmelser sedermera Gverflyttats till Kungl. Maj:ts brev
den 11 januari 1952, har exempelvis SJ bemyndigats att bedriva sin biltrafik
utan sarskilt tillstdnd av de lokala myndigheterna och utan dessas faststil-
lande av turlistor och taxor. Enligt 1940 irs lagstiftning skall linsstyrelserna
och — i friga om genomgéende trafik i mer én ett lin - biltrafiknimnden
vara tillstindsmyndigheter och samordnande organ for den reguljira bil-
trafiken.

Vid trafikirendens avgorande har myndigheterna majligheter att hora
olika lokalt betonade synpunkter och 6nskemal och har ocksi — sasom la-
gen avsett -— mojlighet till 6verblick och samordning 6ver trafikapparaten.
Detta giiller emellertid inte den trafik som bedrives av statliga foretag. Hiir
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ir det andra synpunkter, som gor sig gillande och som ofta ‘i mindre ut-
striackning beaktar lokala synpunkter. Allteftersom den statliga trafikappa-
raten sviller ut, krymper, som busslinjeutredningen papekar, de lokala myn-
digheternas mojligheter till sidvil samordning och reglerande av trafiken
som mojligheter att kontrollera taxor och turer. Om utvecklingen fortgar i
samma takt som hittills, kommer ganska snart linjetrafiken att planeras
och skétas pa samma siitt som jirnvigen, inom vars omride centrala limp-
lighets-, Ionsamhets- och rationaliseringssynpunkter méaste géra sig gallande.

Lika litet som man lokalt kan inverka pé att SJ drar in jarnviigsturer eller
upphér att stanna vid vissa stationer eller helt enkelt liigger ned trafiken pa
vissa banor, lika litet torde man kunna inverka pa att inom ett omride med
statligt trafikmonopol pa landsvigen turer liggs ned, héillplatser dndras
eller trafiklinjer upphor. Dylika atgéirder mi vara riktiga ur foretagsekono-
miska synpunkter. Men niir man kommit s& langt, torde det vara slut med
talet om att SJ:s forvirv av billinjer ar betingat av det ddelmodiga syftet att
ge landsbygden bista mojliga trafikforhallanden och uppritthéalla svaga lin-
jer genom inkép av vinstgivande och biirkraftiga sfidana p& andra hall for
den allminna utjamningens skull.

De fordelar som den enskilda trafiken i relativt smia enheter 1 sjilva ver-
ket har 4r ndgot som man velat skjuta i bakgrunden genom att framhaélla
de nackdelar, en siddan trafik stundom siiges innebira. De mindre enheterna
i enskild dgo har dock en mdjlighet till smidig anpassning, till drift med
storre eller mindre vinst, villiet ocksd gor det mojligt att uppriitthélla linjer
som inte alltid ar si vinstgivande, men som inom den lilla riijongen kan an-
passas efter lokala konjunkturer och forutsiittningar. Detta &r ofta till for-
del for ortsbefolkningen ur trafikal synpunkt. Den sviillande privata bilpar-
ken har visserligen gjort att de enskilda bussforetagen numera har ett min-
dre trafikunderlag, vilket skapat svarigheter. Men bussfiretagens svarigheter
ar ocksi till stor del beroende av den statliga beskattningspolitiken i fraga
om bussar liksomn av den investeringsskatt, som drabbar de enskilda men
inte de statliga foretagen.

Den dominans SJ numera har pa landsvigstrafikens omrade och den hér-
da konkurrens frin de statliga trafikféretagen, som de enskilda mangensti-
des far kinnas vid, har sjilvfallet skapat stérre beniigenhet f6r manga en-
skilda trafikutovare att helt enkelt ge upp och siilja sitt foretag exempelvis
till SJ, som hittills haft stora arliga anslag for att stiindigt vara berett pa
dylika mojligheter. Talet om att de enskilda »stir i ko for att fa silja» kan
synas vara riktigt, men bakgrunden till denna forcteelse fr helt enkelt den
press som de hir antydda atgiirderna av olika slag utdvar pd de enskilda
foretagen.

DA vi alltjimt anser att den utveckling, som sker pi detta omride, i lang-
den miste leda till statligt trafikmonopol och redan nu visat verkningar av
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olyckligt slag, kan vi inte av principiella skiil medverka till att ens den blyg-
samma summa av 500 000 kronor, som i ar begires for SJ :s billin jeinkop, ut-

gar for dndamaélet. Med anledning hiirav hemstiilles,
att riksdagen maétte avsli departementschefens hemstiil-

lan i bilaga 27 till &rets statsverksproposition, punkten c)
under rubriken Biltrafik, som avser forvirv av billinjer.

Stockholm den 26 januari 1956

Ragnhild Sandstrém John R. Anderson
i Sundsvall



