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Nr 30

Av herr Cassel m. fl., angdende hijning av maximigrinserna for
axel- och boggietryck pd landets vigar.

Enligt 54 § vigtrafikforordningen far motordrivet fordon eller dirtill
kopplat fordon icke framféras pa allmiin vig, gata eller annan plats, da
den vikt som uppbires av nagon hjulaxel (axeltryck) 6verstiger 6 ton eller
d4 den sammanlagda vikt som uppbires av tva pa mindre inbordes avstand
an 2 meter beldgna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget (boggietryck)
overstiger 8 ton. P4 huvudvig far boggietrycket uppga till 10 ton. Dessa
generella stadganden kompletteras av bestimmelser i 61 och 63 §§ om att
linsstyrelse betrdffande trafiklederna inom sitt omrade skall utfirda er-
forderliga foreskrifter om axeltryck m. m. Resultatet hirav har blivit syn-
nerligen differentierade bestimmelser om axel- och boggietryck alltefter
ortens beligenhet i det ena eller andra lénet. Skillnaden later sig inte alltid
hénféra till nagon pataglig standardskillnad. Det nuvarande vignitet i
Sverige omfattar 91 000 km. Axeltrycket understiger 6 ton betridffande
7 200 km eller 8 % och utgér i huvudsak 7 ton fér 16 000 km eller 17,6 %.
Ett axeltryck pa 8 ton eller mera ér tillatet betriffande 1 100 km eller 1,2 %.
Sdsom exempel pa forhallandena i andra linder kan nimnas att boggie-
trycket i Tyskland och England far uppgé till 10 ton samt i Belgien och
Frankrike 13 ton.

Sverige har ratificerat den s. k. vigtrafikkonventionen av 1949 samt vi-
dare deklarationen om det europeiska huvudvignitet av 1950. Dock har
Sverige icke anslutit sig till vigtrafikkonventionen i avseende & axel- och
boggietrycket som dér 4r normerat till 8 resp. 14,5 ton.

Framstillningar om en héjning av axel- och boggietrycket har gjorts dels
frin Svenska vigfoéreningen den 8 december 1954 och dels fran Nirings-
livets trafikdelegation den 8 juni 1955.

1 Sverige finnes f6r nirvarande ca 38 000 lastbilar med en birighet av
4 ton eller darutéver, vilka registrerats efter kriget. Drygt hilften av dessa
ar dieseldrivna vagnar, bland vilka de inhemska mirkena dominerar. Gil-
lande bestiammelser om hogsta tillatna axel- och boggietryck innebir, om de
tillimpas enbart p& de svenskbyggda bilarna, en sammanlagd nedsitining
i den maximala lastférimagan av drygt 25 600 ton, vilket i 5,5 tons lastbilar
innebér en outnyttjad transportkapacitet motsvarande 4 650 bilar. De tva-
axliga vagnarnas kapacitet reduceras i genomsnitt med 1 ton och boggie-
bilarnas med 2,6 ton.
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Enligt de beridkningar som gjorts med utgangspunkt fran statens bil-
trafikndmnds statistik rérande kilometertaxan vid bestillningstrafik med
lastbil skulle de nuvarande bestimmelserna innebéira en 6kning av bil-
transportkostnaderna vad angar de svenskbyggda dieseldrivna fordonen
med sammanlagt 145 miljoner kronor per ar eller i medeltal 7 300 kronor
per fordon. Kostnadsékningen motsvarar 3 kronor 50 6re per timme och
stegringen av fraktkostnaderna ca 20 %. Det vore sdlunda av mycket stor
betydelse om lastbilsbestindet skulle kunna utnyttjas pa ett bitire sitt.
Fragan har under senare ar aktualiserats ytterligare genom den omstillning
av virkestransporterna fran vattenled till vig som pagatt.

Enligt var mening ir det hir fraga om sa stora forluster for néringslivet
och dirigenom fér hela den svenska samhillsekonomien genom de sniva
bestimmelser rérande axel- och boggietryck som forekommer i vért land,
att en héjning av det tilldtna trycket framstar sasom i alldeles sarskild grad
angelidgen.

Med hinsyn hartill hemstiller vi,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla om en skyndsam utredning angiende mojligheterna
for en hojning av maximigrinserna fér axel- och boggie-
tryck pa landets vigar.

Stockholm den 18 januari 1956

Leif Cassel Erik Magnusson Rolf Eliasson



