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Nr 251

Av herr Kristensson i Osby m. fl, om sdnkning av fordonsskatten
for lastautomobiler, slipvagnar och omnibusar.

De 4r 1954 beslutade héjningarna av motorfordonsbeskattningen med-
férde en sirskilt kraftig 6kning av skattebelastningen pa den tyngre trafi-
ken, d. v. s. den utpriiglat nyttobetonade gods- och personbefordrande tra-
fiken med lastbilar och bussar. Den totala skattehéjningen for denna sek-
tion av trafikapparaten har beriknats till 30 4 40 procent. Det 4r uppen-
bart, att en Gkning av skattebelastningen av denna storleksordning har
kommit att leda till en visentlig kostnads6kning for denna trafik. I sam-
manhanget bér ihdgkommas, att vissa skattedkningar genomforts dven aren
innan, si att skattenivin redan lag pa en hdg niva da 1954 ars skatteskéarp-
ning beslutades. Det har beriknats, att for busstrafikens del en kostnads-
hojning av 7 4 8 procent intriffat sedan 1952 pa grund av skattehdjning-
arna. Dessutom har kostnaderna ékat med ett lika stort belopp p4 grund av
andra orsaker, visentligen hdjda arbetsloner, s att den totala kostnads-
héjningen sedan 1952 uppgar till ca 15 procent. Detta har lett till att nimnda
trafik liksom dven lastbilstrafiken arbetar med svarigheter.

Med hiinsyn till den héga »spridningseffektens som en kostnadshdjning
i transportvisendet har pa samhillsekonomien i 6vrigt, maste det anses
angelaget att s vitt mojligt undvika kostnadshdjningar hir. Helst bor de
pressas ner. En atgird i kostnadssinkande syfte vore att genomféra en
skattelittnad. En sadan bor enligt vir mening komma till stind. D& det
ar hojningen av fordonsskatten som drabbat denna trafik hardast, foreslar
vi att en reduktion av denna sker ned till den nivd som géllde fore 1954
ars skattehojning. Betriffande mojligheterna att med hinsyn till finansie-
ringen av viigbudgeten genomféra den av oss forordade skattelittnaden vill
vi framhalla féljande.

Huvudprincipen fér motorfordonsbeskatiningen i véart land &r att den
skall faststiillas till den nivid som behovs for vigkostnaderna. Bland annat
pA grund av anslagstekniska orsaker utgdr emellertid — si som visats i
motioner vid savil 1954 som 1955 ars riksdagar (I:504 resp. II: 184) —
motorfordonsskatterna for varje budgetar till hogre belopp dn som behovs
fér vigutgifterna under motsvarande tidsperiod. Hartill kommer vidare att
de faktiska viagutgifterna under de senaste aren kommit att med betydande
belopp begrinsas av Kungl. Maj:t i férhallande till de anvisade anslagen
av konjunkturpolitiska skil. Den férstnimnda omstindigheten -— den bru-
kade anslagstekniken — leder regelnissigt till att reservationshehallning
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foreligger vid budgetarets slut. Dessa reservationsmedelsbehallningar, vilka
i princip motsvarar ett halvt kalenderars medelsanvisning pa de kalender-
arsberiknade anslagen, uppgar till betydande belopp.

Reservationsmedelsbehallningarna utgjorde vid slutet av budgetaret
1954/55 399 milj. kronor. De under budgetaret 1955/56 anvisade medlen
uppgar till 789 milj. kronor. Harav faller ca 177 milj. kronor PA av de
kalenderarsberiknade statliga vigbyggnadsanslagen P4 andra kalenderhalv-
aret 1956. Reservationsmedelsbehallningen vid slutet av budgetaret 1955/56
kommer att tillféras detta belopp. Den bokférda reservationsmedelsbehall-
ningen per 1/7 1956 kan alltsa beriknas till 399 + 177 = 576 milj. kronor,
under forutsittning att ingen nettoutbetalning sker under budgetaret fran
den behéllning som fanns vid budgetarets bérjan. De faktiska vagutgifterna
under budgetaret 1955/56 kan enligt uppgift beriknas till ea 770 milj.
kronor. Bilskatteinkomsterna fér samma tid beriknas till 1055 milj. kro-
nor (inkl. bilaccisen om 150 milj. kronor). Det under detta budgetar upp-
komna faktiska &verskottet skulle siledes enligt denna beridkning bli ca
285 milj. kronor. De faktiska vigutgifterna under nista budgetar ir givet-
vis svart att mera exakt berikna. Okar de procentuellt lika mycket som den
av foredragande statsradet beriknade 6kningen i anslagsbehovet fran inne-
varande budgetar, vilken utgér ca 20 %, skulle de faktiska vigutgif-
terna under nista budgetar uppga till ca 925 milj. kronor. Bilskatteintik-
terna under budgetéaret beriknas till 1 030 milj. kronor (varav 75 milj. kro-
nor genom bilaccisen).

Den av oss férordade sinkningen av fordonsskatten kan beriknas med-
fora ett inkomstbortfall av storleksordningen 25 milj. kronor. Ovanstaende
kalkyl visar att en sddan skattesiinkning, som skulle vara av visentlig bety-
delse for den dirav berérda trafiken, inte kan pa nagot sitt inverka men-
ligt for vigbyggnadsméjligheterna.

Vi har tidigare ar anslutit oss till den uppfattningen att redovisningen
av vaganslag och bilskatteintikter pa automobilskattemedlens specialbudget
inte 4r tillfredsstillande. Vi saknar anledning att franga denna stdndpunkt.
Vi vill déirfor foresla att en omliggning sker av viaganslagen enligt vid
dessa tillfillen redovisade riktlinjer, si att anslagen for budgetaret bittre
anpassas till de faktiska utgifterna fér viagbyggandet. Vi hemstiller alltsa
att riksdagen dels faststiller en investeringsram for kalenderaret 1957, dels
beviljar anslag fér budgetaret 1956/57 avseende de medelsanvisningar, som
blir en f6ljd av den kalenderarsvis faststillda investeringsramen. Behovet
av automobilskattemedel skall i fortsittningen bedémas efter de pa budget-
aret uppforda anslagen.

Investeringsramen bor limpligen faststillas i form av ett bemyndigande
fran riksdagens sida till Kungl. Maj:t att lata vig- och vattenbyggnadssty-
relsen under kalenderiret 1957 verkstilla vigbyggnader intill ett belopp
motsvarande det varmed ifrigavarande vigbyggnadsanslag i arets stats-
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verksproposition, sjitte huvudtiteln, foreslagits bli uppférda i 1956/57 ars
stat, eller sammanlagt 390 milj. kronor. De kompletterande anslagen for
medelsanvisning under nista budgetar bor liksom hittills lamnas i form av
reservationsanslag. For budgetaret 1956/57 bor dessa anslag, jamfért med
de av Kungl. Maj:t uppférda beloppen, nedbringas med det belopp, som
motsvaras av den pa andra kalenderhalvaret 1957 fallande delen av det i
riksstaten uppforda anslaget. Vi har beridknat ifragavarande del till 50
procent av det for hela kalenderaret uppforda beloppet, eller till 195 milj.
kronor. Av formella skil framstilles yrkandena om anslagens omlaggning
i sarskild motion.
Med hénvisning till det ovan anférda hemstéller vi,
att riksdagen matte besluta sinka fordonsskatten for last-
automobil, slipvagn och omnibus till de skattesatser, som
var gillande fore den av 1954 éars riksdag beslutade hoj-
ningen, att trida i kraft den 1 januari 1957, samt
att vederborande utskott matte utarbeta forslag till er-
forderlig forfattningstext.

Stockholm den 26 januari 1956
Filip Kristensson
i Osby
Bengt Sjolin Sven Gustafson Eric Nelander
i Goteborg

C. W. Carlsson Helga Sjostrand Ragnhild Sandstrom



