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Nr 213

Av herr Stahl, om digidrder med anledning av den ekonomiska
kris som fér nirvarande overgdr ett flertal trafikféretag
i skogs- och glesbygderna.

Landsbygdens reguljira trafikférbindelser har mangenstides, sarskilt
i vidra mellansvenska och norrlindska skogs- och glesbygder, drabbats av
en allvarlig ekonomisk kris. P4 grund av att ett stort antal av invanarna i
dessa bygder helt i linje med sina naturliga intressen och behov skaffat
sig egna motorfordon, bil eller moped, har trafikfrekvensen pa de reguljira
busslinjerna i manga gles- och 6debygder sjunkit si starkt, att redan nu
ett flertal sAdana linjer mést nedliggas och att andra hotas av samma &de.
Enbart fran véstra Virmlands skogsbygder skulle kunna anféras flera fall,
da antingen busslinjer upphort, trafiken nedskurits till ett minimum eller
totalt nedliggande forestar. I bl. a. socknarna Holmedal, Ostervallskog och
Trankil har busslinjer nedlagts, vilkas upptagningsomraden omfattat 400—
500 invanare, varigenom postférbindelserna férsimrats och reguljira trafik-
férbindelser indragits for alla dem, som ej har ekonomiska resurser att an-
skaftfa egna motorfordon.

Denna menliga utveckling &r s& mycket mer allvarlig som den i hogre
grad dn sannolikt nagra andra omstindigheter bidrar till att driva den
dnnu kvarboende befolkningen bort fran vara skogs- och glesbygder. Hur
skall man kunna begéra eller viinta, att sirskilt ungdom stannar i dessa
bygder utan tillgang till reguljira trafikférbindelser med omvirlden?

Olika utviigar har provats for att finna en utvig ur dessa svarigheter.
Dir statens jérnvigar eller dess dotterféretag funnit nédvindigt att ned-
ligga dylika bussféretag, har i vissa fall enskilda personer ansékt om trafik-
rittigheter och fatt férsok med mindre fordon, driftbilliga Volkswagen-
bussar, att sla relativt vill ut. I andra fall har man med s. k. halvbussar,
som bekant en kombination av buss och lastbil, sékt att finansiera driften,
dd man pa detta sétt kunnat ombesdrja bide mjolk- och postbefordran,
skolskjutsar och persontrafik. Dylika forsék att finna en ekonomisk l6sning
av hir forevarande, brinnande trafikproblem torde i storre utstriackning
an hittills bora provas.

En annan forutsittning for att gora dessa glesbygdslinjer ekonomiskt
biriga dr att de erhaller koncession & hela trafikstriickan mellan utgangs-
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punkten och den titort, dit trafikanterna i allminhet onskar bege sig. Om
man, sasom f.n. inte sillan &ar fallet, forbehéller trafikrittigheten 4 den
sista s!* ~kan fére titorten — ofta en storre genomfartsled — at det ekono-
miskt si rkare trafikféretaget, som diar har annan koncession, torde gles-
bygdernas bussféretag dven efter en rationalisering vara domda till under-
gang med dirav foljande for befolkningen allt svarare isolering.

Diirest olika forsék att gora dylika busslinjer ekonomiskt biriga det
oaktat icke leder till framgang synes det nodvindigt att som en sista utvig
dverviiga nagon form av statligt stod for deras uppritthéillande. Ty obotliga
skador skulle pa lingre sikt drabba vart ekonomiska liv, direst man icke
i tid vidtoge atgirder for att innan det blivit for sent forebygga isolering
och diarmed ytterligare avfolkning av for vart folkhushall virdefulla skogs-
bygder.

Det ligger i oppen dag, att det dr den tekniska utvecklingen och den
bl. a. dirav framkallade ekonomiska standardhéjningen som orsakat den
akuta och som man hoppas tillfilliga krisen for glesbygdstrafiken. Den
utgor salunda en del och en mycket viktig del av de allménna trafikpro-
blem, som av Kungl. Maj:t i ett stérre sammanhang hinskjutits for utred-
ning och forslag till 1953 ars trafikutredning. Sa vittomfattande och langt-
gaende som uppdraget for denna statliga kommitté ér, torde nagot forslag
betriaffande den akuta krisen fér glesbygdstrafiken néippeligen kunna for-
vintas inom den nirmaste tiden. Men i detta fall dger i ovanligt hog grad
giltighet det gamla ordspraket, att medan griset gror sa dor kon. Det synes
icke tillradligt eller mojligt att utan sérskilda atgirder i mera skyndsam
takt for glesbygdernas busstrafik avvakta den tidpunkt, dd kommittén hun-
nit att till alla delar fullborda och redovisa sitt utredningsuppdrag. Sam-
tidigt synes det vara uppenbart att 1953 ars trafikutredning ar det lamp-
ligaste och mest dndamalsenliga organet fér den snabbutredning som er-
fordras for har ifragavarande angeligenhet, vilken helt torde falla inom
ramen for dess uppdrag i ovrigt. Det framstar déirfor sisom naturligt, att
1953 ars trafikutredning finge Kungl. Maj:ts uppdrag att till utredning och
forslag skyndsammast mojligt upptaga hir i korthet skisserade problem
rorande skogs- och glesbygdernas trafikkris.

Under aberopande av det anforda féreslas,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte hemstilla
om uppdrag till 1953 ars trafikkommitté att skyndsammast
mojligt utreda och framligga forslag till dtgiirder med an-
ledning av den ekonomiska kris, som f. n. dvergar ett flertal
trafikforetag i skogs- och glesbygderna.

Stockholm den 24 janari 1956

Manne Stdahl



