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Nr 23

Bevillningsutskotiets betinkande i anledning av vdckta motioner
om dndring i férordningen om automobilskatt m. m.

(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hinvisats f6ljande inom riksdagen véckta, av
utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 318 av herrar Mannerskantz och Svdrd
samt II: 231 av herr von Seth m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen matte
antaga foljande

Férslag
till

férordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Hirigenom foérordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om automo-
bilskatt skall erhalla &ndrad lydelse pa sitt nedan angives.

5 §.
Skatt utgdr — - - — foljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

c¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjuguatta kronor fér varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjinstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor fér varje pabérjat lal av etthundra kilogram av aulomobi-
Iens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor fér varje paborjal tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

d) for annan aulomobil, med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk,
med etthundra kronor {6r varje pabdrjat tal av elthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt;

e) for slipvagn:

om totalviklen understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke cttusenfemhundra kilogram
med ctthundrasextio kronor;
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om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugu kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgir till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraattio kronor; samt

om totalvikten uppgér till ttatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1957.»

2) de likalydande motionerna I: 319 av herr Ragnar Bergh samt II: 232
av herrar Munktell och Agerberg, vari hemstillts, »att riksdagen matte be-
sluta att fordonsskatten fér biargningsbilar med en tjinstevikt av ligst 2 000
kilogram skall utga med hilften av skatten for lastbil i samma viktklass
samt att vederborande utskott méatte utarbeta hirfér erforderlig lagtexts;

3) de likalydande motionerna I: 320 av herrar Spefz och Axel Andersson
samt II: 251 av herr Kristensson i Osby m. fl., vari hemstallts, »att riksda-
gen matte besluta sinka fordonsskatten for lastautomobil, slipvagn och
omnibus till de skattesatser, som var gillande fore den av 1954 ars riksdag
beslutade héjningen, att trada i kraft den 1 januari 1957, samt

att vederbérande utskott métte utarbeta forslag till erforderlig forfatt-
ningstexts;

4) motionen II: 250 av herr Léfgren, vari hemstillts, »att riksdagen métte
besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om utredning i syfte att
dndra berdkningsgrunderna for fordonsskalt avseende personbilar, varvid
féorutom grundbelopp och tilligg for stigande tjinsteviktklass dven fordo-
nens liangd och eventuelit dven bredd beaktas, varigenom ligre skatt for
mindre utrymmeskrivande fordon uppnass»; samt

5) motionen II: 577 av fru Sandstrém och herr Nyberg, vari hemstillts,

»1. att riksdagen métte besluta

a) sidnka fordonsskatten fér bussar, si att fordonsskattens vikttillagg
for samtliga viktklasser av bussar skall utgad med trettiotre kronor fér varje
paborjat tal av etthundra kilogram av bussens tjanstevikt minskad med nio-
hundra kilogram;

b) sidnka skatten & briannolja med fem o6re till tjugusju 6re for liter samt

2. att vederbérande utskott matte utarbeta foérslag till erforderlig forfatt-
ningstexts.

Betriaffande de skal, som anférts till stéd for de i motionerna framférda
yrkandena, far utskottet, i den man redogérelse harfér ej lamnas i det fol-
jande, hanvisa till motionerna I: 318, II: 232, II: 250, II: 251 och II: 577.
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Beskattningen av motorfordonstrafiken 4r anordnad dels sasom en
skatt pa sjalva fordonet och dels sdsom en drivmedelsskatt.

Fordonsskatten uttages enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt. Skatten erligges arligen for har i riket registrerade per-
sonbilar, lastbilar, bussar, slipvagnar och motorcyklar. For personbilar,
lastbilar och bussar utgar skatten med dels en fér alla dessa fordon enhetlig
grundavgift och dels diarutéver en pa visst sitt berdknad tilliggsavgift. For-
donsskatten for slapvagnar utgores i forhdllande till fordonens indelning i
viktklasser.

Genom beslut av 1952 ars riksdag héjdes fordonsskatten fran och med
den 1 januari 1953 i forhallande till di géillande skattesatser, som tillim-
pats sedan den 1 januari 1946. Vid 1954 ars riksdag beslots ytterligare hoj-
ning av fordonsskatten for personbilar, lastbilar, bussar och vissa slipvag-
nar med verkan fran och med den 1 januari 1955. De skattesatser som gillt
under aren 1946—1952 respektive 1953—1954 for de nu nidmnda slagen av
fordon framgér av féljande tabla.

Fordon Skattesatsernat
Aren 1946—52 Aren 1953—54
Personmbilar............vvvevviivnenn.. 704+20 100 4 28
Lastbilar............c.oviieiinen.. 704+ 25 100 + 37
Omnibussar .. ..vvvevr i it 104+ 22 100 + 33
Slapvagnar
Totalvikt:
<1000 kg ..o vvvnviiiiin i 56 80
1000—1499Kkg........coovvninnn 112 160
1500—1999 » ...ttt 168 240
2000—2999 » ...t 196 320
3000—4999 » ...l ] 400
5000—7999 » ..ot 224 480
8000 kg eller hogre | 560

De ar 1954 genomférda andringarna i fordonsbeskattningen innebar en
h6jning dels av grundbeloppet fér personbilar, lastbilar och bussar med
10 kronor d. v. s. fran 100 till 110 kronor, dels av tilliggsavgifterna for
lastbilar (6ver 3 000 kg) och bussar (6ver 5000 kg) med efter tjdnstevik-
ten stigande belopp och dels av fordonsskatten fér tyngre slipvagnar
(5 000 kg och mera). Harjamte sinktes skatten for vissa lattare slipvagnar.

Vad angar tilliggsavgifterna foér lastbilar och bussar
ar den nirmare inneborden av 1954 ars beslut féljande. Tillaggsavgiften
for lastbilar bibehélls vid 37 kronor f6r varje paborjat hundratal kg av
tjanstevikten, minskad med 900 kg, d& det giller tjanstevikter icke 6versti-
gande 3 000 kg, medan for lastbilar med hoégre tjanstevikt tilliggsavgifien
hojdes till 64 kronor f6r varje paborjat hundratal kg av den del av tjinste-
vikten, som ligger mellan 3 000 och 7 000 kg, samt till 120 kronor f6r varje
paboérjat hundratal kg av den del av tjinstevikten, som overstiger 7 000 kg.

! Den forsta siffran rirande fordonsskatterna anger grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilldggsavgiften fér varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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For bussar med tjdnstevikt av hogst 5 000 kg bibehélls tilliggsavgiften ofér-
dndrad vid 33 kronor for varje pabérjat hundratal kg av tjanstevikten,
minskad med 900 kg, medan tilliggsavgiften fér bussar med hoégre tjinste-
vikt héjdes fran 33 till 55 kronor fér den del av tjinstevikten som over-
stiger 5 000 kg.

Betraffande sldpvagnar innebar 1954 ars skattebeslut att forutva-
rande fordonsskatt, 80 kronor, vid totalvikt understigande 1000 kg bibe-
holls oforandrad, att fordonsskatten vid totalvikt 1 000—1 499 kg sinktes
fran forutvarande 160 kronor till 120 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt
1500-—1999 kg sinktes fran forutvarande 240 kronor till 160 kronor, att
fordonsskatten vid totalvikt 2 000—2 999 kg sinktes fran forutvarande 320
kronor till 240 kronor, ait féorutvarande fordonsskatt, 400 kronor, vid total-
vikt 3 000-—4 999 kg bibehélls ofériandrad, att fordonsskatten vid totalvikt
5 000—7 999 kg hojdes fran forutvarande 480 kronor till 560 kronor, att for-
donsskatten vid totalvikt 8 000-—10 999 kg héjdes fran férutvarande 560
kronor till 720 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt 11 000—13 999 kg
héjdes fran forutvarande 560 kronor till 880 kronor samt att fordonsskatten
vid totalvikt overstigande 13 999 kg hojdes fran forutvarande 560 kronor till
1 200 kronor.

Skattebelastningen fore och efter 1954 ars skattebeslut i friga om last-
bilar och bussar framgar av féljande tabla.

Tjanstevikt Lastbilar, fordonsskatt; kr Bussar, fordonsskatt; kr
kg
Nuvarande Omedelbart Nuvarande Omedelbart
fore 1954 ars fore 1954 ars
hojning héjning
110 1€0 —_ —
154 174 — —
309 359 341 331
5d4 544 506 496
739 729 671 661
951 914 %36 26
1271 1099 1001 9914
15691 1284 1166 1156
1911 1 469 1331 1321
2231 1604 1518 1486
I 00 600600 B000a00Ra G a0RG 2561 1839 1793 1651
6001 ...ttt 2871 2024 2068 1816
6601 e 3191 2209 2 343 1981
TO0L e s 3 567 2394 2618 2146
8O0l ..t 4767 3704 3 168 2476
O () P Y P T LR L LT 5 967 3134 3718 2 806

I frdga om beskattningen av drivmedel géller féorordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit samt férordningen den
21 maj 1954 (nr 260) om brinnoljeskatt, vilken senare forordning tritt i
kraft den 1 januari 1955 och ersatt férordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angaende skatt & vissa fér drivande av automobil anviinda bridnnoljor. Stor-
leken av skatterna & bensin och brinnolja under efterkrigstiden framgar
av foljande tabla.
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Tidsperiod Skatt (ore per liter)
Bensin Briinnolja

1/1 1946—31/3 1948 .............. 18 14
1/4 1948—31/12 1950 .............. (18-+27) 45 (14 -+ 20) 34
1/1 1951—30/6 1953 .............. 25 20
1/7 1953—30/6 1954 .............. 28 —
1/7 1953—31/12 1954 .. ............ — 23
fr.oom. 1/71954.................. 32 —
fr. o.om. 1/11955.................. — 32

1954 irs beslut i automobilskattefragan tog narmast sikte pa att tdcka
utgifterna {6r vagvisendet under budgetaret 1954/556 men dven darjamte att
mojliggéra en fortlspande upprustning av vigarna. Darvid avsags att i hu-
vudsak erhalla tickning for de anslag till viagviasendet m. m. under femars-
perioden 1955--1959 — i den del de avriknas mot automobilskattemedel -—
som enligt gjorda berikningar kunde betraktas sidsom minimianslag for att
skapa bittre betingelser for ekonomiskt gynnsamma landsvéigstransporter.
Skattebeslutet innebar salunda en provisorisk reglering. Avsett iar att denna
framdeles skall avlosas av en beskattning grundad pa resulitatet av erforder-
liga ytterligare utredningar. Detta utredningsarbete, som bl. a. baseras pa en
oversiktlig vdgplanering pa lingre sikt, bedrives nu inom ramen fér 1953
ars trafikutredning.

Fragan om sinkning av fordons- och drivmedelsskatterna behandlades av
1955 ars riksdag i anledning av motioner i 4mnet. Salunda yrkades i de lika-
lydande motionerna I: 148 och II: 177 samt de likalydande motionerna I: 149
och II: 184, att fordonsskatten skulle sinkas till den niva, som gallde fore
1954 ars skattehojning samt att bensinskatten skulle sinkas med ett 6re for
liter och brannoljeskatten med sex ore for liter. I sitt av riksdagen godkinda
betiankande nr 53 anférde 1955 ars bevillningsutskott bl. a. féljande.

Den av riksdagen beslutade medelsanvisningen ansluter sig till den in-
vesteringsplan for vigvisendet som lag till grund for férra arets beslut i auto-
mobilskattefragan. Rérande denna investeringsplan ma anmirkas, att dess ge-
nomforande med successivt stegrade viaginvesteringar har ansetts forutsatta
ett genomsnittligt 6kat skatteuttag, som vid investeringsperiodens bérjan fér-
utsdgs skola medfora ett 6verskott av automobilskattemedel, som emellertid
vintades komma att tagas i ansprak mot periodens slul. Vil har ulveckling-
en i fraga om inkomsterna av motorfordonsskatterna till f61jd av fordons-
parkens snabba tillvaxt varit gynnsammare &n man tidigare riknat med,
vilket i forening med en av konjunkturmissiga skil betingad aterhallsam-
het betraffande investeringsvolymen for vigvisendet kommer att medfora
ett i motsvarande man o6kat overskotit av automobilskatiemedel. Det bér
emellertid 4 andra sidan icke forbises att pa viigviisendets omrade fireligger
mycket stora investeringsbchov, som i den takt det samhiillsekonomisica nut-
rymmet medger kommer att féranleda en utékad verksamhet pa vigbygg-
nadsomréddet och darmed dven vidgade finansicringskrav, som kan tillgodoses
med foreliggande éverskott av automobilskattemedel. Utskottet vill i anslut-
ning hirtill erinra om den forutsiilining p& vilken ulgérandet av motorfor-
donsskatterna vilar, niimligen att avkastningen dirav under alla fiérhallan-
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den skall komma vigvisendet till godo. Med det nu anfoérda avstyrker utskot-
tet de foreliggande motionerna om sinkning av motorfordonsskatterna.

I automobilskatteférordningen finnes icke upptagna nagra sarskilda reg-
ler om beskattningen av birgningsbilar. Fragan om inférande av cn
sirbeskattning av dessa fordon har dock vid flera tillfillen aktualiserats.

1937 drs automobilskatteutredning, som i anledning av gjorda framstall-
ningar hade att taga stillning till fragan om befrielse helt eller delvis fran
fordonsskatt for biargningsbilar, fann icke skl foreligga att fér denna for-
donskategori tillstyrka nagot avsteg fran eljest gillande regler (SOU
1937:53 s. 112).

I den proposition, nr 234, som lag till grund for 71938 drs riksdags beslut
i automobilskattefrdgan, uttalade departementschefen att han i likhet med
automobilskatteutredningen icke fann nigon sarstillning i beskattningshin-
seende for bargningsbilar motiverad.

Frigan om bargningsbilarnas beskattning upptogs jimval av 1951 ars ut-
redning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken. 1 sitt den 4 novem-
ber 1953 avgivna betinkande i dmnet (SOU 1953: 34) framholl utredningen
bl a. (s. 310—312), att nigon skattebefrielse fér bargningsbilar ur bered-
skapssynpunkt icke borde ifrigakomma, samt att den stora tyngden av
biargningsbilarnas specialutrustning inte heller talade for att skattebefrielse
borde medgivas. Den omstindigheten att biargningsbilarna hade férhallande-
vis obetydliga kérlingder (i genomsnitt ca 500 mil per ar) paverkade emel-
lertid birgningsbilarnas kostnadsansvar i sa betydande utstrickning, att
sirbeskattning av detta skil ansidgs motiverad. Utredningen fdreslog dirfor
att fordonsskatt fér biargningsbil skulle utgd med 216 kronor fér ar under
forutsattning bl. a. att tjanstevikten Sversteg 1999 kg.

Birgningsbilarnas skattefraga berérdes icke i den proposition, nr 112, som
lag till grund for beslutet om motorfordonsskatterna vid 1954 drs riksdag.
I anledning av propositionen yrkades emellertid i motionen I:503 att for-
donsskatt for birgningsbilar skulle utga med 75 procent av skatten for last-
vagn av samma viktklass, I sitt i 4mnet avgivna betinkande nr 45 hem-
stiallde bevillningsutskottet, sivitt nu ér i fraga, om avslag & motionen I: 503,
vilken hemstillan bifélls av riksdagen.

Slutligen torde hir béra anmirkas, att Svenska omnibusdigareforbundet
i en den 16 januari 1956 till finansdepartementet ingiven framstillning hem-
stiallt om nedsitining av fordonsskattens tilliggsbelopp for bussar till vad
som gillde fore 1954 ars skattehéjning dvensom av skattesatsen foér brann-
olja fran 32 till 27 ére for liter. Genom beslut den 27 januari 1956 har Kungl.
Maj:t forordnat, att framstillningen skulle éverlimnas till 1953 ars trafik-
utredning for det beaktande vid utredningsuppdragets fullgérande, som de
i framstillningen framférda synpunkterna kunde ge anledning till.
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Av innehdllet i de féreliggande motionerna mé har atergivas foljande.

I de likalydande motionerna I:318 och I1:231 har motioni-
rerna, under framhéallande av det anmérkningsvarda i att den tyngre tra-
fiken 1954 utsattes for en sa visentlig skalteskdrpning, uttalat att denna re-
sulterat i en stegring av niringslivets prissdttning. Skatteskdarpningen hade
icke kunnat genomféras utan hgjning av laxorna for savil gods- som per-
sontrafiken. D4 den héga omkostnadsnivan redan innan skirpningen varit
ett av niringslivets sviraste problem hade ligets allvar ytterligare skérpts.
Den totala skattebelastningen & vara tyngre lastbilar och bussar vore —-
enligt vad en av motororganisationerna gjord jamforelse visade — redan
med forutvarande skattesatser hogre 4n i de flesta andra ldnder. — Skatte-
skarpningen hade i flera fall medfort beklagliga konsekvenser, exempelvis
for omnibustrafiken. Den betydande ansvillningen av bestidndet av person-
bilar och motorcyklar jamte tillkomsten av ca 300 000 mopeder hade med-
fort att busslinjernas trafikunderlag krympt samman. I en del fall hade
trafikintikterna minskat med 10-—20 procent sedan 1952. Speciellt hart trif-
fade vore en del landsbygdslinjer, vilka fatt vidkénnas den starkaste minsk-
ningen av sitt trafikunderlag. Samtidigt hade betydande kostnadsstegringar
intratt, varav drygt hilften hinférde sig till héjda fordons- och drivmedels-
skatter. — Motionéirernas forslag torde medféra ett inkomstbortfall av ca
25 miljoner kronor, fér vilket utrymme borde finnas icke minst med tanke
pa att overskottet pa inkomster av automobilskattemedlen beriknades upp-
g till 61 miljoner kronor fér budgetaret 1956/57.

Till stod for yrkandet i de likalydande motionerna 1:319 och
IT: 232 har motionirerna anfért bl. a. att behovet av bargningsbilar bli-
vit allt stérre, men antalet sidana hade i stort sett forblivit oférindrat.
Orsaken till att bargningsbilar icke funnes i tillrickligt antal vore framst
den harda beskattningen, vilken medfért att innehav av dylikt fordon i
ménga fall vore ekonomiskt forlustbringande. — Motiondrerna har vidare
framhallit att den standigt fortgdende motoriseringen inom armén medfort
ett 6kat behov av bargningsbilar. Redan tidigare hade i flera sammanhang
framstéillning gjorts fran militira myndigheter om skattenedsitining eller
skattebefrielse fér de bargningsvagnar, vilka uppfyllde uttagningsférord-
ningens villkor att vara forsedda med uteliggare och férlingningssiycke el-
ler med kran. Tillgdngen pa for militart bruk limpade civila bargningsfor-
don vore fortfarande synnerligen bristfillig. Ur beredskapssynpunkt fram-
stode det darfor som synnerligen angeliget att atgirder vidtoges for alt
underlatta anskaffandet av dylika fordon. — Till férhindrande av missbruk
borde skattenedsittning endast avse fordon av viss tyngd och utrustade
med speciell, enbart for birgningsarbete brukbar, fast utrustning.

Som motivering for yrkandet i de likalydande motionerna 1:320
och II1:251 har bl. a. anforts, alt de ar 1954 beslutade héjningarna av
motorfordonsbeskattningen medfért en sirskilt kraftig 6kning av skatte-
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belastningen pa den tyngre trafiken, d. v. s. den ulpriglat nyttobetonade
gods- och personbefordrande trafiken med lastbilar och bussar. Detta hade
lett till att buss- och lastbilstrafiken arbetade med svarigheter. En atgird
i kostnadssdnkande syfte vore att genomféra en skatteliattnad. Da det vore
héjningen av fordonsskatten som drabbat denna trafik hardast, foresloge
motionirerna en reduktion av denna beskattning till den nivd som gillde
fore 1954 ars skattehdjning. Betraffande mdéjligheterna att med héansyn till
finansieringen av vigbudgeten genomfoéra den forordade skattelattnaden har
motiondrerna framhéllit bl, a. f6ljande. Huvudprineipen fér motorfordons-
beskattningen vore att den skulle faststillas till den nivd som behévdes for
vigkostnaderna. Bland annat pa grund av anslagstekniska orsaker utginge
emellertid motorfordonsskatterna fé6r varje budgetar till hégre belopp
an som behodvdes for vigutgifterna under motsvarande tidsperiod. Hirtill
komme att de faktiska vagutgifterna under de senaste dren kommit att med
betydande belopp begransas av Kungl. Maj:t i forhallande till de anvisade
anslagen av konjunkturpolitiska skal. Den forstnimnda omstindigheten -
den brukade anslagstekniken — ledde regelmissigt till att reservationsbe-
hallning foreldge vid budgetarets slut. Dessa reservationsmedelsbehallningar,
vilka i princip motsvarade ett halvt kalenderars medelsanvisning pa de ka-
lenderdrsberiknade anslagen, uppginge till betydande belopp. - Den for-
ordade sinkningen av fordonsskatten kunde beriknas medféra ett inkomst-
bortfall av storleksordningen 25 miljoner kronor och kunde inte inverka
menligt f6r vigbyggnadsmdjligheterna. Motionirerna erinrar vidare om att
de i sirskild ordning yrkat pa omlaggning av viganslagen av innebord att
riksdagen dels skulle faststilla en investeringsram foér kalenderaret 1957
och dels skulle bevilja anslag for budgetaret 1956/57 avseende de medels-
anvisningar, som bleve en f6ljd av den kalenderarsvis faststillda investe-
ringsramen. Behovet av automobilskattemedel skulle i fortsidttningen be-
domas efter de pa budgetiret uppférda anslagen.

Imotionen II: 250 har bl. a. anforts f6ljande. Alla prognoser fér den
framtida utvecklingen av motorismen talade for att man hade att emotse en
fortsatt stark 6kning av bilbestindet. Aven om kraftiga atgirder vidtoges for
att 6ka framkomligheten och parkeringsplatsernas antal och utformning,
vore det realistiskt att rakna med att tringseln bleve all mer pataglig, och
detta komme att starkt irritera bilisterna och motverka virdet av att ha till-
gang till eget fordon, i varje fall i stider och titorter. Hirtill komme att ten-
denseni fraga om biltypernas art i manga fall pekade mot bredare och lingre
vagnar, dven om samtidigt antalet smavagnar 6kade kraftigare, Enligt mo-
tiondrens uppfattning vore det ur angivna synpunkter vilbetinkt, om vid
bestimmandet av beloppet fér den direkta fordonsskatten hinsyn toges
ej endast till vagnarnas tjinstevikt utan dven till vagnarnas storlek inom
varje viktklass for att genom en ligre fordonsskatt for kortare och smalare
vagnar skapa en rattvisare avvigning av skattebelastningen med héinsyn till
det utrymme vagnarna kravde. Man kunde ej bortse fran effekten av en sa-
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lunda dndrad skattebelaggning vid val av bil och dirigenom aven vid bil-
modellernas utformning i frdga om onddig 6verdimensionering av vagnar-
nas yttermatt. En utredning borde goras i syfte att de av motioniren an-
forda synpunkterna kunde beaktas vid en kommande justering av fordons-
skatten for personbilar. Givetvis vore vagnstorleken av betydelse dven di
det gillde lastbilar och omnibussar, men betriffande dessa fordon vore sak-
laget ett annat, varfor anledning ej forelage att medtaga dven sddana fordon
i dverviigandet om ny berikningsgrund for skattebeloppet med hiansyn dven
till vagnstorlek.

Till stod for de i motionen I1:577 framférda yrkandena har i hu-
vudsak anforts, att busstrafikforetagen fitt vidkinnas betydande kostnads-
héjningar bland annat till f61jd av senare ar féretagna hojningar av motorfor-
donsbeskattningen. Av de kostnadshéjningar som intriffat sedan 1952, vilka
utgjorde ca 15 procent, folle ungefar hilften tillbaka pa skattehdjningar.
Dessa kostnadshdjningar hade icke kunnat kompenseras genom hojning av
busstrafikens taxor i motsvarande grad. Samtidigt hade busstrafikforetagen
till £61jd av den under de senaste aren dndrade trafikstrukturen — det 6kade
personbilbestandet och inte minst mopedinnehavet — drabbats av ekono-
miska svérigheter. Den starka tendensen som funnes till allvarlig férsam-
ring av framfér allt landsbygdens kommunikationer kunde mildras endast
genom radikala nedskidrningar i busstrafikens kostnader. Svenska omni-
busagareforbundet, som i skrivelse till Kungl. Maj:t tagit upp dessa problem
och dir bl. a. framhallit nyss berérda synpunkter, hade papekat att mojlig-
heterna att genom ytterligare strukturrationalisering nedbringa kostnaderna
vore begrinsade. -— Motiondrernas férslag kunde berdknas medfora ett in-
komstbortfall for staten av ca 2,5 miljoner kronor foér fordonsskatten och
14 miljoner kronor fér brinnoljeskatten, eller tillhopa 16,5 miljoner kronor
for ar. Skattesinkningen borde trida i kraft den 1 juli 1956.

Utskottet. I de foreliggande motionerna yrkas ett flertal dndringar i gal-
lande beskattning av motorfordonstrafiken. Salunda har i de likalydande
motionerna I: 318 och II: 231 samt i de likalydande motionerna I: 320 och
11: 251 framstillts yrkande av innebord att fordonsskattens skattesatser for
lastbilar, bussar och slipvagnar skulle frin och med den 1 januari 1957
sinkas till 6verensstimmelse med de skattesatser, som gillde nirmast fore
den vid 1954 ars riksdag beslutade héjningen av fordonsskatten. I motionen
I1: 577 har, savitt avser fordonsskattens tilliggsbelopp for bussar, framstallts
yrkande om skattesinkning av samma innebérd som i de nyssnaimnda mo-
tionerna, att tillimpas fran och med den 1 juli 1956, varjamte hemstallts
om siinkning av brinnoljeskatten med fem ore fran och med sistnamnda
dag. I de likalydande motionerna I: 319 och II: 232 har motionarerna yrkat
nedsattning av skatten for lyngre biargningsbilar till hilften av den skatt
som eljest skulle belopa pa avsedda fordon. Slutligen har i motionen II: 250
hemslillts om riksdagsskrivelse med begaran om utredning i syfte att erna
Jigre fordonsskatt for personbilar av mindre utrymmeskrivande slag.



10 Bevillningsutskottets betinkande nr 23 ar 1956

Vad {orst angar det i motionerna upptagna sporsmalet om skattelattnader
tor den tunga gods- och persontrafiken vill utskottel erinra om foljande.
Den dndrade avvigning av motortrafikens beskattning som, med hinsyn till
okade ansprak pa medel fér dndamal som skall bekostas av automobilskat-
temedel, skedde genom beslut av 1954 ars riksdag innebar i huvudsak en
okning av de tyngre fordonens andel av vigkostnaderna, d4stadkommen bl. a.
genom en starkare skatteprogression efler fordonstyngden in som dittills
géllt. Den 6kade beskattning av den tyngre motorfordonstrafiken som silun-
da kom till stdnd ansags motiverad av denna trafiks viigforslitning och krav
pa vigarnas standard; den beriknades dock icke rubba ridande fordelning
av skattebérdan pa lastbilar, bussar och sldpvagnar, 4 ena sidan, och Svriga
motorfordon, & den andra, beroende pa personbilarnas successivt kade re-
lativa andel av fordonsbestandet. Négot slutligt standpunktstagande i fraga
om skattebordans férdelning pa olika motorfordon togs icke, och de genom-
torda atgirderna hade provisorisk karaktir att gélla i avvaktan pa resulta-
tet av ytterligare utredning rérande motorfordonstrafikens beskattning, dir-
vid bl. a. 4ven allminna trafik- och niringspolitiska synpunkter skulle kom-
ma under bedémande. Detta utredningsarbete, som maste baseras Pi en
oversiktlig viigplanering pa lingre sikt, verkstilles nu inom ramen fér 1953
ars trafikutredning.

I vissa motioner har framhallits att de ar 1954 genomforda skattesatserna
medfort en hojning av den allminna driftkostnadsnivan inom gods- och per-
sontrafiken med taxehéjningar som féljd. Med understrykande av det ange-
ligna i att en sankning i denna kostnadsnivAd komme till stand har motio-
narerna hévdat, att ett verksamt medel harfér vore en lindring av de tyng-
re motorfordonens beskattning. Siirskilt har motionirerna dirvid pekat pa
de aktuella ekonomiska svarigheterna for busstrafiken, vilka ytterligare ac-
centuerade behovet av littnader i beskattningen. Med anledning harav vill
utskotlet erinra om att det material, som férelag vid behandlingen av auto-
mobilskattefragan vid 1954 ars riksdag, gav vid handen att de nya skatte-
satserna icke behdvde befaras i nigon mera avsevird man péverka drift-
kostnadsnivan inom gods- och persontrafiken. En atergang i den omfattning
som foreslas i motionerna till de tidigare gillande skattesatserna kan darfér
antagas fa ringa effekt bland de faktorer som paverkar kostnadsliget pa
forevarande omraden. Det bér tillika framhallas, att en anpassning numera
skett till de nya skattesatserna och att, savitt utskottet forstar, mojligheter-
na att genom en skattesinkning i yrkad omfattning erna taxesinkningar far
bedémas som synnerligen sma. Vad angar de i motionerna berérda svarig-
heterna fér busstrafiken torde, i den man atgéirder ir pakallade fran stats-
makternas sida, dessas art och inriktning fa bedémas utifran andra och vi-
dare synpunkter dn motionérerna anlagt pa frdgan. Det torde i férsta hand
ankomma pé 1953 ars trafikutredning att nirmare préva spérsmalet om av-
vigningen av motorfordonstrafikens beskattning fran de i motionerna an-
lagda nirings- och trafikpolitiska synpunkterna.

Till stod fér yrkandena om skattesinkning har dven aberopats, att det
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skattebortfall som atgirden skulle medféra rymdes inom ramen fér parak-
neliga overskott av automobilskattemedel. Behallningen & automobilskatte-
medelsfonden, som den 30 juni 1955 utgjorde omkring 53 miljoner kronor,
kommer under de nirmaste aren att oka; saval for det innevarande som for
det kommande budgetiret kan med ledning av uppgifter i statsverksproposi-
tionen riknas med en ytterligare fondering av respektive 218 och 61 miljo-
ner kronor. Savitt nu kan beddmas skulle alltsa vid utgangen av nésta bud-
getar finnas 332 miljoner kronor i behallning pa automobilskattemedlens
specialbudget. Av ndmnda belopp motsvaras icke mindre dn 292 miljoner
kronor av inkomster hirrérande fran den sirskilda investeringsavgiften pa
motorfordon. Ifrdgavarande avgift har icke tillkommit av skattepolitiska
skil utan endast for att dimpa den i radande samhillsekonomiska lage allt-
f6r hogt uppdrivna efterfrigan pa motorfordon. Det kan da enligt utskottets
mening icke vara rimligt att i nuvarande konjunkturlige disponera medel,
vilka erhallits som en f6ljd av atgirder for att halla tillbaka investeringarna
inom ett omriade av ekonomien, till att 6ka investeringarna inom ett annat
omrade, i detta fall vigbyggandet. Vad sedan betraffar det aterstiende ver-
skottet pa automobilskattemedlens specialbudget for de nimnda tre budget-
aren, namligen (332 — 299 =) 40 miljoner kronor, vill utskottet erinra om
att en viss fondering av automobilskattemedel under en $vergangsperiod var
forutsedd vid beslutet om automobilbeskattningen vid 1954 ars riksdag.
Overskottet beriknades emellertid komma att sedermera tagas i ansprak for
successivt 6kade viginvesteringar. Utvecklingen i fraga om inkomsterna av
automobilskattemedlen har till f61jd av motorfordonstrafikens snabba till-
viaxt varit gynnsammare dn beriknat, samtidigt som en av konjunkturmas-
siga skal betingad aterhallsamhet i fraga om viginvesteringarna maést iakt-
tagas. Dessa férhillanden har medfort att tillgingen pa automobilskatteme-
del i molsvarande méan okat. Vid bedémandet av den nu aktualiserade fré-
gan huruvida sistndmnda dverskottsmedel bor tagas i ansprak for sinkning
av automobilbeskattningen far dock icke férbises de utomordentligt stora in-
vesteringsbehov, som féreligger inom de verksamhetsomraden, vars kostna-
der skall bestridas med automobilskattemedel. Till belysande hirav mi nim-
nas att delegationen for oversiktlig viigplanering preliminért uppskattat be-
hovet av vigbyggande till ca 750 miljoner kronor arligen under en 15-—20-
arsperiod, vilket innebdr en successiv stegring av den nuvarande investe-
ringsvolymen till ungefar det tredubbla. Det ma i ssmmanhanget anmérkas
att, sisom framgar av rets statsverksproposition (bil. 8 Sjatte huvudtiteln
s. 24), foredragande statsradet uttalat att motorfordonstrafikens snabba
okning téranlett behov av upprustning av det allménna vignatet, som vi-
sentligl 6verstiger vad som upptagits i viigbyggandets femarsprogram. Pa
grund hirav har forutsatts en omprévning av programmet, vilken dock an-
setts bora tills vidare ansta i avvaktan pa slulférandet omkring mitten av
innevarande ar av utredningen rérande den ckonomiska langtidsplaneringen
under feméarsperioden 1956—1960. Den utveckling inom omridet fér vagin-
vesteringarna, som silunda kan emotses, ger enligt utskottets mening anled-
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ning till forsiktighet nir det giller bedémningen av fragan huruvida skatte-
sdnkningar ir méjliga. 1 vart fall torde detta spérsmél icke kunna prévas
annat &n i anslutning till en mera samlad bedémning 4n som kan ske i nu
férevarande sammanhang av de faktorer som har gor sig gillande.

Under hanvisning till det ovan anférda avstyrker utskottet de likalydande
motionerna I: 318 och II: 231, de likalydande motionerna I: 320 och II: 251
dvensom motionen II: 577.

Vad hirefter angar det i de likalydande motionerna I: 319 och II: 232
framstillda yrkandet om skattelittnad for birgningsbilar har, sisom fram-
gar av den tidigare limnade redogorelsen, denna fraga varit féremal for
provning vid atskilliga tillfallen utan att ha foranlett nagra atgirder fran
statsmakternas sida. D& hela fragan om fordelningen pé olika motorfordon
av motorfordonstrafikens andel i kostnaderna for vagvasendet fverlimnats
till 1953 ars trafikutredning for ytterligare overvigande, har denna utred-
ning jamvil att ta stillning till 1951 ars bilskatteutrednings férslag om viss
skattelattnad fér birgningsbilar. Med hinsyn hirtill och di motionirerna
icke kan anses ha forebragt tillrackliga skil for en provning av denna fraga
i annan ordning 4n som silunda férutsatts, finner sig utskottet icke kunna
tillstyrka de likalydande motionerna I: 319 och II: 232.

Utskottet har slutligen att taga stillning till det i motionen II: 250 fram-
stallda yrkandet om utredning rérande fragan om en differentiering av for-
donsskatten for personbilar jimval med beaktande av fordonens ansprik pa
vagutrymme. Nagot behov av en sirskild utredning rérande denna fraga,
som berdér spérsméilet om automobilbeskattningens avvigning ur trafikpo-
litiska synpunkter, finner utskottet icke foreligga. Utskottet forutsatter dar-
vid att vid de dverviganden av beskattningsfragan, som med beaktande av
bl. a. dylika synpunkter pagar genom 1953 ars trafikutredning, vad i motio-
nen anfoérts kommer att nirmare prévas. Med hinsyn till vad nu anférts av-
styrker utskottet motionen II: 250.

Under dberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,

1) att de likalydande motionerna I: 318 av herrar Man-
nerskantz och Sviard samt II: 231 av herr von Seth m. fl.,
de likalydande motionerna I: 820 av herrar Spetz och Axel
Andersson samt II: 251 av herr Kristensson i Osby m. fl.
dvensom motionen II: 577 av fru Sandstrém och herr Nyberg,
sévitt motionen avser fordonsskatten for bussar, icke matte
féranleda nagon riksdagens atgird;

2) att motionen II: 577 av fru Sandstrém och herr Nyberg,
i vad den ej behandlats under punkten 1), icke matte féran-
leda nagon riksdagens atgard;
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3) att de likalydande motionerna I: 319 av herr Ragnar
Bergh samt II: 232 av herrar Munktell och Agerberg icke
matte foranleda nigon riksdagens atgird; samt

4) att motionen II: 250 av herr Lofgren icke métte foran-
leda nagon riksdagens Atgérd.

Stockholm den 5 april 1956

Pa bevillningsutskottets vignar:

FILIP KRISTENSSON

Ndarvarande:

fran forsta kammaren: herrar Sjodahl, Heiiman, Spetz, Franzon,
Eriksson, Snygg, Soderquist, Velander, Niklasson och Werner; samt

fran andra kammaren: herrar Kristensson i Osby, Sundstréom, Nilsson
i Svalév, Brandt, Vigelsbo, Allard, Karrlander, Henriksson, Christenson i
Malmé och Anderson i Sundsvall.

Reservation

av herrar Kristensson i Osby, Spetz, Siderquist, Velander, Nilsson i Sva-
16v, Christenson i Malmé och Anderson i Sundsvall, vilka under idberopande
av innehallet i de likalydande motionerna I: 318 av herrar Mannerskantz
och Svird samt II: 231 av herr von Seth m, fl., de likalydande motionerna
I: 320 av herrar Spetz och Axel Andersson samt II: 251 av herr Kristensson
i Osby m. fl. &vensom motionen II: 577 av fru Sandstrém och herr Nyberg,
sivitt motionen avser fordonsskatten fér bussar, ansett, att utskottet bort
under punkten 1) hemstilla,
att riksdagen méatte — med bifall till ovannidmnda motio-
ner, motionen II: 577 dock endast i vad densamma avser
fordonsskatten for bussar — antaga féljande

Férslag
till
[orordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Hiirigenom férordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om automo-
bilskatt skall erh&lla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.
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5 §.
Skatt utgdr — — — foljande belopp:
a) for tvdhjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjuguatta kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjinstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor fér varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobi-
lens tjinstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjanste-
vikt minskad med niohundra kilogram;

d) foér annan automobil, med ringar av annat dmne in mjuk kautschuk,
med etthundra kronor fér varje pabérjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjanstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen kilogram,
med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvitusen men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugu kronor;

om totalvikten uppgér till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraéattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till ttatusen kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 1957.

560606, Stockholm 1956. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



