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Nr 152

Utlitande i anledning av vdckta motioner angdende ombyggnad
av jarnvdgen Gullberna—Torsds—Bergkvara till nor-
malspdr.

(4:e avd.)

I tvd likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Nils Elowsson m. fl. (I: 266) och den andra inom andra kammaren av
herr Johansson i Kalmar m. fl. (II: 360), har hemstillts att riksdagen ville
besluta, ati jarnvigen Gullberna—Torsads—Bergkvara ombygges till nor-
malspar i samband med ombyggnaden av jirnvigen Karlshamn—Karls-
krona. Skulle riksdagen vid préovningen av denna fraga finna att, innan ett
definitivt avgoérande traffas, ytterligare utredningar dro erforderliga, hem-
stilles i andra hand att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t begira en skyndsam utredning betriaffande férutsittningarna for en
ombyggnad av jarnvigen Gullberna—Torsis—Bergkvara till normalspar i
samband med att linjen Karlshamn—Karlskrona blir tagen i bruk fér nor-
malsparsdrift.

I motionerna framhadlles inledningsvis bl. a. att riksdagens beslut 1953
i anledning av de i flera motioner framférda projekten om breddning av oli-
ka smalspériga jarnvagslinjer i skilda delar av landet torde fa anses ha
inneburit, att i princip frdgan om breddning av ytterligare smalspariga
jarnvagar utéver linjen Forshem—Lidképing—Hakanstorp med bibanan
Killby—Kinnekleva samt linjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—
Vislanda och Bredikra—V4ixjo, varom beslut tidigare triffats, icke skulle
kunna prévas, innan en genom Kungl. Maj:ts foranstaltande upprittad plan
for de fortsatta breddningsarbetena framlagts. Vissa bandelar, vilkas fram-
tida gestaltning dnnu icke varit {6reméal for definitiv provning, anses emel-
lertid sti i ett sddant tekniskt och geografiskt samband med ovanniamnda
linjer, att frAgan om dessa bandelars ombyggnad till normalspar limpligen
synes bora l6sas redan i samband med nu pagiende smalsparsombyggnader.,
En sadan bandel vore linjen (Karlskrona)—Gullberna—Torsas—Bergkvara.

Jarnviagen (Karlskrona)—Gullberna—Torsas-—Bergkvara bestar av tva
delstriackor, den 43,2 kilometer langa huvudlinjen (Karlskrona)—Gullberna
—Torsés och den 6,6 kilometer langa sidolinjen Torsas—Bergkvara. Huvud-
linjen (Karlskrona)-—Gullberna—Torsés siges ha sin naturliga fortsittning
i jarnvigarna Torsds—Kalmar och Kalmar—Berga.

Motioniirerna limna vidare (motionen I: 266, s. 2—4) vissa uppgifter ro-
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rande tillkomsten av jarnviagen samt réorande néaringslivets struktur m. m.
inom de av jarnvigen niarmast berérda bygderna.

I motionerna erinras hérefter om att riksdagen ar 1952 beslutat, att om-
byggnaden av blekingejarnviagarna skall upptagas pa statens jarnvigars
ordinarie investeringsprogram. Ombyggnaden fortskrider nu, och linjen
Karlskrona—Karlshamn beridknas kunna tagas i bruk som normalsparig
inom fa ar, varfor tidpunkten anses vara inne att taga upp fragan om den
framtida gestaltningen av linjen Gullberna --Torsias—Bergkvara.

Vid prévningen av denna fraga synas enligt motiondrerna tre huvudal-
ternativ kunna komma i fraga, niamligen

alt. I. Jarnvigen nedlidgges helt och ersidttes med andra likviardiga dnda-
malsenliga trafikmedel;

alt. I. Jarnvagen bibehalles vid smalspérsdrift,

vilket alternativ medger tva lésningar:

a) Jarnvigen bibehalles tills vidare vid sparvidden 1067 mm,

b) Jarnvigen omindras till samma sparvidd 891 mm som jirnvigen
Torsas—Kalmar;

alt. III. Jarnvigen ombygges till normalspar.

Betriffande det férstnamnda alternativet framhalles att vad giller fragar
om nedléggning av jarnvigar i allmédnhet riksdagen ar 1946 vid behandling-
en av propositionen om ombyggnad till normalspar av linjerna Karlskrona—
Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bredakra--Vixjé uttalade sasom
sin mening, att det icke borde »ifragakomma att beréva en bygd en jarn-
vagsforbindelse utan tungt vigande skil och i varje fall icke utan att sam-
tidigt 6vervigande dger rum rorande forutsittningarna for ett tillgodoseen-
de i annan form av bygdens berittigade krav pa likvirdiga dndamalsen-
liga kommunikationer». (Se riksdagens skrivelse nr 210/1946 s, 3.)

Hiarom anféres vidare féljande.

I detta sammanhang ar sirskilt ordet »likvirdiga» av intresse. Dirmed
kan girna icke avses annat dn att riksdagen velat understryka att vid ned-
laggning av driften vid en jarnvig det icke &r till fyllest, att bygdens trans-
portbehov i stillet tillgodoses genom en i sedvanliga former bedriven bil-
trafik. Den biltrafik, som skall ersitta en nedlagd jarnvidg, maste ocksa
kunna erbjuda med jiarnvigen i ekonomiskt och andra héinseenden likvir-
diga transporter. Detta maste i sin tur innebira, att de speciella forpliktel-
ser, som Avilar jirnvigen som allmén-foretag (se hirom bland annat riks-
dagsberittelsen 1954 s. 104 och 105 samt »Nordisk Jarnbanetidskrifts 1954
nr 8 s. 207 ff), maste 6vertagas av den landsvigstrafik, som ersitter jarn-
vagen. Dylik landsvégstrafik maéste alltsa ha transportplikt, d. v. s. skyl-
dighet att i allminhet ombesérja all trafik, som séker sig till transport-
leden, samt taxeplikt, d. v. s. skyldighet att tillimpa samma tariffer som
jarnvigen. Detta sistnidmnda innebdr givetvis, att genomgaende tariffbe-
riakning — »taxemdssig samtrafik> — skall tillimpas vid transport av savil
gods som personer. Hartill kommer, att tarifferna skall vara offentliga
samt att trafikanterna i fraga om specialnedsiiltningar skall tillforsikras lik-
formig behandling i taxehinseende under likartade forutsittningar. (Jfr 1944
ars trafikutredning, SOU 1947: 85 s. 240- 266, sirskilt s. 245.) Vigtrafik
av har ifrdgavarande typ férekommer vid billinjen Overtornea—Pajala.
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En undersékning av de ekonomiska konsekvenserna av inforande av ge-
nomgiende avgiftsberikning har ocksa verkstillts for statens jarnvagars
Dingle-linjer i Bohusldn. Som synes ar det fraga om delar av landet, som
anses sarskilt vanlottade i kommunikationshidnseende. Sasom i annat sam-
manhang framhallits (se motion nr 28/1953 i FK angiende breddning av
vissa smalspariga jarnvagar i sydéstra Sverige samt darvid fogade, under
hand till vederborande utskott 6verlimnade utredningar), dr kommunika-
tionsstandarden i sydostra Sverige sa lag, att det i och for sig icke kan
anses orimligt, att man déar staller liknande krav som i Norrland och Bo-
huslan. (Jfr dven 1943 ars jarnviagskommitté del 11 SOU 1945: 8 s. 103
106.) Verkstillda utredningar (se 1944 ars trafikutredning SOU 1947: 85
s. 263—267) ger starka skal antaga, att inrittandet av en billinje Karls-
krona—Tors4s- Bergkvara med genomgaende avgiftsberidkning och till-
lampning av statens jarnvagars taxa skulle medféra ett avseviart driftsun-
derskott. Vid ett omedelbart nedliggande av jirnviagen kan det heller icke
uteslutas, att redan nu vissa investeringar maste goras i vignitet, som icke
skulle ha behévt goras forrén i en mera avligsen framtid. Ett nedlaggande
av jarnvagen skulle ocksa avklippa de utvecklingsmdéjligheter, varom nedan
formiles. PA grund av vad salunda anfdrts och da ingen ansvarig instans
overvagt jarnviagens nedliggande, maste detta alternativ avvisas.

Betraffande det andra alternativet framhalles att detsamma, sasom ti-
digare nimnts, medger tvd alternativa l16sningar. Ett bibehallande av spar-
vidden 1067 mm skulle innebéra, att jarnviagen, sedan normalsparsdrift

Y

inférts a strickan Karlshamn —Karlskrona, skulle ligga kvar som en sepa-
rat linje med 1067 mm sparvidd mellan, 4 ena sidan, en jirnviag med
normal sparvidd och, 4 andra sidan, en jarnvag med 891 mm:s sparvidd.
For den bygd banan betjanar skulle en dylik anordning innebira en patag-
lig férsamring i transportférhallandena, som kunde foérviintas medféra en
yiterligare nedgang i banans anvindning fér godstrafik. Inom kort skulle
dirjamte krdavas ett genomgiende rilsbyte.

Vad angér den lésning som innebir en omindring av sparvidden till 891
mm dterges (s. 7 och 8 i motionen 266) 1943 ars jirnvigskommittés ut-
talanden i denna fraga samt jirnvagsstyrelsens ytlrande éver kommitténs
betankande. Motionirerna anféra vidare bl. a. fiéljande.

De hittillsvarande kalkylerna betraffande kosinaderna fér en omind-
ring av sparvidden fran 1067 nun till 891 mm haller salunda icke. Redan
detta iorde i och for sig vara ett starkt skal for atl avvisa tanken pa en
dylik atgird. Hirtill kommer de med ett bibehallande av smalsparet for-
enade tekniska oligenheterna. Om breddningen av jirnviigen & strackan
Karlshamn- - Karlskrona ej kombineras med ombyggnad till samma spar-
vidd av linjen Gullberna-- Torsas- Bergkvara, uppkommer betydande sva-
righeter for Karlskrona stad. Man kan nimligen icke girna rikna med
att Gullberna skulle utgora terminalstation {or tigen pa strickan Kalmar—
Karlskrona. Sdlunda kommer fortfarande en jiamvil smalsparig terminal-
anliiggning alt erfordras med rangeringsbangard, lokstall, hamnspar o. s. v.
Staden skulle liksom nu vara noédsakad atl ha tvd spirsystem med till-
horande anliggningar. Della masle anses i hogsla grad oligligt bade ur
ulrymmesskil och med hinsyn Lill méjligheterna atl ordna jiarnvigsanligg-
ningarna pa elt planmissigl sitt. Staden planerar sammanslagning av nu-
varande tva stationer. Denna skulle givetvis underliftas, om endast en
spiarvidd anviindes. Hamnomradet skulle kunna ulnyitjas mera rationellt,
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om man sluppe en av de bada sparvidderna. For SJ:s del skulle hallandet
av dubbla terminalanliggningar i Karlskrona medféra avsevirda kostnader
sirskild med hénsyn till de héga personalkostnaderna. Svarigheterna att
pa ett tillfredsstiallande sdtt ordna tidtabellen mellan Gullberna och Karls-
krona skulle 6ka.

Det kan givetvis icke uteslutas, att en oméandring av sparvidden till 891
mm skulle kunna O0ka godstrafiken. Den intiktsokning, som jarnvigen
eventuellt hiarigenom skulle erhalla, torde emellertid i viss man komma att
motviagas av 6kade omkostnader for omlastningen och 6kade kostnader for
anviandning av o6verféringsvagnar, Fér ovrigt torde drift och underhall
knappast bli ligre vid smalspar 4n vid normalspar (se 1943 ars jarnvags-
kommitté SOU 1948:9 s. 60).

Sdsom framgir av vad hir ovan anfoérts, férutsitter omindringen av
sparvidden till 891 mm ett avsevart kapitalutlagg. I den man trafiken efter
en dylik atgard kommer att 6ka kan det antagas, att de 6kade inkomsterna
kommer att dtas upp av 6kade omkostnader for omlastningar. De med olika
sparvidd forenade oligenheterna kommer att kvarstd. Jarnviagens utveck-
lingsmoéjligheter kommer att hdmmas. Starka skil foreligger alltsa att av-
visa den l6sning, som en omindring av sparvidden till 891 mm skulle
innebara.

Betriffande det tredje alternativet framhalles till en bdrjan att 1943 ars
jarnvigskommitté forordat jarnvigens ombyggnad till normalspar (SOU
1948: 9 s. 97). Sasom skél hirfér har jirnvigskommittén bland annat ut-
talat, att en ombyggnad av linjen skulle avsevirt forbattra de berérda byg-
dernas kommunikationer samt dirigenom stimulera néringslivet och 6ppna
nya utkomstmojligheter for befolkningen.

Motiondrerna erinra bl. a. dven om att vid en ombyggnad till normal-
spar av jirnvigarna Torsds—Kalmar och Kalmar—Berga erhilles, sisom
jarnvigskommittén framhallit, en sammanhingande lingdbana, en sydost-
kustbana, Linképing—Kalmar—Karlskrona-—Kristianstad.

Numera sidges kunna forutsittas, att efter en ombyggnad av i motionen
berérda banor dieseldrift kommer att anordnas. Vid dieseldrift séiges trans-
portkostnadsnivan bliva ungefir densamma som pa de elektrifierade stam-
banorna. Vid siddant férhallande skulle godset transporteras 6ver Torsids—
Kalmar—Berga, d4 denna transportled utgér den kortaste transportvigen.
En schematisk uppfattning av omfattningen av den trafik, som under nimn-
da férutsittning en normalsparig lingdbana Linkoping—Kalmar—Karls-
krona—Kristianstad kan paridkna, skulle erhdllas, om man antoge, att det
férelige en direkt proportion mellan, & ena sidan, det totala antalet tra-
fikenheter fér hela riket med undantag fér malmtrafiken och det antal
trafikanter, som en dylik lingdbana skulle kunna parikna, och, 4 andra
sidan, befolkningstalet i hela riket och befolkningstalet i det omrade, som
kunde anses utgéra sydostkustbanans trafikomrade. Om sistnimnda be-
folkningstal sattes si 1agt som till endast 140 000, erholles mellan 500 000
och 600 000 trafikenheter per ar och bankm. Enligt modern transporttek-
nisk uppfattning vore en jirnvig med denna trafikvolym fullt birkraftig.

Vid bedémandet av betydelsen av en sydostkustbana Linképing—Kalmar
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Karlskrona--Kristianstad—Haéassleholm anses ocksad boéra beaktas, att
de pA senare tid forekommande svarigheterna att rattidigt framféra tigen
av jarnviagssakkunniga uppgivits till visentlig del bero pd en o6verbelast-
ning av tidtabellerna sirskilt pa huvudlinjerna. Detta skulle gilla bland an-
nat bandelarna Linképing—Malmé, och det kunde med skil sittas i friga
om ens ett fullstindigt utbyggt dubbelspar skulle tillfredsstillande undan-
réja svérigheten. Tillkomsten av en normalsparig jarnvidg Karlskrona—
Berga skulle ge mdojligheter till en visentlig avlastning av huvudlinjen
Malmo-—Nissjéo—Linkoping.

Betriffande medelsbehovet f6r en ombyggnad till normalspar framhalla
motiondrerna att detsamma blir beroende av den tekniska standard jarn-
viigen efter ombyggnaden anses bora erhalla, 1943 ars jarnvigskommitté
har riknat med att jarnvigen efter en ombyggnad skulle ingd sdsom ett
led i en blivande sydostkustbana. Med hénsyn till de trafikuppgifter, som
sdlunda kunna vénta jarnvdgen, har jarnvigskommittén forutsatt, att den
skulle erhélla en relativt god teknisk standard.

Kostnaderna for en ombyggnad av linjen Gullberna—Torsds—Bergkvara
i enlighet med de bantekniska normer a strackan Gullberna—Torsas, som
1943 ars jarnviagskommitté férordat, anges av motionirerna belépa sig till
sammanlagt omkring 7 (090 000 kronor.

Avslutningsvis anféres féljande.

Forslagsstillarna till en sydostkustbana rdknar inte med att banan skall
kunna forverkligas annat 4n i etapper. Vid sadant férhallande skulle vid
en i samband med Blekinge kustbanor féretagen ombyggnad av linjen
Gullberna—Torsds—Bergkvara denna linje kunna ges en ldgre teknisk
standard an den 1943 ars jarnviagskommitté forutsatt. I detta samman-
hang mé erinras om att stora delar av inlandsbanan ursprungligen utrus-
tats med lattare overbyggnad, innefattande en ralsvikt av 27,8 kg/m och
ett sliperavstand av 75 cm (se SOU 1945:7 s. 46). Vid en omedelbar om-
byggnad av jarnvigen Gullberna—Torsas—Bergkvara kunde den lampli-
gen ges denna standard. Sedan déarefter vid en definitiv prévning blivit
fastslaget, att linjerna Link6ping—Kalmar-—-Karlskrona skall utbyggas till
en sydostkustbana, kan linjen Gullberna—Torsds i samband med det 16pan-
de underhéallsarbetet undan fér undan ges den hogre tekniska standard,
som blir erforderlig fér att linjen sasom ett led i en sydostkustbana skall
kunna fylla de trafikuppgifter, som krives av en dylik bana. Vid det hir
foreslagna tillvigagingssittet skulle den for ombyggnad av linjen Gull-
berna —-Torsds—Bergkvara omedelbart erforderliga investeringen kunna
icke ovisentligt nedbringas.

Av det anférda torde tydligt framga, att av tinkbara alternativ betraf-
fande den framlida gestaltningen av jirnvigen Gullberna-—-Torsds—Berg-
kvara aterstar endast det, som innebar ombyggnad till normalspar, dven-
som att denna ombyggnad bor ske i samband med ombyggnaden av linjen
Karishamn—Karlskrona.

Over motionerna ha, efter diarom i vederbérlig ordning gjord framstill-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen, linsstyrelserna i Kalmar och
Blekinge lin samt arbetsmarknadsstyrelsen.
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Jarnvagsstyrelsen meddelar i sitt yttrande inledningsvis vissa uppgifter
till belysning av trafikomfatiningen och driftekonomien pa bandelen i fraga
samt framhaller vidare bl. a. féljande.

Av forestdende redogorelse framgar, att en rent féretagsekonomisk be-
domning av fragan icke girna skulle kunna giva annat resultat an att jarn-
vagsdriften med nuvarande forutsittningar i fraga om trafikunderlag borde
helt nedliggas och trafiken Overforas till landsvag. Styrelsen delar emeller-
tid motiondrernas uppfattning att en sadan atgiard for niarvarande icke lamp-
ligen kan och bér ifragakomma, men stéder sig diarvid pa en i vissa avseen-
den annan motivering.

Som framsta skil mot en nedlidggning anféra motionirerna, att jarnvi-
gens ersittande med en likvirdig billinje, d. v. s. med genomgaende avgifis-
berikning och tillampning av SJ taxa, av allt att doma skulle medféra ett
avsevirt driftunderskott. Aven om visst driftunderskott icke synes uteslutet
vid en pa detta sitt anordnad billinje, skulle detta emellertid enligt styrel-
sens mening i varje fall bliva avsevirt lagre &n vid nuvarande driftform. An-
forda skal torde darfér i och for sig icke sta hindrande i viigen f6r en ned-
laggningsatgard.

Den omstindigheten, att en bygd genom tillkomsten av en jarnvig en gang
erhallit vissa foérdelar i transport- och fraktkostnadshinseende till f6ljd av
vissa nu enbart historiskt betingade sérdrag i jarnvigsdriften kan dessutom
icke rimligtvis tagas till intdkt for krav pa att denna undantagsstillning obe-
roende av nu dndrade forutsattningar skall fortbesta for all framtid. Fram-
for allt galler detta da sjalva grundférutsattningen, namligen jarnvagslin-
jens existensberattigande, icke ldngre ir f6r handen i och med att jarnvigs-
foretaget blivit alltmer och mer forlustbringande och sa gott som helt for-
lorat sin tidigare betydelse for bygden pa grund av och samtidigt med trans-
portteknikens férdndring. Det ligger for 6vrigt 1 sakens natur och samman-
hianger med nyssnidmnda férdndring i transporttekniken, att e¢n billinje kan
bli ett icke blott likvardigt utan i viasentliga hinscenden - - i fraga om smidig
anpassning till bebyggelsen, méjlighet till transporter fran doérr till dorr
etc. - - for trafikanterna dndamalsenligare trafikmedel &n en jarnvigslinje,
dven om den foérra skulle medfora ett nagot hogre pris pa transporttjinster-
na pa grund av att den ej i samma man som jarnviagen subventioneras av
andra barkraftigare linjer.

Ett annat av motionarernas argument mot ett nedliggande, namligen det
sannolika behovet av vissa omedelbart nédvindiga investeringar i vagnitet,
vilka eljest skulle bliva erforderliga forst i en mera avligsen framtid, synes
styrelsen foga biarande, med tanke pa att trafiken i hindelse av jarnvags-
driftens nedlaggning kommer att 6verforas huvudsakligen till riksvag 4, vil-
ken redan nu torde befinna sig i sadant skick, att den utan vidare kan tila
den forhallandevis ringa trafikékning, som en driftomliggning skulle f6r-
orsaka. Denna trafikékning synes niamligen i fordon raknat kunna réra sig
om endast 5 a 6 procent. De enda svarigheter som mdjligen kunna uppsta
gilla strackan Gullberna—Karlskrona, dédr vissa trafikreglerande atgérder
redan nu mast vidtagas; 4 andra sidan torde den trafikokning, som kan
komma att f6lja med banans nedlaggande, vara mycket obetydlig i jamforelse
med den trafik som redan nu framgar dér.

Att styrelsen nu icke anser sig bora férorda den av allt att déma ur fore-
tagsekonomisk synpunkt férdelaktigaste atgarden, namligen nedlaggning, ar
narmast ett uttryck fér uppfattningen, alt det basta icke far bli det godas
fiende. Styrelsen hyser niamligen i likhet med motionirerna den asikten, att
jarnvagens bibehallande for narvarande kan vara av viss belvdelse for den
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berérda bygdens néringsliv. An storre vikt tillméter styrelsen det forhallan-
det, att ett nedliggande av bandelen Gullberna—Torsas skulle ytterligare
forsamra driftresultatet pa bandelen Kalmar—Torsas, vilket redan nu ar
otillfredsstillande, och darmed utgéra incitament till fortsatta nedliggnings-
atgarder.

Vad direfter angar alternativet att bibehalla bandelen med oférdndrad
sparvidd anser styrelsen i likhet med motionirerna och pa i motionerna an-
forda skal, att denna 16sning bér avvisas.

Styrelsen forklarar sig vidare icke dela motionirernas uppfattning, att bi-
behillandet av tva sparvidder pa strickan Gullberna—Karlskrona skulle
medféra 6kade svarigheter att pa ett tillfredsstillande sétt ordna tidtabellen
pa denna stricka, enidr ju smalsparet dven i fortsitiningen sasom for nar-
varande kommer att ligga pa sarskild banvall vid sidan om normalspdret.
Diaremot komme nuvarande olidgenheter i Karlskrona i viss utstrickning att
bliva bestdende direst tva sparvidder bibehélles dér. Dessa svarigheter an-
ses emellertid ha av motiondrerna éverdrivits. Salunda anses det ej ha be-
aktats, att behovet av terminalanliggningar m. m. fér smalspdrstrafiken re-
duceras hogst visentligt i och med breddningen av bandelen Karlshamn—
Karlskrona.

Sammanfattningsvis uttalar styrelsen att de av motionirerna anférda ska-
len mot omindring av sparvidden till 891 mm icke synas birande.

Betriaffande motionirernas tredje alternativ framhaéller styrelsen bl. a.
féljande.

Kostnaden f6r ombyggnad till normalspar av bandelen Gullberna—Torsas
—Bergkvara kalkyleras av motiondrerna med ledning av uppgifter rérande
den ombyggda bandelen Forshem—Lidkoping—HAakantorp till samman-
lagt 7 090 000 kronor, med mojlighet att icke ovésentligt kunna nedbringa
den omedelbart erforderliga investeringen, om linjen tiil att borja med gives
en ligre teknisk standard och upprustas forst sedan det blivit fastslaget, att
linjerna Linképing-—Kalmar—Karlskrona skola utbyggas till en sydostkust-
bana.

Styrelsen anser sig sakna anledning och &ven méjlighet att nu nirmare
ingd p& en prévning av sannolikheten av den férvantade trafikokningen.
Onskvirdheten att aterupptaga bettrafiken #dr ur foretagsekonomisk syn-
punkt diskutabel mot bakgrunden av dessa transporters tvivelaktiga 16nsam-
het, som #r sirskilt pataglig sa lange SJ som nu maste rikna med vagnsbrist
under tiden oktober—december. Huruvida ékningen av cement- och ytong-
transporterna pa grund av banans breddning bygger pa nagot verklighets-
underlag, undandrager sig styrelsens bedomande. Den éberopade utredningen
angives foér ovrigt i motionerna vara av teoretisk natur. Det bor dessutom
icke a priori anses uteslutet, att en ungefar motsvarande trafikékning skulle
kunna komma till stdnd #dven vid inspikning till 891 mm, da det i sista hand
vil and4 icke dr transporttiden utan priset pa transporttjansterna, som nér
det giller tunga transporter av har ifrdgavarande slag ér avgérande for tra-
fikantens val av transportmedel. Antydningar om sadan 6kning Aterfinnas
i motionerna under ifragavarande avsnitt (s. 9). Att slutligen direktgéende
rilsbussar mellan Skines centralorter och Torsds skulle kunna leda till na-
gon avgérande 6kning av den genomgaende persontrafiken mellan Skane och
Kalmar synes styrelsen foga troligt.
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Aven om en siddan 6kning vore tinkbar, finnes for 6vrigt ingen anledning
formoda, att denna skulle bli storre vid normalsparsalternativet én vid in-
spikningsalternativet, s linge bandelen Kalmar—Torsas bibehalles vid nu-
varande sparvidd. Ett tagbyte bleve ju under alla férhallanden ofrankom-
ligt.

Styrelsen anfér vidare betriffande en tidnkt sydostkustbana att av de i
densamma ingdende banstrickorna delen Berga—Kalmar synes béra kom-
ma i fraga till ombyggnad i forsta rummet. Med hiinsyn till behovet av
andra ur jarnvigsekonomisk synpunkt i nuvarande lige synnerligen ange-
ligna investeringar synes det emellertid styrelsen icke tinkbart att ifraga-
varande ombyggnadsprojekt skulle kunna inrymmas i SJ investeringspro-
gram forrin tidigast om tio ar. Vid sidant forhallande finner styrelsen
mindre vilbetinkt att redan nu pa strickan Karlskrona—Torsas gora in-
vesteringar, som kunna viintas bliva till nytta forst i en oviss framtid och
endast under foérutsittning att jamvil bandelarna Berga—Kalmar och Kal-
mar—Torsas anses béra ombyggas till normalspar. Ett beslut i enlighet
med motiondrernas hemstillan anses med andra ord innebira att riks-
dagen i realiteten fattar principbeslut om breddning av hela strickan Berga—
Kalmar-—Gullberna. Ett sidant mera omfattande beslut siger sig styrelsen
i sakens nuvarande lige icke vara beredd att tillstyrka.

Kostnaderna f6r ombyggnad av bandelen Gullberna—Torsis—Bergkvara
till normalspar med samma bantekniska standard som linjen Kristianstad
—Karlskrona beridknas av styrelsen till i runt tal ca tio miljoner kronor,
dvs. tre miljoner kronor mer in som angives i motionerna. Efter att bl. a. ha
erinrat hirom hemstiller styrelsen att — da enligt styrelsens mening en
dndring av sparvidden till 891 mm fér narvarande framstar som den limp-
ligaste och billigaste l6sningen av ifragavarande sparviddsproblem —- stats-
utskottet matte avstyrka motionerna 1: 266 och II: 360.

Lansstyrelsen i Kalmar lin forklarar sig i princip anse att jarnviagarna
Atvidaberg—Vistervik-—Hultsfred och Kalmar—Berga i férsta hand bér
komma i friga fér ombyggnad till normalspar, medan en breddning av jarn-
vigen Karlskrona-Torsids—Kalmar icke &r av samma angeligenhetsgrad.
Av motionen och i denna &beropade utredningar framginge emellertid, att
delstriackan Karlskrona—Torsas—Bergkvara bade historiskt och pa grund
av sin sirskilda sparvidd tekniskt och geografiskt hor samman med Ble-
kinge kustbanor. D4 det dessutom av verkstillda utredningar framginge,
att inom kort ett genomgiende rilsbyte erfordras, kunde det av rent prak-
tiska skl befinnas lampligt, att jarnvagen Gullberna—Torsas—Bergkvara
ombyggdes i samband med ombyggnaden av Blekinge kustbanor. Lianssty-
relsen siger sig vilja fista uppmirksamheten pa att jarnviagen Karlskrona
—Torsas—Bergkvara efter breddningen av Blekinge kustbanor skulle kvar-
ligga som en isolerad bana med 1067 mm sparvidd mellan ett normalspar-
system och ett system av 891 mm f6r den hindelse icke denna jarnvag om-
bygges. Fér bygden komme detta att innebdra en forsamring i kommuni-
kationshéinseende, di denna bana sedan den byggdes haft samma sparvidd
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som Blekinge kustbanor. Frigan om nedliggande av jarnvagen skulle dar-
med komma att aktualiseras.

Liansstyrelsen framhaller vidare sammanfattningsvis att dven om en om-
byggnad av jirnvigen Gullberna—Torsas—Bergkvara icke for lanets sam-
firdsel 4r av samma betydelse som en ombyggnad av linjerna Atvidaberg—
Vistervik— Hultsfred och Kalmar—Berga synas dock mycket starka skil
lala for att dven linjerna Karlskrona—Torsis—Kalmar snarast ombyggas
och att i samband med ombyggnaden av Blekinge kustbanor frigan om lin-
jens Gullberna-—Torsas-—Bergkvara ombyggande till normalspar provas.
Med framhallande av att en ombyggnad av denna jarnvig icke far férdréja
fragan om en breddning av jirnvagarna Hultsfred- -Vistervik-—Atvidaberg
och Kalmar—Berga tillstyrker linsstyrelsen slutligen bifall till motionen.

Linsstyrelsen i Blekinge lin, som i arendet inhimtat utlatande fran for-
valtningsutskottet inom linets landsting, har anfért foljande.

Saval den ekonomiska utvecklingen som befolkningsutvecklingen i Ble-
kinge har, sisom landstingets forvaltningsutskott framhallit, under lang
tid karakteriserats av stagnation och tillbakaging. Under det gingna aret
ha dock férhallandena inom linets vistra delar i hog grad forbittrats. Den-
na férbattring ar sarskilt framtridande inom karlshamnsomradet. Ombygg-
naden av jirnviagen A strickan Kristianstad—Karlshamn till normalspar
har sakerligen i viss grad varit stimulerande fér utvecklingen. Dérest aven
jarnvigen Gullberna—Torsas—Bergkvara ombygges till normalspar, kan en
sddan ombyggnad enligt lidnsstyrelsens uppfatining pa motsvarande sitt
medfora en stimulerande effekt inom linets dstligast beligna del. De da-
liga kommunikationerna torde under de senaste artiondena ha varit en av
huvudorsakerna till den fortskridande avfolkningen av gstra linsdelen. Mel-
lan aren 1930 och 1952 har folkmingden inom det av jarnvigslinjen nar-
mast berérda jamjoomradet minskat med 15 procent medan folkminsk-
ningen inom dstra Blekinge i 6vrigt inklusive Karlskrona stad uppgatt till
0,6 procent. De ldngs jirnvigen inom jamjoomradet beligna tatorterna
ha varit for sma fér att kunna dampa flyttningsférlusterna samtidigt som
industrien varit mycket svagt utvecklad inom hela omréadet. Vissa atgarder,
dgnade att paverka befolkningsutvecklingen inom oOstra Blekinge i gynn-
sam riktning, ha redan vidtagits. Den pagdende utbyggnaden av hamnarna
vid Sandhamn och Kristianopel torde kunna férvantas medféra en utvidg-
ning av fiskkonservindustrien. Tva storre livsmedelsforetag ha paborjat sa-
dan verksamhet i Karlskrona, och ett tredje foretag har forvirvat en i1 Fa-
gelmara, Jimjo kommun, beligen konservfabrik. I Kristianopel har dir-
jamte ett storre fritidsomrade med gistgivargard m. . planerats. Den
viktigaste forutsitiningen f6r en mera gynnsam befolkningsutveckling inom
linets ostligast beligna del torde emellertid vara, att titorterna lings jarn-
viigen Gullberna- “Torsas ulbyggas. For att fa en sadan vidgad titortsbe-
byggelse till stand, synes det vara av mycket stor betydelse, att jarnvigen
inpassas i normalsparsniitet. Med hiinsyn hirtill och da lansstyrelsen i lik-
het med motioniirerna iven i ovrigt funnit, att goda skil fér en ombyggnad
av jarnvigslinjen Gullberna—Torsas—Bergkvara foreligga, far lansstyrel-
sen tillstyrka motionerna.

Arbetsmarknadsstyrelsen slutligen framhaller bl. a. att ehuru det fran
de synpunkter arbetsmarknadsstyrelsen har att forelrada ar av intresse,
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att forberedelser triffas fér en ombyggnad till normalspdr av jdrnvigen
Gullberna—Torsas—Bergkvara, synes denna fraga icke limpligen kunna
behandlas oberoende av fragan om 6vriga smalspdriga jarnvigar i Kalmar
lan. Styrelsen erinrar om sitt uttalande i yttrande den 9 april 1948 o&ver
1943 ars jarnviagskommittés betinkande rérande smalspéariga jirnvigar i
ostra Smaland och Ostergétland, att det bland dessa linjer syntes angelig-
nast med en ombyggnad av jirnvigslinjerna Atvidaberg—Vistervik—Hults-
fred och Kalmar--Berga. En ombyggnad till normalspdr av jarnvégslinjen
Karlskrona—Torsas-—Kalmar ansig styrelsen huvudsakligen kunna mo-
tiveras med att denna linje efter ombyggnad till normalspar av angrénsan-
de smalspariga linjer eljest skulle komma att utgora en isolerad smalspa-
rig jarnvag. Sedan detta yttrande avgavs, ha enligt styrelsens férmenande
inga fériandringar intriffat, som motivera ett indrat stallningstagande fran
styrelsens sida.

Utskottet. I de bada likalydande motionerna I: 266 och II: 360 har erin-
rats om att den pagaende ombyggnaden till normalspar av Blekinge kust-
banor, med vilka jarnvigslinjen Gullberna Torsés—Bergkvara savil histo-
riskt som tekniskt och geografiskt hér samman, beriknas vara slutférd
inom ett fital ar. Med hinsyn hirtill ha motionirerna ansett tidpunkten
nu vara inne att till behandling upptaga fragan om den namnda jarnvags-
linjens framtida gestaltning. Av de i motionerna anférda skilen har jamval
utskottet bibragts den uppfattningen, att bandelen Gullberna—Torsas—Berg-
kvara maste betraktas som ett specialfall inom det smalspériga jarnvigs-
natet i vart land. Utskottet finner darfér hinder icke méta att férevarande
sporsmal nu underkastas sirskild prévning, oaktat 1953 ars trafikutred-
ning, som har att inga aven pa de med smalsparsdriften sammanhingande
problemen, dnnu icke fullgjort sitt uppdrag.

Enligt motiondrernas mening kunna tre olika forslag till 16sning av fragan
om den framtida gestaltningen av jarnvigen Gullberna—Torsias—Bergkvara
Overvigas. Alternativ I innebar att jarnvigen helt nedligges och ersittes
med andra likvirdiga dndamalsenliga trafikmedel. Alternativ Il aterigen
forutsatter att jirnvigen aven i fortsdttningen drives som smalsparig bana,
varvid den antingen tills vidare kan bibehallas vid nuvarande sparvidd eller
ocksd omindras till samma sparvidd (891 mm) som den angriansande stric-
kan Torsas—Kalmar. Alternativ 111 slutligen asyftar en ombyggnad av jarn-
végen till normalspar. Vid sin prévning av de ifragavarande forslagen ha
motiondrerna kommit till den uppfattningen, att allenast alternativ III kan
forordas. Motionirerna ha darvidlag sirskilt fist uppmarksamheten pa den
trafikékning som efter en ombyggnad anses sannolik genom att mojlighe-
ter skapas dels for direkta transporter av betor till sockerbruket i Morby-
langa och dels fér transporter av cement och vtong fran Degerhamn och
Grénhdgen pa Oland éver en firjeled till Bergkvara. Bandelens betydelse sa-
som ett led i en blivande sydostkustbana har jamval understrukits. Pa
grundval av nu i korthet ber6rda 6verviganden ha motionirerna hemstillt,
att riksdagen ville besluta att jarnvigen Gullberna—Torsas— Bergkvara om-
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bygges till normalspar i samband med ombyggnaden av jirnvigen Karls-
hamn —Karlskrona. Direst riksdagen vid sin prévning av fragan skulle fin-
na att, innan ett definitivt avgorande traffas, ytterligare utredningar aro er-
forderliga, ha motionirerna i andra hand hemstallt att riksdagen matte be-
sluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira en skyndsam utredning betraf-
fande forutsittningarna fér den nyssnimnda ombyggnaden.

Av de i drendet horda remissmyndigheterna har lansstyrelsen i Blekinge
lan, under hanvisning framfér allt till den ogynnsamma befolkningsutveck-
lingen och den ekonomiska stagnationen inom ldnets 6stra del, tillstyrkt
motionerna. Aven lansstyrelsen i Kalmar lin har funnit starka skil tala
f6r motionirernas forslag, dven om en ombyggnad av den ifragavarande
bandelen icke for linets samfirdsel anses vara av samma betydelse som en
ombyggnad av linjerna Atvidaberg—Vaistervik-—Hultsfred och Kalmar—
Berga. En liknande stindpunkt har arbetsmarknadsstyrelsen intagit.

Jarnvagsstyrelsen slutligen har, om ock delvis av andra skil d4n motio-
nirerna, forklarat sig dela dessas uppfattning att striackan Gullberna—-
Torsas—Bergkvara icke bor nedliggas och ej heller bibehallas vid nuva-
rande sparvidd. Till skillnad frian motionarerna har styrelsen daremot icke
ansett sig kunna {érorda en ombyggnad av bandelen till normalspar, i hu-
vudsak beroende pa att de av motionirerna uttalade forvintningarna om en
dirav féranledd trafikékning icke synts grunda sig pa tillrackligt verklig-
hetsunderlag. Styrelsen har vidare framhallil att férutsittningen for att
genomgdende trafik skall kunna omliaggas fran sédra stambanan till en
tankt sydostkustbana ar -— férutom breddning av strickan Berga—Kalmar
__Torsas Karlskrona — att betydande arbeten av olika slag utféras pa
strickan Linkoping—Hultsfred—Berga. Mot bakgrunden av nu anférda
omstindigheter har jirnviagsstyrelsen for sin del funnit en omaiandring av
sparvidden till 891 mm utgora den for narvarande lampligasie l6sningen
av forevarande jarnvigsfraga. Styrelsen har darvidlag fast sarskilt avseen-
de vid att detta alternativ, det s. k. inspikningsalternativet, maste anses
vara betydligt mindre kostsamt &n breddningsalternativet. Medan ombygg-
naden beriknas draga en kostnad av alternativt 10,0 eller 6,3 milj. kronor,
beroende pa vilken banteknisk standard som valjes, skulle salunda kost-
naden fér inspikningen uppga tiil allenast 300 000 kronor. Enligt styrel-
sens mening bor namligen inspikningsalternativet icke skaligen belastas
med andra kostnader fin sadana som orsakas av sjdlva sparviddsdndringen.
Alla kostnader darutdver, vare sig de hinfora sig till atgdrder som anses
erforderliga i syfte att nedbringa underhallskostnaderna eller dro motive-
rade av onskviardheten att anordna samdrift med bandelen Kalmar-—-
Torsas, finner styrelsen salunda bora betraktas som kostnader for separata
rationaliseringsatgirder.

Utskottet, som vid besdk i Kalmar och Blekinge lin ingacnde studerat
de i forevarande sammanhang aktualiserade problemen, anser i likhet med
molioniarerna och jirnvigsstyrelsen alt bandelen Guliberna- ~Torsas-
Bergkvara icke liampligen bor bibehallas vid nuvarande sparvidd jamval
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for framtiden. Med detla alternativ — vilket innebir att den nimnda ban-
delen efter slutférandet av pagaende breddning av Blekinge kustbanor
skulle kvarligga som en isolerad linje utan sparviddsgemenskap med an-
gransande jarnvigslinjer — #dro niamligen férbundna sa avsevirda prak-
tiska oldgenheter, att det synes kunna ifragakomma allenast som ett mycket
kortvarigt provisorium.

Vid sin prévning av den variant av smalsparsalternativet som innebir ban-
delens inspikning till 891 mm sparvidd har utskottet sjalvfallet icke kun-
nat undga att sirskilt beakta, att jarnvigsstyrelsen funnit sig, i varje fall
for nidrvarande, bora férorda en sadan atgiard. Den jamforelse styrelsen
gjort mellan kostnaderna fér en inspikning & ena sidan och fér en ombygg-
nad till normalspar 4 den andra synes emellertid utskottet icke alldeles riitt-
visande. Medan ombyggnadsalternativet belastats med samtliga hithorande
kostnader, har sdlunda som tidigare niamnts inspikningsalternativet belas-
tats med allenast sidana kostnader som orsakas av sjilva sparviddsandring-
en. endr det i samband med inspikningen nédvindiga utbytet av slipers, rils
och vixlar anses béra betraktas som en separat rationaliseringsatgird. En-
ligt utskottets mening foreligger dock hirutinnan icke nigon principiell
skillnad mellan nu avsedda alternativ, da ju aven breddningen asyftar en
rationalisering och effektivisering av jarnvigsdriften. Vid en inbérdes jam-
forelse torde darfér kostnaderna béra beriknas och redovisas P4 samma siitt
i bada fallen, om ett rittvisande resultat skall uppnés. Mest realistiskt sy-
nes dirvid vara att samtliga koslnader medtagas, oavsett vilka anslag som
komma att anlitas for att ticka desamma.

Av jarnvigsstyrelsens remissyttrande framgar, att vederbérande distrikts-
chef ansett kostnaderna fér en breddning av bandelen Gullberna— Torsas—
Bergkvara kunna beriknas till alternativt 10,0 eller 6,3 milj. kronor, bero-
ende pi vilken banteknisk standard som viljes. Enligt vad utskottet under
hand inh&mtat skulle med tillimpning av samma berikningsgrunder kost-
naderna for en inspikning uppga till ca 2,9 milj. kronor. Skillnaden i nu be-
rérda hinseende de bada alternativen emellan ir foljaktligen icke sa avse-
vard som av jarnvigsstyrelsens remissyttrande kan synas framga. I detta
sammanhang finner emellertid utskottet det vara av &n stoérre intresse att
konstatera, att en omindring av sparvidden till 891 mm i syfte att nedbringa
underhillskostnaderna och méjliggora samdrift med bandelen Torsas—Kal-
mar skulle draga en kostnad av inemot 3 milj. kronor. En kapitalinvestering
av denna relativa storlek, i férevarande fall nirmast att jamstilla med en
faktisk nybyggnad av en smalsparig jarnvégslinje, maste uppenbarligen bli
till betydande nytta for att kunna ekonomiskt motiveras. D& emellertid en
dylik atgard knappast torde leda till négon storre trafikékning och dirmed
ej heller till nagon egentlig forbittring av driftresultatet, vill det synas ut-
skottet som om de eventuella fordelarna icke skulle sti i rimlig proportion
till de dirmed férbundna kostnaderna. Att i radande lige, da utvecklingen
synes gé i riktning mot en avveckling av smalsparssystemet genom antingen
breddning eller nedliggning av vederbdrande bandelar, upprusta en smal-



Statsutskottets utldtande nr 152 dr 1955 13

spérslinje till hogre standard med samtidigt bibehallande av smalsparsdrif-
ten framstar ej heller sasom vilbetankt.

Med hinsyn till nu anférda omstindigheter ar utskottet icke berett —
saframt icke mera overtygande skil kunna foérebringas — att tillstyrka jarn-
vigsstyrelsens férslag om inspikning av bandelen Gullberna—Torsds—
Bergkvara.

Vad de bada aterstdende alternativen darefter betriffar vill utskottet icke
besirida, att ombyggnadsalternativet ur flera synpunkter utgor den mest
indamalsenliga 16sningen av forevarande jirnvégsproblem. Enligt utskottets
mening bér hirvidlag icke minst beaktas, att de bygder om vilka nu ér fra-
ga fa anses tillhéra de i kommunikationshinseende mest vanlottade delarna
av vart land. En férbattring av trafikférhallandena framstar dirfor i och
for sig som angeligen. Sasom framgar av det av linsstyrelsen i Blekinge
lan avgivna remissyttrandet inge ocksa befolkningsutvecklingen och den eko-
nomiska situationen i férevarande landsidnda allvarliga bekymmer. En even-
tuell jarnviagsbreddning utgor sjalvfallet icke nagon garanti fér en narings-
livets uppblomstring i de berérda trakterna men torde under alla omstandig-
heter 6ka dessas formaga att draga till sig nya industrier och dirmed for-
biattra befolkningens utkomstmadjligheter.

Att utskottet likval icke anser sig bora direkt fororda en ombyggnad av
bandelen Gullberna—Torsas—Bergkvara till normalspar beror dérpa, att
enligt utskottets mening flera i férevarande sammanhang betydelsefulla
problem #dnnu icke blivit tillrickligt klarlagda. Med det nu sagda asyftar ut-
skottet bl. a. fragan om det trafikunderlag som kan beriknas foreligga for
en breddad bana. Motioniirerna ha hirutinnan lamnat vissa uppgifter som
framfér allt ta sikte pa mojligheterna till en trafikokning genom utbyggnad
av den redan normalspariga firjeleden mellan Bergkvara och Oland. Ifraga-
varande uppgifter tyda pa att det driftunderskott som bandelen f. n. anses
uppvisa skulle efter en ombyggnad kunna elimineras. I vad man detta utgor
en realistisk bedémning av den tinkbara trafikutvecklingen eller ej har
emellertid utskottet svart att avgéra och finner darfér en niarmare belys-
ning av angivna spérsmal erforderlig.

Samtidigt vill utskottet framhalla, att utskottet vid sin prévning av om-
byggnadsalternativet icke framst fist avseende vid den ifrdgavarande ban-
delens mera lokalt betonade transportuppgifter. Den stoérsta betydelsen hir-
vidlag har utskottet snarare tillmitt den omstindigheten, att strickan Gull-
berna—Torsas—Bergkvara utgor ett led i en tankt sydostkustbana. Det sy-
nes ocksé utskottet uppenbart att en eventuell breddning av ndmnda bandel
bér, om den skall bli till stérsta mojliga nytta, efter hand féljas av motsva-
rande algirder pa linjerna Torsas—Kalmar och Kalmar—Berga. Sydostra
Sverige saknar f. n. en huvudlinje av stambanelyp. Genom ombyggnad av
de nyssniimnda tre bandelarna skulle cmellertid en sadan skapas och de
ifragavarande i kommunikationshansecende nu missgynnade bygderna sam-
manknytas med det normalspariga jarnvigsnilet sdvél norr- som vasterut.
Savitt ulskottet kunnat finna foreligger ett mycket stort intresse for en syd-




14 Statsutskottets utldtande nr 152 ér 1955

ostkustbana i de dérav berérda orterna, och som ett uttryck harfor har bil-
dats en sirskild kommitté, omfattande representanter fér de fyra stiderna
Linképing, Kalmar, Karlskrona och Kristianstad. Enligt vad utskottet in-
hamtat ha aven dritselkamrarna i Malmé och Hilsingborg uttalat sig posi-
tivt f6r en sddan tanke. Motioniirerna 'ba fér sin del sirskilt framhallit, att
en sydostkustbana skulle bli vil skickad att ombesérja langvaga transporter
i friga om savil personer som gods, vilket kunde tinkas medféra en 6kning
av trafiken. Av jarnvigsstyrelsens remissyttrande framgar, att ej heller sty-
relsen dr frimmande for tanken att en lingdbana med denna strackning
- framdeles skulle kunna skapas, dven om linjen Berga—Kalmar ansetts béra
komma i fraga till ombyggnad i férsta rummet. Styrelsen har vidare, sasom
tidigare omnamnts, funnit en upprustning av jamvil strickan Linképing—
Hultsfred—Berga erforderlig och dessutom framfért vissa invdndningar
mot de synpunkter som i motionerna anlagts pa frdgan om wvalet av
transportvag.

I 4n hogre grad 4n da det giller den rent lokala betydelsen av jarnvigs-
linjen Gullberna—Torsas—Bergkvara finner utskottet det vara av behovet
pakallat att de sist berérda problemen néirmare utredas, innan ett avgbrande
i den av motionirerna aktualiserade fragan triaffas. Det centrala sporsmalet
ar darvid sjalvfallet vilken vikt som ur bl. a. trafiktekniska och niringspoli-
tiska synpunkter kan tillmétas sydostkustbaneprojektet i och for sig. Aven
en rad detaljfragor instiller sig. En sadan avser strackningen av linjen fran
Gullberna till Torsas—Bergkvara.

Vid sidan av de av utskottet nu behandlade alternativen aterstar emeller-
tid dnnu ett, namligen nedliggningsalternativet. Om hénsyn tages enbart
till den handel det hir nirmast giller synes detta alternativ icke kunna helt
uteslutas. Fér en sadan atgird talar i forsta hand godstrafikens starka ned-
gang, vilken dock i icke ringa grad torde ha berott pa bandelens karak-
tar av smalsparslinje och diliga tekniska standard i ovrigt. Sasom utskottet
redan understrukit framstar ocksi med hinsyn till det lokala niringslivet
en forbéttring av den hir ifragavarande bygdens trafikfsrhallanden siasom
vtterst 6nskvard. Huruvida detta ar mdjligt med enbart en upprustning av
vagnitet anser sig utskottet icke pa grundval av foreliggande uppgifter kun-
na bedéma. Det synes darfér angeliget att jamvil sist berérda fragor bli
utredda och klarlagda i samband med provningen av ombyggnadsalterna-
tivet.

Den av utskottet sdlunda intagna standpunkten innebir, att utskottet fin-
ner en niarmare utredning av de ovan angivna spérsmélen erforderlig,

Det ifragavarande utredningsuppdraget synes limpligen kunna anfértros
antingen 1953 ars trafikutredning eller en for indamalet sirskilt tillsatt
kommitté. Flera skil tala helt naturligt fér det férstnimnda alternativet;
med hénsyn till omfattningen och den komplicerade beskaffenheten av de
problem som trafikutredningen har att 16sa och da den av utskottet foror-
dade utredningen om méjligt bér vara slutférd i sddan tid att beslut réran-
de bandelen Gullberna—Torsas—Bergkvara kan fattas i samband med att
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linjen Karlshamn—Karlskrona blir tagen i bruk f6r normalspérsdrift, 4r ma-
hinda likvil det sistndmnda alternativet att féredraga. Enligt utskottets me-
ning bor det ankomma pa Kungl. Maj:t att hirutinnan triffa ett avgérande.
Vilketdera alternativ som #n viiljes forutsiatter utskottet, att de lokala intres-
senterna pa ett eller annat sitt bli féretridda under utredningsarbetet. I av-
bidan pa resultatet dirav bor sjélvfallet den ifradgavarande bandelen tills
vidare bibehallas vid nuvarande sparvidd.
Under aberopande av vad salunda anforts hemstiller utskottet,
att riksdagen ma, i anledning av motionerna I:266 och
1I: 360, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
ville féranstalta om en utredning av de av utskottet angivna
spérsmaélen.

Stockholm den 20 maj 1955
Pa statsutskottets viagnar:

MARTIN SKOGLUND

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Karl Andersson, Gustaf Karlsson,
Ohlon, Iwar Anderson, Leander, Nisstrom, Pélsson, Hesselbom, Sundelin,
Einar Persson, Ragnar Persson, froken Ranmark, herrar Svard, Ivar Nilzon
och Jacobsson; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Malmborg i
Skdvde, Andersson i Malmo, Lindholm, Rubbestad, Eriksson i Sandby, Aker-
strom, Staxang, froken Elmén, herrar Thapper, Onsjo, Gustafsson i Skellef-
ted, Lofroth, Almgren och Andreasson.
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