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Nr 34

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till férordning om dndring i vdgtrafikfor-
ordningen den 28 september 1951 (nr 648), dels ock
i dmnet vickta motioner. '

Genom en den 25 mars 1955 dagtecknad proposition, nr 172, vilken
hianvisats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden, anhéllit om riksdagens yttrande 6ver
ett vid propositionen fogat forslag till férordning om andring i vagtrafik-
forordningen den 28 september 1951 (nr 648).

I samband med propositionen har utskottet behandlat féljande 14 i an-
ledning av propositionen vickta motioner, namligen

de likalydande motionerna I: 496 av herr Andersson, Birger, och herr
Elowsson, Nils, samt II: 614 av herr Nilsson i G6teborg m. fl.;

de likalydande motionerna I: 504 av herr Bergvall m. fl. samt II: 622
av herr Asp m. fl.;

de likalydande motionerna I: 505 av herr Bergvall m. fl. samt II: 623
av herr Asp m. fl.;

de likalydande motionerna I: 506 av herr Sunne m. fl. samt II: 626 av
herr Carlsson i Stockholm m. fI.;

de likalydande motionerna I:507 av herr Sunne och herr Johansson,
Anders, samt I1: 625 av herrar Christenson i Malmo och Carlsson i Stock-
holm;

de likalydande motionerna I: 508 av herr Bergh samt II: 624 av herrar
Cassel och Asp;

motionen II: 613 av herr Hansson i Skegrie m. fl.; ivensom

motionen II: 627 av herrar Hansson i Onnarp och Andersson i Brim-
hult.

Redogoirelse for de i motionerna framstillda yrkandena kommer att
limnas i samband med behandlingen av de delar av propositionen, som
beréres av motionerna.

Betriffande de skil, som anférts for de genom propositionen framlagda
forslagen, dvensom i fraga om de skil, som motiondrerna aberopat till
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stéd for sina yrkanden, fir utskottet, i den man redogéorelse darfor icke
lamnas i det féljande, hanvisa till propositionen samt motionerna II: 613—
614 och 622—627.

Till utskottet har i idrendet inkommit en den 30 april 1955 dagtccknad
skrivelse frin docenten i neurokirurgi Lars Leksell, Lund.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen, vilken i huvudsak grundar sig pa ett av trafiksikerhets-
utredningen den 15 december 1954 avgivet betinkande (SOU 1954: 38),
foreslas vissa dndringar i vagtrafikférordningen. Andringarna rér féljande
amnen, nimligen dels hastighetsbegrinsning, dels skyldighet att stanna vid
huvudled, dels passerandet av vissa jirnvigskorsningar, dels omkérning,
dels overskridande av maximilast m. m., dels fordonsbelysning m. m., dels
ock hastighetsmaitare.

De foreslagna bestimmelserna om hastighetsbegransning gar ut pa att
det inom tattbebyggt omrade skall vara generellt férbjudet att framnfora
motorfordon med hogre fart an 50 km i timmen, dock att linsstyrelsen kan
for viss eller vissa vagar foreskriva annan fartgrins. En mindre jimkning
foreslds i friga om de sirskilda bestimmelserna om maximihastighet f6r
tyngre fordon. Diaremot foreslas i detta sammanhang icke négon generell
hastighetsbhegrinsning for viagar utom tattbebyggt omrade.

Forslaget upptager bestimmelser om skyldighet for fordonsforare, som
vill korsa eller kora in pa huvudled, att dessférinnan stanna sitt fordon.

I friga om passerandet av jirnvigsovergang foreslas ovillkorlig skyldig-
het for vigtrafikant att stanna framfér korsning, da dar anbragt ljus-
signal visar rott sken eller ringklocka ringer, samt att kvarstanna, till dess
signalen upphort. Vidare féreslas en radgivande hastighetsbegransning till
40 km i timmen & vagstrickan nirmast fére korsningen.

Vad angar reglerna rérande omkorning mellan fordon fdreslas vissa
skirpningar i fraga om skyldigheten att avgiva omkérningssignal m. m.

Vid overtridelser av foreskrifter om maximilast eller hogsta axeltryck
skall enligt forslaget polisman #dga f6rbjuda eller hindra fortsatt fard med
det Overbelastade fordonet.

I frdga om fordonens belysningsutrustning féreslas skarpning av fére-
skrifterna for bilar, motorcyklar, traktorer, slap- och efterfordon, cyklar
och histanspanda fordon. Bl. a. f6reslas, att bil alltid skall vara férsedd
med tva baklyktor och tva reflektorer baktill samt att cykel, som framféres
pa viag under morker, skall vara forsedd med baklykta. Vidare foreslas
skidrpta foreskrifter om sittet for utmiarkande av gods, som skjuter utan-
for fordon.

Med avseende a buss, som ir byggd fér befordran av mer dn 30 passa-
gerare, och lastbil, vars totalvikt Overstiger 7 ton, foreslas skyldighet att
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i den utstrickning Kungl. Maj:t férordnar inmontera instrument, som
automatiskt registrérar fordonets hastighet m. m. (firdskrivare). Vidare
foreslas, att bilar i allménhet skall vara utrustade med vanlig hastighets-
mitare samt stinkskydd och vindrutetorkare.

Flertalet av de nya bestimmelserna foreslas trida i kraft den 1 juli
1955 med vissa undantag for aldre bilar. I fraga om Aatskilliga féreskrifter

om belysningsanordningar m. m. foéreslds dock ikrafttridande forst den
1 juli 1956.
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Det vid propositionen fogade forfattningsforslaget ir av foljande lydelse.

Forslag
till
Forordning om iindring i vigtrafikférordningen den 28

september 1931 (nr 648)

Harigenom forordnas, att 3 § 1 mom., 4 § 1 och 3 mom., 5 § 2, 3 och
4 mom., 6 § 1, 2 och 4 mom., 7 § 1 och 2 mom., 8 § 27 § 6 mom., 42 § 1
och 2 mom,, 46 § 1 mom., 47 § 2 och 3 mom., 48 § 1 mom., 51 §, 52 § 2 mom.,
56 § 1 och 2 mom,, 57 § 1 mom., 61 § 1 mom., 65 § 1 och 6 mom. samt 67
och 69 §§ vigtrafikférordningen den 28 september 1951 dvensom punkten
4 i 6vergangsbhestimmelserna till nimnda férordning skola erhalla #ndrad
lydelse pa sitt nedan angives, samt att i vardera av 3 och 10 §§ samma
férordning skall inféras ett nytt moment, benimnt 6 mom., och i 6 § be-
rorda forordning inféras ett nytt moment, beniamnt 5 mom., allt av nedan

angiven lydelse.

(Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

3§
I mom. Bil skall — — - {illfredsstidllande sitt;

f) baktill dels lykta, varigenom
pa bilen anbragt bakre registrerings-,
interims- eller saluvagnsskylt kan si
belysas med vitt sken, att den under
morker liatt avlases (skyltlykta),
dels lykta, som kan visa rott sken
bakat (baklykta), dels ock lvkia
som vid anviandning av fotbroms
eller motsvarande anordning kan
visa rott eller gult sken bakat
(stopplykta); och fa dessa lyktor
kombineras;

f) baktill dels lykta, varigenom
pa bilen anbragt registrerings-, in-
terims- eller saluvagnsskylt kan si
belysas med vitt sken, att den under
morker latt avliases (skyltlykta),
dels tva pa samma héjd, en pd
vardera sidan av bilen, anbragta Iyk-
tor, som kunna visa rott sken bakat
(baklyktor), dels lykta, som vid
anvindning av fotbroms eller mot-
svarande anordning visar rott eller
gult sken bakat (stopplykta), dels
ock tvd pd samma héjd, en pd var-
dera sidan av bilen, anbragta reflex-
anordningar, som vid belysning dter-
kasta rott sken bakdt; och fa lyktor
och reflexanordningar kombineras;

g) apparat, med — — — avloppsgaserna (ljudddmpare);

k) stankskydd, bestiende av
stinkskirmar eller ddremot svarande
anordningar; stinkskydd erfordras
dock icke p& chassi och ej heller

k) stiankskydd, bestiende av
stinkskirmar eller diaremot svarande
anordningar; stinkskydd erfordras
dock icke pa chassi och ej heller
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(Gdllande lydelse)

pa sadan lastbil, varest skyddet fin-
nes medfora avsevard oligenhet med
hinsyn till bilens konstruktion och
andamal; samt

1) om bilen ar avsedd for att
draga slapfordon, tillfredsstillande
kopplingsanordning.

(Fdoreslagen lydelse)
pé sédan lastbil, varest skyddet fin-
nes medféra avseviard olagenhet med
hinsyn till bilens konstruktion och
indamal;

1) om bilen ar avsedd for att
draga slipfordon, tillfredsstillande
kopplingsanordning;

m) instrument pad vilket féraren
under fdrd kan avlisa bilens hastig-
het (hastighetsmdtare); samt

n) om bilen dr forsedd med vind-
ruta, effektiv vindrutetorkare.

6 mom. Pd buss, som dr byggd
for befordran av flera dn 30 perso-
ner ( passalqerare) utover foraren,
och pad lastbil, vars totalvikt déver-
stiger 7 ton, skall, ddrest Kungl.
Maj:t sd forordnar, finnas instru-
ment, som pd ett varaktigt sdtt upp-
tecknar dels vid varje tidpunkt un-
der fdrd bilens hastighet, dels kér-
tiden, dels ock den lillryggalagda
vdglingden (fédrdskrivare). Uppteck-
ningen skall av bilens dgare bevaras
under ett gr. Det dligger bilens dgare
och forare att pda anmodan éver-
limna av honom innehavda upp-
teckningar till besikiningsman eller
polisman eller i évrigt till den myn-
dighet Konungen forordnar.

Firdskrivaren skall vara av typ,
som godkints av statens provnings-
anstalt.

4.

1 mom. Motorcykel skall -

e) baktill dels lykta, varigenom
pa motorcykeln anbragt bakre re-
gistrerings-, interims- eller salu-
vagnsskylt kan si belysas med vitt
sken, att den under mérker latt av-
lases (skyltlykta), dels oclk lykta,

-~ — 3§ 1 mom. e);

e) baktill dels lykta, varigenom
pa motorcykeln anbragt bakre re-
gistrerings-, interims- eller salu-
vagnsskylt kan sa belysas med vitt
sken, att den under mérker latt av-
lases (skyltlykta), dels Iykta, som
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(Gdllande lydelse)
som kan visa rott sken bakat (bak-
lykta); och fa dessa lyktor kombi-
neras;

(Foreslagen lydelse)
kan visa rott sken bakat (baklykta),
dels ock reflexanordning, som vid
belysning dterkastar rétt sken bakdt;
och fi lyktor och reflexanordning
kombineras;

f) apparat, med — -- — svarande anordningar.

Vad 1 — ~— for motorcykel.

3 mom. Pa tillkopplad sidvagn
skall framtill pa den frin motor-
cykeln vinda sidan finnas lykta,
som kan visa vitt eller gult sken
framdt. Om sidvagnen ar kopplad
till héger om motorcykeln, skall sid-
pagnen dessutom baktill pé hégra
sidan vara férsedd med lykta, som
kan visa r6tt sken bakét, eller ock
med reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken.

3 mom. PA tillkopplad sidvagn
skall pd den fran motorcykeln vinda
sidan finnas dels lykta, som kan
visa vitt eller gult sken framat, dels
lykta, som kan visa rott sken bakat,
dels ock reflexanordning, som vid
belysning aterkastar rott sken bakdt.
Lyktor och reflexanordning fa kom-
bineras.

Tillkopplad sidvagn — — — svarande anordningar.

5 §.

2 mom. Vid fard under morker
pa allmin vig, gata eller annan all-
min plats, dir tillfredsstillande be-
lysning ej finnes, skall pa traktor
foras minst tvid p& samma hojd, en
PA vardera sidan av fordonet, an-
bragta lyktor, vilka kunna framait
kasta vitt eller gult sken av sidan
sammanlagd ljusstyrka, att traktorn
kan foéras pa betryggande siitt. Dessa
Iyktor skola, om de hava blindande
sken, kunna snabbt avblindas pa
tilifredsstallande satt. Vid fird som
nyss sagts skall dessutom baktill pa
traktorn foras lykta, som kan visa
rott sken bakét (baklykta), eller re-
flexanordning, som vid belysning
dterkastar rott sken. Baklykta eller
reflexanordning erfordras dock ej,
d& sddan anordning finnes pa till-
kopplat fordon.

2 mom. Vid fard under morker
pa allmin vig, gata eller annan all-
mian plats, dir tillfredsstillande be-
lysning ej finnes, skall pa traktor
foras minst tva pa samma héjd, en
Pd vardera sidan av fordonet, an-
bragta lyktor, vilka framat kasta
vitt eller gult sken av sidan sam-
manlagd Iljusstyrka, att traktorn
kan foras pa betryggande sitt. Dessa
lyktor skola, om de hava blindande
sken, kunna snabbt avblindas pa
tillfredsstallande satt. Vid fard som
nyss sagls skall dessutom baktill pa
traktorn foras dels pd hégra sidan
lvkta, som wvisar ro6tt sken bakét
(baklykta), dels ock tvd pd sam-
ma héjd, en pd vardera sidan av
traktorn, anbragta reflexanordning-
ar, som vid belysning dferkasta rott
sken bakdt; och fa baklykta och re-
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(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

flexanordning kombineras. Baklykta

och reflexanordning erfordras dock
ej, di sddana anordningar finnas pa
tillkopplat fordon.

Da skidl — — — myndighet bestammer.
Med stadsmyndighet — — — eller kommunalborgmistare.

3 mom. DA traktor i annat fall
ian i 2 mom. sagts féres under mor-
ker, skall den vara forsedd antingen
med en eller flera lyktor sd an-
bragta, att ljus kan synas sdval

3 mom. DA traktor i annat fall
ian i 2 mom. sagts fores under mor-
ker, skall den vara forsedd dels pd

héogra sidan med lykta, som visar vitt

eller gult sken framdt, dels pd

framifrén som bakifran, eller ock hdgra sidan med lykta,som visar rott

med reflexanordningar, som dterkas-
ta sken sdval framdt som bakdt. Lyk-
tor och reflexanordningar skola visa
pitt eller gult sken framdt och rott
sken bakat. En lykta eller reflex-
anordning for sken framat skall vara
anbragt vid hégra sidan av traktorn.
Lyktor, vilka hava blindande sken
framat, skola kunna snabbt avblan-
das pa tillfredsstillande sitt. Anord-
ning for ro6tt sken bakat erfordras
icke, da sadan anordning finnes pa
tillkopplat fordon.

sken bakdt, dels ock baktill med tvd

pd samma héjd, en pd vardera sidan
av traktorn, anbragta reflexanord-
ningar, som vid belysning dterkasta
rétt sken bakdt; och fd lyktor och
reflexanordning kombineras. Lyk-
tor, vilka hava blindande sken fram-
at, skola kunna snabbt avblindas
pa tillfredsstillande satt. Anord-
ning for rott sken bakat erfordras
icke, da sédan anordning finnes pa
tillkopplat fordon.

4 mom. Motorredskap skall — — — limnat detta.

Vid fird under morker skola pa
motorredskap foras belysnings- eller
reflexanordningar, som beskrivas i
3 mom.

Vid fiard under morker skola pa

motorredskap foras belysnings- och

reflexanordningar, som beskrivas i
3 mom.

6 §.
1 mom. Slipvagn, som — — — dartill férordnar;

e) baktill dels lykta, varigenom
pa slipvagnen anbragt registrerings-,
interims- eller saluvagnsskylt, som
avser bilen, kan si belysas med vitt
sken, att den under morker latt av-
lases (skyltlykta) dels lykta, som
kan visa rott sken bakat (baklykta),
dels ock lykta, som vid anvand-

e) baktill dels lykta, varigenom
pa sliipvagnen anbragt registrerings-,
interims- eller saluvagnsskylt, som
avser bilen, kan si belysas med vitt
sken, att den under morker litt av-
lases (skyltlykta), dels tvd pd
samma héjd, en pd vardera sidan av
fordonet, anbragta lyktor, som kun-
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(Gillande lydelse)

ning av fotbroms eller motsvarande
anordning pa dragande bil kan visa
rott eller gult sken bakat (stopp-
lykta); och fa dessa Iyktor kombi-
neras; samt

(Féreslagen lydelse)

na visa rott sken bakat ( baklyktor),
dels lykta, som vid anvindning av
fotbroms eller motsvarande anord-
ning pd dragande bil visar rott eller
gult sken bakat (stopplykta), dels
ock tva pa samma héjd, en pd var-
dera sidan av fordonet, anbragta re-
flexanordningar, som vid belysning
aterkasta rétt sken bakdt; och fa
Iyktor och reflexanordningar kombi-
neras; samt

f) stinkskydd, bestaende — — — och dndamal.

Vad i detta moment stadgas om
broms, skyltlykta och stopplykta
skall icke gilla slipvagn, som vid
eldfara anviandes av brandvisendet.
Pd sddan slipvagn md i stdllet for
baklykta foras reflexanordning, som
vid belysning dterkastar rétt sken.

Vad i detta moment stadgas om
broms, skyltlykta, baklyktor och
stopplykta skall icke gilla slipvagn,
som vid eldfara anvindes av brand-
visendet.

2 mom. Slipslide, som — — — tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fird under moérker skall bak-
till pa slapslide, som hir avses,
eller pa slidens last foras lykta, som
kan visa rott sken bakat (baklykta),
eller reflexanordning, som vid belys-
ning dterkastar rott sken. Vad sa-
lunda féreskrives skall vid fard med
flera slapslddar dga avseende endast
4 den sista av dessa.

Vid fird under mérker skall bak-
till pa slipslide, som hir avses,
eller pi sladens last foras dels pd
hogra sidan lykta, som visar rott
sken bakat (baklykta), dels ock
tva pd samma hdéjd, en pd vardera
sidan, anbragta reflexanordningar,
som vid belysning dlerkasta rott
sken bakdt; lykta och reflexanord-
ring fda kombineras. Vad salunda
foreskrives skall vid fird med flera
slapslidar fdga avseende endast &
den sista av dessa.

4 mom. Slipfordon, som — — — tillfredsstillande kopplingsanordning.

Vid fird med slipfordon, som hir
avses, eller efterfordon under mér-
ker pa allman vag, gata eller annan
allmidn plats, ddr tillfredsstdillande
belysning ej finnes, skall baktill pa
fordonet eller dess last finnas belys-
ningsanordning, som kan visa rott
sken bakat (baklykta), eller ock

Vid fird med slipfordon, som hiir
avses, eller efterfordon under mor-
ker pd allmiin vig, gata eller annan
allmin plats skall baktill pa fordo-
neteller dess last féras dels pda hogra
sidan lykta, som visar rétt sken bak-
at (baklykta), dels ock tvd pd sam-
ma héjd, en pd vardera sidan, an-
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(Gdallande lydelse)
reflexanordning, som vid belysning
dterkastar rott sken. Vad nu sagts
skall vid fard med flera slipfordon
eller efterfordon gilla blott det sista
av dem.

Vad i — — — foregiende stycke.

(Foreslagen lydelse)
bragta reflexanordningar, som vid
belysning dterkasta rott sken bakdt;
och fa lykta och reflexanordning
kombineras. Vad nu sagts skall vid
fard med flera slipfordon eller efter-
fordon gilla blott det sista av dem.

5 mom. Sldpfordon eller efterfor-
don, vars hégra del skjuter lingre
in pd vigen dn det dragande fordo-
net, skall, om skillnaden éverstiger
20 cm, vid fdrd under mérker fram-
till pd hogra sidan vara férsett med
lykta, som visar vitt eller gult sken
framat.

7 §.

1 mom. Cykel skall — — — lamnat denna;

b) under morker dels framtill
lykta, som kan visa vitt eller gult
sken av tillricklig ljusstyrka for att
cykeln skall kunna féras pa be-
tryggande satt, och som, darest den
har blindande sken, kan snabbt av-
blindas pa lillfredsstillande satt,
dels oclk baktill antingen lykta,
som visar rott sken bakat, eller re-
flexanordning, som vid belysning
aterkastar rott sken; samt

¢) ringklocka.

2 mom. Fordon, som kopplats vid
sidan av cykel, skall vid eykling un-
der morker framiill pa den f{ran
cykeln vinda sidan vara {orseit med
lykia, som visar vitt eller gult sken
framat, eller ock reflexanordning,
som vid belysning dlerkastar sddant
sken. Om sidofordonet dr Lopplat
till hoger om cykeln, skall det dess-
utom bakiill pa hogra sidan vara
fdrsett med lykta, som visar 16ll

b) under morker dels framtill
lykta, som wvisar vitt eller gult
sken av tillricklig ljusstyrka fér att
cykeln skall kunna féras pa be-
tryggande sitt, och som, direst den
har blindande sken, kan snabbt av-
blandas pa tillfredsstillande sitt,
dels ock baktill lykta, som visar
rott sken bakat (baklykta) och re-
flexanordning, som vid belysning
aterkastar rott sken bakdt; och fd
baklykta och reflexanordning kom-
bineras; samt

¢) ringklocka.

2 mom. Fordon, som kopplats vid
sidan av cykel, skall vid cykling un-
der morker pa dea fran cykeln vin-
da sidan vara forsett med dels
lykta, som visar vitt eller gult sken
framat, dels lykta, som visar rott
sken bakat, dels ock reflexanord-
nning, som vid belysning aterkastar
rott sken bakdt; och fd lyktor och
reflexanordning kombineras.
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(Gdllande lydelse)

sken bakat, eller ock med reflexan-
ordning, som vid belysning Ater-
kastar rott sken.

Ar fordon
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(Féreslagen lydelse)

rott sken.

8 §.

Fores med dragare forspant for-
don under mérker pa alkman vig,
gata eller annan allmén plats, ddr
tillfredsstdillande belysning ej finnes,
skall pa fordonet, dragaren eller for-
donets last finnas antingen en eller
flera lyktor sd anbragta, att ljus kan
synas sdvdl framifrdn som bakifrdn,
eller ock reflexanordningar, som
dterkasta sken sdvdl framdat som
bakdt. Lyktor och reflexanordningar
skola vara inrdttade fér vitt eller
gult sken framdt och rétt sken bak-
dat. En lykta eller reflexanordning
for sken framdt skall, om sddan an-
ordning ej finnes pd dragaren, vara
anbragt vid hogra sidan av fordonet
eller lasten.

Vad i — — — foregdende stycke.

Fores med dragare forspant for-
don under mérker pa allmin vag,
gata eller annan allmén plats, skall
dels pa dragaren eller pa hdgra
sidan av fordonet eller av dess last
finnas lykta, som visar vitt eller gult
sken framat, dels pa hégra sidan
av fordonet eller av dess last finnas
lykta, som visar rétt sken bakdt,
dels ock baktill pa fordonet eller
dess last finnas tvd pd samma héjd,
en pd vardera sidan av fordonet, an-
bragta reflexanordningar, som vid
belysning dterkasta rott sken; och fd
lyktor och reflexanordning kombi-
neras.

10 §.

6 mom. Vid fdrd med lastbil skall
for fordonet gillande besiktningsin-
strument eller typintyg eller styrkt
avskrift eller fotografisk kopia hdrav
medforas och pd lillsdagelse uppvisas
for besiktningsman eller polisman.
Handlingen skall vara i sadant skick,
att den utan svdrighet kan ldsas.

27 §.

6 mom. Kontrollbesiktning av for-
don, for vilket turistvagnslicens ut-
fardats, avser att utréna, huruvida
fordonet ar i sadant skick, som

6 mom. Kontrollbesiktning av for-
don, for vilket turistvagnslicens ut-
fardats, avser att utrona, huruvida
fordonet ir i sddant skick, som
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(Gdllande lydelse)

stadgas i 2—4 samt 6 §§, dock att
korriktningsvisare, varom i 3 § for-
mdles, icke erfordras. Darest fordo-
net befinnes vara i foreskrivet skick,
skall besiktningsmannen péa licensen
teckna bevis dirom.

(Fdreslagen lydelse)

stadgas i 2—4 samt 6 §§, dock att
bil icke behéver vara férsedd med
mer dn en baklykta eller med kor-
riktningsvisare eller hastighetsmd-
tare. Darest fordonet befinnes vara
i foreskrivet skick, skall besiktnings-
mannen pa licensen teckna bevis
darom.

42 §.

1 mom. Vigtrafikant, som dmnar
passera korsning i samma plan mel-
lan vdag och jarnvig, skall, oavsett
forekommande sikerhetsanordning-
ar, genom uppmirksamhet pa jarn-
vigen forvissa sig om huruvida tag
nalkas. Vid fiard med fordon skall
dérvid hallas en med hiansyn till om-
stindigheterna tillriackligt 1ig has-
tighet.

1 mom. Vigtrafikant, som dmnar
passera korsning i samma plan mel-
lan viag och jarnvag, skall, oavsett
forekommande sikerhetsanordning-
ar, genom uppmarksamhet pi jirn-
vigen forvissa sig om huruvida tag
nalkas. Vid fard med fordon skall
dirvid hallas en med hiinsyn till om-
standigheterna tillrackligt 14g has-
tighet. Inom 50 meter fran korsnin-
gen bor hastigheten ej overstiga 40
Ekilometer i timmen.

Med tig — -— — pa jarnvagsskenor.

2 mom. Da av signal eller annat
forhallande framgéar, att tdg nalkas,
skall vdigtrafikant stanna pd betryg-
gande avstdnd frdn korsningen och
fore ljussignal, om sddan finnes.
Fireligger ej forhdllande, som nu
sagts, skall Fkorsningen skyndsamt
passeras.

2 mom. DA av signal eller annat
forhallande framgar, att tag nalkas,
fdr korsningen ej passeras forran
signalen upphort eller, direst signal
ej givits, tdaget kort forbi.

Pa fordon — — - annalkande tag.

46 §.

1 mom. Fordons hastighet skall
anpassas till vad trafiksiakerheten
och behorig hansyn till omstindig-
heterna i 6vrigt kriver.

1 mom. Fordons hastighet skall
anpassas till vad trafiksikerheten
och behérig hiansyn till omstindig-
heterna i ovrigt kraver. Den bér ej
vara hogre dn att fordonet kan stan-
nas a den del av den framférvarande
vdgbanan, som foraren tydligt kan
overblicka.
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{Gdllande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

Sarskilt aligger — — — eller pastigning;

J) da fordonet nalkas smdbarn,
som uppehdller sig pa eller invid
vagen;

j) da fordonet nalkas barn, som
uppehéller sig pa eller invid viigen;

k) da fordonet — — — nalkas kreatur.
Forare av — — — att passera.
Vid smutsigt — — — fér smutsstiank.
47 §.

2 mom. Omkérning av annat for-
don mai ej ske, dar sikten ar skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i viagkorsning eller skarp
kurva eller strax fére eller pd back-
krén.

3 mom. Fordonsférare, som vill
kora om annat fordon, skall fore
omkoérningen oGvertyga sig om att
den framférvarande ar beredd pa
omkérning. For sidant dndamal bér
den omkoérande giva sig tillkdnna
genom ljud- eller ljussignal eller pa
annat lampligt sitt. Inom tattbe-
byggt omrade eller vid tit trafik ma
dock, om sa kan ske utan fara, om-
kérning dga rum utan hinder av atl
signal ej avgivits.

2 mom. Omkorning av annat for-
don ma4 ej ske, dar sikten ar skymd,
och under inga forhallanden strax
fore eller i vagkorsning eller skarp
kurva eller strax fore eller @ back-
kron eller tydligt markerat éver-
gangsstdlle for gdende.

3 mom. Fordonsforare, som vill
kéra om annat fordon, skall fore
omkérningen §vertyga sig om att
den framférvarande ir beredd pa om-
koérning. For sadant dndamal skall
den omkoérande giva sig tillkinna
genom ljud- eller ljussignal eller pa
annat liampligt sitt. Inom tittbe-
byggt omride eller vid tit trafik ma
dock, om sa kan ske utan fara, om-
koérning dga rum utan hinder av att
signal ej avgivits.

Foéraren pi -—— — — besvara denna.
Den omkérande -—— — — den omkoérde.
48 §.

1 mom. Vid korsning mellan vag,
som enligt 61 § férklarats sasom hu-
vudled, och annan vig aligger det
fordonsforare, vilken frdn sistndmn-
da vdg vill korsa huvudleden eller
svinga in pi denna, att limna fore-
trade at fordon pa huvudleden.

1 moin. Vid korsning mellan vig,
som enligt 61 § forklarats for hu-
vudled, och annan vig, sd ock eljest
vid fard in pd huvudled Aligger det
fordonsférare, vilken vill passera
huvudleden eller svinga in pa denna,
att dessforinnan stanna fordonet
samt ait limna féretride &t fordon
pa huvudleden.
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(Gdllande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

51 §.
Da fordon — -— — dylik sldpvagn.
I stallet — — — — — ir anordnad.

Angdende rdtt att i vissa fall pa
fordon féra reflexanordning i stdllet
for belysningsanordning gdiller vad
ddirom finnes stadgat i 4—38 §§.

Fordon, som under mérker ar
uppstallt pa vig, dir tillfredsstal-
lande belysning icke ir anordnad,
skall vara forsett med belysnings-
eller reflexanordning, som utmed
vigen utsdnder eller reflekterar vitt
eller gult ljus framdt och rétt ljus
bakdt.

Fordon, som under mdrker Aar
uppstillt pa vag, dar tillfredsstil-
lande belysning icke fir anordnad,
skall vara forsett med belysnings-
och reflexanordning i enlighet med
vad som dr foreskrivet, dd fordonet
fores under morker pd vdg; dock att
skyltlykta, dd sddan finnes, icke be-
héver vara tind och att i stdllet for
stadgad lykta for sken framdt mot-
svarande parkeringslykta far an-
vdndas.

P4i fordon — — — — — god tid.
Pa fordon — —— — icke korriktningsvisare.
52 §.

2 mom. Om pé fordon fores gods,
som skjuter utanfér fordonet fram-
till eller mer #n 150 centimeter bak-
till, skall godsets yttersta del vara
tydligt utmirkt med flagga, lykta
eller annan lamplig anordning, sd-
framt icke godset féres pa sadant
satt, att sdrskilt utmdrkande uppen-
barligen ej erfordras.

2 mom. Om pé fordon féres gods,
som skjuter utanfér fordonet fram-
till eller mer an 150 centimeter bak-
till, skall godsets yttersta del vara
tydligt utmérkt med flagga eller an-
nan lamplig anordning av vit och
rod fdrg. Under morker skall ut-
mirkandet baktill ske med lykia,
som visar rott sken bakdt och dt
sidorna.

56 §.

1 mom. Buss eller lastbil far icke
foras med hogre hastighet &n 60
kilometer i timmen. Inom {idttbe-
byggt omrdde fdr dock hastigheten
icke éverstiga 40 kilometer i timmen.

1 mom. Buss eller lastbil far icke
foras med hogre hastighet dn 60
kilometer i timmen.
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{ Gdllande lydelse)

2 mom. Har till bil kopplats for-
don, f4 fordonen icke féras med
hogre hastighet, dn nedan for varje
fall sigs, namligen da fraga ar om

Hastighet
km i timmen

a) en pahingsvagn samt
bilens och pahingsvagnens
samtliga hjul édro forsedda
med effektiva fran fotbroms
eller motsvarande anordning
pa bilen mandvrerbara brom-

E¥19 S rR0a00B00a0a6aaBan0a00a0A6aE0S 60

b) en sliapvagn i annat fall,
an som under a) sags, samt
slapvagnen ar forsedd med
effektiva fran fotbroms eller
motsvarande anordning péa bi-
len manévrerbara bromsar ... 50

¢) en slipvagn i annat fall,
an som under a) och b) sags,
samt slapvagnen har en brut-
tovikt icke overstigande bi-
lens bruttovikt .................. 40

d) tvd sliapvagnar samt
slipvagnarna 4ro forsedda
med effektiva frin fotbroms
eller motsvarande anordning
pa bilen mandévrerbara brom-

S T e 40

e) en slipslide samt slip-
sliden har en bruttovikt icke
overstigande bilens brutto-

178140 SnBAbRAnNAnAARAANAeARAAABROBAAAEE 30

f) ett eller flera fordon i
andra fall, 4n som under a—
€) SAGS .i.iiiiiiiiiiiiiiiieenn, 20

I de under a) och b) angivna
fallen far inom tdiltbebyggt omrade
hastigheten icke overstiga 40 Kilo-
meter i timmen.

(Foreslagen lydelse)

Har till bil kopplats fordon, f&
fordonen icke féras med hogre has-
tighet, 4n nedan for varje fall sigs,
namligen di fraga ar om

Hastighet
km i timmen

a) en pahingsvagn samt
bilens och péahiangsvagnens
samtliga hjul aro férsedda
med effektiva fran fotbroms
eller motsvarande anordning
pa bilen manévrerbara brom-

R 19 Go6a0n0n0naeaeanRRo0660006a000aEs 60

b) en slapvagn i annat fall,
an som under a) sigs, samt
slapvagnen ar forsedd med
effektiva fran fotbroms eller
motsvarande anordning pa bi-
len manévrerbara bromsar... 50

¢) en slapvagn i annat fall,
an som under a) och b) sags,
samt slipvagnen har en brut-
tovikt icke overstigande bi-
lens bruttovikt .................. 40

d) tvd slipvagnar samt
slipvagnarna &ro forsedda
med effektiva fran fotbroms
eller motsvarande anordning
pa bilen mandvrerbara brom-

T 40

e) en slipslide samt slip-
sliden har en bruttovikt icke
overstigande bilens brutto-

A} & N8 ARAAAANAARARAARAAARAE BOO0B0AGEAE 30

f) ett eller flera fordon i
andra fall, &n som under a—
€) SAES iiiieiiiiiiiieiieen.. 20
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(Gdllande lydelse)

Har till bil kopplats endast en
slapvagn, vars totalvikt icke Over-
stiger en tredjedel av bilens tjanste-
vikt, ma fordonen utan hinder av
vad ovan stadgats foras med samma
hastighet, som ar medgiven for bilen
utan slapvagn.

(Foreslagen lydelse)

Har till bil kopplats endast en
slapvagn, vars totalvikt icke over-
stiger en tredjedel av bilens tjidnste-
vikt, m& fordonen utan hinder av
vad ovan stadgats foras med samma
hastighet, som ar medgiven {or bilen
utan sliapvagn.

2 mom. Inom tdittbebyggt omrade
far fordons hastighet icke d&ver-
stiga 50 kilometer i timmen.

57 §.

1 mom. Har for —— -— — salunda faststallts.

Finner polisman, att d fordon
tagits sd stor last eller sddant antal
passagerare, att den for fordonet
faststillda mazximilasten eller det
vid fordonets fdird d vdgen tilldtna
hégsta axeltrycket éverskridits, dger
han, ddrest fortsatt fird med fordo-
net icke kan dga rum utan fara eller
oldgenhet, forbjuda fortsatt fdrd, sd
ock, ddr forbudet icke efterkommes,
hindra fdrden. Har macximilasten
overskridits med mer dn 20 procent
eller axeltrycket med mer dn 10 pro-
cent, dligger det polismannen att vid-
taga dtgird, som nu sagts, ddr ej sar-
skilda skdl till annat féranleda. Po-
lismannen skall snarast méjligt un-
derritta vederbérande forman om
dtgdrden.

61 .

1 mom. Det tillkommer, sdvitt an-
gar stads omrdde, stadsmyndighet,
som angives i 6 mom., och eljest
lansstyrelsen att betriaffande viss all-
min vag, gata eller annan allmin
plats eller betriaffande samtliga dy-
lika vagar inom visst omride med-
dela erforderliga foreskrifter, av-
seende

1 mom. Det tillkommer linssty-
relsen att betriffande viss allman
vig, gata eller annan allmin plats
eller betriffande samtliga dylika
vagar inom visst omride meddela
erforderliga foreskrifter, avseende
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(Gdllande lydelse)

a) forbud mot trafik eller in-
skrinkning i trafiken betriffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, fardhastighet eller
korriktning samt provkérning eller
6vningskoérning med fordon;

b) parkering eller annan upp-
stallning av fordon;

c) medgivande till stérre axel-
tryck eller bruttovikt 4 fordon eller
storre bredd a fordon och last dn
som tillates i 54 §;

d) att viss vig skall anses sdsom
huvudled; eller

e) andra sirskilda atgirder for
reglering av trafiken.

65

1 mom. Brukas fordon — — —

Andra laguiskottets utlalande nr 34 ar 1955

(Foreslagen lydelse)

a) forbud mot trafik eller in-
skrinkning 4 trafiken betraffande
fordon av visst slag, fordons axel-
tryck, bruttovikt eller bredd, last av
viss beskaffenhet, korriktning samt
provkorning eller dvningskérning
med fordon;

b) parkering eller annan upp-
stallning av fordon;

¢) fdrdhastighet;

d) medgivande till storre axel-
tryck eller bruttovikt & fordon eller
storre bredd 4 fordon och last &n
som tillates i 54 §;

e) att viss vig skall anses sasom
huvudled; eller

f) andra sirskilda atgarder for
reglering av trafiken.

Sdvitt angdr stads omrade till-
kommer det stadsmyndighet, som
angives i 6 mom., att meddela erfor-
derliga foreskrifter i de fall, som
under a), b), d) och f) sdgs.

Linsstyrelsen dger féreskriva lig-
re eller hégre hastighet dn som till-
ligtes 1 56 §.

8.
féorenad dirmed.

Den, som icke efterkommer vad
i 3 § 6 mom. sigs om skyldighet att
bevara uppteckning eller att pd an-
modan éverlimna sddan uppteck-
ning, straffes med dagsbéter.

6 mom. Den, som — — — med dagsbéter.

Till samma — —

Forseelse mot 12 § 2 mmom. femte
stycket, 3 mom. tredje stycket eller
4 mom., 13 § 3 mom. fjarde stycket
eller 4 mom. 21 § 2 mom. forsta
stycket a—d), samma moment férs-

- femte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 21 § 2
moin. foérsta stycket a—d), samma
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(Gdllande lydelse)

ta stycket e), sadvitt angar tjinste-
vikt, bredd, maximilast och storsta
antal passagerare, eller andra stye-
ket eller 3 mom. eller 27 § 4 mom.
sjatte stycket eller 5 mom. tredje
stycket, straffes med boter, hogst
trehundra kronor.

17

(Foreslagen lydelse)
momnient forsta stycket e), savitt an-
gar tjinstevikt, bredd, maximilast
och storsta antal passagerare, eller
andra stycket eller 3 mom. eller 27 §
4 mom. sjatte stycket eller 5 mom.
tredje stycket, straffes med béter,
hégst trehundra kronor.

67 §.

Med dagsboter straffes den, som
dsidosiatter foreskrifterna i 40 §, 41
§ 1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 4 mom., 46 § 1 mom. tredje
stycket, 48 § 3 mom., 49 § 2, 3 eller
4 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom,,
55 § 1 mom. eller 2 mom. forsta
stycket, 56 § eller 57 § 2 mom. tredje
stycket eller 3 eller 4 mom.

Med béter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 §, 46 § 1 mom. fjirde stycket, 50
§ 3 mom,, 52 § 2 mom., 55 § 2 mom.
andra stycket, 57 § 2 mom. fjirde
stycket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta
stycket eller 2, 3 eller 4 mom. eller
60 § 3 mom.

Med dagsboter straffes den, som
asidosatter foreskrifterna i 40 §, 41
§ 1 mom. eller 2 mom. andra stycket,
42 § 2 eller 4 mom., 46 § 1 mom.
tredje stycket, 47 § 3 mom. férsta
stycket, 48 § 1 eller 3 mom., 49 § 2, 3
eller 4 mom., 52 § 2 mom., 53 §, 54 §
2 eller 4 mom., 55 § 1 mom. eller 2
mom. forsta stycket, 56 § eller 57 §
2 mom. tredje stycket eller 3 eller 4
Tom.

Med boéter, hogst trehundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
44 g, 46 § 1 mom. fjiarde stycket, 50
§ 3 mom., 55 § 2 mom. andra styc-
ket, 57 § 2 mom. fjarde stycket,
58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket eller
2, 3 eller 4 mom. eller 60 § 3 mom.

Forseelse mot — — — trehundra kronor.
Befordras med — -— — och vilja.
69 §.

Om den, som crtappats med atl
under fidrd icke hava medhaft kor-
kort eller, i forekommande fall,
handling, som avses i 12 § 2 eller
4 mom. 13 § 4 mom, 27 § 4
mom. ecller 57 § 2 mom. fjirde
stycket, senast & tredje sockendagen
diirefter hos vederbérande polismyn-
dighet eller aklagare styrker, att han

2—1011 65

Om den, som ertappats med att
under fird icke hava medhaft koér-
kort eller, i forekommande fall,
handling, som avses i 10 § 6 mom.,
12 § 2 eller 4 mom,, 13 § 4 mom., 27 §
4 mom. cller 57 § 2 mom. fjiarde
stycket, senast a tredje sockendagen
direfter hos vederbérande polismyn-
dighet eller aklagare styrker, att han

Bihang till riksdagens prolokoll 1955. 9 saml. 2 avd. Nr 34
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(Gdllande lydelse)
vid tiden for forseelsen innehaft gil-
lande korkort eller sddan handling,
som nyss sagts, och giva omstindig-
heterna vid handen, att férseelsen
haft sin grund i ett tillfalligt forbi-
seende, vare han fri fran ansvar.

(Foreslagen lydelse)
vid tiden for forseelsen innehaft gail-
lande korkort eller sidan handling,
som nyss sagts, och omstindighe-
terna giva vid handen, att férseelsen
haft sin grund i ett tillfalligt forbi-
seende, vare han fri fran ansvar.

Overgangsbestimmelser.

4. Stadgandena under 3 § 1 mom.
k), 4 § 1 mom. h) och 3 mom. andra
stycket, 6 § 1 mom. ¢) och f) samt
21 § 2 mom. andra stycket skola
icke dga tillimpning 4 fordon, som
fore dagen for denna férordnings
ikrafttridande undergatt besiktning
eller for vilket fore samuma dag typ-
intyg utfardats, under forutsittning
att fordonet vid besiktning eller vid
typintygets utfirdande icke var for-
sett med anordning, som i nimnda
forfattningsrum sags.

4. Stadgandena under 6 § 1 mom.
¢) samt 21 § 2 mom. andra stycket
skola icke #ga tillampning & fordon,
som fore dagen for denna férord-
nings ikrafttradande undergatt be-
siktning eller for vilket fére samma
dag typintyg utfirdats, under forut-
sitining att fordonet vid besiktning
eller vid typintygets utfirdande icke
var forsett med anordning, som i
namnda foérfattningsrum sigs.

Denna fdorordning trider i kraft

a) den 1 juli 1955 sdvitt angdr
bestimmelserna i 3 § 6 mom., 10 §
6 mom., 27 § 6 mom. betrdffande
hastighetsmdtare, 42 § 1 och 2 mom.,
46 § 1 mom., 47 § 2 och 3 mom., 48 §
1 mom., 51 §, 52 § 2 mom., 56 § 1
och 2 mom., 57 § 1 mom., 61 § 1
mom., 65 § 1 och 6 mom. samt 67
och 69 §§;

b) den 1 juli 1955 sdvitt angdr
bestimmelserna i 3 § 1 mom. m)
och n); dock att dessa bestimmel-
ser icke skola dga tillimpning 4 bil,
som fore namnda dag undergdtt be-
siktning eller for vilken dessforin-
nan typintyg utfirdats, under férut-
sdttning att fordonet vid besiktning
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(Gdllande lydelse) (Féreslagen lydelse)

eller vid typintygets utfdrdande icke
var férsett med hastighetsmdtare
eller vindrutetorkare;

c) den 1 juli 1956 sdvitt angdr
bestaimmelserna i évrigt.

Inledning

Remissyttranden Over det betinkande av trafiksikerhetsutredningen,
som ligger till grund fér propositionen, har avgivits av ett stort antal
myndigheter, foreningar m. fl. For visst forslag i propositionen, namligen
betraffande medférande av besiktningsinstrument eller typintyg och skyl-
dighet att uppvisa detta fér polisman eller besiktningsman, ligger till
grund en skrivelse den 25 mars 1954 av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Jamvil nimnda skrivelse har remissbehandlats. — I fraga om vilka in-
stanser som avgivit remissyttranden far utskottet hianvisa till proposi-
tionen s. 19—20.

En redogorelse for gillande forfattningar limnas i propositionen s.
20—21. Till denna redogérelse liksom till vad som i propositionen upp-
tagits betraffande verkstillda undersokningar rérande végtrafikolyckor
— propositionen s, 21—24 — torde hir jamvil fa& hédnvisas.

Utskottet vill vidare erinra om att i propositionen f6r varje déri under
de sirskilda rubrikerna C.—I. upptaget avsnitt lamnas redogorelser for
dels utredningens férslag och dels de avgivna remissyttrandena.

Féredragande departementschefen, statsrddet Andersson, anfér inled-
ningsvis féljande.

»De forslag, som utredningen framlagt, kan i korthet sigas g ut pa en
skirpning och nirmare reglering av bestimmelserna om forarnas upp-
tradande i trafiken samt stringare krav pa de sirskilda anordningar, med
vilka fordonen skall vara utrustade. Jag ansluter mig till utredningens
mening, att vid sidan av pagdende atgirder for forbittrande av vignatet
en skirpning av reglerna pa foérevarande omraden kan pa lingre sikt leda
till en férbattring av trafiksikerheten och en minskning av olycksfrekven-
sen. Malet kan givetvis icke nis utan uppoffringar. Vad angir den fore-
slagna nirmare regleringen av férarnas upptridande innebir foreskrifter
av denna art att pa trafikanterna ligges band, som kan synas overflodiga
och irriterande i de fall, da vederbérandes eget omdéme siger honom, att
en overtridelse icke skulle medfora nigon fara. Bestimmelserna om viss
utrustning & fordonet medfér vissa kostnader for trafikanterna. Fragan om
trafiksiakerheten ar emellertid av den vikt, att dylika betinkligheter icke
far vara avgorande. Det bor beaktas, att fraga i sista hand 4r om atgarder,
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som foreskrives i trafikanternas eget intresse. Utan att foregripa mitt still-
ningstagande till de sirskilda atgirder, som de sakkunniga foreslagit, vill
jag darfér redan hir uttala, att jag anser hansyn till trafiksikerheten moti-
vera mera lingtgdende bestimmelser in de nu gillande.»

Hastighetsbegriinsning
Departementschefen

Betriffande trafiksikerhetsutredningens foérslag om inférande av all-
méan hastighetsbegriansning pa vigar i allminhet utom titt-
bebyggda omréiden anfoér departementschefen foljande.

»Forslaget om allmin hastighetsbegrinsning ar utan jamforelse den fraga,
kring vilken meningarna skarpast brutit sig i remissyttrandena, och goda
skél har anférts bade for och emot férslaget.

Intet tvivel rdder om att ett mycket stort antal trafikolyckor med motor-
fordon helt eller delvis villas av att fordonen framfores med en hastighet,
som icke i tillrdcklig mén anpassats till vig- och trafikférhallandena. Den
verkstillda utredningen ger &ven i ovrigt vid handen, att det icke alltid
ar vil bestillt med férarnas formaga och vilja att ritta hastigheten efter
vad situationen kriver. Varje atgird, som kan leda till en battring i dessa
hanseenden, innebér ett steg mot forbéttrad trafiksikerhet. Fragan ar enligt
min uppfattning av den betydelse, att man icke far tveka att tillgripa fven
radikala itgirder, om syftet icke kan nas med mildare medel.

De tekniska framsteg, som bilismen under de sista artiondena genom-
gatt, har medfért, att man pa goda viigar kan halla en betydligt hogre fart
an tidigare. Vignitet har ocksa avseviirt forbittrats. Det 4r naturligt, att
den enskilde bilforaren séker efter formaga utnyttja de salunda férbitirade
framkomstmojligheterna. De tekniska framstegen och den fortgiende for-
bittringen av vigbestandet bor emellertid utnyttjas icke blott £for att for-
korta kértiden utan dven for att befordra trafiksikerheten. Utredningen har
visat, att de vinster i tid och vig, som uppstar genom hogre hastighet, ar
ganska obetydliga. Det kan dirfér i och for sig knappast sigas vara nigot
ohemult krav pa bilisterna, att de avstar fran att tillimpa de hogsta hastig-
heterna och genom detta ringa offer i sin man bidrager till att 6ka trafik-
sakerheten. Onskvirdheten hirav inses sikerligen av de flesta bilférare,
men den ganska allménna férekomsten i trafiken av bilar med onddigt
hog hastighet visar, att icke alla rittar sitt handlande direfter. Om s& varit
fallet, skulle frigan om en allmin hastighetsbegrinsning icke ha behovt pa
allvar overvigas.

Det ar givetvis riktigt, att dven en lag hastighet kan vara alltfér hég i
férhallande till omstindigheterna, liksom att en hog hastighet icke alltid
innebdr nigon mera betydande olycksrisk. Karnpunkten i hastighetspro-
blemet dr dirfoér ocksa en friga om hastighetsanpassning och icke en friga
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om hastighetsbegrinsning. Detta utesluter dock icke att fragestallningarna
delvis sammanfaller och att en hastighetsbegransning kan vara lamplig
sdsom medel att i vissa fall na en bittre hastighetsanpassning.

Uppfattningen att en allmin hastighetsbegransning skulle innebira att
en viss hastighet angaves sasom generellt limplig kan jag icke bitrada.
Regeln innebidr ju allenast att en hastighet 6ver den angivna grinsen be-
tecknas sasom generellt olamplig.

Vad ater angar den invandning mot férslaget, som gar ut pa att en hastig-
hetsbegransning leder till att trafikévervakningen huvudsakligen inriktas
pA hastighetskontroll 4 huvudleder och andra stillen, didr overtriddelser
mot en generell hastighetsbegrinsning férmodas bli vanliga, medan 6ver-
vakningen av trafiken & andra végar lamnas asido, idr det uppenbart, alt
overvakningen maste inriktas pa att stivja Overtridelser var de dn fore-
kommer. Man kan emellertid inte helt bortse fran risken att faststillandet
av en allmén fartgrians far till resultat att trafikpolisen kommer att tagas
i ansprak for overvakning hirav i sddan utstrickning att kontrollen 6ver
det individuella korsattet aven i fortsiattningen kan bli eftersatt.

Ett allvarligare argument mot den foreslagna bestimmelsen ar farhagan
for att den icke kommer att efterlevas i sddan omfattning, att den kan
sagas fullfolja sitt syfte att minska kortempot pa vigarna. Nyttan av be-
stimmelsen beror mycket pi huruvida den av det o6verviagande antalet
motorférare betraktas som lamplig eller atminstone rimlig och darfoér i
allminhet efterleves, cller om overtridelser kommer att hora till vanlig-
heten. Att infora en bestimmelse, som manga, kanske flertalet motorforare
i storre eller mindre omfattning 6vertrider, vacker betankligheter bl. a. ur
den synpunkten, att den minskar respekten for trafikforeskrifter over
huvud och samedelst motverkar sitt syfte att hoja trafiksikerheten.

Det maste, bl. a. av skl som sist sagts, anses vara av synnerlig vikt, att
en bestimmelse om hastighetsbegrinsning kompletteras med en intensiv
overvakning av det sitt, pa vilket bestimmelsen efterleves. Overvakningen
far icke begrinsas till stickprovskontroll utan bhor vara si effektiv, att en
motorforare, som overtrider bestimmelsen, mmaste sdsom en praktisk méj-
lighet rikna med att bli atalad och sakfalld. Den maste utstrickas till alla
delar av landet och till alla slags vigar. Alldeles speciellt ir det av vikt, alt
overvakningen blir tillrickligt omfattande och effektiv under tiden nirmast
efter bestimmelsens ikraftiridande. For nédrvarande finnes emellertid
uppenbarligen icke tillrickliga resurser for en évervakning av denna om-
fattning. Mojligen kan detta bli fallet efter den uldkning av statspolisens
personal och férbittring av dess utrustning, som beslutats av 1954 ars
riksdag. Det d& antagna upprustningsprogrammel kan icke foérvintas bli
slutfért forrin tidigast vid utgangen av ar 1956. A andra sidan ér det icke
uteslutet, att en mera intensiv trafikévervakning kan leda till en siadan
forbittring av trafikférhallandena, att behovet av en allmiin hastighetsbe-
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gransning viisentligt minskas. Redan de nu gillande bestéimmelserna torde,
i de fall di en tillfredsstidllande utredning kan forebringas, ge icke ringa
mdojligheter att ingripa mot foérare, som fardas med patagligt for hog
hastighet.

En annan allvarlig invindning mot forslaget ir att detta sannolikt icke
enbart lander till att minska trafikriskerna utan i vissa hiinseenden t. o. m.
kan skapa nya faromoment. Jag syftar hdrvid speciellt pa de férhallanden,
som uppkommer, di ett fordon skall kora om ett framférvarande fordon.
I detta lidge dr det av vikt, att det omkoérande fordonet héller s4 hog hastig-
het, att omkérningsstriackan icke blir onddigt 1ang. Aven med en bestim-
melse om maximihastighet méaste man rikna med att korhastigheten for
olika fordon varierar hogst avsevirt. For vissa fordon giller ju en ligre
hastighetsgrans a4n den vanliga, och for de littare fordonen, vilka utgor
flertalet, ar den foreslagna maximihastigheten 80 km i timmen pa manga
vigar uppenbart fér hog. Sirskilt pa de titare trafikerade vigarna kan
problemet bli av den storleksordning, att speciella atgiirder pakallas for
dess losande, t. ex. inférande av filer med olika kdrhastighet e. d.

Aven i andra hiinseenden méter vid genomgang av utredningsmaterialet ett
flertal sporsmal, som enligt min mening bor ytterligare utredas och belysas.
Onskviart vore att genom omsorgsfuil analys av ett storre antal trafik-
olyckor fi nirmare klarlagt, vilken roll hastighetsfaktorn spelar fér upp-
komsten av trafikolyckor och 6ver huvud ur trafiksidkerhetssynpunkt. For
bedémande av en limplig hastighetsgrins erfordras en mera omfattande
utredning roérande de hastigheter, som i allméanhet faktiskt tillimpas pa
vigar av olika slag, 1 olika delar av riket och under olika vttre férhillanden.

Speciellt intresse tilldrager sig i detta sammanhang den av utredningen
omnimnda s. k. prima-facie-regein. I den utformning, regeln erhallit i vissa
av Amerikas forenta stater, d. v. s. som en ren bevisborderegel, torde den
visserligen knappast vara helt limpad for svenska férhallanden. Diremot
kunde val 6vervigas att infora en i princip gillande regel om viss maximi-
hastighet, forsedd med modifikationer, som icke har karaktir av bevis-
borderegler men syftar till ungefarligen samma effekt, t. ex. att den angivna
hastigheten fir overskridas dar sidant med hansyn till vigforhallandena
och 6vriga omstindigheter uppenbarligen icke medfér nagon fara ur trafik-
sikerhetens synpunkt. Om denna 1sning viljes, maste emellertid synner-
lig méda nedlaggas pa att utforma undantaget si, att tillimpningen blir
den avsedda och att undantaget icke kommer att i praktiken helt upphiva
huvudregeln. Aven denna fraga fordrar fér sin 16sning undersékningar och
overviganden, vilka icke lampligen kan komma till stind i férevarande
sammanhang,.

Sammanfattningsvis vill jag framstalla min standpunkt till férevarande
fraga pa det sattet, att forekomsten av fordon, vilka framfores med alltfor
hog hastighet, utgor en trafikfara av stora matt men att & andra sidan en
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regel om allméin hastighetsbegriansning ar forenad med siddana nackdelar,
att den bor tillgripas endast vid trangande behov. Missbruk av den fria
hastigheten féorekommer emellertid i sadan omfattning, att det forr eller
senare kan bli nédvéndigt att stadga allmén fartbegriansning ien eller annan
form, direst den skarpta trafikovervakningen och andra nu aktuella atgar-
der till trafiksikerhetens frimjande icke medfér nigon mera markant bitt-
ring. For nirvarande dr det emellertid icke tillradligt att inféra en bestam-
melse i Aamnet med hinsyn till de bristande 6vervakningsresurserna. Mindre
lampligt torde ocksa vara att vidtaga en sa radikal atgird utan samrid med
ovriga nordiska lander. Jag vill i detta hinseende sirskilt fasta uppmérk-
samheten pa Nordiska radets rekommendation den 3 februari 1955, nr 16,
angdende samarbete betriffande trafiklagstiftningen.

Med hiinvisning till det sagda anser jag mig for nirvarande icke kunna
bitrida utredningens férslag om allmin hastighetsbegrinsning utom tatt-
bebyggda omraden men férutsatter att de myndigheter, som sysslar med
trafikfragor, kommer att dgna sirskild uppmirksamhet at ifragavarande
sporsmal och dirvid soka inforskaffa ytterligare utredning i de hinseenden,
jag forut angivit.»

Betriffande 6vriga hithérande sporsmal anfor departementschefen:

»De invindningar, som kan anféras mot en hastighetsbegriansning, gal-
lande vigar i allminhet, talar i viss man ocksa emot en sirskild hastig-
hetsbegrinsning fér tittbebyggda omraden. Det &r silunda
uppenbart, att en hastighetsgrians, hur den én viljes, icke kan ge négot
matt pa den hastighet, som det pa skilda platser och i olika situationer ar
lampligt att halla. Vad jag nyss anfort i fraga om bl. a. de dkade risker
vid omkérningar, till vilka en absolut hastighetsgriins kan ge upphov, géiller
i nagon omfattning ocksa férhallandena i tattbebyggda omraden.

Detta oaktat ir skiilen for inforande av en hastighetsgriins betydligt
starkare i fraga om titorterna #n eljest. Inom en sédan ort kan de hégre
hastigheterna utan vidare stimplas sisom oférsvarliga. Hir bor det alltsi
vara méjligt att utan alltfor stor generalisering angiva ett hogsta matt for
hastigheten, vilket under inga férhallanden far overskridas. Atminstone dar
fraga dr om typiska tatortsbildningar — stider och liknande samhillen —
har dessutom triingseln i trafiken oftast lett till att flertalet fordon fram-
fores med lika hog eller Atminstone jimforlig hastighet. Etl avsevart dver-
skridande av denna foér orten normala hastighet medfér i regel knappast
nagon stérre tidsvinst men ger upphov till ett flertal omkorningar och
andra trafikfarliga mandvrer och kan diarfor alltid sigas i viss mening inne-
biira ett asidosittande av tillborlig alktsamhet. En hastighetsgriins for titt-
bebyggda omraden kan dirfor sittas timligen lagt, utan att detta kan sigas
innebiira nagot kinnbart ivang for trafikanterna. Riktigheten av det an-
forda bestyrkes bl. a. dirav, att en hastighetsbegriinsning for tittbebyggda
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orter i princip tillstyrkts niistan enhilligt i remissyttrandena och att me-
ningsskiljaktigheterna i stort sett begrinsat sig till vad som ir att anse
sasom den lampligaste hastighetsgriansen. Aven jag ansluter mig till den
meningen, att en allmiin hastighetsbegriansning for tittbebyggda omraden
skulle héja trafiksikerheten utan att medféra nigra allvarligare betink-
ligheter ur annan synpunkt. Jag tillstyrker dirfér att en bestimmelse i
detta dmne infores i vigtrafikférordningen.

Vad angar den lampligaste hastighetsgriansen bitrider jag asikten, att
maximihastigheten bor angivas i helt tiotal kilometer i timmen. I valet mellan
de tal, som nirmast kommer i fraga, niamligen 40 och 50 km i timmen,
anser jag den férstnimnda siffran vil 1ag for att komma i fraga sidsom en
generell regel. Den ar dessutom mindre lamplig av den anledningen att at-
skilliga av de vanligaste typerna av bilar icke kan bekvamligen framféras
med sa lig hastighet utan nedvixling, Fartgransen bor darfor enligt min
mening bestdmmas till 50 km i timmen. Liksom utredningen anser jag, att
fartgrinsen bor i friga om visst omrade eller viss vdg kunna héjas, men
finner ej skal att begriansa denna behorighet inom nagon viss i férfattningen
angiven ram. Givetvis skall fartgrinsen liksom hittills dven kunna sinkas.

Inférandet av en allmin hastighetsbegrinsning fér tittbebyggda om-
rdden medfor att behovet av siirskilda hastighetsbegrinsningar fér vissa
orter eller vigstriackor avsevirt nedbringas. Det iir ocksa ur trafikanternas
synpunkt 6nskvirt, att sirbestimmelser icke inféres utan tvingande skail.
Speciellt i fraga om orter, som korsas av stérre genomfartsleder, bor dylika
bestimmelser givas endast i rena undantagsfall. Med hinsyn hirtill ar
det enligt min mening mindre lampligt, att avgorandet av fragor om fart-
begrinsning i stiderna 6verlamnas 4t kommunal myndighet. & andra sidan
synes icke erforderligt att driva enhetsstrivandet s lingt, att beslutande-
ratten dverldmmas At vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Utredningens for-
slag, att Deslut om lokal hastighetsbegrinsning skall ankomma pa lins-
styrelsen, synes hir representera emn antaglig medelviag. Att linsstyrelsen
bor fore avgérandet av dylik fraga héra de kommunala myndigheterna och,
dir siddant kan anses pakallat, dven vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, torde
aven utan sirskild bestimmelse vara uppenbart.

Jag ansluter mig till utredningens mening, att andra lokala trafikfore-
skrifter 4n sddana som rér hastighetsbegrdnsning, t. ex. féreskrifter om
parkering m. m., alltjimt bér, sdvitt angar stiderna, ankomma pa dessas
eget beprgvande.

Tittbebyggda omraden iir redan nu utmiirkta genom sirskilda vigmar-
ken. Emellertid torde det mangenstides vara lampligt att i samband med
de nya bestammelsernas ikrafttridande en oversyn sker betriffande mér-
kenas placering, si att hastighetsbegrinsningen icke onédigtvis kommer att
gilla 4 sadana vigstrackor, som icke ligger i direkt anslutning till nigon
bebyggelse, t. ex. vissa genomfartsleder och tillfartsvigar inom stérre
stader.
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I deita sammanhang vill jag framhalla, att frdgan om en revision av
vigmirkesforordningen kommer att upptagas senare.

Utredningen har vidare foreslagit vissa justeringar av hastighets-
grinserna for lastbilar och andra tyngre fordon. De salunda fore-
slagna bestimmelserna ir icke i och for sig motiverade av hinsyn till trafik-
sikerheten men utgdr i viss mening konsekvenser av utredningens forslag
till bestimmelser om allmén hastighetsbegrinsning. Da jag, pa satt jag
forut yttrat, icke kan for narvarande fororda inférandet av regler om all-
min hastighetsbegransning a viagar utom tiattbebyggda omraden, forfaller
behovet av en mera genomgripande revision av de sirskilda hastighetsreg-
lerna for tyngre fordon.

En viss jimkning i nuvarande bestimmelser kan emellertid vara pa-
kallad av onskemalet att all trafik inom tdttbebyggda orter skall savitt
mojligt framgd med samma hastighet. Om den generella hastighetsgrinsen
inom dylika orter sittes till 50 km i timmen, vilket jag férordat, bor dar-
for o6verviagas, om icke den maximihastighet av 40 km i timmen, som nu
ar stadgad for fird inom siddan ort med buss och lastbil, bor héjas till
50 km i timmen. Enligt min mening kan en siddan héjning icke anses
menlig ur trafiksikerhetssynpunkt utan ar tvirtom att férorda. Jag till-
styrker darfor, att dndring i angiven riktning vidtages.

Vad angir den fdreslagna bestimmelsen om skyldighet fér for-
donsférare att under mérker begrinsa hastigheten s, att
fordonet kan stanna & den vigstricka, vilken tydligt kan
overblickas, ar denna regel enligt min mening si naturlig, att frigan
narmast bor anses gilla, huruvida den for sin giltighet behover inskrivas
i forfattningen. Redan i det allminna kravet p& att foraren skall visa den
omsorg och varsamhet, som till forekommande av trafikolycka betingas av
omstindigheterna, ligger uppenbarligen att en fordonsforare icke bor oné-
digtvis forsitta sig i en situation, som han ej kan behirska. Sedd ur denna
synpunkt #r regeln icke begrinsad till de sarskilda forhallanden, som
rdder under morker, utan kan med fog uppstillas sisom en allmin norm
for en bilforares bedomande i fraga om den hastighet, som i olika situationer
ar forsvarlig. Att i viigtrafikforordningen inskriva en uttrycklig regel i
amnet, begrinsad att avse morkersituationen, synes dd mindre limpligt,
eftersom hirav kan dragas en oriktig slutsats i friga om regelns tillimp-
lighet i andra fall.

Mot den foreslagna regeln kan emellertid ocksa riktas invindningar ur
motsatt synpunkt, ndmligen att den i vissa situalioner ar svir eller rentav
omojlig att efterkomma. I remissyttrandena har sirskilt framhéllits det
fallet, att en férare under morker blir utsatt f6r blandning fran ett métande
fordon; enligt den foreslagna regeln skulle det di aligga honom att omedel-
bart nedbringa farten till ett minimum, dven om dectta skulle kriva en
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trafikfarlig inbromsning. Ocksa andra fall dr tinkbara, dir sikten plotsligt
blir férsamrad. Stundom kan det ur trafiksikerhetssynpunkt vara limpligt
att foraren — t. ex. for att taga sig ur en uppkommen kritisk situation —
okar hastigheten dven i ett lage, dar sikten ar skymd. Det anférda visar,
att en tvingande regel om skyldighet att anpassa hastigheten med héansyn
till lingden av den Overskadliga vagstrickan mangen gang skulle visa
sig for stel och ligga onddig hdmsko pa férarens omddme.

Med beaktande av de nu anférda synpunkterna bor en forfattningsbhestim-
melse 1 férevarande dmne utformas sa, att den dels far karaktaren av en
allmén handlingsregel utan begriansning till viss eller vissa situationer och
dels bereder mojligheter till undantag, dar sidant pikallas av omstindig-
heterna. Dessa onskemal torde kunna tillgodoses genom att stadganden far
inflyta i 46 § 1 mom. forsta stycket vigtrafikférordningen sisom ett tilligg
till den dar givna bestimmelsen om att fordons hastighet skall anpassas
till vad trafiksiikerheten och behérig hiansyn till omstindigheterna i 6vrigt
kraver. Stadgandet bor vara av huvudsakligen radgivande karaktir och kan
lampligen avfattas si, att hastigheten ej bor vara hégre, dn att fordonet
kan stannas a den del av den framférvarande vigbanan, som foraren tydligt
kan overblicka. Viljes denna 16sning — vilket jag férordar — bor i vag-
trafikférordningen icke inskrivas nagon sarskild bestimmelse om ansvar
for overtridelse av foreskriften. Att en underlatenhet att anpassa hastighe-
ten efter vad trafiksdkerheten kriaver kan bestraffas enligt trafikbrottslagen
sdsom ovarsamhet vid forande av motorfordon &r uppenbart oavsett fore-
komsten av en bestimmelse sidan som den nu férordade.»

Motioner

I de likalydande motionerna I: 496 och Il: 614 yrkas, »att riksdagen
métte besluta dndra 56 § vigtrafikforordningen i enlighet med 1953 ars
trafiksidkerhetsutrednings férslag, innebarande en generell begriansning av
lattare motorfordons hastighet till 80 km/tim. utanfér tiattbebyggt omrade,
och saledes i denna punkt avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 172».

I de likalydande motionerna I: 505 och II: 623 hemstilles, »att 56 § 1
mom. forsta stycket viagtrafikférordningen den 28 september 1951 (nr 648)
mitte ges foljande dndrade lydelse: Buss eller lastbil med en totalvikt Gver-
stigande 2 500 kilogram far icke foras med hogre hastighet d4n 60 km/tim».
Innebérden av yrkandet &r, att f6r buss eller lastbil med en totalvikt, som
icke overstiger 2 500 kilogram, skall gilla samma regler som for personbil;
nigon generell hastighetsbegriansning skall alltsa icke gélla fér dessa bussar
och lastbilar. Ett motsvarande yrkande framstilles dven i de likalydande
motionerna 1: 507 och I1: 625.

Sistndamnda motioner, I: 507 och II: 625, upptar vidare synpunkter pa
placeringen av de vigmirken som utmirker tidttbebyggt omrade samt pa
forfattningstextens utformning i fraga om den féreslagna hastighetsbegrins-
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ningen inom sadant omride. I motionerna som mynnar ut i en hem-
stallan att nu nimnda och andra i motionerna férordade andringar i och
tillagg till viigtrafikforordningen métte vidtagas anfores i nu férevarande

fraga:

Det torde i detta sammanhang vara limpligt med foreskrifter om hur
nira sjilva titbebyggelsen dylika vigmirken skall sattas upp. Det 4r nam-
ligen onskvirt att hastighetsbegransningen icke onddigtvis kommer att gilla
pa sadana viigstrickor, som icke ligger i direkt anslutning till nigon be-
byggelse.

Det har antytts limpligheten av att slopa forbudsmirket avseende tatt-
bebyggt samhille i och med genomfdrande av en generell hastighetsbe-
gransning. Emellertid forefaller det vara riktigt att i forfattningstexten
klart saga ut, att sddan hastighetsbegrinsning alltid skall anges med for-
budsmirke, varigenom nagon villradighet om bestimmelsens tolkning om
vad som menas med tittbebyggt samhiille icke behver uppsta. Olika be-
démanden fran trafikanternas sida om vad som innebéar tatbebyggelse kan
leda till situationer da fraga kan uppkomma om polisingripande. Att
trafikanter och aklagare haft olika uppfattning i dylika situationer har
forekommit redan med nuvarande bestimmelser.

De namnda motionerna I: 507 och II: 625 upptar vidare fragor om en-
hetlighet vid uppsittande av vagmairken. Harutinnan anfores:

For astadkommande av enhetlighet i friga om uppsittande av vag-
mirken, vilket har sin betydelse ur trafiksikerhetsynpunkt, bor foreskrivas
att Linsstyrelse skall ha att utfarda foreskrifter, aven da stad ar vaghallare,
pa samma siitt som forutsatts i fraga om exempelvis foreskrift om féard-
hastighet. Den nuvarande foreskriften i mom. 4, sista stycket, om att det
ankommer pa viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att i man av behov genom
anvisningar eller pa4 annat lampligt sitt verka for enhetlighet i friga om
vigmirkenas uppsittande, har icke medfort 6nskvird enhetlighet, dd nagon
torfatiningsenlig skyldighet for stad att ritta sig efter sadan foreskrift icke
foreligger.

Utskottet

Kungl. Maj:t har 1 propositionen icke upptagit trafiksikerhetsutred-
ningens forslag om en allmdn hastighetsbegrinsning pa vdgar utom tittbe-
byggda omrdden till 80 km i timmen. En sadan begrinsning férordas dér-
emot i motionerna I: 496 och II: 614.

Mot en begrinsning av den tillitna hastigheten till 80 km i timmen
kan anforas bl. a., att motorfordonen numera i allminhet konstrueras
£6r att anvindas dven vid hogre hastigheter och att de i fraga om vag-
egenskaper och bromsférmaga m. m. anpassats efter de skiirpla krav som
i dessa hinseenden maste stillas vid dessa hogre hastigheler. Aven vara
viigar anpassas i vixande omfattning hiérefter. Sa till exempel torde vara
huvudviigar nu ofta projekteras for hastigheter over 100 km i timmen.
Att nir den tekniska utvecklingen sélunda mdéjliggor hogre hastigheter
med bibchallen trafiksikerhet dock forbjuda anvéndningen av desamma
kan le sig som ett steg tillbaka och som en broms pi utvecklingen.
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Dessa synpunkter kan dock inte fa vara avgorande. Fragan om en all-
man hastighetsbegrinsning maste visentligen bedémas fran synpunkten
om en sddan begrinsning kan medfora en 6kad trafiksikerhet.

Att for hog haslighet dr en vésentlig trafikrisk dr uppenbart. Trafik-
sikerhetsutredningen har med omfattande statistiskt material och siffer-
maissiga berdkningar sokt belysa bl. a. i vad man hog hastighet kan an-
tagas ha medverkat till uppkomna trafikolyckor. Betriffande de gjorda
undersokningarna kan emellertid sagas, att de icke utvisat i vad man de
for hoga hastigheter, som medverkat till trafikolyckor, legat éver 80 km
i timmen. Den hastighet som vid undersékningarna betecknas som fér
hég har varit detta icke i forhallande till en fix hastighetsgrins utan med
hinsyn till omstéindigheterna i det sirskilda fallet. Den har med andra
ord varit en icke ritt anpassad hastighet. Kirnpunkten i hastighetspro-
blemet ar, sdsom departementschefen uttalat — och utskottet ar angelidget
att kraftigt undersiryka detta — en friaga om hastighetsanpassning och
icke en fraga om hastighetsbegrinsning. Det 4r enligt utskottets mening
de for hoga hastigheterna vid dalig sikt, i skymda kurvor, vid vigkors-
ningar och i liknande trafikfarliga situationer som maéste stivjas. I dessa
fall ar i allmanhet redan en hastighet av 80 km i timmen fér hég. En
sankning av de héga hastigheterna i évrigt till 80 km i timmen skulle
for dessa fall icke i och {6r sig vara av betydelse.

Mot en regel om begransning av hastigheten till en fix grins kan vidare
anféras, att regeln latt skulle féra med sig en felinriktning av trafikéver-
vakningen. Departementschefen uttalar, att det maste anses vara av syn-
nerlig vikt, att en bestimmelse om hastighetsbegrinsning kompletteras
med en intensiv overvakning av det sitt, pa vilket bestimmelsen efter-
leves. Eftersom kontrollen maste gilla om hastighetsgriansen éverskrides
och da ett 6verskridande knappast ir att férvinta pa trafikfarliga platser,
ligger det i sakens natur att vervakningen skulle komma att inriktas pa
goda vigar med rak strickning. En sadan trafikévervakning iar emellertid
enligt utskottets mening fran trafiksikerhetssynpunkt tamligen betydelse-
16s. Overvakningen bor i stillet inriktas pa att frin trafiksikerhetssyn-
punkter kontrollera férarnas individuella korsitt i sidana trafiksituationer,
dar forarna erfarenhetsmissigt brister i den omsorg och varsamhet, som
till forekommande av trafikolycka betingas av omstindigheterna.

Sasom departementschefen framhallit dr en allvarlig invindning mot
utredningens forslag ocksa, att en allmin hastighetsbegrinsning i vissa
hinseenden till och med kan skapa nya faromoment, namligen vid om-
korning. Omkorningsstrickan skulle, eftersom det omkérande fordonet
icke finge Overskrida den faststillda hastighetsgrinsen, i allminhet bli
vasentligt forlingd, och man maste rikna med att det redan héga antalet
olyckor i samband med omkérningar skulle stiga ytterligare. Sirskilt
som omkorningsolyckorna i regel ar av allvarlig natur framstar konsekven-
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serna hiirvidlag av en hastighetsbegriinsning som ett ur trafiksikerhets-
synpunkt tungt vigande skil mot en siddan begriansning.

Utskottet kan som av det ovan anférda torde framga icke ansluta sig
till yrkandet i motionerna om inférande av en allmin hastighetsbegrins-
ning.

Utskottet forbiser vid detta stillningstagande icke, att Atgiarder redan
i nuvarande situation dr erforderliga for att nedbringa icke minst antalet
av de viigtrafikolyckor dir hastigheten har varit en medverkande olycks-
faktor. En forbittrad trafikévervakning efter de riktlinjer utskottet ovan
antytt 4r en grundliggande forutsittning fér att en ritt anpassning av
hastigheten skall kunna uppnas. En sadan évervakning ger ocksd pa ett
helt annat sidtt an hittills varit mojligt utgdngspunkter foér att sidana
motorfordonsférare som brister i omsorg och hinsyn i trafiken skall kunna
frantagas riatten att féra motorfordon. Trafiksikerhetsutredningens fort-
satta arbete, dirvid bl. a. frigor om en o6kad anvindning av institutet
aterkallelse av kérkort avses skola upptagas, torde hiar kunna bli av be-
tydelse.

Yrkandet i motionerna I: 505 och II:623 samt I:507 och II: 625, att
frdan reglerna om maximihastighet for lastbilar och bussar vid fird utan-
for tiattbebyggt omrade skall undantagas lastbilar och bussar, vilkas total-
vikt icke overstiger 2500 kilogram, har viss anknytning till ett forslag
av trafiksiikerhetsutredningen. Utredningen har nimligen féreslagit, att
for dylika lattare lastbilar och bussar skall gilla samma hastighetsbegrins-
ning till 80 km i timmen som utredningen féreslagit for personbilar. Ut-
redningen har uttalat, att det ur trafiksikerhetssynpunkt icke méter hin-
der att betriffande hastighetsforeskrifterna jimstélla de lidttare lastbilarna
och bussarna med personbilar. Som en foér vart land lamplig vikigrins
har utredningen angivit den i motionerna foreslagna, nimligen 2500 kilo-
gram.

For motiondrernas forslag talar, att dessa liattare lastbilar och bussar
betraffande saval konstruktion som vikt mer in att jimstilla med person-
bilar 4n med ovriga lastbilar och bussar. Betrdffande s. k. stationsvagnar
giller salunda, att avgérande fér om fordonet skall klassificeras som per-
sonbil eller som lastbil kan vara rena inredningsdetaljer. Att sadana de-
taljer skall bli utslagsgivande for den hastighet, med vilken fordonet far
foras, ar givetvis icke tillfredsstillande. Den gillande regeln kan darfor
i ett stort antal fall framstad som icke sakligt grundad. Ett sadant for-
hallande for latt med sig, att respekten minskas for bestiminelser om
hastighetsbegrinsning dven i de fall, dir bestimmelserna ir sakligt grun-
dade. En indring pa sitt i motionerna féreslds kan vid nimnda forhal-
landen vintas medfora en biittre respekt for ovriga regler om hastighets-
begriinsning.
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Utskottet vill i sammanhanget ocksi erinra om att i Atskilliga andra
lander giller sirskilda hastighetsgrinser endast for tyngre fordon.

Vid sitt stillningstagande fister emellertid utskottet avgdérande vikt
vid att ett bifall till motionarernas forslag skulle medféra den ur trafik-
sikerhetssynpunkt mycket betydande férdelen, att trafikstrommen pa
landsviagarna kommer att flyta jamnare med péafoljd att omkoérningarna,
vilka alltid erbjuder sarskilda faromoment, kommer att minska. Utskot-
tet tillstyrker darfor motionarernas forslag. Forslaget foranleder dndring
i 56 § 1 mom. forsta stycket viagtrafikférordningen i propositionens for-
slag och torde kunna utformas sa, att buss eller lastbil, vars totalvikt 6ver-
stiger 2,5 ton, icke fir féras med hogre hastighet 4n 60 km i timmen.

Jamvil mot den i propositionen féreslagna regeln, att fordons hastighet
inom tdittbebyggda omrdden ej far overstiga 50 km i timmen, kan an-
foras vissa skal. Utskottet hyser emellertid icke samma betankligheter i
fraga om en hastighetsbegriansning inom tatthebyggt omrade som i fraga
om en allmén hastighetsbegriansning. Sarskilt beaktar utskottet, att be-
hovet av omkérning inom tittbebyggt omrade ej dr si stort och att darfor
den sarskilda omkorningsrisk, som kan bli en f6ljd av en begrinsning av
hastigheten utom {attbebyggt omrade, har kan limnas &sido. Att man
sdker nedbringa hastigheterna inom téttbebyggt omrade pékallas ocksa
av sidrskilda skil, sdsom hénsyn till den rikliga forekomsten av skymda
vigkorsningar. Utskottet tillstyrker darfér en regel om allman fartbegrins-
ning inom tattbebyggt omrade. Den i propositionen valda hastighetsgrin-
sen, 50 km i timmen, synes fér det stora flertalet sidana omraden vara
val avvigd, och utskottet tillstyrker forslaget, som avser jamvil lastbilar
och bussar, dven i denna del. Utskottet vill emellertid understryka vad
departementschefen yttrat om att fartgrinsen i fraga om visst omride
eller viss vig bor kunna hdéjas. Det sagda giller sérskilt vissa yttre delar
i de tittbebyggda omradena.

I motionerna I: 507 och II: 625 uttalas, att det torde vara lampligt med
foreskrifter om hur nira sjilva tatbebyggelsen de vagmirken skall sti,
som anger atl hastighetsbegrinsning géller. Utskottet finner icke anled-
ning tillstyrka, att sdrskilda foreskrifter harom utfirdas. Spérsmalet bor
enligt utskottets mening l6sas fran fall till fall under hinsynstagande till
skiftande lokala forhallanden. Huvudsyftet med forslaget, nidmligen att
vagmirken bor uppséttas sa, att hastighetsbegriansningen icke ondédigtvis
kommer att gilla pa vagstriackor, som icke ligger i ndra anslutning till
tittbebyggt omrade, vill utskottet emellertid kraftigt understryka. Respek-
ten fér regeln om hastighetsbegrinsning inom tattbebyggt omrade beror
visentligen av att vigmirkena placeras sa, att resonans for hastighetsbe-
gransningen kan vinnas bland motorférarna. — I samma motioner foér-
ordas i fraga om forfattningstextens utformning att regeln om hastighets-
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begriansning skall anknytas icke till begreppet tattbebyggt omride utan till
uppsatta forbudsmirken. Utskottet finner ej anledning férorda att proposi-
tionens forslag harvidlag frangis.

Den grundliggande regeln om hastighetsanpassning aterfinnes i 46 §
1 mom. forsta stycket vigtrafikférordningen och lyder: Fordons hastighet
skall anpassas till vad trafiksikerheten och behérig hinsyn till omsténdig-
heterna i 6vrigt kriver. I propositionen féreslas, att till denna grundregel
skall fogas ett stadgande, att hastigheten ej bor vara hogre én att fordonet
kan stannas d den del av den framférvarande vigbanan som féraren tydligt
kan éverblicka. Placeringen av stadgandet i samma stycke som grundregeln
om hastighetsanpassning synes utskottet dgnad att skymma vikten av sist-
namnda regel. Med hinsyn hirtill och da utskottet dr tveksamt om vér-
det av att infora det foreslagna stadgandet i vigtrafikférordningen avstyr-
ker utskottet Kungl. Maj:ts forslag i denna del. Utskottet vill i samman-
hanget erinra om att trafiksidkerhetsutredningen féreslagit en till morker-
forhallanden inskrinkt men i vrigt likalydande regel som den ovannimnda.
Med hansyn till det forhallandet, att forare av motorfordon under morker
sarskilt vid méte med annat fordon ofta haller en sidan haslighet, att
risk foreligger, att fordonet ej kan stannas i tid utan bakifridn pékor
andra trafikanter, ligger det enligt utskottets mening nirmare till hands
att genom en sirskild for mérker avsedd bestimmelse inskirpa vikten
av att vid avblindning och diarmed foljande begriansad sikt hdlla en imed
hansyn till férhallandena sérskilt lag hastighet. Ett saddant stadgande
kunde limpligen anslutas till de i 46 § 1 mom. andra stycket uppriknade
situationer, betriffande vilka giller, att det sarskilt aligger férare av for-
don att hélla en med hansyn till férhillandena tillrackligt 1ig hastighet.

I vad giller sdrskilda hastighetsbegrdnsningar for vissa orter eller vig-
strickor ansluter sig utskottet till departementschefens mening, att av-
gorandet av saddana fragor savitt angar stads omrade bor overflyttas till
linsstyrelsen. En konsekvens hirav ér, att hittills gillande féreskrifter
av dylik innebérd i samband med de nya bestimmelsernas ikrafttridande
omprovas, sa att enhetlighet i beddmningen astadkommes.

Forslaget i motionerna I1:507 och II: 625 att linsstyrelsen aven di
stad ir vighallare skall ha att utfarda féreskrifter om uppsdttande av
vigmdrken oavsett innebérden av desamma och alltsd dven i andra fall
in da friga ar om hastighetsbegransning finner utskottet icke tillrackligt
motiverat, och utskottet kan icke tillstyrka férslaget.

Skyldighet att stanna vid huvudled
Departementschefen
»Fragan om skyldighet f6r fordonsférare att stanna fére infart pa huvud-
led diskuterades redan i samband med tillkomsten av 1936 irs vigtrafik-
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stadga och har sedan dess aldrig helt mist sin aktualitet. I allminhet torde
den ifragasatta bestaimmelsen — vilken sirskilt varmt férordas av mo-
torforarorganisationerna — ha betrakiats siasom ett medel att férbattra
framkomligheten pd huvudlederna. I det sammanhang, vari fragan nu aktu-
aliserats, har den emellertid helt erhallit karaktir av atgird till framjande
av trafiksikerheten. Aven i sidant hiinseende kan atskilliga argument an-
foras savil f6r som emot det av utredningen férordade stadgandet.

Till stéd for forslaget i denna del har frimst aberopats att ett mycket
stort antal olyckshéindelser orsakats av forarnas felaktiga atgirder i vag-
korsningar samt att skyldigheten att stanna ger foraren tillfille att be-
doma de risker han Iéper vid fird in pa huvudleden och sannolikt minskar
hans bendgenhet att taga den risk det innebir att soka féra upp fordonet
i en alltfor liten lucka i trafiken pa huvudleden. Vidare har aberopats, att
det Overraskningsmoment, som ett plotsligt uppdykande fordon innebir
fér den som firdas pa huvudleden, litt leder till panikartade atgirder fran
hans sida och darfér vallar avsevard risk foér olyckor. Det har ocksa sagts,
att en allmin stoppskyldighet dven eljest ur flera synpunkter ir en néd-
vindig konsekvens av huvudledens absoluta féretrade.

A andra sidan har gjorts gillande farhagor for att en bestimmelse av nu
asyftat innehdll i manga fall icke kommer att efterlevas i praktiken. I
detta hénseende har sirskilt aberopats, att flertalet vigfarande icke
stiller sig till efterrittelse de nuvarande bestimmelserna om skyldig-
het att stanna & sddana platser, dir stoppskyldighet pabjudits genom
sarskilt trafikmirke. Vidare kan anmirkas, att det med den féreslagna be-
stimmelsen i vissa fall, nidmligen da trafiken pa huvudleden #r tit och
framgar med storre hastighet, kan stilla sig svart att 6ver huvud komma
in p& huvudleden, vilket i sin tur kan leda till trafikstockning pa anslutande
bivigar.

Det allvarligaste argumentet mot den foéreslagna bestimmelsen Ar lik-
visst den omstidndigheten, att det vid vissa tunga transporter, speciellt vid
utdrivning av timmer, stundom kan bli mycket svart for att icke siga
omojligt att efterkomma densamma. Séarskilt i Norrland framgir de vik-
tigaste vigarna ofta i anslutning till 4lvdalarna och kommer dirigenom att
korsas av ett stort antal permanenta och tillfilliga skogsvigar, vilka ibland
lIoper i kraftigt medlut. Det kan stundom vara svart eller omdjligt att bringa
en tyngre histanspand timmerfora att stanna vid passerandet av en vag
eller att, sedan den stannats, fora den 6ver vagen. F. 6. kan ifragasittas,
om en stoppskyldighet i dylika fall &r limplig ens ur huvudledstrafikens
synpunkt med hiansyn till risken for att foran blir stdende pa vigen.

Oaktat de argument, som salunda kan anféras mot en bestimmelse om
skyldighet att stanna fére infard pa huvudled, anser jag dock Gverviagande
skiill fala for bestdmmelsen. Jag vill i detta hiinseende sarskilt framhaélla,
att det stora flertalet motorférare ar positivt instillda till densamma samt
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att redan detta férhallande utgér en viss garanti for att den i allménhet
kommer att efterlevas. Regeln torde minska risken for sammanstétningar
i korsning mellan huvudled och bividg samt pa platser, dir bivig eljest
ansluter till en huvudled. Detta dr siarskilt 6nskvart ur den synpunkten, att
trafiken pa huvudled oftast framgar med relativt stor hastighet och att
sammanstétning med fordon pa huvudled darfor ofta leder till allvarliga
skador. Vad nyss anforts om praktiska svarigheter for bestimmelsens till-
limpning & viigar med mycket tit trafik torde numera beaktas pa det séttet,
att de vigar inom titare bebyggda omraden, varest dylika svarigheter
frimst gor sig gillande, endast undantagsvis forklaras f6r huvudleder. Det-
samma bor gilla de viigar, éver vilka timmertransporter forekommer i
avsevird omfattning. For vissa sadana fall kan 6vervigas, om icke vigen
limpligen bor under den sisong, di timmertransporter pagar, helt eller pa
vissa striackor nedklassas till icke-huvudled. Jag forutsitter givetvis, att
skogsniringens och andra niringars intressen, vilka i manga fall avsevart
viger Gver det intresse, som kan pékalla stoppskyldighet vid huvudled,
kommer att tillbérligen beaktas av de tillimpande myndigheterna.

Under héanvisning till det anférda anser jag mig kunna fororda, att en
bestimmelse av den sakliga innebérd, utredningen foreslagit, intages i viag-
trafikforordningen.

Vad ulredningen anfért rorande onskvirdheten av att s. k. stoppmiirken
uppsittes icke allenast dir allmén vig 16per ut i huvudled utan dven dar
s ar fallet med enskild vdg, & vilken frimmande trafik forekommer i
stérre omfattning, kan jag i allo bitrida. Speciellt med hansyn till det nor-
diska samarbetet pa vigtrafikens omréade och till andra av Sverige ingéngna
internationella forpliktelser ir det av vikt att stoppskyldigheten konsekvent
utmirkes. Likaledes delar jag utredningens uppfattning att stoppmirket
bér i storre omfattning dn hittills anbringas dven vid trafikfarliga kors-
ningar av annan vig én huvudled.

Vad angar forhallandena i korsning av tva huvudleder anser jag att hit-
hérande fragor bor losas av vederborande myndigheter fran fall till fall.

Den av utredningen féreslagna dndringen av stoppmirkets innebord
anser jag vara pakallad. Fragan kommer att tagas upp vid den oversyn av
kungorelsen angiende vigmirken som ar omedelbart forestaende.»

Motion

I motionen I1:613 ultalas betinkligheter mot den foreslagna generella
stopplikten vid huvudled och yrkas, »att riksdagen vid behandling av Kungl.
Maj:ts proposition nr 172 matte uttala sig for att vederbdrande linsstyrel-
ser aligges besluta vid vilka korsningar av huvudvig ovillkorlig stopplikt
skall forekommas.

3—1011 65 Bihang lill riksdagens profokoll 1955. 9 saml. 2 avd. Nr 34
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Utskottet

Enligt utskottets mening ar det fran savil trafiksikerhetssynpunkter
som fran synpunkten att genomfartstrafiken bor flyta smidigt ett vi-
sentligt intresse, att regeln om foretradesritt for trafiken pa huvudled
respekteras. Inforandet i vidstrickt omfattning av en stopplikt for den
som fardas in pd huvudled ar dirfér ett givet 6nskemil. Den hittills-
varande ordningen, enligt vilken stopplikt kunnat féreskrivas av lokala
myndigheter, har enligt utskottets mening icke i tillricklig grad tillgodo-
sett detta onskemal. Effektivast nar man givetvis syftet genom en all-
mén stopplikt fore infart pa huvudled. Mot en sadan stopplikt talar, att
regeln, i fall da sikten &r fri och intet fordon nalkas, litt kan komma att
te sig som onddig och att ett uppehallande av skyldigheten i dylika fall
kan medféra att respekten for regeln avtrubbas édven i andra fall. Ut-
skottet vill till en borjan framhalla, ait en regel om stopplikt givetvis
bor gilla dir sikten ar fri om fordon nalkas pa huvudleden. Vill man an-
giva detta genom stoppmirke, kommer man till samma resultat som genom
en allmin stopplikt. Man kan darfér vidlja mellan att inféra en allmin
stopplikt och att Gverlamna till den enskilde fordonsféraren att dar sik-
ten ar fri sjilv bedoma, om annalkande fordon kriver, att hans eget for-
don stannas. Det sitt, pa vilket forare i stor utstrickning fér sina fordon
in pa huvudled, synes hiar tala for att man icke kan lita alltfér mycket
till att férarna sjilva skall respektera fdretridesritten pa huvudleden.
Visentliga fordelar star for ovrigt att vinna fven i de fall dar trafik-
férhallandena i och fér sig icke nodviandiggor ett stopp for trafiksiker in-
fart. Genom regelns generella giltighet inskidrpes vikten av att uppmirk-
santhet dgnas och foretride limnas at trafiken pa huvudleden. Onskvirt
vore att respekten for huvudleden sa inskirptes, att stoppskyldigheten
iakttoges rent automatiskt, varvid den fér ovrigt icke lingre skulle te sig
som onédig. Slutligen vill utskottet framhalla, att den féreslagna generella
regeln nu synes vara omfattad av ett s positivt intresse fran motorférarnas
sida, att tillfillet for regelns genomférande framstir som gynnsamt. Ut-
skottet vill dirfor tillstyrka den féreslagna regeln om generell stopplikt
fore infart 4 huvudled. Motionen II: 613 avstyrkes alltsa.

Utskottet forutsatter, att stoppskyldigheten konsekvent utmiirkes, och
delar departementschefens mening att stoppmirken bér utsittas dven dar
enskild vag, pa vilken frimmande trafik forekommer i stérre omfattning,
I6per ut i huvudled. Utskottet vill dirjimte understryka vikten av att
stoppmirken i stérre omfatining &dn hittills anbringas vid trafikfarliga
korsningar av annan vig in huvudled. Utskottet ansluter sig till vad
departementschefen anfért om dndring av stoppmirkets innebérd och om
16sning frén fall till fall av forhéllandena i korsning mellan tva huvud-
leder.
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Passerande av vissa jarnviigskorsningar

Departementschefen

»Vad utredningen foreslagit i frdga om skyldighet for fordonsforare att
stanna vid plankorsning mellan jarnviag och viig, dar ljussignal visar rott
blinkande sken eller ringklocka ringer, och att forbliva staende, till dess
signalen upphért, innefattar enligt min mening en sidan forbattring
av de gillande reglerna, som jag helt kan férorda. Med anledning av att
vissa signaler i jarnvigskorsningar visar fast rétt sken anser jag vidare,
att den foreslagna bestimmelsen bor utvidgas att avse dven dylika signa-
ler. Hirvid ar dock att mirka, att vissa signaler vid jarnvigskorsningar
ar sa konstruerade, att de visar fast rott sken, om de rakar ur funktion.
Dir detta uppenbarligen dr fallet, bor hinder givetvis icke moéta att pas-
sera korsningen under iakttagande av de forsiktighetsmatt, som fore-
skrives for jiarnviigskorsning, varest signalsystem ej ar anordnat.

Det har ifragasatts, om icke principen om skyldighet att stanna, da
signal avgives med rott ljus, bor gilla dven sadan signal, som uppsatts vid
svingbro eller firjlige. Fragan synes emellertid icke vara av den prak-
tiska betydelse, att en sirskild bestimmelse erfordras i detta dmne.

Den foreslagna undantagsbestimmelsen om att forare skall dga fort-
satta fiarden over korsningen, da tillricklig bromsstricka icke star ho-
nom till buds, synes mig icke behovlig. Det torde vara uppenbart, att
foraren i detta fall liksom eljest i nodliage dger vidtaga de atgérder, som
ar pakallade for undvikande av olycksfall.

Vad angar utredningens forslag om en hastighetszon fére plankors-
ning mellan jirnvdg och vig kan de faromoment, som gor sig gillande
vid passerande av dylik korsning, i forstone synas vara i viss man lik-
artade med dem, som foreligger vid infart p4 huvudled. En viktig skillnad
foreligger emellertid i det hinseendet, att jarnvigsovergangar 4 allminne-
ligen befarna vigar i regel ar forsedda med goda siikerhetsanordningar i
form av signaler m. m. Reglerna for trafikanternas upptridande vid sé-
dana jarnvigsévergangar far darfor viisentligen karaktaren av foreskrifter
om skyldighet att respektera signalerna. I friga om jarnviagskorsningar
utan signalanordningar &r en analogi med huvudledskorsning mera be-
fogad. Aven hiir foreligger emellertid den olikheten, att tagforaren till
skillnad fran en férare av fordon pa huvudled i regel icke kan genom sitt
handlande i avsevird man paverka en uppkommen hotande situation.

Till grund for reglerna om viglrafikanters upptridande vid korsning
med jarnvag bor uppenbarligen ligga den redan nu i vigtrafikférordningen
stadfiista principen, att envar, som amnar passera korsningen, skall oav-
cett forekommande siakerhetsanordningar idgna sirskild uppmirksamhet
At jarnvigen samt forvissa sig om huruvida tag nalkas och ait forare av
fordon skall halla en med hiinsyn till omstindigheterna {illriickligt lag
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hastighet. Vad nu sagts innebir i sjalva verkel blott en nidrmare utveck-
ling av den allminna regeln, att vigtrafikant skall iakttaga den omsorg
och varsamhet, som till férekommande av trafikolyckor betingas av om-
standigheterna.

Lika sjélvfallen ar icke den nu foreslagna skirpning av bestimmel-
serna, vilken gar ut pa faststillande av viss maximihastighet fér strickan
nirmast fére korsningen. Mot en dylik regel kan invindas, bl. a., att en
forare visserligen bor nedbringa hastigheten s, att han far tid till nédiga
observationer och kan bringa fordonet att stanna, om ett tag skulle nalkas,
men att han 4 andra sidan bor sa skyndsamt som mdjligt passera kors-
ningen, sedan han fastslagit, att banan ar fri. Hastighetsbegrinsningen
borde dirfor stringt taget icke gilla strickan ndrmast intill korsningen
utan hellre en stricka eller en punkt pia nagot avstand fran densamma.
Det kan vidare overvigas, om icke skyldigheten att nedbringa hastigheten
snarare bor taga form av en skyldighet att helt stanna fordonet pa lamplig
plats, varifrdn god sikt rader langs jiarnvigen. En féreskrift om stopp-
skyldighet inger emellertid ganska stora betinkligheter eftersom den skulle
leda till en 6kning av tiden for passerande av korsningen. Dirtill kommer
att bestimmelsen skulle pa vissa vigar leda till besvirande trafikstock-
ningar,

En annan synpunkt, som kom till synes bl. a. i det utlatande (nr 30),
som andra lagutskottet ar 1951 avgav i samband med tillkomsten av de
nuvarande bestimmelserna i dmnet, dr att det i atskilliga fall — exem-
pelvis da klar sikt rader och banan ir 6verskidlig pa lingt avstind — ej
torde vara erforderligt att minska farten eller stanna fére korsningen och
att man i sddana fall knappast kan férvinta, att bestimmelserna om skyl-
dighet att minska farten eller att stanna blir efterlevda. Respekten for
bestimmelsen skulle didrigenom avtrubbas.

Efter 6vervigande av de nu anférda skilen har jag kommit till den
slutsatsen, att en absolut fartgrins i anslutning till jarnvigsévergang ej
ar att tillrdda men att det dndock kan vara limpligt att i férfattningen
angiva en viss hastighet, vilken i regel icke bor 6verskridas. Jag féreslar
darfor att i anslutning till det nyss omnamnda stadgandet i 41 § 1 mom.
vigtrafikférordningen intages en foéreskrift om att fordonsforare, som
avser att passera plankorsning med jarnvig, icke bor pa vigstrickan inom
50 m fridn korsningen halla hogre hastighet dn 40 km i timmen. Under-
latenhet att iakttaga bestimmelsen kommer siledes icke att straffbeliggas
i vigtrafikforordningen men kan uppenbarligen inverka pa beddémandet
om en forare jamlikt trafikbrottslagen skall anses ha férfarit oaktsamt.

Vid den nu férordade losningen forfaller spoérsmalet om uppsittande
vid jérnvigsovergdngarna av vigmirken, som utvisar hastighetsbegrins-
ning. De av utredningen féreslagna bestimmelserna torde daremot — bl. a.
med héansyn till innehallet i 1949 ars vigtrafikkonvention — ha medfért
skyldighet att uppsatta dylika mérken i hogst betydande omfattning.»
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Motioner

I de likalydande motionerna I: 507 och I1: 625 anféres, att det forefélle
lampligare, att regeln om hastighetsbegriinsning fére jarnviagskorsning
upptoge hastigheten 50 i stillet for, som foéreslagits i propositionen, 40
km i timmen.

I de likalydande motionerna I:508 och II:624 anfores i fraga om
hastighetsbegriansningen vid jarnvégskorsning:

Ett sitt att stimulera fordonsférarna att nedbringa hastigheten vid sa-
dana korsningar, dar bommar finnes, ir att dessa, nar de ar uppfillda, far
en annan lutning dn vad nu #r fallet. En helt uppfilld bom &r i manga
fall helt skymd av trid eller byggnader. Om bommarna i stillet har en
viss lutning ut éver vigen — vilket i stor utstriackning ér fallet utomlands
— ocbserveras de liattare av fordonsférarna. Dessutom ger en pd sadant
siitt »snedstilld» bom intryck av att vara pa nedatgaende, vilket automatiskt
bor £a fordonsforaren att nedbringa hastigheten ytterligare. Vi vill darfor
foresla, att riksdagen uttalar som sin onskan att atgérder snarast vidtages
for en omstillning av bommarna pa sitt som ovan antytts.

Sistnimnda motioner utmynnar i ett yrkande, att riksdagen matte be-
sluta »a) att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstalla att sidana Atgirder
och andringar vidtages att de i motionen framforda forslagen i syfte att
hoja trafiksidkerheten beaktas, b) att vederbérande utskott utarbetar hir-
for erforderlig lagtext.»

Utskottet
Det ir ett kant faktum — och forhallandet belyses for évrigt av under-
sokningar som trafiksikerhetsutredningen redovisat -— att ett stort antal

olyckor med dédlig utgang intraffar vid vara jirnvigsovergangar. Det ar
i vart land med dess vidstrickta viigniit och ringa befclkningsunderlag icke
mojligt att verallt genomfora skenfria korsnmingar inom overskadlig tid
ens vid de mest trafikerade vigarna. Sikerheten har emellertid forbattrats
genom bevaknings- och varningsanordningar av olika slag. Ett stort an-
tal olyckor intriffar dock alltjamt idven vid bevakade &vergangar. Un-
dersokningar utvisar att fordonsférarna icke agnar forefintliga bevaknings-
anordningar tillborlig uppmirksamhet. Aven den varning som rott ljus
vid jarnvigsovergang innebir nonchaleras i betydande utstriickning. Att
man straffbeligger underlatenhet att stanna vid rétt ljus, liksom da ring-
klocka ringer eller av annat forhallande framgdr ait tag nalkas, ir enligt
utskoltets mening en dnskvird atgird, fdgnad att inskirpa respekten for
silkerhelsanordningarna. Effekten av forslaget ir emellerlid begransad
(ill de pa sadant sitt bevakade jarnvigsovergangarna. Man torde for ov-
nigl icke ens har bora rikkna med mera belydande resultat i sikerhets-
avseende av bestiammelsen.

in jamtorelse mellan de atgiirder en forare bhor vidtaga vid infart 4
huvudled och vid passerande av jarnvigskoersning ligger nira till hands.
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Pa de av departementschefen angivna skilen avvisar utskottet emellertid,
att generell stopplikt infores dven vid passerande av jirnviigskorning.
BEtt 1 visentliga delar motsvarande resultat kan man emellertid hir vinna
genom att tillse, att foraren nedbringar farten da han nalkas korsningen.
En icke alltfor obetydlig minskning av hastigheten kan nimligen bidraga
till att utldsa en skérpt uppmiirksamhet. Om foraren nedbringar hastig-
heten far han givetvis dessutom lingre tid att reagera och handla och
darmed okade mojligheter att undvika en sammanstétning. Fran dessa
synpunkter tillstyrker utskottet en regel om att hastigheten vid passerande
av jarnvégskorsning skall vara lig. Enkelheten kan synas tala for att —
som i motionerna 1:507 och II: 625 féreslagits - - samma hastighetsgrins
véiljes som vid fiard inom titthebyggt omrade. 3 andra sidan forlorar
regeln i effekt, om hastighetsgriansen viljes sa, att foraren icke tvingas
nedbringa hastigheten betydligt. For det stora antal fall déar hastigheten
—— beroende pa vig, fordon eller férare - - ligger blott nagot higre an 50
km i timmen, &r darfér en hastighet vid passerandet av jirnvigskors-
ningen av 40 km i timmen att féredraga. Utskottet ansluter sig till pro-
positionens férslag och kan alltsa icke tillstyrka motionerna.

I anledning av uppslaget i motionerna I:508 och II: 624 angaende
snedstdllande av jirnvigsbommar — en fraga som icke behandlas i vig-
trafikférordningen — vill utskottet, utan att taga stiillning till den salunda
vickta fragan, uttala, att alla mojligheter att tillgodose kravet pa alt jarn-
vagskorsningarna skall goras vil synliga givetvis bér beaktas. Aven bom-
marna kan naturligtvis hir tjina som ett varningsmarke.

Omkérning
Departementschefen

»Vad utredningen anfort betraffande omkérning mellan fordon innebir
icke, att utredningen ej skulle anse de nuvarande reglerna rimliga och
limpliga utan blott att trafikanterna icke stiller sig dessa regler till efter-
riattelse i den omfattning, som ér 6nskvird. En viss skiirpning i reglernas
formulering kan darfér vara énskvird bade sasom ett medel att paverka
den trafikerande allminhetens instillning och sisom en hjilp at polis-
organen i deras dvervakande verksamhet. Vad sirskilt angar sistberérda
synpunkt finnes skl till formodan, att $vervakningen kommer att inten-
sifieras, om bestammelsernas tvingande karaktar blir mera tydligt klar-
gjord i forfattningstexten.

I enlighet med det anférda tillstyrker jag, att den nuvarande bestim-
melsen i 47 § 3 mom. vagtrafikforordningen om att fordonsférare, som
vill verkstiilla omkérning, bér giva sig tillkinna genom ljud- eller ljussig-
nal eller pa annat lampligt sitt, undergir en sddan jamkning i formule-
ringen, som utredningen foreslagit. Vad ater angar den i samma lagrum
férekommande bestimmelsen om att féraren pa det framférvarande for-
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donet bér, dd han uppmiarksammat tillimnad omkérning, halla till vénster
och sakta farten samt, om signal avgivits, besvara denna, kan en alldeles
ovillkorlig foreskrift om skyldighet for féraren att avgiva svarssignal
nigon gang visa sig mindre limplig ur trafiksikerhetssynpunkt. Den nu-
varande formuleringen kan dirfor pa denna punkt sigas vara mera énda-
malsenlig 4n den av utredningen foreslagna, ovillkorligen tvingande regeln,
och den bor darfér enligt min mening bibehéllas oférandrad. — Jag till-
styrker utredningens forslag, i vad det innebir, att underlatenhet att avgiva
omkdrningssignal straffbeligges direkt i viégtrafikférordningen men fore-
slar icke nagon motsvarande bestimmelse i friga om underlatenhet att
avgiva svarssignal.

Likaledes bitrader jag den uppfatining, varat utredningen givit uttryck
i fraga om lampligheten av att genom uppsitiande av vigmirke helt for-
bjuda omkérning pa sarskilt farliga platser.

Vad angar de av utredningen foreslagna sirskilda bestimmelserna om
s. k. langsamkérare finner jag fér min del uppenbart, att en person, som
fardas patagligt langsammare an andra trafikanter, maste vidtaga erfor-
derliga atgarder for att lata dessa passera. Att skyldighet hirtill foreligger,
anser jag folja redan av de nyss refererade bestimmelserna i vagtrafik-
forordningen. En nirmare upprikning av de sirskilda forsiktighetsmatt,
som bor iakttagas av den, vilken fardas med siarskilt 1ag hastighet, ar ur
viss synpunkt onskvird men kan latt missforstas pa det sattet, att dylika
atgirder icke skulle vara pakallade i andra situationer. Med hénsyn hir-
till anser jag tillrickliga skil fér narvarande icke foreligga att inféra nagra
speciella stadganden for den nu ifrdgavarande situationen.

En mera speciell fraga, som aktualiseras i detta sammanhang, giller om-
kérning vid 6vergangsstille for gaende. Enligt 46 § 1 mom. tredje stycket
vagtrafikforordningen &ligger det forare av fordon, som narmar sig obe-
vakat, tydligt markerat dvergangsstille for gaende, att nedbringa hastig-
heten sa, att fordonet kan stannas framfor overgangsstillet for att limna
gaende tillfalle att passera. Det torde mycket ofta brista i efterlevnaden av

denna bestammelse, och dirigenom har — sasom jag framholl redan i
direktiven for utredningen —— fragan om skirpning av bestimmelserna om

motorfordonens hastighet och forarnas beteende i ovrigt vid Overgings-
stillen blivit alltmera aktuell. T viss man torde de mindre tillfredsstillande
forhallandena bero pa brist i overvakningsresurserna, men aven sjalva
bestammelsen ar otvivelaktigt i behov av utbyggnad och kompleltering.
Redan i sin nuvarande lydelse bor den visserligen i allmdnhet anses ut-
gora hinder for att omkorning mellan fordon verkstilles vid ett 6vergdngs-
stille. Ofta torde emellertid stadgandet icke uppfattas pa detta sitt, och
hiarigenom vallas lilt olyckor t. ex. i det fallet, alt nagon siéker kora om
ett fordon, som stannat for att lata en gaende passera. Elt generellt for-
bud mot omkirningar a overgangsstillen utgor enligt min mening en
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nira nog nodvindig komplettering av den nuvarande bestimmelsen. For
fordonstrafikens del innefattar ett sadant forbud knappast nagon oligen-
het, eftersom ju varje fordonsférare indock &r skyldig att i erforderlig
man nedbringa hastigheten, da han nalkas overgangsstillet. Jag foéreslar
darfor, att ett dylikt forbud inskrives i 47 § 2 mom. vigtrafikférordningen.
Liksom fallet 4r med ovriga bestimmelser i detta moment torde Svertri-
delser av forbudet icke bora straffbeliggas direkt i vigtrafikférordningen
utan bedomas enligt trafikbrottslagen.

Liksom utredningen anser jag att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bor
med uppmirksamhet f6lja de tekniska framstegen i friga om mottagnings-
apparater fér fordonssignaler m. m.»

Motioner

I de likalydande motionerna 1: 507 och I1: 625 forordas de andringar
cch tillagg, som av det nedan atergivna kan féranledas, i bestimmelserna
om omkorning vid dvergangsstille for gdende:

Ur trafiksikerhetssynpunkt ir det angeliget, att omkorningar icke sker
vid Overgangsstillen, medan gaende passerar dessa. Ett generellt omkor-
ningsfoérbud, sirskilt da det giller sidana som icke ir beligna i gatukors-
ningar, kan emellertid for bilisterna medfora, att vertridelser av forbudet
kan komma att beivras i rent orimliga situationer, exempelvis da tva for-
donsfiler forst star stilla vid évergangsstillet och direfter sitter i gang,
varvid fordonen i den hégra filen passerar snabbare én i den vinstra. I
en sddan situation féreligger silunda tekniskt sett omkoérning. Att for-
bjuda siddan synes vara att overdriva sikerhetsatgirderna. En eventuell
lagbestimmelse bor darfér forutsitta ratt att vid filkorning passera fordon
i annan korfil inte endast fore eller i viagkorsning utan ocksa vid overgangs-
stille for gaende.

I fraga om sadana trafikanter, som fiirdas lAngsammare 4n andra, an-
fores i de likalydande motionerna I: 508 och 11: 624, att det bér overvigas,
huruvida icke en klarare formulering i den nuvarande forfattningstexten
bor efterstriavas i syfte att gora fordonsférarna medvetna om deras skyldighet
att, da de blir omkérda, pa lamplig plats fora sitt fordon at sidan och dir
stanna for att lata efterféljande fordon passera. Detta behévde emeller-
tid enligt motionérerna icke fa formen av ett direkt alaggande. Vidare fram-
halles i dessa motioner, att riskerna for pakorning bakifrdn av parkerade
fordon sa lingt mojligt bér elimineras, och uttalas, att det syntes lampligt
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélle att Kungl. Maj:t matte
anmoda berorda lidnsstyrelser att utfirda parkeringsforbud pa huvudled
inom lénet dir sa kan ske utan att betydande oligenhet fér motorférarna
dirigenom uppstar.

Utskottet
Sasom framgatt av vad utskottet ovan i annat sammanhang anfort hyser
utskottet den uppfattningen, att omkérningarna inrymmer sirskilda faro-



Andra lagutskottets utlitande nr 34 ar 1955 41

moment. De regler som i géllande lydelse av vagtrafikférordningen ges for
den omkérande och den omkorde synes utskottet i och for sig lampliga.
Emellertid har uppenbarligen dessa regler i stor utstriackning satts ur kraft
i praktiken. Icke minst giller detta regeln att omkoérningssignal skall avges.
I mycket stor utstriickning verkstélles nu pa vara vigar omkoérning utan
att den omkordes uppmirksamhet vickts, med de risker detta innebar for
bade den omkérande och den omkorde. Utskottet bitrdder darfor den i av-
seende 4 omkoérningssignal i propositionen féreslagna skirpningen av stad-
gandet, si att skyldigheten att efterkomma bestimmelsen om sadan signal
mera framhives. Utskottet, som ovan framhallit vikten av att trafikover-
vakningen mera inriktas pa trafiksikerhetsdetaljer i anslutning till vissa
trafiksituationer dn pa alhminna hastighetsovervakningar o. dyl., vill fram-
halla vikten av att féorarnas beteenden vid omkérning 6vervakas.

I motionerna I:508 och II: 624 uttalas i fraga om s. k. ldngsamkorare,
att det bor évervigas, huruvida icke — i anslutning till ett forslag av trafik-
sikerhetsutredningen — en klarare formulering i den nuvarande forfatt-
ningstexten borde efterstriivas i syfte att géra fordonsforarna medvetna om
sin skyldighet att, di de omkoéres, pa lamplig plats fora sitt fordon &t sidan
och stanna dir for att lata efterfoljande fordon passera. Utskottet vill
erinra om alt departementschefen foér sin del funnit uppenbart, att en
person som firdas patagligt langsammare dn andra trafikanter maste vid-
taga erforderliga atgiirder for att lata dessa passera och att siddan skyldig-
het foljer av gillande bestimmelser i vigtrafikférordningen. Utskottet,
som delar departementschefens uppfattning i denna fraga, vill erinra om
att redan i den grundliggande regeln i 39 § véagtrafikforordningen stadgas,
att vigtrafikant skall upptrida sa, att han icke onddigtvis hindrar cller
stér trafiken. 2 § trafikbrottslagen stadgar vidare sirskilt straff for vag-
trafikani som, utan att vardsloshet i trafik foreligger, onodigtvis i vasentlig
man hindrar eller stor trafiken pa vag. I likhet med departementschefen
anser utskottet, att tillrickliga skil f. n. icke foreligger att inféra speciella
stadganden for nu ifragavarande situation. Aven hir torde en intensifierad
trafikovervakning kunna bli av betydelse.

I det forbud mot omkérning av annat fordon d tydligt markerat over-
gdangsstille for gdende, som i propositionen foreslds infort i 47 § 2 mom.
vigtrafikforordningen, yrkas i motionerna I: 507 och I1: 625 viss modifie-
ring. Enligt motiondrerna bor salunda vid filkorning foreligga ritt att
passera fordon i annan korfil vid overgangsstille for giaende. Enligt ut-
skottets mening skulle en sadan undantagsregel vasentligt minska virdet
av det féreslagna omkorningsforbudet. Diremot kan utskoltet instimma i
att det kan te sig orimligt att i vissa situationer beivra overtriadelse av om-
korningsforbudet, sasom da tva fordonsfiler forst star stilla vid ett 6ver-
gangsstille och darefter siiller i ging, varvid fordonen i den ena filen
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passerar snabbare dn fordonen i den andra. En regel kan emellertid knap-
past utan att man gor avkall pa kravet pa nodig enkelhet utformas s4,
att den ticker alla de olika situationer som kan intraffa i trafiken. Straff
for brott mot forbudet intrader vidare —— enligt trafikbrottslagen — endast
om féraren gjort sig skyldig till oaktsamhet som ej ar ringa. De farhagor
for beivrande i rent orimliga situationer som motionirerna uttalar torde
redan med hénsyn hirtill icke besannas.

Den i propositionen foreslagna regeln fister enligt utskottets mening
otvivelaktigt uppmirksamheten pa en visentlig trafikrisk, och utskottet
tillstyrker att en regel om férbud mot omkérning & Svergangsstille for ga-
ende infores i vigtrafikférordningen. Utskottet vill emellertid fororda, att
regeln, i overensstimmelse med vad som enligt 46 § 1 mom. tredje stycket
vagtrafikforordningen giller i fraga om skyldigheten att nedbringa has-
tigheten vid 6vergéngsstille, utformas att avse obevakat, tydligt markerat
overgangsstille. I de fall di trafiken — i en eller flera filer — regleras
genom ljussignaler eller av polis bér salunda omkérningsforbud ej gilla.

Overskridande av maximilast m. m.

Departementschefen

»Vad utredningen foreslagit i fraga om befogenhet f6r polisman att for-
bjuda eller hindra fortsatt fird med motorfordon, vars faststillda maximi-
last Overskridits i sa avsevird man, att férhallandet medfoér fara eller
olagenhet, innefattar — sasom utredningen ocksa framhallit — knappast
nigon principiell nyhet, eftersom en liknande bestimmelse fér nirsta-
ende fall finnes given i 52 § 3 mom. vagtrafikférordningen. Den avsevirda
trafikfara, som en mera allmin férekomst av 6verbelastade fordon re-
presenterar, och den skadegérelse, som dessa fordon &stadkommer pa
vigarna, kan enligt min mening vil motivera att dylikt férbud ocksi med-
delas, d4 en mera allvarlig overtriadelse av bestimmelserna om maximi-
last konstateras. Mot en bestimmelse av sidant innehall torde icke kunna
iberopas annat argument, dn att féreskriften i vissa fall kan leda till
ekonomiskt avbriack fér fordonets #gare och forare. Det synes dock ej
vara nagot rationellt betraktelsesitt att taga sirskild hiansyn till deras in-
tresse av att kunna fullf6lja sin olovliga verksamhet. Enligt min mening
talar detta argument i stillet med skdrpa fér att den av utredningen
skisserade bestimmelsen ar behovlig for att trygga efterlevnaden av gil-
lande bestimmelser om maximilast.

Den fara for trafiksikerheten, som ligger i att ett fordon lastats utéver
den maximilast, som ma tagas pa fordonet, kan emellertid enligt mitt for-
menande uppstd ocksd dirigenom att fordonet, iven om det icke fér
storre last 4n det ur tekniska synpunkter kan bira, lastats till ett axel-
tryck, som overstiger hogsta tillitna axeltryck pa den vig, dar fordonet
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framfores. Sarskilt pa svaga vidgar och broar kan redan ett mattligt
overskridande av axeltrycksbestimmelserna medféra skador pa vigover-
byggnaden och broarna, vilka innebir allvarlig fara for saval den trafikant,
som fororsakar skadan, som efterfoljande trafikanter. Hartill kommer
de dryga kostnader for vagvisendet, som eftersittandet av nidmnda be-
stimmelse fororsakar. Jag anser darfor starka skil tala for att den av ut-
redningen foreslagna befogenheten for polisman att forbjuda eller hindra
fard med motorfordon, vars maximilast pa angivet sitt overskridits, bor
omfatta dven de fall di de for vagen gillande axeltrycksbestimmelserna
pa motsvarande sitt dsidosatts.

Vad angar den féreslagna bestimmelsen om skyldighet for polisman
att i vissa fall forbjuda fortsatt fird med fordon, vars maximilast over-
skridits, synes denna bestimmelse i och for sig motiverad. En overlast av
mer in 20 9% maste sisom regel anses innebdra en si betydande trafik-
fara, att kérforbud bor tillgripas. Skyldigheten synes mig ocksd av mot-
svarande skil bora foreskrivas, da det for viagen tillatna hogsta axeltrycket
6verskridits med mer an 10 . For att mojliggéra en smidig tillimpning
i fall, da praktiska synpunkter eller billighetsskil talar fér undantag fran
regeln, bor polismannen dock fa mojlighet att medgiva att firden fort-
sattes, om sarskilda skil dértill foreligger.

Fragan om upphiivande eller dndring av kungorelsen den 23 mars 1945
angaende straffrihet i vissa fall vid Overskridande av maximilast m. m.
vid transport av vissa skogsprodukter ar for nirvarande foremal for sar-
skild utredning inom kommunikationsdepartementet. Jag ar dirfor icke
nu beredd att taga slutlig stillning till utredningens forslag om upphivande
av denna kungorelse.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om inférande av skyldighet
att vid fiard med lastbil medfora gillande besikitningsinstrument eller typ-
intyg tar nirmast sikte pa kontrollen av att fordonen befinner sig i regist-
rerat skick och att automobilskatt ej undandrages. Den av mig forordade
befogenheten och, i vissa fall, skyldigheten for polisman att férbjuda
eller hindra fird med motorfordon, vars axeltryek Overstiger det for vigen
tillatna, forutsitter emellertid ocksa att det omedelbart vid den flygande
inspektionen finnes mdojlighet att avgéra huruvida axeltrycksbestam-

melserna asidosatts cller ej. Den fér lastbilar — vilka ar det slag av for-
don som nirmast berérs av dessa bestimmelser - vid olika axeltryck

foreskrivna maximilasten framgar av besiktningsinstrumentet eller typ-
intyget. De uppgifter i detta hiinsecende, som forekommer & den s. k.
namnskylten, torde diiremot icke alltid vara tillforlitliga. Ett genomfo-
rande av viig- och vatlenbyggnadsstyrelsens forslag ir dirfor dven ett
trafiksikerhetsintresse, och jag har med hidnsyn hirtill funnit mig bora
i detta sammanhang upptaga och fororda forslaget. Av praktiska skil
synes foreskrift i dmnet bora utformas si, att vid fird med lasthil skall
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i bilen medforas det for densamma géllande besiktningsinstrumentet eller
typintyget eller styrkt avskrift eller fotografisk kopia hirav. Likasa bor
skyldighet foreligga att halla handlingen i fullt lisbart skick och att pa
tillsagelse uppvisa densamma fér besiktningsman eller polisman. Under-
latenhet att medféra handlingen i fraga synes bora ur straffrittslig syn-
punkt behandlas pa samma sitt som underlatenhet att vid fird medféra
korkort.»

Motioner

I de likalydande motionerna 1: 504 och 11: 622 hemstilles om sadan ut-
formning av bestimmelserna i 57 § 1 mom. andra stycket vigtrafikforord-
ningen om Aaliggande for polisman att forbjuda resp. hindra fortsatt fird,
att skyldigheten skall intrida férst d& maximilasten 6verskridits med mer
in 30 procent eller axeltrycket med mer in 20 procent. Vidare foreslas, att
bestimmelserna i sagda stycke skall triida i kraft forst sedan Kungl. Maj:t
dirom meddelat sirskilt férordnande.

Utskottet

Utskottet anser i likhet med departementschefen, att det dr motiverat
att forbjuda eller hindra fortsatt fird med motorfordon, da en mera all-
varlig overtridelse av bestimmelserna om maximilast eller hégsta tillatna
axeliryck konstateras. Inviindningen att en sadan atgiird kan leda till eko-
nomiskt avbrick fér fordonets fgare och forare vill utskottet i likhet med
departementschefen bemdéta med att sidrskild hinsyn icke bor tagas till
deras intresse av att fullfélja sin olovliga verksamhet. Saviil hiinsyn till
att fordonets trafiksikerhet kan antagas bli nedsatt vid 6verbelastning som
vigckonomiska skil talar for regeln. Icke minst dr det av betydelse att
broarna icke utsiittes foér Gverbelastning. Den genom éverlast 6kade pa-
frestningen t. ex. pa tjidlskadade vigar kan ocks& medféra fran trafiksiker-
hetssynpunkt icke onskvirda féljder. Emellertid kan onekligen fall fore-
ligga, da dverskridande av maximilasten eller hdgsta axeltrycket ar ursikt-
ligt; utskottet vill hir erinra allenast om att det ofta kan vara synnerligen
svart att avgéra vikten av jord och grus och annat material, vars tyngd
varierar med fuktighet och andra dylika faktorer. Utskottet férutsitier att
bestimmelserna tillimpas med erforderlig smidighet utan att kravet pa
deras cfterlevnad foér den skull eftersiattes. Regeln att fortsatt fird ma
medges vid sirskilda skil synes utskottet hir vara en lamplig 16sning. For
den fortsatta firden bor diarvid kunna stillas villkor t. ex. om nedsatt has-
tighet. Sddan avlastning som kriver tillgang till sirskilda anordningar bér
ocksd med nidmnda regel kunna pa limpligt sitt regleras fran fall till fall.
Utskottet vill ocksa fista uppmirksamheten pa att fér mjolktransporter
medgives en 6verlast pa upp till 20 %. Skulle denna tillatna overlast Gver-
skridas — och alltsd skyldighet enligt férslaget intrida fér polisman att
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forbjuda fortsatt fird -— torde ofta sidrskilda skil fi anses foreligga att
icke utfirda sddant forbud. Det i savil propositionen som i motionerna
papekade sirskilda férhallandet med s. k. nedklassning av lastbilar, inne-
biarande att en bil som byggts for viss hogre maximilast kommer att klassi-
ficeras sasom tilliten for endast lagre maximilast, torde man enligt ut-
skottets mening fa soka komma till ratta med pa annat sitt dn genom hoj-
ning av det procenttal, da firden skall stoppas. Utskottet forutsitter slut-
ligen, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen #gnar fortvarande uppmirk-
samhet at fragan om det maximala axeltryck som kan tillitas pa véra
vigar och anpassar bestimmelserna efter viigars och broars birighet och
den forbittring av vigvasendet som pagar. I fraga om vid vilken 6verlast
i forhallande till fordons maximilast eller det fér vigen tillitna maximala
axeltrycket, da aliggande skall intrida fér polisman att férbjuda fortsatt
fird, godtar utskottet de i propositionen foreslagna grinserna. Utskottet av-
styrker alltsa motionerna I: 504 och II: 622 i denna del. Ej heller kan ut-
skottet tillstyrka forslaget i motionerna att ikrafttridandet skulle upp-
skjutas tills vidare.

Mot forslaget i fraga om skyldighet att medféra besiktningsinstrument
m. m. har utskottet ej nigon erinran.

Fordonsbelysning m.m.
Departementschefen

»Utredningens forslag till #ndrade bestimmelser om fordonens belys-
ningsutrustning m. m. ir genomgdende viilnotiverade och framstar i flera
hinseenden nirmast sasom ofrankomliga. Dessa forslag har ocksd endast
i frdga om nagra detaljer mott gensaga i remissyttrandena. Mot en skirp-
ning av gillande bestimmelser talar i stort sett blott kostnadsfragan. Kost-
naderna for de atgirder, som utredningen foreslagit, ir emellertid maétt-
liga. Jag tillstyrker darfor, att forslagen forverkligas i alla vésentliga delar.
Pa nagra punkter anser jag dock, att en jimkning av foérslagen bor ske.

En svaghet i férslagen kan sigas vara, att forslagen i friga om fordonens
bakbelysning icke helt konsekvent utformats efter den principen att alla
bredare fordon forses med tva lyktor och tva reflektorer. En siddan prin-
cip skulle enligt min mening befrimja trafiksikcrheten under morker.
Erkinnas ma dock, att bestammelser av sadant innehall kan bliva
svara att efterleva i fraga om vissa typer av fordon, sidsom traktorer och
histfordon, samt i fraga om vissa sidrskilda typer av transporter, exempcl-
vis timmerforor. Efter stor tvekan har jag darfor stannat for att tlillstyrka
utredningens forslag betriffande traktorer och motorredskap. Ej heller
med avseende 4 histfordon finner jag en skirpning av de bestimmelser,
utredningen foreslagit, vara mojlig. Tvirtom talar starka skil for att icke
géra nagon idndring i nuvarande bestimmelser om belysningsutrustning
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a hastfordon vid fiard & enskild vig. Utredningens férslag i fraga om hist-
fordon bor alltsd enligt min mening avse blott fordon, som framféres pa
allmin vig, gata eller annan allmin plats.

I frdga om slipfordon och efterfordon férordar jag den indringen i
utredningens f{orslag, att foreskrifterna for slipfordon, som drages av
traktor, och efterfordon skall galla allenast da fordonet framfores pa all-
méin vag, gata eller annan allmin plats. En viss skdrpning synes mig pa-
kallad i friga om slipfordon eller efterfordon, som ir avsevirt bredare
dn det dragande fordonet. I detta fall kraver enligt min mening hinsyn
till motande trafikanter, att 4 hogra delen av slipfordonet under mérker
fores lykta, som visar vitt eller gult sken framéat och dirigenom ger den
métande en forestillning om forans totala bredd. Jag forordar darfor, att
i vigtrafikférordningen intages en bestimmelse av det innehall, som nu
namnts.

Vad betraffar fordon, som kopplats efler cykel, anser jag icke behovligt
att kriva bade baklykta och reflexanordning, da ju baklykta enligt ut-
redningens férslag skall finnas pa cykeln.

Att nu inféra ett allmint forbud mot parkering av fordon i vigbana
finner jag icke mojligt. Diremot bor enligt min uppfattning linsstyrelser
och 6vriga myndigheter, vilka har att meddela beslut i hithérande frigor,
uppmirksamma mdjligheterna att, dir sa befinnes lampligt, meddela par-
keringsforbud i fraga om viktigare vigar, sirskilt riks- och lansvigar.

Vad betriffar fotgangares beteende under morker anser jag att de
foreslagna bestimmelserna, vilka icke ar férenade med nagon straffsank-
tion, ej har sin plats i vagtrafikférordningen. Diremot finner jag det vara
en angelidgen uppgift for myndigheter och sammanslutningar, som sysslar
med ftrafiksiakerhetsfragor, att bibringa allminheten insikt om den verk-
liga omfattningen av de faror, som ar férenade med underlatenhet att iakt-
taga de av utredningen férordade forsiktighetsmatten.

Pa satt framgar av det sagda innehaller vigtrafikférordningen bestim-
melser om fordonsbelysning och liknande anordningar blott for vissa an-
givna grupper av {rafikanter men ger icke nagra generella regler i amnet.
Detta har medfort, att bestimmelser i dmnet helt saknas for vissa grupper
av trafikanter, t. ex. ryttare och marscherande trupp. Det skulle emeller-
tid medféra vissa svarigheter att ge praktiska, fér alla fall tillimpliga
regler 1 sidant hinseende. Behovet ar ej heller mera framtridande, an att
frAgan om atgarder till undvikande av olycksfall kan fa ankomma pa veder-
borandes eget beprovande. De rad, som utredningen givit angdende fot-
giangares upptridande under morker, bér dirvid kunna tjana till vigled-
ning.

Med avseende a det fall att & fordon féres gods, som skjuter utanfor
fordonet, finner jag liksom utredningen mindre tillfredsstillande, att de
nuvarande bestimmelserna i 52 § vagtrafikférordningen i férsta hand over-
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lamnar at férarcens eget beddmande savil huruvida godset 6verhuvud be-
hoéver sirskilt utmarkas fér andra trafikanter som ock p& vad sitt ut-
mirkandet skall ske. Dessa fragor hér uppenbarligen till dem, som tarvar
en mera ingdende reglering i sjalva forfattningen. Vad utredningen fére-
slagit om att & godsets yttersta del skall under dager foras en réd flagga
eller skylt av viss storlek samt under morker en lykta, som visar rott
sken bakat och at sidorna, utgor i och fér sig en godtagbar lésning. Jag
foreslar dock, att flaggan eller skylten skall vara av vit och rod farg.
Vidare torde den foreslagna bestdmmelsen om viss minimistorlek pa
flaggan eller skylten av prakiiska skal bora ersidttas med en mera allméint
hallen f{oreskrift av innebord, att anordningen skall vara av sddan be-
skaffenhet och sa anbragt, att lasten tydligt utmirkes.

I friga om fordonsutrustningen har utredningen i det visentliga be-
gransat sig till vad som sammanhinger med onskemdlet att begriansa an-
talet olyckor under mérker. Enligt min mening pédkallar dven vissa andra
detaljer i fordonsutrustningen uppmirksamhet i detta sammanhang. Spe-
ciellt vill jag rikta uppmirksamheten pa det angeligna i att alla fordon,
som har vindruta, 4r férsedda med brukbara vindrutetorkare. Eftersom
vindrutetorkare ingar i fordonens standardutrustning, behéver en fore-
skrift i Amnet icke medfora nagon namnvird kostnad eller svarighet foér
bildgarna. I detta sammanhang vill jag erinra om att enligt 1949 ars kon-
vention réorande vigtrafik bil skall for att godkannas i internationell tra-
fik vara forsedd med vindrutetorkare. — En annan friga av viss betydelse
giller fordonens utrustande med stinkskydd. Enligt foreskrift i 3 § 1 mom.
k) vigtrafikférordningen skall bil vara forsedd med stinkskydd av viss
beskaffenhet, men denna foreskrift giller enligt 6vergingsbestimmelserna
till foérordningen icke fordon, som fére dagen for forordningens ikraft-
tridande undergatt besikining eller for vilket fore samma dag typintyg
utfirdats, darest fordonet icke var forsett med stinkskydd vid besiktningen
eller typintygets utfirdande. Till f6ljd hirav finnes alltjimt ett mycket
stort antal fordon, som icke ar utrustade med stinkskydd. Ur trafiksiker-
hetssynpunkt fyller stinkskydden en viktig funktion. De ar dessutom en
detalj som, &tminstone i enklare utformning, icke drar nidgon avsevird
kostnad. — Under hinvisning till det nu anférda féreslir jag, att i vigira-
fikférordningen intages en bestimmelse om att bil skall vara férsedd med
effektiv vindrutetorkare samt att den sirskilda oOvergdngsbestimmelsen
rorande stinkskydd upphéives.

De forslag till ytterligare siikerhelsatgarder, som framstillts 1 vissa
remissyltranden, ar i manga fall beaktansvirda. Emellertid fordrar de
for sitt forverkligande undersokningar och overviiganden, som icke limp-
ligen kan komma till stand i detta sammanhang. Jag forutsitter, att fragan
om ytterligare atgarder till dstadkommande av billre trafiksikerhet be-
aktas av utredningen under dess fortsatta arbete.»
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Motioner

I de likalydande motionerna I: 507 och 11: 625 ifragasittes, om icke be-
stimmelse skulle inféras om skyldighet att pa slipfordon fora reflexanord-
ning dven pa framsidan. En sadan atgird motiveras enligt motionirerna
av det forhallandet att slapfordon stundom under moérker uppstilles pa vig
utan dragfordon.

I motionen II: 627 hemstilles om bestimmelse, att bil skall vara forsedd
med reflexanordning dven framtill. Till stod for yrkandet anféres, att be-
lysningen pa en bil kan kringla under fird, vilket kan tvinga foraren att
stanna den pi en kanske relativt olamplig plats pa vigen, och att en par-
kerad bil kan glommas bort vid mérkrets inbrott och bli stiende kvar med
sliackt belysning.

I frdga om den i propositionen féreslagna bestimmelsen om lykta bak-
till & cykel yrkas i motionerna I: 507 och II: 625, att bestimmelsen skall
trida i kraft den 1 januari 1956 i stillet for, sasom i propositionen fore-
slas, den 1 juli 1956.

I motionerna I: 507 och II: 625 foreslas, att flagga eller annan lamplig
anordning, varmed, enligt 52 § 2 mom. vigtrafikforordningen i dess lydelse
enligt propositionen, utskjutande last under dagen skall utmirkas, skall
vara rod och signalgul i stillet for réod och vit, vilka senare firger fore-
slagits i propositionen.

Slutligen foreslds i motionerna I: 506 och II: 626, att riksdagen matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att Kungl. Maj:t matte ta initiativet till
att en upplysningskampanj anordnas, i syfte att redovisa riskerna for fot-
gangare i mérker och att visa pa de skyddsmojligheter som erbjuder sig i
form av reflekterande material.

Utskottet

Erfarenheten ger vid handen att ett mycket stort antal trafikolyckor in-
traffar genom pakérning bakifrdn under mérker och att en visentlig risk-
faktor hir ar den svarsynlighet som, trots gillande bestimmelser om
forande av lykta eller reflexanordning baktill pa fordon, alltjamt foreligger
betriffande ett betydande antal trafikanter. Trafiksikerhetsutredningen
har givit uttryck for den bestimda uppfattningen, att det ur trafiksiker-
hetssynpunkt ar ofrinkomligen nédvéindigt med skirpta foreskrifter i vissa
hinseenden rérande fordonens belysningsanordningar, och utskottet kan
for sin del i huvudsak godtaga denna uppfattning.

Betriaffande de sidrskilda bestimmelserna i Kungl. Maj:ts forslag vill
utskottet hiar nirmare berdéra endast vissa fragor i anledning av motions-
ledes vickta forslag.

Yrkandet i motionen II: 627 att bil skall vara forsedd med reflexanord-
ning dven framtill kan utskottet ej tillstyrka. En siddan reflexanordning
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skulle, eftersom bil skall fora belysning framtill, fa betydelse endast for
siarskilda undantagsfall, sisom da en bil parkerats under dager och féraren
glomt bort att tdnda belysningen vid morkrets inbrott.

Starkare skil kan enligt utskottets mening anféras fér den i motionerna
I: 507 och II: 625 ifrdgasatta bestimmelsen om skyldighet att pa sldpfordon
fora reflexanordning dven framtill. En sadan atgird motiveras i motionerna
med att slipfordon stundom under moérker uppstilles pa vig utan drag-
fordon och alltsa utan belysning framtill. Utskottet vill framhaélla, att sddan
parkering oavsett vilka bestimmelser som ges om reflexanordningar —
givetvis maste si lingt mojligt undvikas. Utskottet har i detta samman-
hang observerat att i fraga om fordon, som under mérker dr uppstdllt pd
vdg, ddr tillfredsstdllande belysning icke dr anordnad, en viss forsamring
i jamférelse med vad som nu giller skulle bli en f6ljd av de dndringar som
i propositionen féreslas i 51 § vigtrafikférordningen. Enligt gillande regler
skall fordon som uppstilles under nyssnimnda férhéllanden vara foérsett
med Dbelysning eller reflexanordning, som utmed vigen utsinder eller
reflekterar vitt eller gult ljus framét och rott ljus bakat. Enligt Kungl.
Maj:ts forslag skall fordonet, savitt nu 4r av intresse, vara forsett med be-
lysning och reflexanordning i enlighet med vad som ir foreskrivet, da for-
donet féres under morker pa vidg. I friaga om sldpfordon som limnas &
vig medfor forslaget, att kravet pa belysnings- eller reflexanordning, som
utmed vigen utsinder eller reflekterar vitt eller gult ljus framét, bortfaller.
Utskottet anser, att nu géillande krav pa belysnings- eller reflexanordning
oberoende av fordonets utrustning bor uppritthallas vid morkerparkering.
Utskottet forordar, att den féreslagna bestimmelsen i 51 § omarbetas i en-
lighet med vad nu sagts. Didremot kan utskottet ej fororda det lingre ga-
ende forslaget i motionerna, att reflexanordning framtill skall inga i den
obligatoriska utrustningen pa slipfordon.

For propositionens forslag, att cykel fr. o. m. den 1 juli 1956 vid
cykling under morker baktill skall vara férsedd med savdl lykta som reflex-
anordning, talar enligt utskottets mening fran trafiksikerhetssynpunkter
goda skil. Mot forslaget kan anféras huvudsakligen kostnadsskil. Vad
angdr nya cyklar har visserligen Svenska cykelfabrikant- och grossistfor-
eningen i remissyttrande 6ver utredningens betiinkande framhallit, att bak-
lykta och reflexanordning kan inga i cyklarnas standardutrustning utan
niagon betungande 6kning av cyklarnas pris. Men hittills har cyklarna
endast i mycket ringa omfattning utrustats med lykta baktill, och betrif-
fande det mycket stora antal cyklar som redan finns i marknaden kvar-
star didrfor de nimnda kostnadsskilen. Utskottet vill icke motsitta sig,
att den i propositionen féreslagna bestimmelsen nu inféres i viigtrafikfor-
ordningen, men anser, ait Kungl. Maj:t bor overviiga, om icke med ikraft-

4—1011 56 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 9 saml. 2 avd. Nr 34
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tridandet av densamma kan tills vidare ansti. Man skulle vid en sidan
anordning enligt utskottets mening ha anledning rakna med att baklykta
komme att ingd i standardutrustningen p4 nya cyklar och att bruket av
baklykta alltsi efter hand bleve mera allmint. Bestimmelsen kan sedan
vid lamplig tidpunkt sdttas i kraft. — Vad utskottet anfért innebar, att
utskottet icke kan tillstyrka férslaget i motionerna I: 507 och II: 625, att
ifrdgavarande bestimmelse skall trada i kraft redan den 1 januari 1956.

Vad giller den i propositionen foreslagna bestimmelsen i 52 § 2 mom.
vagtrafikférordningen om utmirkande pa visst satt av gods, som skjuter
utanfor fordonet, godtar utskottet uppfattningen att en mer ingiende regle-
ring hir erfordras 4n vad som hittills forelegat. I motionerna I: 507 och
II: 625 riktas invindningar mot férslaget i propositionen, att firgen pa
flagga eller annan limplig anordning, som skall féras pa godsets yttersta
del, skall vara vit och rod, och foreslas att firgen i stillet skall vara signal-
gul och rod. Utskottet forordar motiondrernas férslag. Genom detsamma
nir man betriffande firgen Gverensstimmelse med vad som i allminhet
giller i fridga om varningsmirken enligt vigmirkeskungorelsen.

I vad utskottet hiar ovan ej sarskilt berort de av departementschefen
under forevarande avsnitt férordade foérslagen tillstyrker utskottet de-
samma.

I anledning av yrkandet i motionerna I:508 och II: 624 att riksdagen
skulle i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t matte anmoda
lansstyrelserna att utfarda parkeringsférbud pd huvudled dir si kan ske
utan att betydande oldgenhet f6r motorférarna diarigenom uppstar, vill ut-
skottet allenast erinra om och understryka vad departementschefen i pro-
positionen uttalat dirom, att linsstyrelser och 6vriga myndigheter, som
har att meddela beslut i hithérande fragor, bér uppmirksamma mojlig-
heterna att diir s befinnes lampligt meddela parkeringsférbud i friaga om
viktigare vigar, sirskilt riks- och linsvigar.

I anledning av motionerna I: 506 och II: 626 vill utskottet uttala, att
utskottet anser att det skulle vara av synnerligt virde om en upplysnings-
kampanj insattes i syfte att gora klart for fotgingarna vilka risker de ut-
sattes for i trafiken under morker och att visa pa de méjligheter till skydd
som finns. I likhet med motionirerna anser utskottet att en sddan upplys-
ningskampanj lampligen bor anfértros at Nationalféreningen for trafiksiker-
hetens frimjande. Utskottet finner det emellertid ej nédvindigt att i sar-
skild skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t tager initiativet
till en sddan kampanj.



Andra laguiskottets utlitande nr 3% dar 1955 51

Hastighetsmiitare
Departementschefen

»Utredningens férslag att storre lastbilar och bussar skall obligatoriskt
utrustas med sjilvregistrerande hastighetsmitare, s. k. fdrdskrivare,
anser jag vara vilfunnel. Ur trafiksikerhetssynpunkt maste det sigas vara
av storsta betydelse, att polismyndigheten far mojlighet till en mera effek-
tiv kontroll av de tyngsta fordonens firdhaslighet. Icke mindre viktigt ar
emellertid att ett instrument av denna typ ger betydligt battre mojlig-
heter dn hittills att kontrollera férarnas kortid och darigenom hindra tra-
fikfarliga overtridelser av gillande bestimmelser om arbetstidens be-
gransning. Bade i detta och i andra hinseenden kan instrumentet tjina till
att undanréja meningsskiljakligheter i forhallandet mellan arbetsgivare
och arbetstagare i transportfacket. Kostnaden fér instrumentet torde mer
an val uppvigas av den nytta som bildgaren har av detsamma. Nutida férd-
skrivare kan framstillas i sadant driftsikert utférande, att nagon inviand-
ning icke torde ur denna synpunkt kunna riktas mot att firdskrivare i vissa
fall gors obligatorisk. Av nu angivna skil anser jag mig bora férorda in-
forandet av en bestimmelse att firdskrivare skall finnas pa buss, som ar
byggd for befordran av flera dn 30 personer utdver forare, och péa lastbil,
vars totalvikt §verstiger 7 ton.

En bestammelse av nu angivet innehall kan dock icke géras helt undan-
tagslés. For bussar i lokalt begrinsad linjetrafik ar uppteckningen av mindre
virde. Overtridelser av foreskrifterna om korhastighet, arbetstid m. m.
torde dessutom i dylik trafik vara mindre vanliga an eljest. Jag anser dar-
for att mojlighet till undantag bér beredas i frdga om bussar, som uteslu-
tande anvindes i trafik av sist angivet slag. — Antalet fordon, for vilket
den ifragasatta bestimmelsen blir gillande, uppgar till minst 50 000 och
ar alltsa ganska betydande. Med hénsyn hirtill synes lampligt, att bestam-
melsen trider i kraft successivt, sa att skyldighet att halla fardskrivare
forst infores for de allra tyngsta fordonen och sedan tid efter annan utvidgas
att avse nya fordonskategorier. — De nu angivna modifikationerna i ut-
redningens forslag bor darfor enligt min mening forfattningstekniskt komma
till uttryck pa det siittet, att skyldigheten att halla firdskrivare skall intrida
blott i den man Konungen si forordnar och att alltsid erforderliga fore-
skrifter om undantag fran férordningens bestimmelser och om ikrafttri-
dandet sedermera utfirdas av Kungl. Maj:t. Detta utesluter givetvis icke
att Kungl. Maj:t kan till nagon del 6verlata provningen &t limplig myn-
dighel.

I 6vrigt bor stadgandet i dmnet i allt visentligt utformas pa sitt utred-
ningen forordat. For att mojliggéra onskvird kontroll éver forarnas ar-
betstid och brannoljeférbrukningen bor dock stadgas, att instrumentet
skall utvisa icke blott fordonels hastighel utan aven kortiden och den till-
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ryggalagda viglingden. Enligt vad jag inhamtat ar brukliga typer av fird-
skrivare inrdttade pa sitt nu sagts. Harjamte bor foreskrivas, att fardskri-
varen skall vara av typ, som godkints av statens provningsanstalt.

Utredningens forslag att bilar skall vara utrustade med hastighets-
mitare av den vanliga typen, torde nirmast vara foranlett av utred-
ningens forslag till bestimmelser om allmin hastighetsbegrinsning. En be-
stimmelse om skyldighet att ha hastighetsmitare kan emellertid anscs
motiverad, d4ven om utredningens férslag i sistnidmnda del icke genomfores.

Redan nu giller fartbegrinsning pa vissa viagstriackor enligt lokala
foreskrifter. Jag har vidare i det foregdende forordat en bestimmelse, som
generellt begrinsar hastigheten inom tittbebyggda omréaden till 50 km i
timmen. Aven oavsett fartbegrinsningen har hastighetsmitaren en viktig
funktion att fylla sisom ett medel att motverka den tendens till fartblind-
het, som enligt erfarenhetens vittnesbérd kan gora sig gillande dven hos
vana och omdoémesgilla forare.

Alla bilar torde numera vara utrustade med hastighetsmiitare vid leve-
ransen, och den kostnad, som en foreskrift om hastighetsmitare skulle
orsaka for fordonens #gare, inskrinker sig darfor till utgifter for under-
hall av mitaren. Orsaken till att en sddan féreskrift ej inférts langt
tidigare ligger sannolikt mindre i hinsyn till kostnaden in diri, att man
hyst misstro till precisionen hos mitarna och dirfér tviviat P4 andamals-
enligheten av en bestammelse i Amnet. Nutida mitare torde emellertid vara
konstruerade med tillrickligt hég precision. Man kan darfér utgd fran
att de matare, med vilka bilarna ar utrustade vid leveransen, fyller de an-
sprak, som skiligen kan stillas pa ett sadant instrument. Diremot torde
mitarna ganska litt skadas, vilket har till f5ljd att precisionen girna
nedgér efter nagon tids korning. Emellertid ar det fér foéraren en relativt
enkel sak att tid efter annan sjilv verkstilla viss kontroll av hastighets-
mitaren, och en justering av mitaren torde icke draga nigon mera visent-
lig kostnad. Det kan dirfér icke anses orimligt att begira att dgaren av
ett motorfordon skall hialla detta utrustat med hastighetsmitare, om blott
anspriken pd mitarens precision halles inom mattliga grianser. Att f. n.
hastighetsmitarna ar ur funktion pa ett relativt stort antal bilar motsiger
knappast det nu anférda, eftersom detta uppenbarligen beror pa att bil-
agarna hittills blott sidllan latit avhjilpa skador & mitarna.

I detta sammanhang vill jag nigot narmare berdra fragan, vilka krav
som bor uppstillas pa en hastighetsmiitare for att den skall kunna godtagas
sdsom saddan. Uppenbart ir att kravet icke kan stillas alltfér hogt. Brister
i matarens justering bor icke i och fér sig leda till att den féreslagna be-
stimmelsen anses dsidosatt. For att sa skall vara fallet maste mitaren vara
funktionsoduglig i den meningen att den antingen icke alls ger utslag vid
férandringar i hastigheten eller att dess utslag icke ger mojlighet att med
ndjaktig sikerhet bedoma den verkliga hastigheten.
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Aven om hastighetsmiitaren skulle vara helt ur funktion, s ar det dar-
med icke givet att bilens fdgare omedelbart ar forfallen till ansvarspa-
foljd. Det kan ibland vara foérenat med dréjsmal att f4 fel 4 hastighets-
matare avhjalpt. Vid sadant dréjsmal kan ocksd avsevird oligenhet upp-
std for bilens dgare, om han skulle bliva tvungen att taga bilen ur trafik
for tiden till dess hastighetsmitaren hunnit sattas i tjinstdugligt skick.
Att hastighetsmitaren pa en bil undantagsvis dr ur funktion under en
kortare tid far i regel anses vara att beteckna som en bristfilllighet av
blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt. Vid detta férhallande bor
det med hinsyn till stadgandena i 23 § tredje stycket och 65 § 1 mom,
normalt ej ifrigakomma, att bildgaren betages mdjligheten att bruka bilen
under skilig tid f6r hastighetsmitarens istdndsattande.

Vad nu sagts om skyldighet att halla hastighetsmitare pa bilar kan i
princip aberopas till stod for att en liknande skyldighet bor inféras ocksa
i friga om motorcyklar. Emellertid ingar hastighetsmitare icke alltid i
motorcyklarnas standardutrustning. I fridga om vissa typer av motor-
cyklar — sirskilt s. k. scooters — torde dessutom foéreligga vissa tekniska
svarigheter att inmontera sadana mitare och hilla dem i brukbart skick.
Generellt kan dessutom sidgas, att hastighetsmétarna pd motorcyklar ar
utsatta for skador i betydligt storre omfattning dn vad fallet &r med ma-
tarna pa bilar. En foreskrift om skyldighet att halla mitaren i skick skulle
darfér i manga fall bli ganska betungande. Med hidnsyn hirtill kan jag
icke foérorda, att de foreslagna bestimmelserna om hastighetsmitare ut-
strackes att gilla motorcyklar.»

Utskottet

Foérslaget om inforande av bestimmelser om fdrdskrivare innebir ej
nagon nyhet i var trafiklagstiftning. Salunda fanns i 1923 &rs motorfor-
donsférordning en bestimmelse, enligt vilken Kungl. Maj:t dgde férordna
att automobil skulle vara forsedd med sjalvregistrerande hastighetsmaitare.
Sadant forordnande meddelades emellertid ej, huvudsakligen darfor att
nagon praktiskt anviandbar dylik mitare icke framkommit i marknaden,
och bestimmelsen upptogs ej i 1927 ars motorfordonsforordning. I vissa
andra linder ar fiardskrivare numera obligatorisk pa tyngre fordon, och
det finns nu i marknaden dylika apparater som fyller de ansprdk man kan
stilla pa precision och hdllbarhet.

Fardskrivaren ger polisen mojlighet att effektivt dvervaka att gillande
regler om generell hastighetsbegriansning efterleves av de tyngre fordonens
forare, vilket ar av betydande trafiksikerhetsintresse. For fordonels forare
kan miitaren vara till gagn bl. a. genom att den i hiindelse av trafikmissdde
ger foraren mdijlighet alt virja sig mot vitlnens pastienden om fér hég
hastighet. Ur fordonsiigarens synpunkt medfér den jémnare korning, var-
i}l firdskrivaren kan viintas foranleda, en mera driftsekonomisk korning
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och minskat slitage pa fordonet. Vidare vinnes en effektiv kontroll av
férarnas kortid; det ar fran trafiksidkerhetssynpunkt ett vasentligt intresse,
att reglerna om kortiden efterleves, s att de risker som foljer av uttrott-
ning undvikes. Aven fér den kontroll av brénnoljeférbrukningen, som
erfordras for uttagande av brinnoljeskatt, kan fardskrivaren bli av be-
tydelse. Dessa i olika avseenden visentliga fordelar uppviiger enligt utskot-
tets mening kostnaderna foér firdskrivare, och utskottet tillstyrker att
fardskrivare gores obligatorisk 4 de tyngre fordon, som propositionens
férslag omfattar. Betriffande vad departementschefen uttalar om ett
successivt ikrafttradande och om undantag {6r bussar som uteslutande
anvéandes 1 lokaltrafik har utskottet ej funnit anledning till erinran.

I den ovan i utlatandet anmairkta, till utskottet inkomna skrivelsen fran
docenten i neurokirurgi Lars Leksell har foéreslagits, att registrerande
hastighetsmitare inféres ocksa péa littare lastbilar och bussar samt pa
personbilar, motorcyklar och mopeder. I skrivelsen redogéres for en sadan
apparat, som bygger pd magnetisk registrering och som uppgives kunna
utféras si, att den fyller kraven pa enkelhet, héllbarhet och lagt pris.
Registreringen skulle automatiskt utplanas efter exempelvis 500 meters
korning och kunna fér de sista 500 meterna avlisas av polisen med hjilp
av sarskild apparatur. En s&dan registrerande hastighetsmitare skulle
onekligen vara av stort virde saval fér bedémandet av férarens skuld vid
trafikolycka som for polisens 6vervakning av vigstrackor, som kriver an-
passad hastighet. Utskottet vill uttala énskvirdheten av att de tekniska
framsteg som kan foreligga eller géras pa omradet féljes av Kungl. Maj:t.

Att vanlig hastighetsmditare gores obligatorisk for bilar féranleder ej
heller nidgon erinran fran utskottet. De synpunkter departementschefen i
sammanhanget anfort i friga om kravet pa precision och om fortsatt fard,
da maétaren tillfalligt 4r ar funktion, kan utskottet dela.

Forfattningstextens detaljutformning

I frdga om den niarmare utformningen av férfattningstexten torde hir
endast bdéra upptagas féljande.

27 §.

Departementschefen anfér:

»De undantag, som enligt 6 mom. medgives fran bestimmelserna i 2-—4
samt 6 §§ i fridga om fordon, for vilket turistvagnslicens utfardats, har till
dndamdl att icke onddigtvis lagga hinder i viigen fér turisttrafiken fran
linder, vilkas bestimmelser om fordonsutrustning éverensstimmer med
fordringarna i 1949 ars konvention rérande vigtrafik.

Enligt utredningens forslag skulle — eftersom konventionen i dessa
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hanseenden icke uppstiller krav pa mer dn en baklykta eller pa korrikt-
ningsvisare eller fiardskrivare — bestimmelserna om kontrollbesiktning av
fordon, for vilket turistvagnslicens utfirdats, bereda motsvarande lattnader.
Till denna stindpunkt kan iven jag ansluta mig. Direst emellertid be-
stimmelsen i 3 § 6 mom. far den lydelse jag tidigare uttalat mig for,
d. v. s. om skyldigheten att ha fordon utrustat med fardskrivare far bero
pa forordnande av Kungl. Maj:t, kan erforderligt undantag fran skyldig-
heten lampligen goras i samband med detta férordnande, och en sirskild
féreskrift diarom i vigtrafikforordningen ar saledes icke behovlig. Daremot
anser jag att i férevarande paragraf bor goras undantag betriffande fordon
med turistvagnslicens icke blott fran bestimmelserna om baklyktor och kor-
riktningsvisare utan dven fran bestimmelsen om hastighetsmitare. 1 1949
ars konvention finnes nimligen icke upptaget nagot krav pa hastighets-
mitare, och bestimmelser om hastighetsmitare saknas i atskilliga lander.
I det nu foreliggande foérfattningsforslaget har paragrafens ordalydelse
jamkats i enlighet med vad nu sagts.»

46 §.

Departementschefen anfor:

»I andra stycket j) har utredningen féreslagit sidan dndring, att den dar
omnamnda skyldigheten fér fordonsforare att hdlla sirskilt 14g hastighet
skulle intrida da fordonet nalkas barn eller aldringar, som uppehaller sig
pa eller invid vigen. Jag bitrader utredningens mening, att stadgandet bor
omformuleras si, att det i princip kommer att avse dven barn i yngre skol-
aldern, vilka enligt erfarenhelens vittneshord ofta drabbas av trafikolyckor.
I viss man kan detta skil ocksd aberopas till stod for en sirskild bestiam-
melse till skydd fér aldringar i trafiken. Eftersom en siddan bestimmelse
vore agnad att valla ganska stora tillimpningssvarigheter, har jag dock
—— i anslutning till uttalanden i remissyttrandena av bl. a. liansstyrelsen i
Jénkopings lan och féreningen Sveriges hiradshévdingar — ansett mig
icke kunna fororda densamma. Utredningens forslag har dirf{ér jamkats
sd, att ordet ’aldringar’ utgatt ur texten.»

Bestiimmelser med avseende a ikraftiriddandet av nu forordade

forfattningsdndringar

Utredningens [orslag till dvergangsbestimmelser innebir i korthet, att
bestimmelserna om forares upptridande i trafiken och om hastighets-
miétare pa bil skall trida i kraft den 1 juli 1955, atf bestimmelserna om
cykelbelysning skall triida i kraft den 1 juli 1956 samt att dvriga foreslagna
stadganden - - d. v. s. i huvudsak 6vriga nya bestimmelser om fordons-
utrustning - - skall triida i kraft den 1 januari 1957. Bestiimmelserna i3§
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1 mom. m) rérande hastighetsmitare bér dock enligt utredningen icke dga
tillampning pa bil, som besiktigats fére den 1 juli 1955 eller for vilken typ-
intyg dessférinnan utfirdats, om bilen icke var férsedd med hastighets-
matare vid besiktningen eller intygets utfirdande.

Departementschefen anfor:

»Det ar enligt min uppfatining angeliget, att de foreslagna nya bestam-
melserna, vilka alla har till 4ndamal att férbattra trafiksikerheten, blir
gallande s& snart som mgjligt. Ur denna synpunkt tillstyrker jag utred-
ningens forslag att de bestimmelser, vilka avser annat an andringar i for-
donsutrustningen, trader i kraft redan den 1 juli 1955. Jag tillstyrker ocksa
utredningens forslag i friga om ikrafttridandet av bestimmelsen i 3 §
1 mom. m) rérande hastighetsmitare pa bil samt féreslar, att samma regel
far gilla det av mig forordade stadgandet i 3 § 1 mom. n) om skyldighet
att halla bil utrustad med vindrutetorkare. Med den utformning, som be-
stimmelsen om fardskrivare erhallit i det omarbetade férslaget, bor dven
denna bestimmelse kunna tridda i kraft vid samma tidpunkt. I fraga om
annan fordonsutrustning erfordras diaremot en viss frist med ikrafttridan-
det, s& att fordonsidgarna far tillfille att i tid anskaffa den saknade utrust-
ningen. Denna frist bor dock ej goras onédigt 1dng. Av niamnda orsaker och
for att gora overgingsbestimmelserna s enhetliga som mojligt foreslar
jag, att 6vriga nu foreslagna stadganden triader i kraft den 1 juli 1956.»

Motioner

I fraga om den i propositionen foreslagna bestimmelsen om lykta bak-
till & cykel yrkas i de likalydande motionerna 1: 507 och II: 625, att be-
stimmelsen skall trada i kraft den 1 januari 1956 i stillet for, sasom i
propositionen foreslas, den 1 juli 1956.

I motionerna 1:504 och II: 622 beréres ikrafttridandebestimmelsen
rorande polismans aliggande vid overskridande av maximilast m. m.

Utskottet

Utskottet far betraffande savial Kungl. Maj:ts som motionédrernas forslag
i fraga om ikrafttridandet av bestimmelsen om lykta baktill 4 cykel hin-
visa till vad utskottet ovan under rubriken »Fordonsbelysning m. m.» an-
fort. I friga om den i motionerna I: 504 och II: 622 berérda ikrafttridande-
bestimmelsen hinvisar utskottet till vad utskottet anfért under rubriken
»Overskridande av maximilast m. m.». Kungl. Maj:ts forslag i ovrigt for-
anleder ej sirskilt vttrande fran utskottets sida.

Utskottets hemstiillan
Utskottet hemstaller,
A. att riksdagen i anledning av férevarande proposition,
nr 172, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening
giva till kdnna vad utskottet ovan anfort;
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B. att forevarande motioner — I: 496 och 1I: 614, I:504
och II: 622, 1:505 och II: 623, 1: 506 och II: 626, 1: 507 och
I1: 625, I: 508 och 1I: 624, II: 613 samt II: 627 — i den man
de icke kan anses besvarade genom vad utskottet ovan an-
fort, icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 20 maj 1955
P4 andra lagutskottels vignar:

DAVID NORMAN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Nils Elowsson, Sunne, Axel
E. Svensson, Magnusson, Gronkvist, Alvar Andersson och Alexanderson;

fran andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo, Nilsson i Goteborg,
fru Sandstrém, herrar Lundberg, Carlsson i Bakeréd, Odhe, Johansson i
Sodertilje och Ahlberg.

Reservationer:

1. betriffande hastighetsbegrinsning:

a) av herrar Nils Elowsson, Nilsson i Goteborg och Johansson i Soder-
tilje, vilka ansett, att vad utskottet hir i forsta—attonde styckena yttrat
betraffande en allmin hastighetsbegrinsning utom tittbebyggt omrade bort
ha foljande lydelse:

Kungl. Maj:t — — — lika med utskottet, forsta stycket — — — II: 614.

Formagan att mandvrera ett motorfordon i trafik ér i visentlig grad be-
roende av den hastighet, med vilken fordonet framféres. Detta giller sarskilt
i kritiska lagen, och detta har bland annat framgatt av den andel farten har
vid vallandet av trafikolyckor. Av ar 1952 registrerade 718 dédsolyckor hade
137 vallats enbart av fér hog hastighet, medan vid sammanstétning
med annat motorfordon i 146 fall olyckan vallats av for hog hastighet vid
korsandet av vig eller passerandet av sidoviig. Aven i andra fall kan med
skal antagas, att en fér hég fart bidragit till olyckorna, dven om farten inte
varit huvudorsaken, och det torde hiirav fraimga, att just farten méaste dgnas
sirskild uppmirksamhet i strivan att minska trafikolyckornas antal.

At denna mening gav ocksi 1953 ars trafiksiakerhetsutredning uttryck,
da den foreslog en begrinsning av hastighelen till 80 kilometer i timmen
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utanfor tiattbebyggt omrade. Till stéd for denna sin mening redovisar ut-
redningen en fyllig statistik éver fartens betydelse som olycksorsak och ut-
talar, att »de hoga hastigheterna innebir emellertid faromoment, som till
sin karaktar delvis har en helt annan priagel dn de faror, som kunna fére-
ligga vid mattliga hastigheter».

Faran av for hog hastighet pA motorfordon har ocksia observerats i en
rad lander.

I Norge giller sidlunda fér personbilar en hastighetsbegriansning till 60
kilometer i timmen.

I Vist-Tyskland gillde under ockupationsaren i de amerikanska och
brittiska zonerna en begrinsning till 80 kilometer i timmen utom tittbe-
byggt omrade fér personbilar.

I England giller olika hastighetsbegriansningar for olika slag av bilar.

Ovriga europeiska linder saknar diremot motsvarande bestimmelser.

I Férenta staterna daremot ir bestimmelserna olika i olika stater. I méns-
terforeskrifterna anges emellertid den hogsta farten till 80 kilometer i tim-
men vid dagsljus och till 72 kilometer i timmen under mérker. Over dessa
granser anses det att man inte bér kora. Skilet hartill anges vara, att »det
intriffade fér manga olyckor och att bland olycksorsakerna hastigheten av
naturliga skal ront stor uppmirksamhets. Det tillades, att »erfarenheterna
lett fram till den bestimda meningen, att det ir mojligt att genom en be-
gransning av motorfordonens fart inte bara minska trafikolyckornas antal
utan dven deras omfattnings — erfarenheter som far anses starkt tala for
att dven vart land bor begrinsa hastigheten i samma syfte.

Med hinvisning hirtill far vi darfér foresla, att i véigtrafikforordningen
madtte i enlighet med motionerna nr I:496 och II: 614 intagas en bestim-
melse av f6ljande innebdrd: Utom tittbebyggt omrade far motorfordon icke
féras med hogre hastighet édn 80 kilometer i timmen.

b) av herrar Nils Elowsson, Nilsson i Goéteborg och Johansson i Soder-
tilje, vilka ansett, att vad utskottet hir i nionde—tolfte styckena yttrat be-
triffande undantagande av vissa lastbilar och bussar fran reglerna om
hastighetsbegrinsning bort ha féljande lydelse:

I motionerna I:505 och II: 623 féreslas, att buss eller lastbil med en
totalvikt overstigande 2 500 kilogram icke ma féras med hogre hastighet &n
60 kilometer i timmen. Detta innebir, att for alla lastbilar av skilda slag med
en totalvikt understigande 2 500 kilogram &r hastigheten fri. Departements-
chefen har foreslagit, att for dessa bilar skall gilla en hastighetshegriansning
utanfor tittbebyggt omrade av 60 kilometer i timmen.

Att foretaga en sddan uppmjukning for dessa bilar som i motionerna fére-
slas kan inte vara forenligt med trafiksikerhetsintressena. Dessa bilar
anvandes for alla méjliga andamal i trafikavseende, slits ofta mycket hart
och lastas med de mest skiftande slag av varor, fran tuber till svetsnings-
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aggregat till behdllare med syror och utgér saledes i en mingd fall allvarliga
risker i trafiken savil vid olyckstillfillen som eljest, sarskilt da de lastas
med utskjutande last — som inte sa sillan stricker sig utanfér fordonet
bade framtill och baktill — och med skrymmande last och last som inte ir
lika val stuvad som fallet vanligen ar vid tyngre lastbilar. I kraftiga svingar
kan bilens styrférméaga paverkas hiirav och risken for kollisioner och kull-
korningar sidlunda avsevirt okas, varfor fri hastighet fér dessa bilar icke
kan anses tillradlig.

Med aberopande av det anforda far darfor vi foresla, att riksdagen métte
férorda propositionens forslag och alltsd avstyrka férslaget i motionerna.

I1. betriffade skyldighet att stanna vid huvudled:
av herr Nilsson i Goteborg.

HI. betriffande éverskridande av maximilast m. m.:

av herr Magnusson och fru Sandstrém, vilka ansett, att vad utskottet
har yttrat bort ha fdljande lydelse:

Det i savil propositionen som motionerna I: 504 och II: 622 papekade
sarskilda foérhallandet med s.k. nedklassning av lastbilar, innebarande att
en bil, som byggts for viss hogre maximilast, kommer att klassifi-
ceras sdsom tilliten endast for ldgre maximilast, torde enligt ut-
skottets mening bora ge mojlighet till en héjning av det procenttal av 6ver-
last som kan vara tilliten. Erfarenheterna synes ocksa utvisa att de svenska
vigarna édger en betydligt storre barighet dn bestimmelserna i viigtrafik-
forordningen forutsitter. Nybyggda vigar avses i regel fér tio tons axel-
tryck. Brobestdndet har forbéttrats och c:a 60 procent av vara broar tal
numera étta tons axeltryck. De hojningar av axeltrycken som medgivits av
lansstyrelserna stoder dven uppfattningen att de i propositionen féreslagna
hogsta grinserna for dverskridande av maximilast och hogsta tillatna axel-
tryck dr snivt tilltagna.

Mot bakgrunden av det nu sagda anser utskottet att de i propositionen
foreslagna hogsta grinserna for overskridande av maximilast och hégsta
tilldtna axeltryck (20 resp. 10 procent) bor hojas till 30 resp. 20 procent.

Vissa #ndringar dOverviges foér narvarande i bestammelser, som dr av
direkt belydelse for regleringen av nu ifragavarande sporsmal. I avvaktan
hira bor de nu férordade dndringarna i vagtrafikférordningen sasom motio-
nirerna foreslar trada i kraft forst sedan Kungl. Maj:t dirom meddelat
sirskilt forordnande. Utskottet forordar allisd motionarernas forslag i detta
hanseende.

Mot forslaget i fraga om skyldighet att medfora besiktningsinstrument
m. ni. har utskottet ej nagon erinran.

IV. betriffande fordonsbelysning m. m.:
av herrar Sunne, Alexanderson och Nilsson i Goteborg, vilka ansett, att
vad utskottet hir yttral i femte stycket bort ha féljande lydelse:
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For propositionens forslag, att cykel fr. o. m. den 1 juli 1956 vid cykling
under morker baktill skall vara forsedd med savél lykta som reflexanord-
ning, talar enligt utskottets mening fran trafiksikerhetssynpunkt goda skal.
En cyklist d4r vid cykling under morker utsatt for en betydande risk for
pakérning bakifran av bil. Sarskilt giller detta di den omkérande bilen till
f61jd av mote med annan bil avblindat sin belysning. Av trafiksikerhets-
utredningen férebragt material utvisar bl. a. att cyklarnas totala olycks-
frekvens ligger betydligt lagre &n bilarnas. I stort sett ar risken att bli in-
blandad i trafikolycka mer én fem ganger sa stor for bil som fér cykel.
I fraga om just de slag av olyckor som det har ar frdga om, nidmligen pa-
korning bakifran i morker, ar emellertid forhallandet helt annorlunda.
Olycksfrekvensen ar hir nira fem ganger sia stor for cykel som for bil.

En av trafiksikerhetsutredningen redovisad undersdkning av pakor-
ningar bakifran, férdelade med hénsyn till omstindigheter hos det pakorda
trafikelementet vilka bidragit till olyckan, utvisar att orsaksgruppen svar-
synlighet dominerar. Icke minst frappant ar detta betriffande cyklisterna.
Av bakifrian pakérda cyklister var icke mindre dn 97,9 procent svarsynliga.
Det ar darfor for cyklisten sjilv ett mycket visentligt intresse att han blir
lattare att se under morker. Betydelsen hidrvidlag av att eyklisten har bak-
lykta pa cykeln ma belysas med nagra fran trafiksikerhetsutredningens be-
tankande himtade exempel pa gjorda undersékningar.

Vid forsok i England gjordes vid férhallanden, motsvarande mote med bil
med avblandade stralkastare, jaimforelser mellan a ena sidan celluloidskdrm
med reflexanordning (som var fyra ganger bittre dn faststallt minimikrav)
och 4 andra sidan en svagare resp. starkare baklykta. Medan reflexanord-
ningen var klart lysande pa 18 meters avstind var motsvarande avstand for
den svagare baklyktan 46 meter och for den starkare 80 meter. Aven prak-
tiska prov, som av trafiksikerhetsutredningen utférts i Sverige, visar bak-
lyktans overligsenhet. Da en métande bils stralkastare avgav blindande
sken kunde vid proven baklykta iakttagas pi i det narmaste 4 ginger si
lingt avstand som reflexanordning. Icke minst betydelsefullt ar att bak-
lykta till stor del fyller sin funktion iven om den blir nedsmutsad, vilket
icke ar fallet med en reflexanordning. En nedsmutsad baklykta ir enligt
trafiksiakerhetsutredningen bittre an en rengjord reflexanordning. Med hén-
syn till det anférda tillstyrker utskottet propositionens forslag, vilket, savitt
nu ar i fraga, innebir, att cykel vid cykling under mérker skall fr. o. m. den
1 juli 1956 baktill vara forsedd med lykta och reflexanordning. Forslaget
i motionerna I: 507 och II: 625 att bestimmelsen skall trida i kraft redan
den 1 januari 1956 avstyrkes alltsa.

Sthlm 1955. K. L. Beckmans Boktr.



