6 Andra lagutskottets utldtande nr 21 dr 1955

Nr 21

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition till
riksdagen med férslag till forordning angdende tillfdl-
ligt upphdvande av viss i vdgtrafikforordningen den
28 september 1951 (nr 648) féreskriven besiktnings-
skyldighet, m. m. samt till férordning om dndring i
vdgirafikférordningen, dels ock i dmnet vickta
motioner.

Genom en den 18 februari 1955 daglecknad proposition, nr 95, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under dberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver
kommunikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande dver tva vid pro-
positionen fogade forfattningsférslag nédmligen forslag till dels férordning
angdende tillfalligt upphévande av viss i vigtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648) foéreskriven besiktningsskyldighet, m. m., dels ock
férordning om &andring i végtrafikférordningen.

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen dr av féljande lydelse.

Forslag
till

forordning angiende tillfilligt npphivande av viss i vigtrafikforord-
ningen den 28 september 1951 (ur 648) foreskriven
besiktningsskyldighet, m. m.

Hirigenom forordnas, att i 10 § 4 mom., 12 § 1 mom. 3 punkten och 13 §
1 mom. 3 punkten vigtrafikférordningen den 28 september 1951 stadgade
villkor fér fordons upptagande i bilregister och brukande enligt interimsli-
cens eller saluvagnslicens tillsvidare icke skola gilla betriaffande

a) reservregistrerad personbil eller motorcykel, som inom fem &r fore
ingivandet av registreringsansékan eller brukandet enligt licens blivit for
forsta gngen registrerad och som omedelbart fére nimnda ingivande eller
brukande varit under en sammanhingande tid av hogst sex manader uppta-
gen i bilreservregister; samt

b) annat reservregistrerat fordon 4n ovan under a) avses, som inom ett
ar fore ingivandet av registreringsansékan eller brukandet enligt licens god-
kéints vid kontrollbesiktning, varom i 24 § végtrafikférordningen forma-
les;
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allt under torutsattning att fordonet icke underkastats sddan &dndring att
det ej lingre 6verensstimmer med uppgifterna i utfiardat besiktningsinstru-
ment eller typintyg.

Anmailes annat reservregistrerat fordon 4n ovan under a) avses till kon-
trollbesiktning, ma sadan besiktning ej viigras. Befinnes vid besiktningen,
att fordonet ar i foreskrivet skick, skall besiktningsmannen, i férekomman-
de fall med iakttagande dven av bestaimmelserna i 55 § forsta stycket vagtra-
fikkungorelsen den 7 december 1951 (nr 743), skyndsamt Gversinda un-
derrittelse hirom till lansstyrelsen i det lan, i vars bilreservregister fordo-
net finnes upptaget.

Denna térordning triader i kraft dagen efter den, d& forordningen enligt
dara meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling,
samt giller till och med den 30 juni 1956.

Forslag
till

forordning om indring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr 648)

Harigenom férordnas, att till 31 § vagtrafikférordningen den 28 septem-
ber 1951 skall fogas ett nytt moment, betecknat 6 mom., av nedan angiven
lydelse samt att 32 § 1 mom. ndmnda forordning skall erhalla dndrad ly-
delse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)
31 §.

6 m om. Angdende rdtt fér person,
som i frammande stat dger féra mo-
tordrivet fordon, att erhdlla kérkort
utan att undergd forarprov gdller vad
Konungen férordnar.

32 §.
1 mom. Ansokan om — -— — han vistas.
Ansokan skall — — — erhallit korkort.

Vid ans6kan — — — i riket.

Om ansokan av den, som jimlikt
31 § 6 mom. dger erhdlla kérkort utan
att underga forarprov, gdller vad Ko-
nungen férordnar.
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Innan intyg — — — ifragavarande tid.

Polismyndighet skall — — — 1 saken.

Intyg, som — — —, ar avgiftsfritt.

Sedan fragan — — — sékandens nykterhetsférhallanden.
S6kande 4r — — — under c).

I samband med propositionen har utskottet behandlat tva i anledning av
densamma vickta motioner, nimligen nr 413 i férsta kammaren av herrar
Alexanderson och Lundstrém samt nr 519 i andra kammaren av herrar Carls-
son i Stockholm och Kollberg. I motionerna, vilka ir likalydande, har hem-
stillts, »att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition malte
uttala, att det foreslagna, tillfdlliga upphivandet av besiktningstvanget for
personbilar och motorcyklar av senare drsmodell dven bor gilla sidana med
skéap-, stationsvagns- eller personbilskarosseri utrustade lastbilar, vars tjins-
tevikt ej overstiger 1800 kg».

Betriffande de skil, som ligger till grund foér det genom propositionen
framlagda lagforslaget, 4vensom i friga om de skil, som motionédrerna abe-
ropat till stod for sina yrkanden, far utskottet, i den man redogérelse darfor
icke limnas nedan, hénvisa till propositionen samt motionen II: 519.

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag om tillfidlligt upphidvande av besikt-
ningstvinget fér sadana personbilar och motorcyklar av senare arsmodell,
som efter hogst sex manaders avstillning aterregistreras, samt foérslag om
registreringsbesiktnings ersittande med kontrollbesiktning vid aterregistre-
ring i 6vrigt av motorfordon och sldpfordon. — Vidare foreslas, pa grundval
av en rekommendation av nordiska parlamentariska kommittén foér friare
samférdsel m. m., i vigtrafikférordningen viss dndring, som innebir att at
Kungl. Maj:t uppdrages att medgiva littnader i villkoren for utfirdande av
korkort at personer, som foérut innehar giltigt kérkort i annat land.

I. Léttnader i besiktningstvinget vid dterregistrering av avstillda
fordon

Fragan om ldttnader i besiktningstvinget vid Aterregistrering av av-
stillda fordon berér spoérsmailet om kontrollen éver motordrivna fordon.
Sadan kontroll sker dels vid registrering och dels vid 16pande kontroll. Be-
stimmelser hirom finns i véigtrafikférordningen den 28 september 1951.

Motorfordon mé tagas i bruk endast om fordonet ir registrerat (11 §).
Registrering sker hos lidnsstyrelsen i det lin, dir fordonet har sin hemort.
Vid registreringen upptages fordonet i det hos linsstyrelsen forda bilregist-
ret. Sdsom villkor for upptagandet i bilregistret giller, att fordonet inom



Andra lagutskottets utlitande nr 21 dr 1955 9

ett ar fore ingivandet av registreringsansékan antingen godkénts vid registre-
ringsbesiktning eller ock upptagits i typintyg samt att fordonet icke darefter -
underkastats sddan andring, att det ej langre 6verensstimmer med uppgif-
terna i utfirdat besiktningsinstrument eller typintyg (10 §).

Har dgare av registrerat motorfordon fér avsikt att under viss tid eller tills
vidare icke bruka fordonet, mad anmélan om forhallandet géras hos lanssty-
relsen for fordonets 6verforande fran bilregistret till bilreservregistret (19 §).
For det fall att fordonet sedermera skall aterféras till bilregistret giller
liksom eljest vid registrering, att fordonet inom ett ar fore ingivandet av
registreringsansékan skall ha antingen godkénts vid registreringsbesiktning
eller ock upptagits i typintyg.

Betriffande den lopande kontrollen av motordrivna fordon finns stad-
ganden om bl. a. flygande besiktning, utfardande av korférbud och forelag-
gande att inom viss tid installa fordonet hos besiktningsmannen till kon-
trollbesiktning.

Vid anmilan av fordon till kontrollbesiktning skall foretes besiktnings-
instrument eller typintyg. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ar i
foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda intyg hirom (24 §).

For besiktningsmannen innebir registreringsbesiktning, att fordonet upp-
mites och att berikningar av tjanstevikt, axeltryck och liknande genom-
féres, varefter nytt besiktningsinstrument utfirdas.

Kontrollbesikining innebir ett visentligt forenklat forfarande. Kontroll
skall ske av att fordonet ar i foreskrivet skick, men ovannimnda berik-
ningar och utskrivandet av nytt besiktningsinstrument bortfaller.

Automobilskatt skall enligt 1 § kungl. forordningen den 2 juni 1922 er-
liggas fér automobil, som blivit hir i riket registrerad. Skaitens storlek #r
beroende av bilens tjanstevikt (5 §). Automobilskatt erldgges icke for for-
don som overforts till reservregistret.

Trafikforsikring skall enligt 1 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsik-
ring & motorfordon finnas 4 motorfordon som ir registrerat hir i riket men
erligges, liksom automobilskatt, ej for reservregistrerat fordon.

I tva likalydande motioner (1:38 och I1:51) till 1954 drs riksdag fore-
slogs, att vagtrafikforordningen skulle dndras pa sddant sitt, att bil finge
aterforas fran bilreservregister till bilregister utan sirskild registrerings-
besikining, under forutsattning att den varit avford ur bilregistret endast
nigon kortare tid, exempelvis sex manader. Sdsom skil for den féreslagna
andringen uppgavs i motionerna, att svarighet forelage att fa tid reserverad
hos besiktningsmyndigheten fér ny besiktning vid &terinférandet i bilre-
gistret av det stora antal fordon, som tillfalligt under vinterménaderna
tagits ur trafik.

I sitt 6ver de namnda motionerna avgivna utlatande nr 42 — till vilket
torde fa hinvisas i fraga om tidigare férslag i Amnet och inhiamtade yttran-
den 6ver motionerna — anférde andra lagutskottet bl. a. att det syntes ut-
skottet som om registreringshesiktningen i aterregistreringsfallen utan stor-
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re oliagenhet skulle kunna erséttas med det enklare och for bilinspektionen
mindre arbelskrdvande forfarandet med kontrollbesiktning. Hirvid skulle
alltjamt trafiksikerhetssynpunkterna tillgodoses och viss kontroll vinnas
ocksd ur skaltesynpunkt. Man kunde emellertid enligt utskottets uppfalt-
ning ocksa ifrdgasitta om man icke skulle kunna helt slopa kravet pa be-
siktning som villkor for aterregistrering och for kontrollen dven betriaffande
den del av fordonsbestdndet som tillfilligt avregistreras lita till den lépan-
de kontrollen. Harigenom skulle en betydande littnad vinnas icke endast for
den enskilde fordonséigaren utan ocksé fér de berérda myndigheterna. Be-
tankligheterna mot att efterge kravet pa besiktning i dessa fall syntes
utskottet mindre sedan statsmakterna nyligen beslutat en betydande for-
stirkning av trafikovervakningen. Med hénsyn till att sporsmalet om en for-
enkling av forfarandet vid aterregistrering av motorfordon emellertid enligt
vad utskottet erfarit vore foremal for 6vervigande inom statens organisa-
tionsndmnd ansag utskottet, att med riksdagens stillningstagande i fragan
lampligen borde ansta.

Pa utskottets hemstillan féranledde motionerna icke nigon riksdagens
atgard.

I en den 11 juni 1954 dagtecknad utredning med férslag till organisation
av motorfordonsregistreringen m. m. har statens organisationsnémnd upp-
tagit bl. a. det i motionerna framlagda férslaget till behandling. Nimnden
forklarar sig pa i huvudsak samma skil, som i motionerna andragits, anse
alt fordon som varit registrerat i bilreservregister under hogst sex manader
i foljd skall fa aterregistreras utan sirskild registreringsbesiktning.

I de yttranden, som av finansdepartementet inhimtats éver organisations-
nimndens utredning, har forslaget om dndring av Aterregistreringsbestim-
melserna nirmare behandlats endast av tre remissinstanser, nimligen vdg-
och vattenbyggnadsstyrelsen, overstdathallardimbetet och Kungl. automobil-
klubben.

Over det i motionerna framlagda forslaget har kommunikationsdeparte-
menlet inhéimtat utlitande fran 1953 drs trafiksdkerhetsutredning.

Betraffande innehéllet i de salunda avgivna remissyttrandena far utskot-
let hédnvisa till propositionen s. 6—38.

Foredragande departementschefen, statsradet Andersson, har i propositio-
nen anfért, att det ter sig som ett nodvindigt led i arbetet for trafiksiaker-
hetens hojande att motorfordonens tillstdind ur sikerhetssynpunkt pa ett
lampligt satt underkastas en fortlopande kontroll. De besiktningsatgirder,
som avser efterkontroll av motorfordonen, kunde emellertid — med undantag
for det helt 6vervigande antalet bussar — séigas vara inriktade pa ett mer
eller mindre slumpvis foretaget fordonsurval. Ur trafiksiakerhetssynpunkt
torde det, fortsitter departementschefen, vara dnskvirt att efterkontrollen
framst insittes mot de fordon, hos vilka bristfilligheter erfarenhetsmaissigt
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kan befaras av olika skal, frimst langvarig eller intensiv anvandning. Vidare
anfor departementschefen bl. a. féljande.

»Onskvirdheten att i férsta hand inrikta efterkontrollen pa de fordon, hos
vilka brister erfarenhetsmissigt kan befaras, understryks i dagens lige av
den begriinsade besikitningskapaciteten hos statens bilinspektion. Med den
kraftiga, tortlopande okning av fordonsbestandet, som de senaste iren visat,
har bilinspektionen inte kunnat halla takt. En onskvird utbyggnad av be-
siktningskapaciteten kan, framst till £6ljd av betydande rekryteringssvarig-
heter, inte komma till stand si snabbt och i den utstriackning som i dagens
situation i och for sig kan anses pakallat. Det dr darfor angelaget att den
besiktningskapacitet, som finns, utnyttjas dar den bidst behévs — — —

Besiktningsskyldigheten vid aterregistrering av fordon, som endast kor-
tare tid varit avstallt och som icke varit utsatt fér mera langvarigt nyttjan-
de, torde med hansyn till det anférda bora i dagens lige fa eftergivas. Jag
delar hirvidlag de synpunkter, som anfoérts av 1953 ars trafiksidkerhetsut-
redning i dess tidigare refererade yttrande. Jag kan emellertid inte helt bi-
trida forslaget om slopandet av besiktningstvanget fér alla motorfordon,
vilka aterregistreras efter hogst sex manaders avstillning. SAsom utredning-
en framhallit, framstar kontrollen av de aldre fordonen sisom sérskilt be-
tydelsefull, och en eftergift av besiktningstvanget vid aterregistrering skulle
i fraga om dessa fordon kunna fa allvarliga konsekvenser ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Eftergiften torde darfor lampligen endast béra omfatta for-
don som forsta gangen tagits i bruk inom fem ar fére ingivandet av anso-
kan om aterregistrering. Med hinsyn till de ofta férekommande, pid auto-
mobilskattens storlek inverkande dndringarna av lastbilarnas och, om ock i
mindre utstriickning, av bussarnas tjanstevikter torde vidare skil ej forelig-
ga all inbegripa dessa fordonskategorier i eftergiften. Anledning till efter-
gift foreligger har ej heller pad samma sitt som i friga om personbilar och
motorcyklar, eftersom avstdllning av lastbilar och bussar under vintermana-
derna inte synes férekomma i stérre omfattning.

For lastbilarnas och bussarnas del dvensom betriaffande personbilar och
motorcyklar, som ar av dldre arsmodell eller varit avstillda under lingre
tid #n sex manader, synes mig vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag att
registreringsbesikiningen vid aterregistrering skulle utbytas mot kontroll-
besikining kunna genomféras utan oldgenhet. Jag vill i detta sammanhang
erinra om den av styrelsen i skrivelse den 8 februari 1954 till samtliga be-
sikiningsmin meddelade foreskriften, att dérest besiktningsman vid kon-
trollbesiktning finner, att sidana iindringar uppenbarligen vidlagits med
fordonet att detsamma bort instillas till registreringsbesiktning, han om
torhillandet har att underritta fordonets dgare samt det bilregister, dir
fordonet ir upptaget. Eventnell underlatenhet att ombesiktiga fordon i fall,
di forhojd automobilskatt skall utga, torde hirigenom vid de flesta Ater-
registreringar komma till linsstyrelsernas kannedom.»

Avslutningsvis hiinvisar departementschefen till att fragan om en éinda-
malsenlig anordning av molorfordonsbesiktningen ir foremal f6r dvervi
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gande av 1953 ars trafiksikerhetsutredning och anfér, att denna torde kom-
att fore innevarande ars utgang framlagga foérslag i dmnet. En mera defini-
tiv reglering av besiktningsforfarandet torde dirfér nu ej béra komma till
stand. De ldttnader i fraga om besiktningstvanget, som behandlats i proposi-
tionen, syntes med hinsyn hirtill béra i avbidan péa trafiksikerhetsutredning-
ens forslag ges giltighet tills vidare endast fér tiden fram till den 1 juli 1956.

I motionerna uttalas, att de foreslagna atgiarderna om littnader i besiki-
ningstvinget maste ses d4ven mot bakgrunden av den nyligen beslutade sir-
skilda investeringsavgiften fér motorfordon, och anféres vidare:

Som framgar av sistnidmnda lagstiftnings férarbete maste bilhandeln,
for att undga investeringsavgift for sidana salufordon, som man i fast riak-
ning foérvérvar, inféra dessa i bilreservregistret. Med nuvarande besikt-
ningsregler fordras i allménhet registreringsbesiktning, nir fordonet pa nytt
inféres i bilregistret. Genom ett antagande av hir féreliggande proposition
skulle de med besiktningstvanget férenade komplikationerna i viss utstrick-
ning elimineras. Som bekant avser den sirskilda investeringsavgiften for-
utom personbilar och motorcyklar dven sadana med skap-, stationsvagns-
eller lastbilskarosseri utrustade lastbilar, vilkas tjinstevikt ej overstiger 1 800
kg. Det kan dirfér synas férvanande, att man i hir férelagd proposition till-
falligt upphévt besiktningstvinget for endast personbilar och motorcyklar av
senare arsmodell men diremot icke for den grupp av lastbilar, som drabbas
av den sirskilda investeringsavgiften. Sistnimnda fordonskategori ir av re-
lativt stor betydelse fér handeln, och om dirfér icke denna kategori skulle
komma i atnjutande av hir framlagda besiktningslittnader, skulle ett an-
tagande av propositionen ¢j i tillracklig grad minska den nuvarande Gverbe-
lastningen av bilinspektionens kapacitet.

Fran trafiksidkerhets- och skattesynpunkt torde enligt motionirerna in-
vandningar ej kunna géras mot att de i motionerna berérda lastbilarna lik-
stilles med personbilar. Konstruktionsmissigt vore dessa lastbilar fullt
jamférliga med personbilar, och det forekomme mycket sillan att deras ut-
rustning dndrades.

IT. Littnader i vissa fall i villkoren for erhallande av kérkort

Regler om korkort finnes meddelade i viigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951. Jamlikt 29 § ndmnda férordning far motorfordon féras endast
av den, som genom korkort, utfirdat av linsstyrelse, 4r berattigad att fora
fordonet. Detsamma géller i allmidnhet ocksa i friga om fird pa vig med
traktor, som ar férsedd med gummihjul. Kérkort utfirdas for bil, fo6r motor-
cykel eller for traktor samt giller for fiard i hela riket. Koérkort for bil be-
rattigar dven till férande av motorcykel och traktor. Kérkort for motorcykel
galler aven for traktor. — I 31 § ir foreskrivet, att den som énskar erhalla
korkort, skall i viss ordning underga férarprov. Fér den, som avlagt sadant
prov, utfirdas sarskilt kompetensbevis. — Nirmare bestimmelser rérande
ans6kan om och utfirdande av kérkort ar givna i 32 §. Av dessa bestim-
melser framgar bl. a. att vid ansékningen skall fogas aldersbevis, ldkarintyg,
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fotografi, kompetensbevis och nykterhetsintyg. Sékanden ar vidare skyldig
att pa anfordran forete intyg om sin mantalsskrivningsort. — Enligt 37 §
dger Konungen meddela bestimmelser om ritt fér person, som i frimmande
stat dger féra motorfordon, att pa grund av internationella 6verenskommel-
ser eller eljest under tillfillig vistelse i riket fora sadant fordon. Overens-
kommelser angiende 6msesidigt godkdnnande av korkort hari enlighet hir-
med triffats bl. a. med Danmark, Finland och Norge. Vidare har utfardats be-
stammelser om internationellt kérkort. I 37 § ges dven mojlighet for polis-
myndighet att for tillfallig vistelse i riket utfirda s. k. turistkorkort.

I ett den 9 januari 1953 dagtecknat betinkande nr 5 har nordiska parla-
mentariska kommittén for friare samfiardsel m. m. framlagt vissa forslag
till underliattande av motorfordonstrafiken mellan de nordiska linderna samt
darvid bl. a. uttalat sig for att person, som éir i besittning av korkort utstalilt
i ett nordiskt land, vid bosittning i annat nordiskt land bor kunna fa utstalit
korkort 1 sistnimnda land mot féreteende av sitt nationella kérkort utan att
avldgga korkortsprov eller pa annat sitt behova prestera bevis for korfar-
dighet.

Over betinkandet har inhdmtats ett stort antal remissyttranden. Det nu
forevarande forslaget har icke avstyrkts i nagot yttrande.

Féredragande departementschefen, statsrddet Andersson, hanvisar i pro-
positionen till att prov pa korskicklighet uppstilles som villkor for erhallan-
de av korkort i samtliga de nordiska liinderna och pa de flesta hall annorsti-
des och forklarar sig anse att trafiksikerhetskravet icke asidosittes om
vederborande erhéller svenskt korkort utan nytt forarprov. Departements-
chefen framhaller vidare, att vederbérandes nationella kérkort redan godta-
ges vid tillfallig vistelse i riket och att for internationellt korkort ej upp-
stilles stringare krav pa ddagalagd korskicklighet &4n att vederborande skall
vara berittigad fora motorfordon i sitt hemland.

Huruvida och i vilken omfattning kommitténs forslag kan realiseras tor-
de, anfér departementschefen vidare, béra bero pa huruvida éverenskommel-
ser, grundade pa dmsesidighet, kan uppnas med vederborande stater. Forfatt-
ningsbestimmelserna i dmnet borde darfoér utformas si, att fragan om litt-
nad i villkoren for erhillande av korkort finge bero pa férordnande av Kungl.
Maj:t. Ehuru nirmast avsedda att tillampas i férhallande till 6vriga nordiska
stater syntes bestimmelserna limpligen kunna erhalla en si vid syftning, att
de gdve mdjlighet till liknande 6verenskommelse d4ven med annan stat.

Utskottet

Sasom utskottet framhdéll i sitt utldtande nr 42 ar 1954 i anledning av
vickta motioner om dndrad ordning for aterregistrering av bil i vissa fall
har avsevirda vintetider uppkommit da till bilreservregistret 6verforda for-
don skolat besiktigas fore aterregistrering. Sedan statsmakterna nyligen be-



14 Andra laguiskottets utlatande nr 21 dar 1955

slutat infora en sdrskild investeringsavgift betraffande vissa motorfordon
kan antalet Aterregistreringar vintas 6ka, och de patalade oligenheterna
med vintetider kan darfor befaras komma att bli 4n mera framtridande.
Den véntade 6kningen av antalet aterregistreringar sammanhinger med ett
vid inforandet av den sirskilda investeringsavgiften rekommenderat férfa-
ringssatt fér undvikande av att dubbel avgift eljest komme att utiagas i
vissa fall. Om en bilhandlare som dellikvid vid férsiljning av en bil eller av
annan anledning for avsalu vertar en begagnad, i bilregistret upptagen bil
och sedermera siljer bilen vidare, bor — sidsom bevillningsutskottet i sitt
utlitande 6ver forslagen till investeringsavgifter uttalade - - avgift ifraga-
komma férst vid den senare dganderittsévergidngen. Fér undvikande av att
dubbel avgift uttages i dessa fall hdnvisades vid behandlingen av den sir-
skilda investeringsavgiften till f6ljande férfarande. Bilhandlaren bor vid
forvirvet av den begagnade bilen ¢verenskomma med siljaren om att denne
begir bilen 6verford till bilreservregistret. Till detta register antecknas sa,
efter bilhandlarens anmaélan hirom, den verkstillda aganderittsévergangen.
Sedan bilhandlaren silt bilen vidare samt den nye agaren gjort anmélan
hiarom och ansékt om bilens upptagande i bilregistret uttages avgift.

Utskottet hilsar med tillfredsstillelse, sirskilt med hinsyn till den ytter-
ligare forsening som eljest kunnat viintas vid aterregistrering av bil, att
ldttnader i besiktningstvanget nu féreslagits vid aterregistrering. Bilinspek-
tionens kapacitet bor i det foreliggande liget férbehallas de mest angeligna
fallen, och till dessa hor i och fér sig icke aterregistreringsfallen. D4 fragan
om kontroll fran trafiksidkerhetssynpunkt av fordonens beskaffenhet och
utrustning ar féremadl for 6vervigande inom trafiksikerhetsutredningen fin-
ner utskottet det Andamalsenligt att de nu ifrdgavarande littnaderna, sasom
i propositionen foreslagits, ges formen av en tillfillig reglering.

I de bigge likalydande motioner som véckts i anledning av propositionen
har yrkats, att riksdagen matte uttala, att det féreslagna tillfilliga upphi-
vandet av besiktningstvanget f6r personbilar och motorcyklar av senare ars-
modell dven bor gilla sidana med skap-, stationsvagns- eller personbils-
karosseri utrustade lastbilar, vilkas tjinstevikt ej 6verstiger 1 800 kilogram.
Motionérerna erinrar om att den sérskilda investeringsavgiften utgar vid
forvirv av forutom personbilar och motoreyklar dven siddana lastbilar som
berbres i motionerna, och uttalar, att svirigheter med linga viantetider
skulle uppkomma fér bilhandeln, om besiktning kriavdes for dessa lastbilar
vid aterforing fran bilreservregistret.

Utskottet vill till en bérjan visserligen framhalla, att man inom bilhan-
deln i stallet f6r att begagna sig av forfaringssittet med 6verféring till bil-
reservregistret torde kunna taga emot inbytesbilar i férsiljningskommis-
sion. Harvid foreligger ej behov av att inbytesbilen éverfores till bilreserv-
registret, och diarmed erfordras ej ny besiktning. Ett sadant kommissions-
torfarande torde, sarskilt efter inférandet av den sarskilda investeringsav-
giften, praktiseras i betydande omfattning.
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I den mén man emellertid inom bilhandeln anvinder det rekommende-
rade forfaringssittet med overforing till bilreservregistret av lastbilar som
omfattas av den sidrskilda investeringsavgiften, medfor detta 6kade ansprak
pa bilinspektfionens kapacitet.

Starka skil synes darfor utskottet tala for att kravet pa registreringsbe-
siktning fore aterregistrering i nuvarande liage efterges dven for de i motio-
nen berérda lastbilarna utan att man i stiallet f6r registreringsbesiktningen
sitter den visserligen mindre arbetskrivande men i nuvarande liage fér bil-
inspektionen dndock betungande kontrollbesiktningen.

Trafiksidkerhetssynpunkter kan naturligtvis andragas fér att de bilar som
utnyttjas mera intensivt skulle pakalla en mera kontinuerlig besiktnings-
kontroll 4n andra, mindre utnyttjade fordon. Huruvida de litta lastbilar
som nu ar i friga i nAmnda hinseende mera visentligt skiljer sig fran per-
sonbilarna kan utskottet ej pa foreliggande material sikert bedéoma. Utskot-
tet vill emellertid framhdilla, att nigon regelbundet Aterkommande efter-
kontroll av lastbilar ej forekommer och att den kontroll som vinnes vid
aterregistrering drabbar slumpartat. Méjligheter att undga kontrollen fore-
ligger ocks& genom anlitande av kommissionsforfarandet.

P4 grund av det anférda vill utskottet — déirest Kungl. Maj:t ej finner
att oligenheter av annan art 4n som foreligger betraffande personbilar talar
ddremot — fororda att, sdsom i motionerna foreslas, med skép-, stations-
vagns- eller personbilskarosseri utrustade lastbilar, vilkas tjidnstevikt ej
overstiger 1 800 kilogram, i nu férevarande hiinseende likstilles med person-
bilar och motorcyklar av senare drsmodell.

Betriaffande det i propositionen framlagda forslaget till férordning om
andring i vigtrafikférordningen, varigenom 4t Kungl. Maj:t uppdrages att
medgiva littnader i villkoren for utfirdande av koérkort at personer, som
forut dger att i frimmande stat féra motordrivet fordon, har utskottet ej
funnit anledning till erinran.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen i anledning av férevarande proposition,
nr 95, mitte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva
till kinna vad utskottet ovan anfort; samt

B) att forevarande motioner, I: 413 och II: 519, matte an-
ses besvarade genom vad utskottet ovan anfért och hem-
stallt.

Stockholm den 16 mars 1955

Pa andra lagutskottets vagnar:
DAVID NORMAN
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frain forsta kammaren: herrar Norman, Axel E. Svensson, fru Carl-

qvist, herrar Magnusson, Anders E. Johansson, Gronkvist, Alvar Andersson
och Alexanderson;

frin andra kammaren: fru Johansson i Norrkoping, herrar Nilsson i
Goteborg, Hagard, Lundberg, Carlsson i Bakertod, froken Hojer, herrar
Bengtsson i Varberg och Rimmerfors.

Stockholm 1955. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Séner
550619



