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Nr 211

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende Sveriges
anslutning tll konventionen rorande bildandet av
EUROFIMA, europeiskt bolag for finansiering av jdrn-
vdgsmateriel, m.m.; given Stockholms slott den 14 ok-
tober 1955.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsiarenden for denna dag, foresld riks-
dagen att bifalla det foérslag, om vars avlitande till riksdagen foredragande
departementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:is
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro:

BERTIL

Sven Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas, att riksdagen godkidnner Sveriges ansluining
till konventionen rérande bildandet av EUROFIMA, europeiskt bolag for
finansiering av jarnvigsmateriel, samt tillaggsprotokollet till denna kon-
vention. Det forutsittes, att statens jarnviagar skall fa tillstind att med
anlitande av medel frian statens jarnvagars dispositionsanslag férvarva
aktier 1 ifrdgavarande bolag fér 1 miljon schweiziska francs, motsvarande
ca 1,2 miljoner kronor.

1-—1630 55 Bihang till riksdagens profokoll 1955. 1 saml. Nr 211
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Utdrag av protokollet 6ver kommunikationsdirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Regenten, Hertigen av Hal-
land i statsrddet d Stockholms slott den 14 oktober
1955,

Narvarande

Statsministern ERLANDER, statsriden ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON,
STRANG, ERicssoN, ANDERSSON, HEDLUND, PERssoN, HiaLMar NILSON,
LINDELL, NORDENSTAM, LANGE, LINDHOLM.

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoter anfér che-
fen f6r kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson, féljande.

Efter forslag av Organisationen fér europeiskt ekonomiskt samarbete
(OEEC) holls i oktober 1953 pa inbjudan av den belgiske transportminis-
tern i Bryssel en konferens mellan transportministrarna i Belgien, Dan-
mark, Frankrike, Grekland, Italien, Luxemburg, Nederldnderna, Norge,
Portugal, Schweiz, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Férbunds-
republiken Tyskland och Osterrike. Vid denna konferens antogs och 6pp-
nades for undertecknande ett protokoll rorande instiftandet av en euro-
peisk transportministerkonferens. Detta protokoll, som triatt i kraft den
31 december 1953, har numera bitritts av de vid Brysselkonferensen fore-
tridda staterna (av Sverige den 8 januari 1954') samt darjamte av Jugo-
slavien. Den salunda instiftade konferensen, som har sitt site i Paris, be-
star av ett transportministerrdd och en stillféretradarkommitté. Den har
till uppgift att vidtaga alla atgirder for att férverkliga, pa allmant eller
regionalt plan, det basta utnyttjandet och den mest rationella utvecklingen
av europeiska landtransporter av internationell betydelse samt att sam-
ordna och befordra arbetet inom de internationella organisationer, vilka
befattar sig med europeiska landiransporter, darvid hinsyn skall tagas
till 6verstatliga myndigheters verksamhet pa detta omréide. For att utreda
och diskutera fragor, som &ar av sirskilt intresse foér vissa medlemmar,
kan bildas s. k. begrinsade grupper. Andra medlemmar, som anser sina
intressen berérda, dger att fo6lja utredningar och diskussioner inom grup-
pen, men kan ej motsatta sig, att utredningar och diskussioner fullféljes
inom konferensens ram.

Vid konferensen i.Bryssel 1953 antog transportministrarna en resolu-
tion rérande internationell finansiering fo6r inkdp av jarnvidgsmateriel. I
denna anmodades jarnvagsforvaltningarna att padskynda sina utredningar
om standardisering av rullande materiel samt att, direst behov déarav fore-
lage, snarast mojligt framlagga forslag om internationell finansiering av
sddan materiel.

1 SO 1954:3.
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I anledning av denna resolution tillsatte stallféretrddarkommittén ett
arbetsutskott, sammansatt av nio stater, dock ej Sverige, med uppdrag att
samarbeta med internationella jarnvagsunionen (UIC) i denna fraga. Detta
arbete ledde till uppgérandet av

dels ett forslag till konvention rérande bildandet av >EUROFIMA>,
europeiskt bolag fér finansiering av jirnvigsmateriel, dvensom ett till-
liggsprotokoll till denna konvention, vilka bdda dokument utarbetats av
forenamnda arbetsutskott,

och dels férslag till bolagsordning fér EUROFIMA och till baséverens-
kommelse rérande EUROFIMAS verksamhet, utarbetade av jarnvigsfor-
valtningarna.

Dessa forslag understilldes den 8 juli 1955 en begrinsad grupp av minis-
terradet, bestiende av transportministrarna i Belgien, Frankrike, Italien,
Luxemburg, Nederlinderna, Schweiz, Spanien, Férbundsrepubliken Tysk-
land och Osterrike. Sedan forslagen undergatt vissa formella dndringar
och kompletteringar besléts att for undertecknande é6ppna konventionen och
tillaggsprotokollet vid transportministerrddets paféljande sammantride i
Bern, som numera faststillts till den 19 och den 20 oktober 1955. Jamvil
de medlemsstater i transportministerkonferensen, som icke deltagit i for-
dragens utarbetande, dger da riatt att underteckna konventionen och ftill-
laggsprotokollet. .

De sélunda framlagda forslagen bildar tillsammans ett helt. Den av
jarnvigsforvaltningarna utarbetade bolagsordningen utgor grunden for bo-
lagets verksamhet, medan baséverenskommelsen reglerar bolagets finansi-
ella och ekonomiska verksamhet. Bolaget bildas av jarnvagsférvaltningarna
men tillférsikras regeringarnas stéd genom konventionen och tillaggspro-
tokollet, vilka skall undertecknas av regeringarna.

Bolaget, vars site skall bli i Basel, Schweiz, har instiftats fér en tid av
50 ar och skall enligt forslaget till bolagsordning ha till uppgift att skaffa
de jarnvigsforvaltningar, som ar aktiedgare i bolaget, &vensom andra jarn-
viagsforvaltningar, men di under garanti av en eller flera aktieidgare, sddan
materiel av standardtyp, som ar noédvandig for deras verksamhet. I deita
syfte skall bolaget lata bygga sddan materiel fér intresserade férvaltningars
rikning eller fér bolagets egen rikning. I sistnimnda fall skall bolaget
hyra ut eller sidlja denna materiel. Bolaget dger upptaga lan, nédvindiga
for dess verksamhet (art. 3).

Aktiekapitalet utgér 50 milj. schweiziska francs och 4r uppdelat a 5 000
aktier 4 10 000 francs (art. 5). Likvid for aktierna skall antingen erliggas
kontant, s. k. A-aktier, eller genom ftillskjutande av godsvagnar av fast-
stalld standard, s. k. B-aktier, Sistnimnda aktier skall konverteras i A-
aklier genom inbetalning till bolaget av en tiondel av virdet vid slutet av
vart och ett av bolagets tio forsta rikenskapsar (art. 6).

Genom beslut av bolagsstimman kan aktiekapitalet 6kas, darvid varje
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aktiedgare skall ha ratt att teckna sig fér nya aktier i forhallande till det
antal aktier han innehar vid tiden fér ékningen (art. 8). Varje jarnviags-
forvaltning i stat, som undertecknat eller anslutit sig till konventionen,
ma godtagas som aktiedgare i bolaget genom beslut av bolagsstimman an-
tingen genom att de tidigare aktiefigarna avstar fran aktier eller genom
okning av aktiekapitalet, under forutsittning att vederbérande stats rege-
ring gér i borgen for jarnvigsférvaltningens forbindelser. Bolagsstaimman
bestimmer vilket antal aktier, som skall avstas for att mojliggoéra en ok-
ning av antalet aktiedigare, och det belopp, som skall erliggas for dessa
aktier (art. 9).

Aktiedgarnas ratt att deltaga i handhavandet av bolagets angeligenheter
utévas a bolagsstimma (art. 10). Varje aktieiigare utévar rostratt i for-
héllande till sitt aktieinnehav (art. 14). Beslut fattas med enkel majoritet
av de foretrddda aktierna. Ar emellertid fraga om andring av bolagsord-
ningen, om okning eller nedsittning av aktiekapitalet, om &verlatelse eller
tecknande av aktier eller om upplésning eller forlingning av bolaget ford-
ras en majoritet av /10 av aktiekapitalet (art. 15).

For bolaget finns en styrelse, bestdende av tva ledaméter for varje aktie-
agare, vars andel i aktiekapitalet utgér minst 2 %. Den véaljes a bolags-
stimma f6r en period av tre ar. Varje styrelseledamot har en rést (art.
18). Styrelsen dger att med vissa niarmare angivna undantag éverlata fér-
valtningen eller viss del av densamma & en eller flera direktérer (art. 22).
Styrelsen 4r beslutfér om majoriteten av dess ledaméter ar nirvarande eller
foretrddd. Sasom styrelsens beslut giller den mening, om vilken de flesta
vid sammantridet nirvarande ledaméter férenar sig, och vid lika rostetal
den mening, som bitriddes av ordféranden. Avser beslutet friga om uppta-
gandet av lan fordras tre fjirdedels majoritet (art. 24).

Varje aktieigare ansvarar fér bolagets forbindelser i forhallande till sin
andel i aktiekapitalet och hogst till ett belopp, som svarar mot denna andel
(art. 27).

Av bolagets arsvinst skall minst 5 % avsittas till en reservfond intill
dess densamma uppgar till en femtedel av aktiekapitalet. Av Arsvinsten
ma dérefter hégst 4 % utdelas & varje A-aktie. B-aktierna diremot har
icke ritt till utdelning. Eventuell ytterligare vinst skall, sivida annat ej
bestimmes & bolagsstimma, avsittas till en sirskild garantifond (art. 30).

Slutligen limnas nirmare regler om likvidation av bolaget (art. 31).

Jamlikt baséverenskommelsen enas vederborande jarnvagsforvaltningar
om att under bolagets forsta tva ar begriinsa dess verksamhet till jarnvags-
forvaltningar i stater, som undertecknat konventionen, och till standardise-
rade godsvagnar att inférlivas i den europeiska vagnpoolen.

Forvaltningarna atager sig att pa begiran underritta bolaget om sina
allminna behov av standardiserad jarnvigsmateriel och att dirvid ange,
i vilken omfattning detta behov m& kunna tickas av bolaget. Det fram-
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halles emellertid uttryckligen att varje forvaltning ar fri att skaffa materiel
fran annat hall.

Bolaget skall efter att ha sokt samordna de olika behoven i &rsprogram
och dirvid grupperat jimforbar materiel inhimta anbud frén industrien i
syfte att erhalla bista mojliga kopevillkor och uppmuntra internationell
konkurrens. Innan slutgiltigt avtal traffas skall vederbérande jarnvigsfor-
valtningars godkidnnande inhdmtas. Den salunda inképta materielen skall
i princip stillas till jarnvigsforvaltningarnas férfogande genom avbetal-
ningskop, dirvid bolaget forbehaller sig dganderitten, intill dess full be-
talning fér materielen erlagts. Ingdende regler limnas om utformningen
av dessa avial, som skall vara underkastade lagen i den stat, dir bolaget
har siti sate, d. v. s. Schweiz.

Varje jarnvagsforvaltning dger emellertid mojlighet att kontant kopa all
materiel eller del av densamma, som bestillts av bolaget for dess rikning.
I detta fall dvergar dganderitten omedelbart & forvaltningen.

Bolaget skall efterstriva ligsta mojliga priser men samtidigt, sarskilt
under dess forsta verksamhetsar, vid utliggandet av bestiillningar tillse att
dess och jarnviagsforvaltningarnas intressen bringas i overensstimmelse
med industriens i de olika linderna intressen.

Vidare féreskrives att de vagnar, som av aktiefigare ma avhindas till
bolaget som likvid for aktie, maste inga i den europeiska vagnpoolen. Vir-
det 4 dessa vagnar skall uppskattas av en kommitté, sammansatt av fem
experter fran skilda jarnvigsférvaltningar.

Slutligen gives regler om skiljedom vid tvist rorande tolkningen av
overenskommelsen.

Genom konventionen godkinner de till densamma anslutna staterna bo-
lagets bildande. Bolaget skall vara underkastat den vid konventionen bifo-
gade bolagsordningen dvensom lagen i den stat, diar bolaget har sitt siite, i
den man konventionen icke avviker fran denna lag. Den stai, dar bolaget
skall ha sitt site, dtager sig att vidtaga erforderliga atgirder for att mojlig-
gora bolagets bildande omedelbart efter det konventionen tratt i kraft.

Bolagsordningen #dvensom de dndringar, som mi vidtagas i densamma,
ar giltiga oavsett diaremot stridande bestimmelser i lagen i den stat, dar
bolaget har sitt site. Andring i bolagsordningen mé emellertid i vissa fall
icke vidtagas, savida icke alla de till konventionen anslutna stalerna, vars
jarnvagsforvaltningar ar akliedgare i bolaget, godkinner densamma. Detta
ar {allet d4 dndring avser bolagets site, foremélet for dess verksamhet och
dess gillighetstid, bestimmelser for jarnvigsforvaltnings upptagande som
akticigare i bolagel, vissa rostregler & bolagsslimma och i styrelsen samt
aldticiigarnas ansvarighet for bolagets {orbindelser. 1 andra fall krives
att den stal, dir bolaget har sitt siate, godkidnner indringen sasom da fraga
ir om okning eller nedsiilining av aktiekapilalel, akliedigarnas rostrilt, sty-
relsens sammansitining och vinstuldelning. Diresl en regering moltsiitier sig
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en indring av bolagsordningen skall samtliga regeringar underséka limp-
ligheten av dndringen.

Da fraga dr om ett avbetalningskép mellan bolaget och en forvaltning
samt bolaget forbehallit sig fdganderitten till materielen intill dess full
betalning erlagts, skall detta forbehall, da avtalet #r underkastat lagen i
den stat, dir bolaget har sitt site, dga giltighet utan att férbehallet behover
inskrivas. Denna bestimmelse har tillkommit med hinsyn till att i Schweiz
dylik inskrivning kraves for att gora ett dganderiittsforbehall giltigt. Dar-
est kopet atergir pa grund av att férvaltningen icke i tid fullgsér sina for-
pliktelser dger bolaget forutom skadestand fér kontraktsbrott taga tillbaka
materielen utan att aterbetala redan bekomna amorteringar.

Regeringarna bemyndigar sina respektive jarnvigsforvaltningar att vid-
taga de atgirder, som 4r nodvindiga foér bolagets bildande, och atager sig
att genom sina forvaltningar pa allt sitt underlitta bolagets verksamhet.
I den méin en stat enligt lag icke redan svarar foér de foérbindelser, som
ingéatts av dess jarnviagsforvaltning, atager sig denna stat genmom anslut-
ningen till konventionen ansvaret for forvaltningens férbindelser mot
bolaget.

De till konventionen anslutna staterna 6verenskommer att jirnvigs-
materiel, som av bolaget verldmnas till jirnvigsférvaltning, icke skall vara
underkastad andra fiskaliska palagor 4n de som skolat utga, direst jarn-
vigsforvaltningen direkt forvirvat ifrdgavarande materiel. Pa samma siitt
skall in- och utférsel av saddan jarnvigsmateriel icke vara underkastad
hégre skatter eller tullar in om materielen direkt in- eller utforts av jarn-
vigen. Regeringarna itager sig ocksa att pa alla siitt underliitta in- och
utforsel av materiel, som faller inom bolagets verksamhetsomrade. De for-
binder sig ocksa att tillata de valutatransaktioner, som féranledes av bo-
lagets bildande och verksamhet.

D4 konventionen tratt i kraft, dger varje europeisk stat, som icke under-
tecknat konventionen, att ansluta sig till densamma. En anslutning av stat,
som icke dr medlem av europeiska transportministerkonferensen, fir emel-
lertid verkan allenast om samtliga till konventionen anslutna stater god-
kinner densamma.

En stat, vars jarnviigsforvaltning icke ar eller upphért att vara aktie-
agare i bolaget, ma uppsiga konventionen genom meddelande dirom tre
manader i férvig. Konventionen innehaller till slut en bestimmelse om
att tvist rorande tolkningen eller tillimpningen av densamma, som icke
kunnat bilaggas pa annat sitt, skall hinskjutas till Internationella dom-
stolen.

Konventionen trider i kraft en méanad efter det dels Schweiz ratificerat
densamma och dels jiarnviagsférvaltningarna i de linder, vilka ratificerat
konventionen, féretrader 80 % av aktiekapitalet. I avvaktan pa konven-
tionens ikrafttridande enas emellertid signatirstaterna om att redan i och
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med undertecknandet sitta konventionen provisoriskt i kraft i den man
detta ar méjligt jimlikt deras respektive konstitutionella regler. Vid under-
tecknandet skall varje regering meddela under vilka villkor och i vilken
man den sitter konventionen provisoriskt i kraft.

Genom tilliggsprotokollet, som skall avslutas mellan 4 ena sidan
Schweiz och & andra sidan dvriga stater, som ansluter sig till konventionen,
tillfsrsikras bolaget, si linge det har sitt site i Schweiz, viss skattebefri-
else dar. Tillaggsprotokollet trader i kraft samtidigt med konventionen.

Yttranden

Jirnvigsstyrelsen anser overvigande skal tala for ett svenskt deltagande
i bolaget. Den svenska aktieteckningen i bolaget synes styrelsen lampligen
bora uppga till mellan 3 och 6 % av det férutsedda aktiekapitalet om 50
milj. schweiziska francs.

Jamvil Svenska mekanférbundet, AB Svenska jdrnvdgsverkstaderna och
AB Svenska kullagerfabriken har férordat svenskt deltagande i bolaget.

Departementschefen

Instiftandet av ifragavarande bolag ingar som ett led i det integrations-
arbete pa transportomradet, som pigar pa kontinenten. Det allminna syf-
tet med detta arbete kan séigas vara att soka fa till stind ett béttre utnytt-
jande och en rationell utveckling av den europeiska landtransportkapa-
citeten. I detta sammanhang m4 erinras om de férslag i dylikt syfte, som
vid flera tillfallen framférts inom Europaridets radgivande férsamling samt
inom kol- och stalunionen. Dessa férslag har i allminhet inneburit till-
skapandet av en overstatlig organisation. Vidare vill jag hérvid ockséd
hinvisa till den resolution, som fattades av regeringarna i de sex till kol-
och stalunionen anslutna staterna i bérjan av juni 1955 i Messina. De fram-
holl dir att tiden ar inne att inleda en ny etapp i det europeiska integra-
tionsarbetet och att anstringningarna bland annat bor inriktas pa transport-
viasendet. Vad som ma bli resultatet av detta arbete gar dnnu icke att for-
utsiiga. Fran svensk sida bor man icke stilla sig helt utanfér samarbetet
pa detta omrade. Mojligheterna till kontakter och utbyte av informationer
av virde for Sverige skulle dirigenom starkt beskiras. Det foreligger dar-
for ett intresse for Sveriges del att deltaga i europeiska internationella
organisationer av teknisk natur, av vilka vi kan ha nytta for utvecklingen
av vart transportviisende och i vilka vi kan bevaka jamvél andra svenska
intressen.

Syftel med det tilltdnkta bolaget ar att bitrida i férsta hand de jarn-
vigsforvaltningar, som ar aktiedigare i bolaget, att modernisera deras rul-
lande matericl och att samtidigt uppmuntra koncentrering av bestallningar
och darigenom mojliggoéra prisnedsitiningar.
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Sverige har en foérhallandevis hégt utvecklad jarnvagsindustri med ett
internationellt sett relativt tillfredsstiillande kostnadsliage och det &r dven
ur beredskapssynpunkt av intresse att denna industri har en sadan kapa-
citel att behovlig produktion vid avspirrningstider kan uppriitthallas. Sve-
riges direkta intresse av bolagets verksamhet torde dirfér vara relativt
mindre dn vad fallet 4r i fraga om manga andra linder. Bolagets tillkomst
bor emellertid kunna medverka till en sinkning av priserna & jarnvégs-
materiel i Europa genom méjligheten av storre bestillningar och under-
lattandet av serietillverkning i stérre utstriackning én hittills av dylik mate-
riel. Genom att vara aktiedgare i bolaget far statens jarnvagar mojlighet
att utan sikerhet av annan aktieigare och utan forskottsbetalning lagga
ut order genom bolaget och dirigenom draga fordel av de prisnedsittningar,
som bolaget m& kunna utverka. Skulle sedermera ett svenskt deltagande i
den s. k. europeiska vagnpoolen bli beslutat, blir statens jarnvagars intressc
av alt ingd som aktiedgare i bolaget in mera framtriadande. Dirtill kom-
mer att genom ett svenskt deltagande i bolagets verksamhet storre mojlig-
heter finnes att tillvarataga vért intresse av att uppriitthalla en svensk
jarnvigsindustri, som kan konkurrera bade i friaga om inhemska och ut-
lindska bestdllningar.

I detta sammanhang mé upplysas, att forutom de stater, som deltagit i
utarbetandet av konventionen och 6vriga handlingar, jimval Danmark,
Jugoslavien, Norge och Portugal meddelat, att de avser att underteckna
konventionen och lita sina jérnvigsférvaltningar ingad som aktiedgare i
bolaget.

Efter dvervigande av de anférda skilen har jag kommit till slutsatsen
att statens jarnvigar bor inga som aktiefigare i bolaget.

Vad betréffar fragan om vilket antal aktier, som jarnvigsstyrelsen i si
fall bér teckna, erinras om féreskriften i bolagsordningen att ett innehav
av minst 2 % av aktiekapitalet kréves for att inga i bolagets styrelse. Detta
innebdr en aktieteckning & minst 100 aktier {ill ett sammanlagt nominellt
viarde av 1 milj. schweiziska francs. Det ar uppenbart att om nagon
svensk ej far site i bolagets styrelse mojligheterna att inverka p4 bolagets
verksamhet dr ytterligt begrinsade, detta allra helst som icke nigot av de
ovriga nordiska landerna avser att tiliforsikra sig en representation i sty-
relsen. I detta sammanhang ma upplysas, att enligt ett av jarnvigsfoérvalt-
ningarna uppgjort forslag skall vardera av de franska och visttyska jarn-
vigarna teckna 1 300 aktier, de italienska 700, de belgiska 550, de schwei-
ziska 400, de nederlindska 300, de luxemburgska, jugoslaviska, spanska
och svenska jarnvigarna envar 100, de portugisiska 20 samt var och en
av de danska, norska och osterrikiska 10 aktier.

Med hénsyn till vad sdlunda anférts anser jag overviagande skil tala
for etl svenskt deltagande med 1 milj. schweiziska francs eller omkring
1,2 milj. svenska kronor. Detta belopp torde lampligen béra belasta statens
jarnvégars dispositionsanslag.



Kungl. Maj:ts proposition nr 211 dr 1955 9

Under &beropande av det anférda far jag hemstilla, att konventionen
rérande bildandet av EUROFIMA, europeiskt bolag fér finansiering av
jarnviigsmateriel, samt tilliggsprotokollet till denna konvention, vartill de
franska texterna jamte svensk oversittning hir fogas (Bilagorna A och B),
maétte genom proposition foreliggas riksdagen samt att Kungl. Maj:t déarvid
matte foresld riksdagen

att godkinna Sveriges anslutning till konventionen och till
tillaggsprotokollet.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter
bitridda hemstillan forordnar Hans Kungl. Hoghet
Regenten, Hertigen av Halland, att proposition av den
lydelse bilaga till detta protokoll utvisar, skall avlatas
till riksdagen.

Ur protokollet:

Gosta Kahm
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Convention

relative a la constitutien d’»EURCGFIMA»
Société européenne pour le financement
de matériel ferroviaire

Les Gouvernements de la Répub-
lique Iédérale d’Allemagne, de
PAutriche, de la Belgique, du Dane-
mark, de I’Espagne, de la France, de
I'ltalie, du Luxembourg, des Pays-
Bas, du Portugal, de la Suéde, de la
Suisse et de la Yougoslavie,

considérant que le chemin de fer
ne peut jouer son role dans 1’écono-
mie générale que s’il est mis 4 méme
d’effectuer les investissements cor-
respondant &4 un renouvellement
normal et 4 une modernisation in-
dispensable du matériel roulant; que
les progrés réalisés dans la stan-
dardisation du matériel et dans son
exploitation en commun trouvent
leur complément logique dans
Iadoption d'un mode de finance-
ment international des achats;

considérant qu’un tel financement
est susceptible de constituer une
véritable opération de consolidation
des efforts techniques faits pour
assurer une intégration progressive
des chemins de fer sur le plan euro-
péen; que ce financement s’adapte
aussi particuliérement bien a un
matériel roulant composé d’unités
standardisées dont la propriété peut
étre aisément transférée d’'un pays
A Pautre;

considérant que les chemins de
fer — — — — — —
sont convenus de constituer »Euro-
fima», Société européenne pour le
financement de matériel ferroviaire
(appelée ci-aprés »la Société»);

considérant que, tant par sa com-
position que par son but, la Société

Bilaga A

Konvention

rorande bildandet av »Eurofima», euro-
peiskt bolag {or finansiering av
jarnvagsmateriel

Regeringarna i Foérbundsrepubli-
ken Tyskland, Osterrike, Belgien,
Danmark, Spanien, Frankrike, Ttali-
en, Luxemburg, Nederldnderna, Por-
tugal, Sverige, Schweiz och Jugosla-
vien, vilka

tagit i betraktande, att jarnvi-
garna kunna fullfélja sin uppgift i
den allménna ekonomin allenast om
de dro i stdnd att géra de investe-
ringar, som svara mot normal férny-
else och oundginglig modernisering
av den rullande materielen; att de
framsteg som gjorts i fraga om stan-
dardiseringen av materielen och dess
gemensamma utnyttjande naturligt
pakallar antagandet av en internatio-
nell finansieringsmetod f6r upp-
handlingar;

tagit i betraktande, att en sadan
finansiering 4r 4gnad att konsolidera
de tekniska anstringningar, som
gjorts for att astadkomma en fort-
skridande integration av jirnvi-
garna pa det europeiska planet; att
denna finansiering ar sarskilt lam-
pad fér rullande materiel, samman-
satt av standardiserade enheter, vil-
kas dganderitt latt kan overféras
fran ett land till ett annat;

erfarit, att jarnvigarna i — — —.

overenskommit att bilda »Euro-
fima», europeiskt bolag for finansie-
ring av jarnvigsmateriel (nedan kal-
lat »holagets);

tagit i betraktande, att bolaget,
savil genom sin sammansittning
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présente un intérét public et un ca-
ractére international;

constatant en effet que la Société
a pour but de favoriser '’équipement
et Pexploitation, aux meilleures con-
ditions possibles, du service public
des transports ferroviaires des Par-
ties contractantes;

désireux dans ces conditions d’ac-
corder a la Société tout le soutien
possible;

reconnaissant que l’action de la
Société dans les domaines écono-
mique et financier doit étre facilitée
par des mesures exceptionnelles el
que la constitution et le fonctionnc-
ment de celle-ci ne doivent pas avoir
pour résultat de faire supporter par
les administrations de chemin de fer
intéressées des impdts et taxes qui
n'auraient pas été a leur charge si
chacune d’entre elles avait assumé,
par ses propres moyens, son équip-
ment en matériel;

considérant que le crédit de la
Société, laquelle devra recourir a
I'emprunt pour le financement d’une
grande partie des marchés qu’elle
contractera, ne pourra étre obtenu
et maintenu qu’a la condition que
les engagements pris envers elle par
les administrations de chemin de fer
soient respectés en toutes circon-
stances;

ont désigné les représentants
soussignés qui, dament autorisés,
sont convenus de ce qui suit:

Article 1¢r

(2) Les Gouvernements parties a
la présente Convention approuvent
la constitution de la Société qui sera
régie par les Statuts annexés a la
présente Convention (appelés ci-apres
sles Staluts») et, a titre subsidiaire
par le droit de 'Etat du sicge, dans
la mesure ol il n’y est pas dérogé
par la présente Convention.

(b) Le Gouvernemenl de PEtat
du si¢ge prendra les mesures néces-

som genom Andamélet for dess verk-
samhet, utgor ett allmint intresse
och iar av internationell karaktar;

erfarit, att bolaget har till 4nda-
mal att pa bista mojliga sétt framja
utrustningen och utnyttjandet av de
fordragsslutande parternas allminna
transportapparat betriffande jarn-
vagstransporter;

iro angeligna att under siddana
forhallanden erbjuda bolaget allt
mojligt stod;

vitsorda, att bolagets verksamhet
pa det ekonomiska och finansiella
planet bor underlittas genom utom-
ordentliga atgirder och att dess bil-
dande och verksamhet icke bora
hava till resultal, att de intresserade
jarnvigsforvaltningarna fa vidkéan-
nas skatter och palagor, som icke
skulle hava paforts dem, om var och
en av dem med cgna medel skaffat
sin materiel;

tagit i betraktande, att bolaget,
vilket bér anlita lanevigen for finan-
sieringen av en stor del av de kop,
om vilka det traffar avtal, kan er-
halla och uppritthalla sin kredit en-
dast under férutsittning att de for-
bindelser, som jarnviagsforvaltning-
arna Aatagit sig gentemot bolagel.
fullgéras under alla omstindigheter;

hava utsett undertecknade repre-
sentanter, som, vederbérligen be-
myndigade, enats om foljande.

Artikel 1

a) De till denna konvention an-
slutna regeringarna godkédnna bil-
dandet av bolaget, for vilket skall
gilla den bolagsordning, som fogats
till denna konvention, och i andra
hand ratten i den stat, dar bolaget
har sitt sate, i den man undantag
darifran icke gores i denna konven-
tion.

b) Regeringen i den stat, dir bo-
lagel skall ha sitt siite, skall vidtaga
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saires pour permettre la constitution
de la Société dés I'entrée en vigueur
de la présente Convention.

Article 2

(a) Les Statuts, ainsi que loute
modification qui leur serait apportée
dans les conditions qu’ils prévoient
et compte tenu des dispositions ci-
aprés, seront valables et auront effet
nonobstant toute disposition con-
traire du droit de I'Etat du siége.

(b) Seront subordonnées a Pac-
cord de tous les Gouvernements par-
ties 4 la présente Convention, dont
une administration de chemin de fer
est actionnaire de la Société, les mo-
difications aux dispositions des Sta-
tuts relatives:

— au siége de la Société;

— a son objet;

— & sa durée;

— aux conditions prévues pour
Padmission d’'une administra-
tion de chemin de fer comme
actionnaire de la Société;

— & la majorité qualifiée requise
dans certains cas pour les
votes de I’Assemblée générale;

— & lattribution d’un droit de
vote égal a tous les administra-
teurs;

— & la garantie par les action-

naires de l'exécution des con-
trats de financement conclus
par la Société;
(dispositions incluses respec-
tivement dans les articles 2,
3,4,9, 15, 18 et 27 des Statuts
ci-annexés).

(¢) Seront subordonnées & I'ac-
cord du Gouvernement de I’Etat du
si¢cge les modifications aux disposi-
tions des Statuts relatives A Paug-
mentation ou réduction du capital
social, au droit de vote des action-
naires, a la composition du Conseil
d’administration et a la répartition
des bénéfices (dispositions incluses
respectivernent dans les articles 5.
15, 18 et 30 des Statuts ci-annexés).

erforderliga algarder for att mojlig-
gora bolagets bildande vid den tid-
punkt, di denna konvention trader
i kraft.

Artikel 2

a) Bolagsordningen liksom i den-
samma i enlighet med déri givna be-
stdmmelser vidtagna dndringar sko-
la gélla och ha laga verkan, oavsett
diremot stridande bestimmelser i
ritten i den stat, dar bolaget har sitt
sate.

b) Andringar i bolagsordningen
uti féljande hinseenden skola vara
underkastade godkidnnande av alla
de till denna konvention anslutna
regeringarna, vilkas jarnvigsférvalt-
ningar iro aktiedgare i bolaget, nam-
ligen i fraga om

~— bolagets site;

— foremadlet for dess verksamhet;

~— dess giltighetstid;

~— bestdmmelserna for jarnvigs-
forvaltnings upptagande som aktie-
agare i bolaget;

—— kravet 4 kvalificerad majoritet
i vissa fall vid omréstning & bolags-
stamma;

— tilldelandet av lika rostratt at
alla styrelseledaméter;

— aktiedgarnas atagande att fuli-
gora de finansieringskontrakt, som
bolaget slutit;

(bestimmelser hiarom dro upptagna i
resp. artiklarna 2, 3, 4, 9, 15, 18 och
27 i bifogade bolagsordning).

¢) Andringar i bolagsordningen i
fraga om Okning eller nedsittning
av aktiekapitalet, aktieigarnas rost-
ratt, styrelsens sammansittning och
vinstutdelningen (bestimmelser hir-
om innefattade i resp. artiklarna 5,
15, 18 och 20 i bifogade bolagsord-
ning) skola vara underkastade god-
linnande av regeringen i den stat,
ddr bolaget har sitt sate.
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(d) Le Gouvernement de I'Etat
du si¢ge notifiera sans délai aux
autres Gouvernements toutes les mo-
difications aux Statuts décidées par
la Soci¢té. Dans les cas prévus aux
paragraphes (b) et (c¢) du présent
article, ces modifications deviendront
applicables dans un délai de trois
mois 4 compter de cette notification,
si aucune opposition n’a été formulée
par un Gouvernement dont 'accord
est requis en vertu desdits para-
graphes. Les oppositions formulées
en vertu du présent paragraphe se-
ront notifiées au Gouvernement de
PEtat du si¢ge qui en donnera con-
naissance aux autres Gouverne-
ments.

(e) En cas d’opposition formulée
par un Gouvernement, celui-ci en-
trera en consultation avec les autres
Gouvernements, & la demande de 'un
d’entre eux, en vue d’examiner l'op-
portunité des modifications en cause.

Article 3

(a) Lorsque les contrats conclus
entre la Société et les administra-
tions de chemin de fer relatifs a la
mise a disposition du matériel acheté
par la Société seront soumis a la loi
de PEtat du siége, la Société restera
propriétaire du matériel en cause,
sauf convention expresse contraire,
jusqu’au moment ou elle aura recu
Pintégralité du prix, sans qu'un en-
registrement officiel soit nécessaire.
Dans ce cas, la Société aura le droit,
en cas de résiliation d’un contrat pur
suite de retard d’'une administration,
de demander, outre des doimmages-
intéréts pour cause d’inexéculion du
contrat, la restitution du matériel en
causce, sans devoir restituer les
termes déja recus.

(b) Les tribunaux de PElat du
si¢ge, lorsqu’ils en seront saisis,
connaitront des litiges relatifs aux
contrats conclus entre la Société et
les administrations de chemin de fer
el soumis a la loi de PEtat du sicge.

d) Regeringen i den stat, dir bo-
laget har sitt site, skall utan upp-
skov meddela ovriga regeringar om
alla andringar i bolagsordningen,
som beslutats av bolaget. I de fall,
som avses i moment b) och ¢) i
denna artikel, skola dessa dndringar
trada i kraft efter utgdngen av tre
méanader, riaknat frin meddelandet,
diirest icke nigon av de regeringar,
vilkas godkidnnande fordras enligt
dessa moment, motsatt sig desamma.
Inviandningar, som framstillts en-
ligt detta moment, skola meddelas
regeringen i den stat, dar bolaget
har sitt sate, vilken skall delge Ov-
riga regeringar desamma.

e) Diarest inviandning framstillts
av en regering, skall denna pa bega-
ran av en utav de andra regeringarna
trida i férbindelse med dessa for
att utréna lampligheten av andring-
arna ifraga.

Artikel 3

a) DA avtal mellan bolaget och
jarnvagsférvaltning angiende upp-
latelse av materiel, som inkdpts av
bolaget, dr underkastat lagen i den
stat, dir bolaget har sitt sate, for-
blir bolaget agare till materielen
ifrdga, savida annat icke uttryckli-
gen overenskommits, intill dess
kopeskillingen till fullo erlagts, utan
att offentlig inskrivning av forbehal-
let ar erforderlig. I ty fall dger bo-
laget att, dérest avtalet havis pa
grund av drojsmal & foérvaltningens
sida, krava, forutom skadeersétining
i anledning av underlaten fullgorelse
av avlalet, alerlamning av materie-
len ifraga utan skyldighet alt ater-
betala redan mottagna avbetalnin-
gar.

b) Domsloli den stat, dar bolaget
har sitt site, ar behorig att pa talan
avgéra tvist rérande avtal, som slu-
tits mellan bolaget och jiarnvagsfor-
valtning och som &r underkastat
lagen i den slal, ditr bolaget har sift
siite.
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Article 4

(a) Les Gouvernements accorde-
ront & leurs administrations de che-
min de fer les autorisations requises
pour Paccomplissement de tous les
actes relatifs a la constitution de la
Société.

(b) Les Gouvernements facilite-
ront l'accomplissement, par leurs
administrations de chemin de fer, de
tous les actes se rapportant aux ac-
tivités de la Société.

Article 5
(a) Dans le cas ou I’Etat, en
vertu des dispositions nationales

existantes, n’est pas tenu par les
engagements contractés par une ad-
ministration de chemin de fer de son
pays, actionnaire de la Société, soit
entiérement, soit dans la limite d’'une
partie de son patrimoine, le Gouver-
nement garantira les engagements
contractés par cette administration
de chemin de fer envers la Société.

(b) Toutefois, cette garantie n’est
pas obligatoirement accordée dans
le cas ol ladite administration de
chemin de fer donne elle-méme sa
garantie principale 4 une adminis-
tration de chemin de fer non action-
naire de la Société oit & un autre
organisme f{erroviaire. Dans ce der-
nier cas, a défaut de la garantie du
Gouvernement dont reléve 1’admi-
nistration actionnaire, les autres
Gouvernements n’assument aucune
obligation de garantie.

Article 6

(a) Les décisions de la Société
relatives & la création d’agences ou
de succursales seront subordonnées
a Paccord de tous les Gouvernements
parties 4 la présente Convention,
dont une administration de chemin
de fer est actionnaire de la Société.
La procédure prévue aux para-
graphes (d) et (e) de I'Article 2 ci-
dessus s’appliquera aux décisions de
la Société visées au présent para-
graphe.

Artikel 4

a) Regeringarna skola giva sina
jarnvigsférvaltningar de bemyndi-
ganden, som erfordras fér bolagets
bildande.

b) Regeringarna skola genom sina
jarnvigsférvaltningar underlitta allt,
som hinfor sig till bolagets verk-
sambhet.

Artikel 5

a) I det fall da staten, enligt gal-
lande nationella bestidmmelser, icke
vare sig helt eller till viss del av
jadrnvigens tillgangar, svarar for de
torbindelser, som ingatts av en utav
landets jarnvigsférvaltningar, som
ar aktieagare i bolaget, skall rege-
ringen Ataga sig ansvaret fér den-
na jarnvagsforvaltnings forbindelser
gentemot bolaget.

b) En dylik ansvarsférbindelse
anses emellertid icke gilla i det fall,
d& jarnvigsférvaltningen sjilv stil-
ler sig som huvudgarant for en jirn-
vigsforvaltning, som icke ar aktie-
dgare i bolaget, eller fér en annan
jarnvigsorganisation. I sistnimnda
fall och i brist pa dylik ansvarsfér-
bindelse fran den regering, under
vilken den férvaltning som ar aktie-
agare lyder, dtaga sig de andra rege-
ringarna icke nagot ansvar.

Artikel 6

a) Bolagets beslut om upprittan-
det av agenturer eller filialer skola
vara underkastade godkinnande av
alla de till denna konvention an-
slutna regeringarna, vilkas jarnvigs-
forvaltningar dro aktieligare i bola-
get. Det i artikel 2, moment d) och
e} angivna forfaringssittet skall
vara tillimpligt p4 de beslut av bo-
laget, som avses i detta moment.
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(b) La Société fera rapport
chaque année aux Gouvernements
parties a la présente Convention dont
une administration de chemin de fer
est actionnaire de la Société, sur le
développement de la Société et sur
sa situation financiére. Ces Gouver-
nements se consulteront sur tous les
problémes d’intérét commun que
pourrait soulever le fonctionnement
de la Société et sur les mesures qui
se révéleraient nécessaires a cet
égard.

Article 7

(a) Les Gouvernements parties &
la présente Convention prendront,
en tant que de besoin, les mesurces
nécessaires pour que les opérations
faites par la Société en vue de I'attri-
bution par elle du matériel ferro-
viaire aux administrations de chemin
de fer, en propriété immeédiate on
différée, s’effectuent sans qu’il en
résulte de charges fiscales supplé-
mentaires par rapport a 'acquisition
directe du méme matériel par les
administrations de chemin de fer.

(b) De méme, en ce qui concerne
les importations et les exportations
de matériel ferroviaire, effectuées
dans le cadre des opérations visées
au paragraphe précédent, les Gou-
vernements prendront, en tant que
de besoin, les mesures nécessaires
pour que ces importations et ces
exportations s’effectuent sans qu’il
en résulte de charges fiscales et
douaniéres supplémentaires par rap-
port aux importations et aux expor-
tations directes de ce méme matéri-
el par les administrations de chemin
de fer.

(¢c) Les avantages particuliers
consentis en mati¢re fiscale par
PEtat du siége en vue de la constitu-
tion et du fonctionnement de la
Société font lobjet d’un Protocole
additionnel a Ia préseniec Conven-
tion, conclu entre le Gouvernement
de I'Etat du siége et les autres Gou-

b) Bolaget skall varje ar avgiva
redogérelse over bolagets utveck-
ling och finansiella stillning till de
till denna konvention anslutna rege-
ringarna, vilkas jarnvigsférvalt-
ningar #ro aktieigare i bolaget.
Dessa regeringar skola samrida om
alla spoérsmal av allmint intresse,
som ma uppkomma i samband med
bolagets verksamhet, och om de &t-
giarder, som ma befinnas nédvén-
diga i anledning hérav.

Artikel 7

a) De till denna konvention an-
slutna regeringarna skola i mén av
behov vidtaga erforderliga matt och
steg for att av bolaget foretagna at-
garder i frdga om upplitelse till
jarnvagsforvaltningar av jarnvags-
materiel med omedelbar eller fram-
tida 6vergang av aganderatten ma
ske, utan att de fiskaliska palagorna
skola bli hogre 4n om samma mate-
riel direkt forviarvats av jarnvags-
forvaltningarna.

b) I friga om in- och utforsel av
jarnviagsmateriel, som sker inom ra-
men for de i foregaende moment an-
givna atgidrderna, skola regeringarna
likaledes, i man av behov, vidtaga
erforderliga matt och steg for att
denna in- och utférsel ma ske utan
att fiskaliska palagor och tullar
skola bli hégre &n om samma mate-
riel direkt in- eller utférts av jiarn-
vigsforvaltningarna.

¢) De siirskilda formaner i fiska-
liskt hanseende, som den stat, dir
bolaget har sitt siite, beviljar i sam-
band med bolagets bildande och
verksamhet dro intagna i ett till-
liggsprotokoll till denna konvention,
slutet mellan regeringen i den stat,
diir bolaget har sitt site, och dvriga
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vernements parties a4 la présenie
Convention.

Article 8

Les Gouvernements parties 4 la
présente Convention prendront les
mesures nécessaires pour faciliter,
en tant que de besoin, les importa-
tions et exportations de matériel
correspondant & P'activité de la So-
ciété.

Article 9

Les Gouvernements parties a Ia
présente Convention prendront, dans
le cadre de leur réglementation des
changes, les mesures nécessaires
pour assurer les mouvements de
fonds auxquels donneront lieu la
constitution et I'activité de la Société.

Article 10
S’il apparaissait ultérieurement
que lapplication de dispositions

législatives dans le pays du siége ou
dans le pays d'un autre Gouverne-
ment partie 4 la présente Convention
serait susceptible de soulever des
difficultés pour la poursuite des ob-
jectifs de la Société, le Gouverne-
ment en cause entrera en consulta-
tion avec les autres Gouvernements,
a la demande de I'un d’entre eux, en
vue de régler ces difficultés dans
I'esprit des dispositions de la pré-
sente Convention et du Protocole
additionnel visé au paragraphe (¢)
de I’Article 7 ci-dessus.

Article 11

(a) A compter de la mise en
application de la présente Conven-
tion, tout Gouvernement d’'un pays
européen non signataire pourra y
adhérer par notification adressée au
Gouvernement de la Suisse.

(b) Toutefois, I’adhésion d’un
Gouvernement qui n’est pas membre
de la Conférence Européenne des
Ministres des Transports ne deviendra

till denna konvention anslutna re-
geringar.

Artikel 8

De till denna konvention anslutna
regeringarna skola vidtaga erforder-
liga atgirder for att i man av behov
underlitta in- och utférsel av mate-
riel, som std i samband med bolagets
verksambhet.

Artikel 9

De till denna konvention anslutna
regeringarna skola, med tillamp-
ning av sina valutabestimmelser,
vidtaga erforderliga atgirder for att
mojliggora de dverféringar av kapi-
tal, som féranledas av bolagets bil-
dande och verksamhet.

Artikel 10

Direst det senare skulle visa sig,
att tillimpningen av lagbestimmel-
ser i det land, dir bolaget har sitt
site, eller i annat land, vars regering
ar ansluten till denna konvention, ar
dgnad alt skapa svarigheter for full-
foljandet av bolagets verksamhet,
skall ifrdgavarande regering pa be-
géran av en av de andra regeringarna
trida i forbindelse med dem for att
i konventionens och det i artikel 7
moment c¢) hidr ovan angivna till-
liggsprotokollets anda undanréja
svarigheterna.

Artikel 11

a) Sedan denna konvention tratt
i tillampning m& varje regering i ett
europeiskt land, som icke underteck-
nat konventionen, ansluta sig till
densamma genom notifikation till
schweiziska regeringen.

b) Anslutning av regering, som
icke ar medlem av europeiska trans-
portministerkonferensen, blir emel-
lertid gillande forst sedan alla de
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effective qu’avec l'accord unanime
des Gouvernements parties a la pré-
sente Convention notifié au Gou-
vernement de la Suisse.

(¢) L’adhésion a la présente Con-
vention entrainera adhésion au Pro-
tocole additionnel visé au para-
graphe (¢) de I’Article 7 ci-dessus.

Article 12

La présente Convention est con-
clue pour la durée de la Société.

Article 13

(a) Un Gouvernement partie a la
présente Convention, dont aucune
administration de chemin de fer
n'est actionnaire ou dont toute ad-
ministration de chemin de fer a
cessé d’élre actionnaire de la Société,
pourra mettre fin, en ce qui le con-
cerne, a4 lapplication de la présente
Convention, moyennant un préavis
de 3 mois adressé au Gouvernemeit
de la Suisse. Toutefois, dans le cas
ol ce préavis serait donné par le
Gouvernement de ’Etat du siege, la
présente Convention ne prendra pas
fin, en ce qui le concerne, avant que
le si¢ge de la Société ait été trans-
féré dens un autre Etat.

(b) Le retrait d’'un Gouvernement
effectué conformément au présent
article ne porte pas alteinte aux
obligations assumées par ledit Gou-
vernement en vertu de DI'Article 5
ci-dessus, en ce qui concerne les
engagements contraciés par son ou
ses administrations de chemin de
fer quand elles étaient actionnaires
de la Société.

Article 14

Tout différend entre les Gou-
vernements parties a4 la présenle
Convention relatif 4 Pinterprétation
ou a lapplication de la présenle
Convention sera, a défaut d’accord
sur une autre procédure, soumis a
la décision de la Cour internationale
de justice.
21680 55
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till denna konvention anslutna re-
geringarna givit sitt godkinnande
och darom meddelat schweiziska re-
geringen.

¢) Anslutning till denna konven-
tion for med sig anslutning till det i
artikel 7 moment c¢) hir ovan an-
givna tillaggsprotokollet.

Artikel 12

Denna konvention slutes for sam-
ma tid som bolaget.

Artikel 13

a) En till denna konvention an-
sluten regering, vars jarnvagsforvalt-
ningar icke dro aktiedgare eller upp-
hort att vara aktiedgare i bolaget,
méa uppsidga denna konvention att
galla i forhallande till denna rege-
ring genom meddelande dirom 3
manader i forvag till schweiziska
regeringen. Om emellertid dylikt
meddelande ldmnas av regeringen i
den stat, dir bolaget har sitt site,
upphér konventionen icke att gilla i
forhallande till denna regering, forr-
an bolagets sate overforts till annan
stat.

b) En regerings tillbakatridande
med stéd av denna artikel inverkar
icke pa de skyldigheter, som nimn-
da regering patagit sig i enlighet
med artikel 5 har ovan, i friga om
de forbindelser, som dess jarnvigs-
forvaltningar ingatt, medan de voro
aktiedigare i1 bolaget.

Artikel 14
Varje tvist mellan de till denna
konvention anslutna regeringarna

angdende tolkningen eller tillamp-
ningen av denna konvention skall,
sivida Overenskommelse om annat
forfaringssitt icke traffats, hanskju-
as till Internationella Domstolen
for avgorande.

1 saml. Nr 211
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Articel 15

(a) La présente Convention entre-
ra en vigueur un mois aprés que le
Gouvernement de la Suisse P'aura
ratifiée, ainsi que le Protocole addi-
tionnel visé au paragraphe (c) de
I'Article 7 ci-dessus et que les ac-
tions appartenant aux administra-
tions de chemin de fer des Gou-
vernements l'ayant signée sans ré-
serve de ratification ou I’ayant signéc
sous réserve de ratification et ayant
déposé leur instrument de ratifica-
tion représenteront 80 % du capital
social de la Société.

(b) Pour tout signataire qui la
ratifiera ultérieurement, la Conven-
tion entrera en vigueur dés le dépdat
de Pinstrument de ratification.

(¢) Les instruments de ratifica-
tion seront déposés auprés du Gou-
vernement de la Suisse,

Article 16

(a) Nonobstant les dispositions
de P'article précédent, les signataires
conviennent de mettre en applica-
tion la présente Convention & titre
provisoire dans la mesure compa-
tible avec leurs régles constitution-
nelles. Au moment de la signature,
chaque Gouvernement fera connaitre
dans quelles conditions et dans
quelle mesure il mettra en applica-
tion la présente Convention & titre
provisoire.

(b) Le présent article entrera en
vigueur pour tous les Gouvernements
ayant signé la présente Convention,
sous réserve de ratification ou non,
lorsque le Gouvernement de la Suisse
aura ratifié la présente Convention
ainsi que le Protocole additionnel
visé au paragraphe (c) de I’Article 7
ci-dessus.

Article 17

Dés la réception des instruments
de ratification, d’adhésion ou de
préavis de retrait, le Gouvernement
de la Suisse en donnera communica-

Artikel 15

a) Denna konvention skall trida
i kraft en manad efter det att
schweiziska regeringen ratificerat
densamma jamte det i artikel 7 mo-
ment ¢) hdr ovan angivna tilliggs-
protokollet och antalet aktier tillho-
rande jarnvagsférvaltningarna i de
slater, vilkas regeringar underteck-
nat konventionen utan férbehall for
ratifikation eller undertecknat den
med forbehall for ratifikation och
deponerat sina ratifikationsinstru-
ment, uppgir till 80 % av bolagets
aktiekapital.

b) For varje signatirstat, som se-
nare ratificerar konventionen, trider
denna i kraft vid deponerandet av
ratifikationsinstrumentet.

¢) Ratifikationsinstrumenten sko-
la deponeras hos schweiziska rege-
ringen.

Artikel 16

a) Oaktat bestimmelserna i fore-
gdende artikel #ro signatiirstaterna
ense om att sitta konventionen i
kraft provisoriskt i den omfattning,
som det dr mojligt enligt deras kon-
stitutionella regler. Vid underteck-
nandet skall varje regering meddela
under vilka villkor och i vilken om-
fattning de komma att sitta kon-
ventionen i kraft provisoriskt.

b) Denna artikel skall trida i
kraft fér alla regeringar, som under-
tecknat denna konvention, med eller
utan forbehall fér ratifikation, da
schweiziska regeringen ratificerat
konventionen och det i artikel 7 mo-
ment ¢) hir ovan angivna tillaggs-
protokollet.

Artikel 17

Schweiziska regeringen skall un-
derriitta alla de till denna konven-
tion anslutna regeringarna och bo-
laget om mottagandet av ratifika-
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tion a tous les Gouvernements par-
ties 4 la présente Convention et a
la Société. Il leur notifiera également
la date de ’entrée en vigueur de la
présente Convention.

En foi de quoi, les représentants
soussignés, aprés avoir communiqué
leurs pleins pouvoirs, reconnus en
bonne et due forme, ont signé la
présente Convention.,

Fait 4 Berne, le octobre 1955, en
allemand, en francais et en italien
en un seul exemplaire qui restera
déposé aux archives du Gouverne-
ment de la Suisse, lequel en com-
muniquera copie certifiée conforme
4 tous les Gouvernements membres
de la Conférence Européenne des
Ministres des Transports.

Proiccole additionnel

a4 la Convention relative
a la constitution d’»Eurofima»
Scociété européenne pour le financement
de matériel ferroviaire

Les Gouvernements de la Répub-
lique Fédérale d’Allemagne, de
I’Autriche, de la Belgique, du Danec-
mark, de 'Espagne, de la France, dc
I’Italie, du Luxembourg, des Pays-
Bas, du Portugal, de la Suede et de
la Yougoslavie

d’une part,

et le Gouvernement de la Suisse
d’autre part,
signataires de la Convention rela-
tive a la constitution de la Société
européenne pour le financement de
matériel ferroviaire (appelée ci-aprés

»la Convention»),

vu le paragraphe (c) de I’Article

7 de ladite Convention;

tionsinstrument, notifikation om an-
slutning eller meddelande om till-
bakatridande. Den skall likaledes
meddela dem om dagen fér denna
konventions ikrafttradande.

Till bekriftelse hirav hava under-
tecknade ombud, efter att ha delgi-
vil sina fullmakter, vilka befunnits
vara i god och behoérig ordning, un-
dertecknat denna konvention.

Som skedde i Bern, den  oktober
1955, pa franska, italienska och tyska
spriken i ett enda exemplar, som
skall deponeras i schweiziska rege-
ringens arkiv. Behorigen styrkt av-
skrift skall av schweiziska regering-
en tillstdllas alla regeringar, som
iro medlemmar av europeiska trans-
portministerkonferensen,

Bilaga B

Tillsiggsprotokoll

till konventionen rorande bildandet av
»Eurofima», europeiskt bolag for
finansiering av jarnvigsmateriel

Regeringarna i Férbundsrepubli-
ken Tyskland, Osterrike, Belgien,
Danmark, Spanien, Frankrike, Itali-
en, Luxemburg, Nederlinderna, Poy-
tugal, Sverige och Jugoslavien,

4 ena sidan,
och regeringen i Schweiz,
a4 andra sidan,
signatarstater till konventionen
rérande bildandet av europeiskt bo-
lag for finansiering av jarnvigsma-
teriel (nedan Lkallad »konventio-
nen»), hava
med hinsyn till artikel 7 moment
¢) i namnda konvention;
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constatant que les Statufs de la
Société européenne pour le finance-
ment de matériel ferroviaire (appelée
ci-apres »la Société») annexés a la
Convention prévoient que le si¢ge de
la Société sera a4 Bale (Suisse);

constatant que le Gouvernement
de la Suisse est prét & consentir des
avantages particuliers en matiere
fiscale, en vue de la constitution et
du fonctionnement de la Société;

sont coenvenus de ce qui suit:

Article 1er

La Société bénéficiera en Suisse
aussi longtemps qu’elle y aura son
siége, des exonérations fiscales ci-
apreés, sans préjudice de 'application
des dispositions de ’Article 7 (a) et
(b) de la Convention:

1o Exonération des droits de
timbre & I'émission des actions de
la Société.

2° Exonération de I'impd6t pour la
défense nationale sur le revenu et
sur le capital et les réserves, et de
tout impot fédéral direct futur qui
le remplacerait.

3° Exonération du droit de timbre
4 TDémission, du droit de timbre
sur les coupons et de P'imp6t anti-
cipé pour les titres (et intéréts) des
emprunts de la Société, qui seront
mis en souscription exclusivement i
Pétranger, qui ne seront pas admis
4 la cote des bourses suisses et dont
le service d’inléréts et de rembourse-
ment se fera exclusivement par des
offices étrangers.

4o Non perception de
anticipé sur les dividendes que la
Société versera aux administrations
de chemin de fer.

5° Exonération de I'impdt canto-
nal et communal sur le revenu et
sur la fortune de la Société dans le
Canton de Bale-Ville.

Pimpot

i belrakiande av att den till den-
na konvention fogade bolagsord-
ningen foér europeiska bolaget for
finansiering av  jarnvigsmateriel
(redan kallat »sholagets) forutser
att bolagets site skall vara i Basel
(Schweiz),

och enir schweiziska regeringen
dr beredd att bevilja sarskilda for-
méiner i fiskaliskt hinseende i sam-
band med bolagets bildande och
verksamhet;

enats om féljande:

Artikel 1

Bolaget atnjuter i Schweiz, sa
tinge det har silt site dér, nedan-
namnda fiskaliska ldttnader med
forbehall foér tillimpningen av be-
stimmelserna i artikel 7 moment a)
och b) i konventionen:

1. Frikallelse fran stampelavgift
4 aktiebrev i bolaget;

2. Frikallelse fradn skyldighet o't
crlagga varnskatt & inkomst, ka-
pilal och reservfonder, och fran varje
annan direkt federal skatt, som ma
komma att ersitta densamma;

3. Frikallelse fran stimpelavgift,
kupongskatt och killskatt & obliga-
tioner eller andra foérskrivningar
(och rantor), som utstallas fér teck-
nande uteslutande i utlandet och
icke ma bérsnoteras 1 Schweiz och
betraffande vilka uteslutande ut-
lindska kontor handha ranteutbetal-
ningar och inldsen;

4. Befrielse fran upptagandet av
killskatt & de utdelningar, som bo-
laget skall utbetala till jarnvagsfor-
valtningarna;

5. Frikallelse fran kantonal- och
kommunalskatt & bolagets inkomst
och formégenhet i kantonen Béle-
Ville.
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Article 2

Le présent Protocole entrera en
vigueur dés sa ratification par le
Gouvernement de la Suisse, qui don-
nera notification de ladite ratifica-
tion aux autres Gouvernements sig-
nataires.

En foi de quoi, les représentants
soussignés, aprés avoir communiqué
leurs pleins pouvoirs, reconnus en
bonne et due forme, ont signé le
présent Protocole.

Fait a Berne, le octobre 1955,
en allemand, en francais et en itali-
en en un seul exemplaire qui restera
déposé aux archives du Gouverne-
ment de la Suisse, lequel en com-
muniquera copie certifiée conforme
a tous les Gouvernements membres
dc¢ la Conférence Européenne des
Ministres des Transports.

Artikel 2

Detta protokoll skall trida i kraft,
nar det ratificerats av schweiziska
regeringen, som skall meddela ov-
riga signatirstater om denna ratifi-
kation.

Till bekriftelse hirav hava under-
tecknade ombud, efter att ha delgi-
vit sina fullmakter, vilka befnnnits
vara i god och behorig ordning, un-
dertecknat detta protokoll.

Som skedde i Bern, den okto-
ber 1955, pa franska, italienska och
tyska spraken i ett enda exemplar,
som skall deponeras i schweiziska
regeringens arkiv. Behorigen styrkt
avskrift skall av schweiziska rege-
ringen tillstéllas alla regeringar, som
iro medlemmar av europeiska trans-
portministerkonferensen.



