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Nr 9

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till forord-
ning angdende tillfilligt upphdvande av viss i vdg-
trafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)
foreskriven besiktningsskyldighet, m. m. samt till
forordning om dndring i vdgtrafikférordningen; given
Stockholms slott den 18 februari 1955.

Under aberopande av bilagda i statsradet forda protokoll vill Kungl. Maj:t
hirmed anhalla om riksdagens yttrande 6ver hérvid fogade forslag till dels
forordning angaende tillfalligt upphiavande av viss i vigtrafikférordningen
den 28 september 1951 (nr 648) foreskriven besiktningsskyldighet, m. m.,
dels ock térordning om &ndring i vagtrafikférordningen.

GUSTAF ADOLF

Sven Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen framligges forslag om tillfilligt upphidvande av besikt-
ningstvinget for siddana personbilar och motorcyklar av senare arsmodell,
som efter hdgst sex manaders avstillning aterregistreras, samt forslag om
registreringsbesiktnings ersittande med kontrollbesiktning vid aterregistre-
ring i 6vrigt av motorfordon och slapfordon. — Vidare foreslds, pa grundval
av en rekommendation av nordiska parlamentariska kommittén fér friare
samfirdsel m. m., i vagtrafikférordningen viss édndring, som innebér att 4t
Kungl. Maj:t uppdrages att medgiva lattnader i villkoren for utfirdande av
koérkort at personer, som forut innehar giltigt korkort 1 annat land.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 1 saml. Nr 95
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Forslag
till
forordning angdende tillfilligt upphivande av viss i viigtrafikforord-

ningen den 28 september 1951 (nr 648) foreskriven
besiktningsskyldighet, m. m.

Hirigenom forordnas, att i 10 § 4 mom., 12 § 1 mom. 3 punkten och 13 §
1 mom. 3 punkten vigtrafikférordningen den 28 september 1951 stadgade
villkor foér fordons upptagande i bilregister och brukande enligt interimsli-
cens eller saluvagnslicens tillsvidare icke skola gilla betriffande

a) reservregistrerad personbil eller motorcykel, som inom fem ar fore
ingivandet av registreringsansékan eller brukandet enligt licens blivit fér
forsta gangen registrerad och som omedelbart fére nimnda ingivande eller
brukande varit under en sammanhingande tid av hogst sex manader uppta-
gen i bilreservregister; samt

b) annat reservregistrerat fordon dn ovan under a) avses, som inom ett
ar fore ingivandet av registreringsansékan eller brukandet enligt licens god-
kénts vid kontrollbesiktning, varom i 24 § végtrafikforordningen f{ormi-
les;

allt under forutsattning att fordonet icke underkastats sadan 4dndring att
det ej lingre dverensstimmer med uppgifterna i utfiardat besiktningsinstru-
ment eller typintyg.

Anmiles annat reservregistrerat fordon dn ovan under a) avses till kon-
trollbesiktning, mé& sadan besiktning ej viagras. Befinnes vid besiktningen,
att fordonet ar i féreskrivet skick, skall besiktningsmannen, i féorekomman-
de fall med iakttagande dven av bestimmelserna i 55 § férsta stycket vigtra-
fikkungoérelsen den 7 december 1951 (nr 743), skyndsamt dversinda un-
derrittelse harom till linsstyrelsen i det lan, i vars bilreservregister fordo-
net finnes upptaget.

Denna férordning triader i kraft dagen efter den, da forordningen enligt
déra meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling,
samt galler till och med den 30 juni 1956.
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Forslag
till

forordning om #ndring i vigtrafikforordningen den 28 september 1951
(nr G48)

Hirigenom forordnas, att till 31 § végtrafikférordningen den 28 septem-
ber 1951 skall fogas ett nytt moment, betecknat 6 mom., av nedan angiven
lydelse samt atl 32 § 1 mom. ndmnda férordning skall erhalla &ndrad ly-
delse pa sitt nedan angives.

(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)
31 §.
6 m o m. Angdende rdtt fér person,
som i frimmande stat dger fora mo-
tordrivet fordon, att erhdlla Ikérkort

utan att undergd forarprov gdller vad
Konungen forordnar.

32 §.
1 m om. Ansokan om — — — han vistas.
Ansoékan skall — — — erhallit korkort.
Vid ansékan — — — i riket.
Om ansékan av den, som jamlikt
31 § 6 mom. dger erhdlla kérkort utan
att undergd forarprov, gdller vad Ko-
nungen férordnar.
Innan intyg — — — ifragavarande tid.
Polismyndighet skall — — — i saken.
Intyg, som — — —, ar avgiftsfritt.
Sedan fragan — - — sékandens nykterhetsférhillanden.

Sékande 4r — — — under c).
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Utdrag av protokollet jver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsradet @ Stockholms slott
den 18 februari 1955.

Nidrvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes édrendena UNDEN, statsraden
SxOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSsON, STRANG, EricssoN, ANDERSSON,
Norup, HeprLunp, Persson, Hiarmar NiLsoN, LiNDELL, NORDENSTAM,
LiNDSTROM, LANGE.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Andersson, anmii-
ler fraga om ldtinader i besiktningstvinget vid dterregistrering av avstillda
fordon, och, efter gemensam beredning med chefen fér utrikesdepartemen-
tet, fraga om littnader i vissa fall i villkoren for erhdllande av kérkort samt
anfér harvid féljande.

De forslag till dndring av bestimmelserna i gillande vigtrafikforord-
ning, som jag hir kommer att framligga, berér bada trafiksikerheten. De
ingér emellertid inte i det fragekomplex som avhandlas i ett av 1953 ars
trafiksdkerhetsutredning den 15 december 1954 avgivet betinkande »Trafik-
sikerhet, I», vilket efter remissbehandling ar féremal for overarbetning
inom kommunikationsdepartementet och som direfter torde béra féranleda
proposition till drets riksdag. Jag har funnit mig bora férorda att de nu
ifrigavarande forslagen, vilka avser vissa littnader med avseende & besikt-
ningstvanget och kérkortsfordringarna, foreliggs riksdagen tidigare 4n de
fragor, som omfattas av trafiksikerhetsutredningens betinkande. Littna-
derna i besiktiningstvinget synes mig nimligen béra trida i tillimpning
i s4 god tid som mojligt fore aterregistreringen i var av de under vinter-
manaderna avstillda bilarna. Frigan om littnader i vissa fall i villkoren
tor erhallande av korkort ér av huvudsakligen administrativ natur och sak-
nar direkt samband med de av trafiksikerhetsutredningen behandlade tra-
fiksidkerhetsfragorna.

I. Léttnader i besiktningstvanget vid aterregistrering av avstillda
fordon

Enligt bestimmelse i 10 § 4 mom. vigtrafikférordningen den 28 sep-
tember 1951 (nr 648) giller sasom villkor fér fordons upptagande i bil-
register, att fordonet inom ett Ar fére ingivandet av registreringsansokan
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antingen godkints vid registreringsbesiktning eller ock upptagits i typintyg
samt att fordonet icke direfter underkastats sadan dndring, att det ej langre
overensstimmer med uppgifterna i utfardat besiktningsinstrument eller typ-

intyg.

I tva likalydande motioner (I:38 och II:51) till 1954 ars riksdag fore-
slogs, att vigtrafikférordningen skulle dndras pa sidant satt, att bil finge
aterforas fran bilreservregister till bilregister utan sidrskild registrerings-
besiktning, under férutsittning att den varit avférd ur bilregistret endast
nagon kortare tid, exempelvis sex ménader. Sasom skil for den foreslagna
indringen uppgavs i motionerna, att svarighet forelage att fa tid reserverad
hos besiktningsmyndigheten fér ny besiktning vid aterinforandet i bilre-
gistret av det stora antal fordon, som tillfalligt under vinterminaderna
tagits ur trafik.

I ett 6ver de namnda motionerna avgivet utlitande nr 42 — till vilket
hénvisas i fraga om gillande bestimmelser om kontroll dver motordrivna
fordon och slipfordon, tidigare forslag i dmnet och inhdmtade yttranden
over motionerna — anférde andra lagutskottet bl. a. féljande.

I gillande végtrafikforordning uppstilles sasom villkor for éterregistre-
ring av motorfordon, att fordonet inom ett ar fore ansékningen om &ter-
registreringen godkints vid registreringsbesiktning. Hérigenom vinnes be-
triffande en del av fordonsbestandet, som for viss tid, vanligen under
vintern, tages ur trafik och &verféres fran bilregistret till bilreservregistret,
en kontroll att fordonet da det ater tages i bruk ar tillférlitligt ur siker-
hetssynpunkt och i évrigt lampligt for trafik samt att det icke till foljd av
andring av tjanstevikten eller eljest skall placeras i annan skatteklass dn som
tidigare gallt. Betriffande det stora flertalet fordon, som anvandes hela
aret eller eljest icke avregistreras och som darfér icke beréres av niamnda
kontroll, far man i stillet lita till den lopande kontroll som sker framst
genom flygande inspektion.

I de inhimtade remissyttrandena bekriftas vad motiondrerna uppgivit
diarom att avsevirda véntetider uppkommit da avregistrerade fordon skolal
besiktigas fore aterregistrering. Anledningen till viintetiderna har varit att
bilinspektionen icke haft sidan personalstyrka till sitt forfogande att den
kunnat méta den bl. a. genom ifrdgavarande besiktningar uppkommande
storre arbetsbelastningen under varen. Uppenbart idr att méanga égare till
motorfordon hirigenom vallats betydande oldgenheter.

Det synes utskottet som om registreringsbesiktningen i aterregistrerings-
fallen utan storre oligenhet skulle kunna ersittas med det enklare och for
bilinspektionen mindre arbetskrivande forfarandet med kontrollbesiktning.
Hiarvid skulle alltjimt trafiksakerhetssynpunkterna tillgodoses och — till
f61jd av de foreskrifter kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen limnat bil-
inspektorerna i sin i remissytirandet berérda skrivelse den 8 februari 1954

viss kontroll vinnas ocksa ur skattesvnpunkt. Man kan emellerlid en-
ligt utskottets uppfaltning ocksa ifragasitta om man icke skulle kunna helt
slopa kravel pa besiktning som villkor for alerregistrering och for kon-
trollen #ven betriaffande den del av fordonsbeslandet som tillfilligt avre-
gistreras lita till den I8pande kontrollen. Hirigenom skulle en betydande
Littnad vinnas icke endast f6r den enskilde fordonsiigaren ulan ocksa for
de berorda myndighelerna Betiinkligheterna mol att cfterge kravet pa be-
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siktning i dessa fall synes utskottet mindre sedan statsmakterna nyligen
beslutat en betydande forstarkning av trafikdvervakningen.

Sporsmalet om en forenkling av forfarandet vid aterregistrering av motor-
fordon 4r emellertid enligt vad utskottet erfarit f. n. féremal foér over-
vigande inom statens organisationsnimnd i samband med behandlingen av
de uppdrag som limnats nimnden att verkstilla oversyn av nu till-
lampade former for den centrala motorfordonsregistreringen m. m. samt
att verkstilla organisationsundersékningar vid lansstyrelserna. Med hin-
syn hartill anser utskottet, att med riksdagens stallningstagande i fragan
lampligen bor ansta i avvaktan pa de férslag vartill organisationsnimndens
undersokningar kan féranleda.

Pa utskottets hemstillan féranledde motionerna icke nagon riksdagens
atgard.

I en den 11 juni 1954 dagtecknad utredning med forslag till organisation
av motorfordonsregistreringen m. m. har statens organisationsnimnd upp-
tagit bl. a. det i motionerna framlagda forslaget till behandling. Nimnden
forklarar sig pa i huvudsak samma skil, som i motionerna andragits, anse
att fordon som varit registrerat i bilreservregister under hogst sex manader
i foljd skall fa aterregistreras utan sirskild registreringsbesiktning. Till
vad i motionerna anférts fogar nimnden uttalandet, att med all sannolikhet
ett betydligt storre antal fordon Aarligen uttages ur trafik under en eller
annan vinterménad dn det antal som &verforts till bilreservregistret.

I de yttranden, som av finansdepartementet inhimtats éver organisations-
namndens utredning, har férslaget om #ndring av aterregistreringsbestim-
melserna endast nirmare behandlats av tre remissinstanser. Salunda har
vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i sitt yttrande hinvisat till de synpunkter
pa denna friga, som styrelsen utvecklat i sitt uti andra lagutskottets tidi-
gare berérda utlatande refererade yttrande till utskottet och som utmynnar i
uttalandet, att styrelsen ej kan bitrada det i motionerna framlagda forslaget
men finner en visentlig férenkling utan férsimring ur trafiksikerhetssyn-
punkt kunna ernas, direst i stillet for registreringsbesiktning utférdes kon-
trollbesiktning i samband med &terregistrering av fordon. Styrelsen tillstyr-
ker for sin del en sadan omliggning av férfarandet.

Overstathdllardmbetet har i yttrande framhallit bl. a., att kravet pPa ny
besikining av just sidana fordon, som tages ur trafik efter avregistrering,
knappast kan med hiinsyn till trafiksakerheten vara mera motiverat in i
traga om det stora antal andra fordon, som #inda i praktiken avstilles under
vissa tidsperioder. Ambetet framhaller emellertid att en visentligt 6kad av-
registreringsfrekvens och ett diremot svarande merarbete med sikerhet
kommer att bli en féljd av férslagets genomférande.

Kungl. automobilklubben har i sitt yttrande bl. a. anfért att nigon in-
vindning mot forslaget icke kan riktas, under forutsittning att den vintade
utdkningen av flygande inspektioner och andra trafikévervakande atgirder
blir av sddan effektivitet att riskerna fran trafiksidkerhetssynpunkt icke kom-
mer att 6kas.
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Over det i motionerna framlagda férslaget har kommunikationsdeparte-
mentet inhimtat utlatande fran 1953 drs trafiksdkerhetsutredning, som an-
for bl. a. foljande.

Kontrollen av att fordonen befinna sig i ett trafiksikert skick, ar ett nod-
viindigt led i trafiksikerhetsarbetet. En sadan kontroll ar i framsta rummet
pikallad betriffande fordon, som pa grund av sin élder kunna antagas ha
blivit utsatta for sadan forslitning och pakinning, att de icke lingre mot-
svara trafiksikerhetens krav. Kontrollen av de dldre fordonen framstar som
sarskilt betydelsefull, om man beaktar, att beniigenheten hos foérarna att
vilja halla sina fordon i ett fullt trafikdugligt skick ofta avtager med sti-
gande alder hos fordonet dvensom att dldre fordon icke siallan dgas av per-
soner, vilkas ekonomiska stillning icke tillater dem att underkasta fordo-
nen behovliga reparationer av mera kostnadskrivande natur.

Men #ven i fraga om fordon, som en lingre tid varit 6verférda till bil-
reservregistret, foreligga sirskilda skél for att kriva besiktning, innan for-
donet ater upptages i bilregistret. Det ar ett kint férhallande, att motorfor-
don icke ma vil av att sta stilla utan skétsel under alltfér linga tidsperio-
der. Framfor allt torde detta vara foérhallandet om férvaringslokal saknas
eller ar av bristfillig beskaffenhet.

Méanga biligare, framfor allt siddana som icke utnyttja fordonen i sin
yrkesutévning, avstd i praktiken fran att kéra sina fordon under vintern,
med hinsyn till de sirskilda svarigheter, som i vart land alltid dro fore-
nade med vinterkérning. Vissa av dem, som pi detta sitt underlata att
bruka sina fordon vintertid, énska samtidigt inbespara den fordonsskatt
och den trafikforsiakringsavgift, som beldper pa den tid, fordonet star stilla,
och de underkasta sig darfor besviret att p& hosten verfora sitt fordon till
reservregistret for att niista var fora det tillbaka till det vanliga bilregistret.
Ju mer fordonsbestandet 6kar och ju flera personer, som skaffa sig motor-
fordon allenast for att bruka dem under fritid, desto vanligare kommer
det siikerligen att bli, att motorfordon pa angivet sitt 6verfores till reserv-
registret under vintern.

Enligt utredningens mening kan det icke anféras ndgra bérande skal
till stéd for en uppfattning, att de motorfordon, som for en kortare tid un-
der vintern 6éverforas till bilreservregister skulle, da de pa varen ater tagas
i bruk, vara av simre beskaffenhet, in de motorfordon, som under hela
vintern statt kvar i bilregistret. Tiden &r alltfér kort for att endast den om-
stindigheten, att fordonet ej brukats, skulle vara nigot indicium pa att
det blivit behiiftat med brister av betydelse for trafiksakerheten. Ofta ar
det vil sa, att ett fordon, som avstiilles under vintern, till och med ir av
biittre beskaffenhet, nar varen kommer, dn ett fordon som varit i trafik
under de harda vinterférhallandena. Och direkli egendomligt maste det
framsta for tva fordonsiigare, vilka bada de facto tagit sina fordon ur trafik
vintertid, att endast den som ur sparsamhetssynpunkt latit flytta bokfo-
ringen av sitt fordon fran det ena registret till det andra, skall behéva un-
derkasta sig det besvir och de kostnader, som éro férenade med en om-
besiktning.

Det ir givetvis i och for sig viirdefullt, att s& manga fordon som mdgjligt
bli foremal for efterkontroll, men att for sidan efterkontroll uttaga de for-
don, som allenast en kortare tid - - i allmiihet nagra fa manader — varit
overforda till bilreservregistret finner utredningen icke vara nagon limp-
lig ordning.

Bilinspektionens brislande resurser och anhopningen av forriatlningar un-
der véren, d& digarna onska Alerregistrera sina fordon, ha medfért linga
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vantetider. Men édven i andra avseenden medfor besiktningsskyldigheten be-
svarligheter for dgarna. Exempelvis kan namnas, att fordonsigaren, da han
instiller sitt fordon till besiktning, skall avlimna en vaguppgift fran god-
tagbar vag. Sadana vagar iro ofta — och sirskilt giller detta de nordliga
linen —— beligna P4 betydande avstdnd fran den ort, diir fordonet skall
besiktigas. Enbart skyldigheten att lata viga fordonet kan darfér bli bade
kostsam och tidsédande fér fordonsigaren.

En befrielse fran forrattningar av hir ifragavarande slag skulle ocksa
innebira en pataglig littnad i bilinspektorernas arbetsbérda. Under ar 1953
utfordes av bilinspektionen sammanlagt 63 000 registreringsbesiktningar.
Hur mdanga av dessa, som voro besiktningar av avregistrerade fordon, ar
icke kdnt, men man kan antaga, att de uppgingo till ungefar 15 % av samt-
liga registreringsbesiktningar. Det ar ocksi kint att antalet registrerings-
besiktningar 6kar starkt.

I yttranden Gver motionerna har foreslagits, att registreringsbesiktningen
skulle kunna ersittas med den mindre tidskrivande kontrollbesiktningen.
Béde dessa forrittningar innefatta en kontroll av fordonets beskaffenhet
ur trafiksikerhetssynpunkt. Vid registreringsbesiktningen skall hirutdver
fordonet bland annat mitas och dess tjanstevikt bestimmas. Man riknar
med att en besiktningsman under ett tretimmarspass medhinner 13 re-
gistreringsbesiktningar. Om i stillet endast kontrollbesiktningar utforas,
medhinner besiktningsmannen 15 sadana besiktningar. Harav foljer, att
den littnad, som avses, icke vinnes med mindre fordonsdgaren helt befrias
frin varje besiktningsférfarande.

For nirvarande avstd manga fordonsigare fran att under vinterperioden
avregistrera sina fordon pa grund av det besvir och de kostnader, som éro
forenade med aterregistreringen. Eftergives kravet pa besiktning, kommer
detta siikerligen att medféra en Okning av antalet avregistreringar. Ur tra-
fiksidkerhetssynpunkt kan detta icke vara forenat med nigra oliagenheter.

Utredningen vill med anledning av vad hir anférts tillstyrka den fore-
slagna andringen i vagtrafikférordningen. Den angivna tidsgrinsen 6 ma-
nader synes vara vil motiverad. Har ett fordon endast under si kort tid
varit avregistrerat, foreligger en presumtion for att anledningen till avre-
gistreringen endast varit en 6nskan hos fordonsigaren att inbespara skatt
och férsakringsavgift.

Utredningens stillningstagande i denna fraga far icke tolkas sd, att ut-
redningen skulle anse fordonskontrollen vara av mindre betydelse ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt. Utredningen har — sisom tidigare framhallits —
tvartom den uppfattningen, att kontrollen av fordonens beskaffenhet och
utrustning ar ett nddvindigt led i striavandena att nedbringa olycksrisker-
na. Men en sadan kontroll maste vara rationellt uppbyggd och uppmairksam-
heten skall i forsta hand riktas mot de fordon, vars trafikduglighet verk-
ligen kan antagas ha minskat. -— Fragan hur en dylik kontroll lampligen
bor anordnas, ar ett av de spérsmal, som ir féremal for utredningens over-
viganden.

Departementschefen

Den stigande olycksfallsfrekvensen pa motorfordonstrafikens omrade gor
det angeliiget icke blolt att bibehalla de trafiksikerhetsforeskrifter som vi-
sat sig dndamalsenliga, utan ocksa att sika vtterligare effektivisera dessa
foreskrifter. Att motorfordonens tillstdnd ur sikerhetssynpunkt pa ett
lampligt sitt underkastas en fortlépande kontroll ter sig darvid som ett nid-
vandigt led i arbetet for trafiksiikerhetens héjande.
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Pa vagtrafikforfattningarna grundade besiktningsitgirder for motorfor-
don ifragakommer — bortsett fran de kontrollbesiktningar som foreskrivits
for vissa speciella motorfordon (korskolebilar, uthyrningsbilar samt acety-
len- och gengasbilar) — i sex olika fall, namligen 1) i samband med den
torsta registreringen av fordon, dé registreringsbesikining skall ha féregatt
registreringen, diarvid med godkinnande vid registreringsbesiktning jam-
stills upptagande i typintyg; 2) i samband med eventuellt féretagen, mera
vasentlig indring av registrerat fordon, di ny registreringsbesiktning skall
goras; 3) i samband med att fordon, som for lingre eller kortare tid tagits
ur bruk och i anledning diarav overforts till bilreservregistret, &nyo upptages
i bilregistret, dd ny registreringsbesiktning skall ske sivida fordonet icke
inom ett ar fore ansdkningen om Aterregistrering godkénts vid registrerings-
besiktning eller upptagits i typintyg; 4) i samband med godkinnande av
fordon for anvandning i yrkesmissig trafik, d& ett besiktningsfoérfarande i
regel foregdr godkdnnandet; 5) i samband med fordons fortlopande an-
viindning i yrkesmissig trafik for personbefordran, da arlig kontrollbesikt-
ning skall verkstéllas; samt 6) i samband med den lépande fordonskontrol-
len, da foreligganden om kontrollbesiktning av fordon kan meddelas dar
si finnes pakallat.

Samtliga de besiktningsatgirder som avser efterkontroll av motorfordo-
nen — det helt éverviagande antalet bussar dock undantaget — kan sagas
inriktade pa ett mer eller mindre slumpvis foretaget fordonsurval. Ur tra-
fiksikerhetssynpunkt torde det vara onskvirt att efterkontrollen — bortsett
fran den lépande kontrollen i form av flygande inspektion som genom sin
karaktir av stickprovskontroll manar till noggrannare fordonsvard overlag
-— framst insitts mot de fordon, hos vilka bristfilligheter erfarenhetsmis.
sigt kan befaras av olika skil, framst langvarig eller intensiv anvidndning.
De periodiska kontrollbesiktningarna av fordon i yrkesmaissig trafik for per-
sonbefordran ir ur denna synpunkt vil motiverade, d dessa fordon i regel
nyttjas i mera intensiv trafik. Hér tjanar kontrollbesiktningarna ocksa én-
damalet att bereda allminheten garanti for god standard hos den allmanna
trafiktjinstens transportmedel.

Onskviardheten att i forsta hand inrikta efterkontrollen pa de fordon, hos
vilka brister erfarenhetsmissigt kan befaras, understryks i dagens liage av
den begrinsade besiktningskapaciteten hos statens bilinspektion. Med den
kraftiga, fortldpande okning av fordonsbestidndet, som de senaste &ren visat,
har bilinspektionen inte kunnat halla takt. En onskviird utbyggnad av be-
sikiningskapaciteten kan, frimst till f6ljd av betydande rekryteringssvérig-
heter, inte komma till stind s& snabbt och i den utstrickning som i dagens
situation i och for sig kan anses pakallat. Det ar darfor angeliget att den
hesiktningskapacitet, som finns, utnyltjas dir den biast behdvs, nidmligen
for hesiktningar vid forsta registrering, vid fordonsdndringar, vid Aterre-
gistrering av under lingre tid avstilllda fordon, vid aterregistrering av for-
don med langvarig anviindningstid, vid fortlépande anviindning av fordon i
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yrkesmissig trafik fér personbefordran samt vid foreligganden om kon-
trollbesiktning i den Iépande fordonskontrollen.

Besiktningsskyldigheten vid aterregistrering av fordon, som endast kor-
tare tid varit avstillt och som icke varit utsatt f6r mera lingvarigt nyttjan-
de, torde med hinsyn till det anférda bora i dagens lidge fa eftergivas. Jag
delar hirvidlag de synpunkter, som anforts av 1953 ars trafiksikerhetsut-
redning i dess tidigare refererade yttrande. Jag kan emellertid inte helt bi-
trida forslaget om slopandet av besikiningstvénget fér alla motorfordon,
vilka aterregistreras efter hogst sex manaders avstillning. Sdsom utredning-
en framhallit, framstar kontrollen av de aldre fordonen sasom sirskilt be-
tydelsefull, och en eftergift av besiktningstvanget vid aterregistrering skulle
i fridga om dessa fordon kunna fi allvarliga konsekvenser ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Eftergiften torde darfér lampligen endast béra omfatta for-
don som forsta gingen tagits i bruk inom fem Aar fére ingivandet av anso-
kan om aterregistrering. Med hinsyn till de ofta férekommande, pa auto-
mobilskattens storlek inverkande &ndringarna av lastbilarnas och, om ock i
mindre utstriackning, av bussarnas tjinstevikter torde vidare skal ej forelig-
ga alt inbegripa dessa fordonskategorier i eftergiften. Anledning till efter-
gift foreligger hir ej heller pA samma sitt som i frdga om personbilar och
motorcyklar, eftersom avstillning av lastbilar och bussar under vintermana-
derna inte synes férekomma i storre omfattning.

For lastbilarnas och bussarnas del éivensom betriaffande personbilar och
motorcyklar, som dr av idldre drsmodell eller varit avstillda under lingre
tid 4n sex manader, synes mig vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag att
registreringsbesiktningen vid aterregistrering skulle utbytas mot kontroll-
besiktning kunna genomféras utan oliagenhet. Jag vill i detta sammanhang
erinra om den av styrelsen i skrivelse den 8 februari 1954 till samtliga be-
siktningsmin meddelade foreskriften, att direst besiktningsman vid kon-
trollbesiktning finner, att sidana andringar uppenbarligen vidtagits med
fordonet att detsamma bort installas till registreringsbesiktning, han om
[érhallandet har att underritta fordonets dgare samt det bilregister, dér
fordonet dr upptaget. Eventuell underlatenhet att ombesiktiga fordon i fall,
da forhojd automobilskatt skall utga, torde hiarigenom vid de flesta ater-
registreringar komma till lansstyrelsernas kinnedom.

En fordel ur arbetssynpunkt for bilinspektionen uppnas dven genom re-
gistreringsbesiktningens ersittande med kontrollbesiktning vid aterregistre-
ring av bussar. Den arliga kontrollbesiktningen av bussar i yrkesmassig tra-
fik kan ndmligen med den féreslagna anordningen aberopas vid &terre-
gistrering, varigenom nytt besiktningsférfarande blir onédigt.

Statspolisintendenten har i yttrande till utskottet éver de ifragavarande
motionerna papekat, att det ej sillan forekommer att dgaren till en bil, som
vid flygande inspektion férelagts kontrollbesiktning, ej instiller bilen hos
vederbérande bilinspektor utan overfér den till bilreservregistret. Bilen skul-
le da enligt motionsférslaget, direst sex manader ej forflutit, anyo kunna
registreras utan att kontrollbesiktning skett. Jag vill har framhalla, att ett
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dylikt forfaringssitt hittills kunnat praktiseras och ocksa har praktiserats
betriffande bilar, som godkints vid registreringsbesikining inom ett ar fore
ansékningen om aterregistrering. 33 § vigtrafikkungorelsen har innehallit
stadgande att meddelat korforbud skall antecknas i bilregistret betraffande
dar registrerade fordon. En utvidgning av detta stadgande till att omfatta
iiven anteckning av koérforbud i bilreservregistret betriffande dar upptaget
fordon har emellertid nu dgt rum genom en pa tidigare denna dag av mig
gjord anmilan utfirdad kungérelse om éndrad lydelse av 33 § végtrafikkun-
gorelsen. Jag forutsitter att linsstyrelserna regelméssigt meddelar korfor-
bud i fall av underlaten kontrollbesiktning av trafikfarliga fordon samt
noga tillser, att de méjligheter till kontroll av att dylika fordon icke utan
istandsittande aterinsittas i drift, som stadgandet i dess nya utformning
erbjuder, effektivt utnyttjas.

Det forfattningsforslag, som i éverensstimmelse med vad jag har anfort
upprittats inom kommunikationsdepartementet, upptager aven vissa mot
de angivna lattnaderna svarande inskrankningar i besiktningstvanget i fall,
da reservregistrerat fordon brukas enligt interims- eller saluvagnslicens.

Fragan om en dndamalsenlig anordning av motorfordonsbesiktningen ar
féremal for overviagande av 1953 ars trafiksidkerhetsutredning, som torde
komma att fére innevarande ars utging framligga forslag i &mnet. En mera
definitiv reglering av besiktningsforfarandet torde dirfér nu ej béra komma
till stand. De lattnader i fraga om besiktningstvanget, som jag hir behandlat,
synes med hinsyn hirtill bora i avbidan pa trafikséikerhetsutredningens for-
slag ges giltighet tillsvidare endast for tiden fram tiil den 1 juli 1956.

I1. Littnader i vissa fall i villkoren for erhillande av korkort

I ett den 9 januari 1953 dagtecknat betinkande nr 5 har nordiska parla-
mentariska kommittén foér friare samfirdsel m. m. — vars svenska leda-
méter ar riksdagsminnen R. F. Edberg, L. D. Cassel, J. F. Grym, G. F. N.
Kristensson och P. O. Palsson — framlagt vissa férslag till underlittande
av motorfordonstrafiken mellan de nordiska linderna samt darvid bl. a.
uttalat sig for att person, som ar i besitining av kérkort utstéllt i ett nordiskt
land, vid bosattning i annat nordiskt land bér kunna fi utstillt korkort i
sistnimnda land mot fércteende av sitt nationella kérkort utan att avligga
kérkortsprov eller pa annal sitt behova prestera bevis for korfardighet.

Over betankandet har remissytiranden avgivits av fullméiktige for riks-
banken och styrelsen for valutakontoret, generaltullstyrelsen efter horande
av tulldirektionerna i Stockholm, Géteborg och Malmé, av tullkamrarna i
Hilsingborg, Trelleborg, Stromstad och Haparanda och av grinstullkam-
maren i Karlstad, kommerskollegium cfter hérande av handelskamrarna i
Stockhiolm, Goteborg, Skine och Givle, svenska lasttrafikbiligareforbundet
och svenska omnibusiigareférbundet, statens handels- och industrikommis-
sion, viig- och vatlenbyggnadsstyrelsen, stalens biltrafiknimnd, stalspolisin-
tendenten, overstathallariimbetet efter horande av poliskammaren i Stock-
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holm, linsstyrelsen i Malmohus lin efter horande av poliskamrarna i Malmé
och Hilsingborg, linsstyrelserna i Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Virm-
lands och Jamtlands ldn, lidnsstyrelsen i Norrbottens lin efter hérande av
landsfiskalen i Haparanda, féreningen Norden, svenska turistféreningen,
svenska turisttrafikféorbundet, kungl. automobilklubben samt motorméin-
nens riksférbund.

Regler om kérkort finnes meddelade i vigtrafikforordningen den 28 sep-
tember 1951. Jamlikt 29 § namnda forordning far motorfordon féras endast
av den, som genom korkort, utfiardat av linsstyrelse, ir berittigad att fora
fordonet. Detsamma giller i allméinhet ocksd i friga om fiard pa vig med
traktor, som ar férsedd med gummihjul. Kérkort utfardas for bil, fér motor-
cykel eller fér traktor samt giller for fird i hela riket. Korkort fér bil be-
rattigar dven till férande av motorcykel och traktor. Kérkort for motorcykel
géller dven for traktor. — I 31 § ir foreskrivet, att den som énskar erhalla
korkort, skall i viss ordning undergd foérarprov. Fér den, som avlagt sadant
prov, utfirdas sirskilt kompetensbevis. — Nirmare bestimmelser rérande
ansokan om och utfirdande av kérkort r givna i 32 §. Av dessa bestim-
melser framgér bl. a. att vid ansékningen skall fogas aldersbevis, likarintyg,
fotografi, kompetensbevis och nykterhetsintyg. Sokanden ir vidare skyldig
att pa anfordran forete intyg om sin mantalsskrivningsort. — Enligt 37 §
ager Konungen meddela bestimmelser om ritt f6r person, som i frimmande
stat ager fora motorfordon, att pad grund av intermationella 6verenskommel-
ser eller eljest under tillfillig vistelse i riket féra sadant fordon. Vidare ges
moéjlighet f6r polismyndighet att for tillfillig vistelse i riket utfirda s. k. tu-
ristkoérkort.

Med sto6d av dldre bestammelser, vilka nu ersatts av det nyssndmnda stad-
gandet i 37 § viigtrafikférordningen, har Kungl. Maj:t i skilda sammanhang
meddelat foreskrifter om utlindska (bl. a. danska, norska och finska) kor-
korts giltighet vid tillfallig vistelse hir i riket. Hirom hinvisas till kun-
gorelser den 29 april och den 30 juli 1930 (SFS 1930: 92 och 324; ang. dnd-
ringar se 1935: 550 och 613) samt den 19 augusti 1931 (SFS 1931: 317).

Vidare ma hénvisas till den av bl. a. Sverige bitridda internationella kon-
ventionen den 24 april 1926 rérande automobiltrafik, kungérelsen den 11 ok-
tober 1930 med anledning av Sveriges tilltridde 1ill nAmnda konvention (SFS
1930: 371; ang. dndring se 1932: 494, 1948: 475, 1952: 521 och 1954: 796),
den likaledes av Sverige bitridda konventionen den 19 september 1949 ré-
rande vigtrafik dvensom i anledning av sistnamnda konvention utfirdad
kungérelse den 30 juni 1952 (SFS 1952: 520; ang. dndring se 1954: 795). |
namnda konventioner och kungorelser ges bestimmelser om s. k. interna-
tionellt korkort, vars giltighetstid dock icke kan Overstiga ett ar.

Kommittén har upplyst, att i Danmark, Finland och Norge giller lik-
nande regler som i Sverige. 1 Danmark har emellertid tillimpats sadan
praxis, att en person, som dir har fast hemvist och som innehar giltigt kor-
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kort, utstillt i nigot av de 6vriga nordiska landerna, kan erhalla danskt kor-
kort utan avlaggande av kérkortsprov, bloit vederbérande avlimnar likar-
intyg och intyg om att han kért regelbundet under det senaste éret.

I fraga om mojligheten till ytterligare forenklingar har kommittén fram-
hallit, att den gillande ordningen, enligt vilken nationellt kérkort ar till-
fyllest for forande av personbil i icke yrkesmissig trafik under tillfélligt
uppehall i annat nordiskt land, icke haft nagra oligenheter med sig. Kom-
mittén siger sig ha vervigt att féresla att ett i ett nordiskt land utfirdat
kérkort utan vidare skall kunna anvindas i annat nordiskt land oberoende
av om uppehallet déirstides ér tillfalligt eller varaktigt. Da emellertid kor-
korten i Danmark, Finland och Norge endast giller for en tid av fem ar
medan de i Sverige giller utan tidsbegrinsning har man icke ansett sig
kunna foresla detta. I stillet har kommittén inriktat sig pd mdjligheten
att utstriicka den praxis, som tillimpas i Danmark, dven till évriga nor-
diska linder. Enligt kommitténs uppfattning féreligger icke tillricklig an-
ledning att fordra sirskild dokumentation pa korfardighet for en nord-
bo, som har giltigt kérkort for fard i icke yrkesmissig trafik i sitt hemland,
da han bositter sig i annat nordiskt land och énskar erhalla korkort i deita.
Kommittén har darfoér foreslagit att en ordning genomféres, enligt vilken
det blir mojligt att utan vidare erhalla korkort vid boséattning i annat nor-
diskt land mot foreteende for vederborande myndighet av giltigt nationellt
korkort.

I flertalet yttranden har utredningens férslag i olika hénseenden helt
allméant tillstyrkts. Det nu férevarande forslaget har icke avstyrkts i néagot
av yttrandena. Endast i ett yttrande, niamligen det som avgivits av ldnssty-
relsen i Géteborgs och Bohus lin, har detta forslag narmare kommen-
terats, i det att linsstyrelsen som sin mening uttalat, att korkortss6kande
borde forete utredning om att det nationella korkortet vore giltigt, vilket
syntes kunna ske genom aktuellt utdrag ur korkortsregistret. Hirigenom
skulle enligt vad linsstyrelsen framhallit vinnas den foérdelen att veder-
bérande myndighet i det nya landet finge kinnedom om sékandens tidigare
trafikforseelser.

Departementschefen

Till grund fér kommitténs skilda forslag ligger onskemalet att, diar det
later sig géra, undanréja atminstone saddana hinder fér motorfordonstrafi-
ken mellan de nordiska linderna, som icke motiveras av djupare liggande
orsaker. Till detta 6nskemal kan jag obetingat ansluta mig.

Vad sarskilt angar det villkor fér erhallande av koérkort, som bestar i
avlagt prov pa korskicklighet, finnes dylikt villkor uppstillt i samtliga de
nordiska linderna liksom f. 6. dven pa de flesta hall annorstides. Aven
den praktiska tillampningen av villkoret stiller sig timligen likartad. Jag
kan hirfor icke anse att de hinsyn till trafiksikerheten, som motiverat
kravet pa korkort for motorférare, i nagon man dsidositles genom en fore-
skrift om att den, som innchar ett i annat nordiskt land utfiardat gil-
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tigt korkort, skall kunna erhalla svenskt kérkort utan att underga
nytt férarprov. Vederbdrandes nationella kérkort godtages ju redan enligt
nuvarande regler vid tillfallig vistelse i riket. Vad betraffar de in-
ternationella korkorten innehdller bestimmelserna om dessa ej heller
nagot stringare krav pa adagalagd korskicklighet dn som foljer av att ve-
derborande skall vara berittigad att féra motorfordon i sitt hemland. Den
foreslagna nya regeln kan darfor icke séigas innebira nagot verkligt avsteg
fran de principer, vilka ligger till grund fér nuvarande svenska bestimmel-
ser i dmnet, utan innefattar snarast en nirmare utveckling av dessa. Jag
tillstyrker dirfér att sddana forfatiningséindringar vidtagas, som ir er-
forderliga for att férverkliga kommitténs forslag i férevarande del.

Huruvida och i vilken omfattning kommitténs férslag kan realiseras tor-
de bora bero pd huruvida oéverenskommelser, grundade pa omsesidighet,
kan uppnis med vederbérande stater, Forfattningsbestammelserna i am-
net bor darfor utformas sé, att fragan om littnad i villkoren for erhallan-
de av korkort far bero pa férordnande av Kungl. Maj:t. Ehuru nirmast av-
sedda att tillimpas i férhallande till 6vriga nordiska stater synes bestim-
melserna limpligen kunna erhalla en sa vid syftning, att de ger méjlighet
till liknande 6verenskommelse dven med annan stat.

I formellt hinseende torde férfattningsindringen bora ske pa det sitiet,
att till 31 § vigtrafikférordningen fogas ett nytt moment, enligt vilket det
skall ankomma pi Konungen att meddela féreskrifter om ritt for den, som
i frimmande stat dger féra motordrivet fordon, att erhalla kérkort utan att
undergd foérarprov. Harjamte bér i 32 § 1 mom. samma férordning goras
ett motsvarande tilligg rérande de handlingar, som skall fogas vid ansékan
om korkort. Inom kommunikationsdepartementet har i enlighet hirmed upp-
rattats forslag till férordning om éndring i vigtrafikforordningen.

III. Hemstidllan

Under aberopande av vad jag silunda anfért hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte genom proposition anhilla om riksdagens yttrande Gver de
inom kommunikationsdepartementet upprittade forslagen till dels férord-
ning angéende tillfilligt upphivande av viss i viigtrafikférordningen fére-
skriven besiktningsskyldighet, m. m., dels ock férordning om andring i vig-
trafikfoérordningen.

Med bifall till denna av statsradets vriga ledaméter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen att till
riksdagen skall avlitas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Dagmar Bruno
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