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Nr 149

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till
undersékningar m. m. till frimjande av varutrafiken
dver Trondheimsomrddet; given Stockholms slott den
11 mars 1955.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet $ver handelsirenden fér denna dag, foresla riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

John Ericsson

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen limnas en redogdrelse for resultaten av svensk-norska
férhandlingar rérande atgirder, som kan vara égnade att fraimja en okning
av trafiken mellan Trondheimsomradet och Sverige. I propositionen foror-
das, att pabérjade forberedelser fér uppforande av en oljehamn med berg-
cisternanliggning vid Trondheimsfjorden snarast slutféres samt att medel
for detta andamal, tillhopa 440 000 kronor, anvisas, ddrav 140 000 kronor
& tillaggsstat II till riksstaten {6r budgetaret 1954/55 och 300 000 kronor &
riksstaten for nista budgetar.

1 Bihang till rilksdagens protokoll 1935. 1 saml. Nr 149
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
11 mars 1955.

Nirvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
SK6LD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STrRANG, ERIcssoN, ANDERSSON,
Norup, HepLunp, Persson, HisaLmMar NiLsoN, LinpeELL, NORDENSTAM,
LiNDsTROM, LANGE,

Efter gemensam beredning med statsridets évriga ledaméter anmiler che-
fen for handelsdepartementet, statsradet Ericsson, fraga angaende dtgdrder
till frimjande av varutrafiken till och fran Sverige Gver Trondheimsomrddet
och anfor darvid féljande.

Forberedande utredning

Som ett led i arbetet med planliggningen av rikets ekonomiska forsvars-
beredskap upptogs &r 1953 inom handelsdepartementet frdgan om importen
till Sverige 6ver norska vistkusthamnar. I en den 14 november 1953 dag-
tecknad promemoria, vilken utarbetats av ordféranden och chefen for sta-
tens handels- och industrikommission, generaldirektéren N. A. E. Malmfors,
och direktoren for utrikeshandelsirenden i kommissionen, e. o. byrachefen
E. O. H. Grafstrém, anférdes om ifragavarande spoérsmal bl. a. féljande.

Frigan om forbittrade forbindelser éver Norge visterut borde bedomas
fraimst ur beredskapssynpunkt. Da atgiirder av beredskapskaraktir skulle
overvigas, maste emellertid detta ske mot bakgrunden av den sannolika
eller efterstrivade utvecklingen under fredsférhallanden. Forbittrade for-
bindelser och livligare trafik under fredstid skulle i och for sig underlatta
genomférandet av atgarder for att hdja beredskapen. Diskussionerna rorande
en okad transittrafik under fredstid via Norge till Sverige hade helt kon-
centrerats till Trondheimsomradet. Transportlederna fran detta omrade in
till Sverige utgjordes av dels jirnvigen éver Storlien och dels vissa mellan-
riksvagar.

Betriffande jidrnvigen 6ver Storlien ansigs ngra speciella atgirder for
en kapacitetsokning tills vidare icke erforderliga. Diremot ansigs de gal-
lande jirnvigsfrakterna utgdra ett avgérande hinder mot en o0kning av tran-
sittrafiken. Anledningen till de jamforelsevis hoga fraktkostnaderna var dels
att nigon genomgdende fraktberikning icke tillimpades och dels att de
norska jarnvigsfrakterna allmiint 1ag hogre 4n de svenska. Om férutsitt-
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ningar i 6vrigt kunde skapas for en okad trafik 6ver gransen syntes det rim-
ligt att taxesittningen anpassades sa, att transportférbindelsen mellan Trond-
heim & ena sidan samt Jamtland och mellersta Norrland & andra sidan icke
behovde stilla sig dyrare dn i friga om avstandet jimférbara transportfor-
bindelser inom Sverige.

Angiende landsvigsforbindelserna erinrades om att ingen av mellanriks-
viigarna norr om Hirjedalsvigen holls 6ppen for trafik aret runt eller utan
forstarkningar limpade sig for en regelbunden tyngre trafik. Griansbygds-
befolkningens naturliga krav pa goda forbindelser med de norska bebyg-
gelsecentra, bilismens genombrott efter kriget och turismens 6kade betydel-
se fér de berorda landsdelarna gjorde det énskvart, att dtminstone en vag-
forbindelse, som hélls 6ppen hela aret, kunde ordnas i1 Visterbottensom-
radet och i Jaimtlandsomradet. Betriffande Jimtlandsomradet syntes ett full-
foljande av projektet om en vigforbindelse over Storlien till Norge fa den
storsta betydelse for mellanriksférbindelserna pa lingre sikt. Aven ur bered-
skapssynpunkt tedde sig en anknytning 6éver Storlien till det norska lands-
vigsnitet ned till Trondheim sasom det bista alternativet.

Vad gillde import av speciella varor via Trondheimsfjorden fistes upp-
mirksamheten sarskilt pa importen av olja. Dirvid framhélls att, med den
utveckling oljekonsumtionen i Sverige tagit efter kriget, lagerutrymmena
for flytande brinslen och drivmedel i 6stra Sverige var for smi for att kun-
na sikra forsérjningen med dessa férnddenheter under en svar vinter med
issparr i sunden. Erfarenheten hade ocksa visat, att pafrestningarna p& Go-
teborgs hamn i sddana fall kunde bli sa stora, att en avlastning var onsk-
viard. Under dylika férhallanden skulle en oljetillférsel via Trondheims-
fjorden kunna limna ett visst bidrag till den svenska forsorjningen. Under
avsparrning utgjorde oljeforsorjningen ett av de svarare beredskapsproble-
men. Atgirder for att under olika avspirrningsalternativ underlatta mojlig-
heterna fér en kontinuerlig tillférsel av oljor méste darfor fa en framtra-
dande plats i beredskapsplaneringen. Som ett led héri skulle tillkomsten av
tillfsrselméjligheter via Storlien kunna fa betydelse, vilket dock forutsatte
sarskilda anordningar. I férsta hand borde mottagningsanordningar i form
av hamn och oljecisterner utbyggas vid Trondheimsfjorden. Darest man ville
mojliggora transport av stora kvantiteter olja under avsparrning och jam-
vill tinka sig transporter av andra varor 6ver de befintliga transportlederna,
borde dven dvervagas att ligga en oljeledning fran mottagningshamnen éver
lill svensk sida. Lampligheten hirav syntes dock bora bli féremal for ytter-
ligare studier, baserade pa de svenska forsérjningsférhéallandena i stort, sd-
vil under fred som under avsparrning.

Promemorian avslutades med en rekommendation att uppféra mottag-
ningsanordningar for olja i Trondheimsfjorden, att forstiarka de svenska och
norska vigforbindelserna samt att justera jirnvigstaxorna for transittra-
fiken dver Storlien. Diarjamte forordades, att fragan om anlidggande av en
oljeledning matte bli féremil for ytterligare studier. Kostnaderna for de
foreslagna atgirderna beriiknades till i runt tal 34 milj. kronor.
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Norsk-svenska férhandlingar

Sedan vid underhandskontakt med norska vederbérande konstaterats, att
fran norsk sida forelag intresse foér att upptaga foérhandlingar i dmnet,
utverkade jag den 19 mars 1954 Kungl. Maj:ts bemyndigande att bl. a. utse
tvd ombud for Sverige att férhandla med ombud fér norska regeringen ro-
rande atgirder for 6kning av kapacitelen vid den varutrafik, som éver norska
vastkusthamnar gar till och fran Sverige, samt rérande dirmed samman-
hangande spérsmal. Med stéd av bemyndigandet utsags samma dag gene-
raldirektoren N. A. E. Malmfors och bitridande kabinettssekreteraren L. A.
L. Belfrage sdsom ombud fér Sverige. Sdsom experter 4t ombuden har seder-
mera tillkallats bl. a. cheferna foér vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens
jarnvégar och riksndmnden fér ekonomisk férsvarsberedskap.

De svenska ombuden har i skrivelse den 9 mars 1955 redogjort for sina
férhandlingar med ombud fér norska regeringen. Till skrivelsen har fogats
en av de svenska och norska ombuden gemensamt upprittad rapport, i vilken
de hittillsvarande resultaten av éverliggningarna sammanfattas. Rapporten
torde sdsom bilaga fa fogas till statsrAdsprotokollet i detta drende.

Av skrivelsen framgar, att de svenska ombuden vid férhandlingsarbetet
statt i fortlopande kontakt med berorda svenska fackmyndigheter. I anslut-
ning till ombudens verliggningar med vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har
detta dmbetsverk tillsammans med de norska vigmyndigheterna utarbetat
detaljerade férslag rérande landsviigsférbindelserna mellan Ostersund och
Trondheim. P4 ombudens inrddan har férhandlingar upptagits mellan de tva
lindernas jirnviagsmyndigheter angéende justering av jarnvigstaxorna for
transitgods som frén eller till hamn i Trondheimsfjorden sindes till respek-
live kommer frin mellersta Norrland. Efter 6verenskommelse mellan de bida
lindernas delegationer har riksniamnden fér ekonomisk forsvarsberedskap i
samarbete med olika myndigheter pa norsk sida verkstillt unders6kningar
rorande lamplig plats fér mottagningsanordningar for olja i Trondheims-
fjorden.

Resultatet av de hittills forda férhandlingarna ir, savitt framgar av den
forut nimnda rapporten, i huvudsak féljande.

De norska och svenska ombuden har enats om att féresla respektive rege-
ringar att en mellanriksvig av god standard utbygges pa strickan Enafors—
Storlien—riksgriansen—Turifoss—Stjordal fér en beriiknad kostnad av 27,6
milj. norska kronor. Kostnaden férutsittes skola fordelas sa, att 18,9 milj.
norska kronor bestrides fran svensk sida och aterstoden eller 8,7 milj. norska
kronor av Norge.

Det har konstaterats, att jirnviigen mellan Trondheim och Storlien f. n.
har en fullt tillfredsstillande kapacitet och att kapaciteten vid behov kan
okas icke ovisentligt for en jimférelsevis ringa kostnad.

Jarnvigstaxornas nuvarande uppbyggnad har befunnits medféra héga kost-
nader for transittrafiken éver Storlien och dirigenom liagga hinder i vigen
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for ifragavarande trafik. Delegationerna anser onskvirt, att siddana varak-
tiga forandringar i respektive landers jirnvigstaxor kommer till stand, att
den oligenhet ur taxeberikningssynpunkt, som riksgriansen medfér, undan-
rojes savitt ar praktiskt mojligt. Man raknar med att jirnvigsstyrelserna i
de bada linderna inom kort kommer att ni enighet om dylika taxedndringar.

De svenska ombuden har framfoért 6nskemal om att i det inre av Trond-
heimsfjorden skulle fa anliggas en oljehamn med cisternutrymmen i berg och
en mindre godskaj i anslutning dirtill. Den norska delegationen har forkla-
rat sig icke ha nagon erinran mot detta 6nskemal. Enligt delegationernas
uppfattning bér anliggningen uppforas, dgas och disponeras av ett i Sve-
rige bildat bolag, vilket eventuellt samarbetar med ett norskt bolag. De
norska ombuden har forklarat sig vilja rekommendera sin regering att med-
dela siédana koncessioner eller tillstdnd, som kan erfordras i samband med
en dylik anordning.

Betraffande forliggningen av oljehamnen och dirtill hérande anldggning-
ar har preliminira utredningar verkstillts. Den norska delegationen har
forklarat, att det ur norsk synpunkt icke féreligger nagon erinran mot att
nagon av de platser, som nirmast dr aktuella, tas i ansprdk for dndamadlet.

Till frigan om en oljeledning har den svenska delegationen forklarat sig
vilja aterkomma.

De norska ombuden har forklarat sig beredda att rekommendera norska
regeringen att lamna garantier for att oljeanliggningarna och transportle-
derna aven under kritiska tider skall fa utnyttjas for transitering till Sverige.

Fran norsk sida har uppmirksamheten riktats pa att en betydande trans-
port av sill och fisk tidigare forsiggatt 6ver Storlien samt framhallits 6nsk-
viardheten av att forutsittningar skapas for ett aterupptagande av denna
trafik.

Forslag av de svenska ombuden

Efter darom gjord framstillning erhéll de svenska ombuden den 28 juli
1954 medgivande av t. f. chefen for handelsdepartementet att, under forut-
sittning av tillstdnd fran norska vederborande, for en kostnad av hogst
30 000 kronor foretaga undersokningar av lampliga forlaggningsplatser for
cn bergeislernanliggning vid Trondheimsfjorden samt vissa med undersok-
ningarna férenade arbeten. Det forutsattes, dd medgivandet limnades, att
ifragavarande kostnader skulle bestridas i samma ordning som gillde for
ombudens arbete i évrigt, d. v. s. fran tillgdngliga anslag & riksstaten.

De svenska ombuden anmilde sedermera i skrivelse den 15 januari 1955
jamte bilagor, att erforderliga mark- och bottenundersékningar {6r en berg-
cisternanliggning vid Trondheimsfjorden samt for en férberedande projek-
lering av anldggningen och dartill hérande anordningar beriknades draga en
kostnad av sammanlagt 170 000 kronor, déiri inrdknat det belopp av 30 000
kronor, som tidigare niamnts. Under adberopande hirav hemstiillde ombuden,



6 Kungl, Maj:ts proposition nr 149

att ytterligare 140 000 kronor skulle stillas till deras férfogande for full-
gorande av undersékningarna och projekteringen m. m. Med hinsyn {ill
storleken av medelsbehovet ansag ombuden det vara limpligt, att fér dnda-
maélet dskades ett sirskilt anslag av innevarande ars riksdag. Fortsatta be-
stillningar pa ifrigavarande forberedande arbeten méaste emellertid enligt
ombuden utliggas omedelbart for att sjalva bergcisternanliggningen skulle
kunna utféras utan onddig tidsforlust.

I den f6érut nimnda skrivelsen den 9 mars 1955 har de svenska ombuden
framlagt vissa forslag rérande det fortsatta arbetet med de sporsmal, vilka
behandlats i rapporten Gver de férda norsk-svenska férhandlingarna. Sa-
lunda har féreslagits, att riksdagens godkdnnande utverkas betriiffande de i
rapporten uppdragna riktlinjerna i friga om atgéirder for att 6ka kapaciteten
{or transittrafiken 6ver Storlien. Vidare har ombuden hemstéallt, att respek-
tive fackmyndigheter — vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, jarnvagsstyrel-
sen och riksnimnden fér ekonomisk forsvarsberedskap — erhaller uppdrag
att envar inom sitt verksamhetsomrade fullfélja de pabérjade utredningar-
na m. m. betriffande de fragor, som varit fére vid férhandlingarna.

Vad angir medelsbehovet foér det fortsatta arbetet erinrar ombuden om
sin tidigare framstillning, enligt vilken — utéver de medel som redan av-
setts for vissa forberedande arbeten — ett belopp av 140 000 kronor erford-
ras fér mark- och bottenundersékningar samt for férberedande projektering
av bergeisternanliggningen m. m. Vidare anmiler ombuden, att for shutlig
projektering av anliggningen samt foér utarbetande av entreprenadhand-
lingar kommer att uppsta ytterligare kostnader, vilka tills vidare fér bud-
getaret 1955/56 kan uppskattas till 300 000 kronor. Ombuden hemstiller i
enlighet hirmed, att anslag av (140 000 4+ 300 000 =) 440 000 kronor till
nyssnamnda férberedande arbeten éskas av riksdagen.

Departementschefen

Mellan ombud fér de norska och svenska regeringarna har sedan niagon
tid forts forhandlingar rérande atgérder, som kan vara fignade att framja
en okning av trafiken mellan Trondheimsomradet och Sverige, nirmast Jamt-
land. A svensk sida &r intresset foér en férbittring av trafikférbindelserna
vasterut 6ver norskt omrade betingat framst av beredskapsskil. Aven med
hinsyn till niringslivets intressen och till turismen synes emellertid en 6k-
ning av transportmoéjligheterna mellan Trondheimsomradet och Sverige
motiverad.

Vid de svensk-norska 6verldggningarna har enighet uppnétts i flera fragor
av vasentlig betydelse. Sdlunda har férslag ansetts béra framléiggas om en
utbyggnad av landsvigsférbindelsen mellan Enafors dver Storlien och riks-
griansen till Stjérdal inom Trondheimsomradet. Utbyggnaden har férutsatts
skola ske pd ett sidant sitt, att transportleden skall kunna anvindas aret
runt och utnyttjas fér regelbunden tyngre trafik. Vissa planer och kostnads-
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berikningar fér utbyggnaden har utarbetats. Vad angar den befintliga jarn-
vigsforbindelsen mellan Ostersund och Trondheim har det befunnits, att
nagra sirskilda atgiarder for att utdka trafikkapaciteten icke f. n. ar pakal-
lade. Jarnviagstaxorna har emellertid, som de nu ir konstruerade, visat sig
innebéra hinder for en mera visentlig 6kning av transittrafiken mellan Sve-
rige och Norge. Pa initiativ av férhandlingsdelegationerna har de bada lan-
dernas jarnvigsmyndigheter tagit upp 6verlaggningar om justering av taxor-
na. Forslag harom véntas inom kort kunna framliggas.

De svenska ombuden har vid forhandlingarna framfért énskemal om att
for svensk rikning vissa mottagningsanordningar {6r olja skulle f& uppfo-
ras vid Trondheimsfjorden. Genom denna atgird, eventuellt kompletterad
genom anliggande av en oljeledning till svenskt omrade — en fraga vartill
ombuden férklarat sig vilja aterkomma — skulle skapas vidgade, for det
svenska folkhushallet virdefulla importmojligheter betriffande en hogvik-
tig varukategori. Vad som enligt den avgivna rapporten framkommit vid fér-
handlingarna om mottagningsanordningar for olja ger anledning antaga, att
nigot hinder fran norsk sida icke skall resas mot att det svenska 6nskemalet
forverkligas i former, som ur bada lindernas synpunkter kan befinnas lamp-
liga. Anordningarna fér oljeimport skulle i férsta hand besta av en oljehamn
med bergcisternanléiggning. Vissa undersékningar rérande bl. a. limplig
plats for anliggningen har med norskt medgivande redan vidtagits. De sven-
ska ombuden féreslar, att riksnimnden for ekonomisk férsvarsberedskap
fortsitter planliggningen och att erforderliga medel for ytterligare under-
soknings- och projekteringsarbeten samt for utarbetande av entreprenad-
handlingar — sammanlagt 440 000 kronor — #skas av riksdagen.

Det bor uppmirksammas, att den norska férhandlingsdelegationen for-
klarat sig beredd att rekommendera den norska regeringen att limna garan-
tier fér att transportlederna och oljeanliggningarna skall fa utnyttjas for
transitering till Sverige dven under kritiska tider.

De forslag, vilka framkommit i anslutning till férhandlingarna, péakallar
dels stillningstagande av Kungl. Maj:t i olika hiinseenden, som niirmare an-
givits av de svenska ombuden, och dels 6verenskommelse med Norge. Vad
angér frigorna om utbyggnad av landsvigsforbindelsen och om justering av
jarnvigstaxorna torde forslagen fa ytterligare beredas inom vederborande
departement. De forberedande atgirder, som erfordras i hiindelse forslaget
om att anordna mottagningsanordningar for olja vid Trondheimsfjorden fér-
verkligas, forutsitter viss medelsanvisning av riksdagen. Jag torde nu fa
framligga detta spérsmal for Kungl. Maj:ts provning.

I forsta hand vill jag dédrvid framhalla, att de tilltinkta anordningarna
-— en oljehamn med bergcisternanliggning samt en godskaj -— enligt min
mening kan vintas fa avsevird betydelse for den svenska ekonomlska for-
warsbercdskapen och i vissa ligen jimval fér var oljeférsoérjning under fred-
liga forhéallanden, exempelvis d& de svenska farvattnen helt eller delvis ar
sparrade av is. Jag anser det ddrfoér onskvirt att erforderliga forberedelser,
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frimst vissa ytterligare undersoknings- och projekteringsarbeten dvensom
utarbetande av entreprenadhandlingar, snarast slutfores; i enlighet med
ombudens forslag torde riksndmnden for ekonomisk férsvarsberedskap bora
svara hirfor, liksom for den planliggning av anliggningens administrering
och disposition, som i 6vrigt kan vara behovlig.

Vad angar medelsbehovet for hithérande dndamal vill jag forst eninra om
att kostnaderna for vissa férberedande undersokningar m. m. intill ett be-
lopp av 30 000 kronor forutsatts skola tickas i samma ordning som kostna-
derna for de svenska ombudens arbete i 6vrigt. Harutinnan ifrigasattes icke
nigon andring. Ytterligare erfordras enligt ombudens senast framlagda be-
rikningar sammanlagt 440 000 kronor for att fullfélja forberedelserna till
bergeisternanlaggningen. Sistnidmnda belopp torde nu, i enlighet med ombu-
dens hemstallan, bora dskas av riksdagen. Med anledning av vad som i dren-
det upplysts bor ett belopp av 140 000 kronor kunna stillas till f6rfogande re-
dan under innevarande budgetar; ett anslag av denna storlek bér sdlunda
dskas i tillaggsstat II till riksstaten f6r budgetaret 1954/55. Aterstoden av
medelsbehovet eller 300 000 kronor bor tackas genom anslag for budgetaret
1955/56. Medlen bor limpligen anvisas under anslagsrubriken Undersék-
ningar m. m. betriffande Aatgirder till frimjande av varutrafiken over
Trondheimsomradet.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t maétte
foresla riksdagen att

a) till Undersékningar m. m. betrdiffande dtgdirder till
frimjande av varutrafiken éver Trondheimsomrddet & till-
liggsstat II till riksstaten for budgetaret 1954/55 under tionde
huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag av 140 000 kronor;

b) till Undersékningar m. m. betrdffande dtgdirder till
frimjande av varutrafiken éver Trondheimsomrddet i riks-
staten for budgetiret 1955/56 under tionde huvudtiteln an-
visa ett reservationsanslag av 300 000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledamoter
bitridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Carl Gustaf Gyllenhaal
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Bilaga

Rapport

De delegationer, som av norska och svenska regeringarna tillsatts for att
undersdka limpliga atgirder for att oka transportkapaciteten fér varutra-
fiken till och fran Sverige 6ver hamnar i Trondheimsfjorden, ha samman-
fattat de hittillsvarande resultaten av sina éverliggningar och via dem verk-
stillda undersékningar i nedanstdende rapport.

Utgingspunkt for overliggningarna har varit det gemensamma intresset
att forbattra forbindelserna mellan de tva relativt stora befolkningscentra
kring Trondheim och Ostersund samt det svenska intresset att kunna begag-
na dessa forbindelser i avsparrningstider liksom att i sidana tider kunna
infora flytande branslen och andra forsérjningsviktiga férnddenheter den-
na vag.

Med dessa utgangspunkter ha overliggningarna och utredningarna om-
fattat foljande fragekomplex:

1. Landsviagsforbindelserna,

2. Jarnvagsforbindelserna och jiarnvigstaxorna,

3. Anordningar for oljetillférsel till Sverige.

Landsvdgsforbindelserna

Norr om landsviagen over Fjallnds i Hérjedalen till Roros i Norge finnes
ingen mellanriksvag, som normalt hélles 6ppen under vintrarna och under
snésmiltningstiden. Icke heller dr nigon av dessa vigar utbyggd fér en tat
biltrafik och 4n mindre fér en regelbunden tyngre lastbilstrafik. Delegatio-
nerna iro ense om att linderna ha ett gemensamt intresse av att i dessa
trakter en mellanriksvidg anligges, som mdjliggdr genomgangstrafik under
hela aret och som kan mottaga den 6kade trafik, som med bilismens paga-
ende och kommande expansion blir aktuell.

Att en siadan mellanriksvidg bor anknyta till de bada befolkningscentra
kring Trondheim och Ostersund har statt klart. En unders6kning av vig-
férhallandena har visat, dels att anliggande av en ny vig, som skir grin-
sen nira Storlien, med ca tre mil skulle understiga nuvarande kortaste
landsviagsforbindelse mellan Trondheim och Ostersund, dels att — dérest
man vill skapa en mellanriksvdg av god standard — det stiller sig ekono-
miskt gynnsammare att bygga ny vag enligt ovan, inklusive utbyggnad av
vissa delar av redan befintlig norsk vigstricka, an att bredda och forstiarka
nagon av redan nu befintliga mellanriksvigar.

Mot bakgrunden hérav ha de bada delegationerna enats om att rekom-
mendera sina regeringar att genomfora féljande forslag. De norska och
svenska vitgar, som for narvarande sluta i Turifoss respektive Enafors, sam-
manbindas genom anlaggande av ny vig, som passerar grinsen ca 5 km
séder om Storlien och darutover foljer den norska alvdalen ned till Turi-
foss. Dirutover ombygges vigstriackan Stjordal-—Turifoss. Totala kostna-
derna for hela vigstrickan har beriiknats till 27,6 milj. nkr. Dirav beldper
sig a strickan Enalors- -Storlien 5,3 milj. nkr, Storlien——Riksgrinsen 2,8
milj. nkr, Riksgrinsen- -Turifoss 6,5 milj. nkr och Turifoss—Stjordal 13,0
milj. nkr. Med héansyn till att slutliga arbetsplaner icke faststiillts for hela
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strackan Enafors—Stjérdal kunna dessa belopp bliva féremal for juste-
ringar.

Pi svensk sida utbygges den nya vigen enligt gdngse svensk standard for
huvudvigar; pa norsk sida utbygges den nya vigen och ombygges den be-
fintliga enligt i Norge gingse standard for tvafiliga viigar med 6 meters kor-
banebredd, i regel banketter, och med full barighet. Delegationerna iro ense
om att rekommendera, att byggnadsarbetet igingsittes snarast och om méj-
ligt genomféres under en trearsperiod, fér vilket enligt de bada lindernas
viagmyndigheter praktiska forutsattningar synas foreligga. Delegationerna
forutsitta, att vigmyndigheterna i de bada linderna triffa erforderliga for-
anstaltningar for en samordning av arbetet.

Finansieringsbordan foreslas fordelas i princip si mellan de bada lin-
derna, att man 4 svensk sida bestrider kostnaderna for dels strickan Ena-
fors—Riksgriansen och dels strickan Riksgrinsen—Turifoss samt bidrager
till kostnaderna fér strickan Turifoss—Stjordal med ett belopp av 4,3
milj. nkr. A norsk sida bestridas kostnaderna i 6vrigt pa sistnimnda
stricka.

Jarnvdgsférbindelserna

Den nuvarande transportkapaciteten p4 den s. k. Merdkerbanan, som for-
binder Trondheim med Storlien, har beriknats till en maximal kvantitet
av c:a 100 000 ton per manad i 6stlig riktning vid dngdrift. Med hansyn till
stigningarna ar kapaciteten mindre i denna riktning én i vastlig. Den svenska
bandelen fran Storlien torde for néarvarande kunna transportera omkring
160 000 ton per maénad.

Medan lokaltrafiken pa den norska sidan av grinsen icke ir ovisentlig,
har transittrafiken Gver Storlien visat i forhallande till kapaciteten mycket
blygsam omfattning. Ar 1952 uppgingo transporterna i §stlig riktning sa-
lunda endast till 9 000 ton; motsvarande siffra i vistlig riktning utgjorde
43 000 ton. Delegationerna ha varit ense om att, 4ven om dessa kvantiteter
skulle 6kas avseviart genom de planerade atgdrderna, kapaciteten ar fullt
tillfredsstillande och att anldggande av dubbelspar och elektrifiering for
nirvarande saknar aktualitet. Genom smirre forstirkningar av banan och
forlingning av moétesspar skulle till en relativt begriansad kostnad kapaci-
teten vid behov icke ovisentligt kunna 6kas.

Jdarnvdgstaxorna

Delegationerna ha varit ense om att taxornas nuvarande uppbyggnad med-
fort hoga kostnader for transitgods 6ver Storlien och dirigenom lagt hinder
i vigen for transitiransporten 6ver Storlien av gods, som med hinsyn till
ovriga trafikférhallanden eljest kunde ha transporterats denna vig. Med
beaktande av hir foreliggande speciella forhallanden har man darfér enats
om o6nskvirdheten av att sddana varaktiga férdndringar i respektive landers
jirnvigstaxor komma till stind, som savitt &r praktiskt mdojligt undanréjer
de oldgenheter ur taxeberikningssynpunkt som riksgrinsen nu medfér for
den namnda transittrafiken 6ver Trondheimsomradet.

De kontakier, som delegationerna haft med jirnvégsstyrelserna i de bada
landerna, ha resulterat i dverliggningar mellan dessa i syfte att séka na
fram till en sidan ordning. Delegationerna rikna med att enighet inom kort
uppnas mellan jarnvigsstyrelserna.

Anordningar {ér oljetillforsel till Sverige

Den svenska delegationen har framfért 6nskemalet att f4 anligga en olje-
hamn i det inre av Trondheimsfjorden med cisternutrymmen i berg samt i
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anslutning dartill uppfora en mindre godskaj, som dock skulle vara avsedd
att anvindas endast under avspirrningstider. Den norska delegationen har
forklarat sig icke ha nagon erinran mot detta dnskemal.

De bada delegationerna ha dryftat de olika mojligheter, som férelegat be-
traffande uppforandet av anlidggningen, och ha kommit till uppfattningen,
att det lampligaste vore att i Sverige bilda ett bolag, som eventuellt i sam-
arbete med ett norskt bolag uppfér samt dger och disponerar anliggningen.

I den mén denna anordning enligt norsk lag krdver koncessioner eller
tillstand har den norska delegationen forklarat sig skola rekommendera den
norska regeringen att ge eller utverka sddana koncessioner eller tillstand.

Betriffande lokaliseringen och olika anliggningstekniska frigor ha preli-
minira utredningar verkstillts av svenska experter i samarbete med norska
representanter.

Den norska delegationen har forklarat, att det ur norsk synpunkt icke
foreligger nagon erinran mot att nagon av de platser, som nidrmast aro aktu-
ella, tagas i ansprak foér anliggningen. Det ar darfér nu fraga om vissa yt-
terligare detaljundersékningar, kontakttagande med kommunala myndig-
heter och med markiigare fér uppgérande av preliminira kdépekontrakt.

Delegationerna ha jamvil behandlat frigan om anliggande av en oljeled-
ning till svenskt omrade. Den svenska delegationen har dirvid forklarat, att
denna fraga vore under 6verviigande och att man dirfér 6nskade foérbehalla
sig att senare aterkomma hirtill.

Sasom framgar av de inledningsvis angivna utgdngspunkterna for dele-
gationernas Gverlaggningar foreligger, vid sidan av det gemensamma onske-
malet att utbygga trafikférbindelserna i fred, ett svenskt intresse att sdvitt
mojligt sikerstilla anviindningen av dessa forbindelser i avspdrrningstider.
Till detta intresse knyter sig det svenska 6nskemailet om erforderliga garan-
tier for att oljeanliggningarna och transportlederna dven under kritiska
tider fa utnyttjas for transitering till Sverige. Den norska delegationen har
forklarat sig beredd att rekommendera den norska regeringen att limna sa-
dana garantier.

De atgiarder, som ovan rekommenderas och som béra ses i ett samman-
hang, kunna enligt delegationernas uppfattning véntas medféra en forbatt-
ring av trafikférbindelserna mellan de tva linderna. Att i siffror uppskatta
den okning av trafiken, som kan pariknas, stiller sig pd detta stadium
omojligt, men delegationerna anse, att avsevirda resultat sta att vinna om
ej omedelbart sa pa lingre sikt.

Den norska delegationen har riktat uppmirksamheten pa att det intill det
senaste kriget varit en betydande transport av sill och fisk &ver Storlien.
Delegationen har framhallit 6nskvirdheten av att férutsitiningar for ater-
upptagande av denna trafik skapas.

Upprittad i Stockholm den 5 mars 1955 i svensk och norsk text.

For den norska delegationen: For den svenska delegationen:
Thore Boye Nils Malmfors
Karl Skjerdal Leif Belfrage
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