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Nr 14.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag an-
gdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikférsikring & motorfordon; given
Stockholms slott den 19 november 1954%.

Under aberopande av bilagda i statsrddet och lagradet férda protokoll vill
Kungl. Maj:t harmed jamlikt § 87 regeringsformen féresla riksdagen att
antaga hirvid fogade forslag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen
den 10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsidkring & motorfordon.

GUSTAF ADOLF.

Herman Zetterberyg.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen foreslds en avseviard hojning av de nuvarande trafikfor-
sikringssummorna. Det obligatoriska forsikringsbeloppet fér varje skadad
eller dodad person foreslds silunda héjt fran 60 000 till 200 000 kronor, och
det nuvarande s. k. katastrofbeloppet foreslas férdubblat fran 300 000 till
600 000 kronor. Maximisumman for egendomsskada féreslas h6jd fran 10 000
till 50 000 kronor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 1 suml. Nr 14.
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Forslag
till

Lag
angdende indrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77) om
trafikforsikring 4 motorfordon.

Harigenom forordnas, att 11 § lagen den 10 maj 1929 om trafikforsik-
ring 4 motorfordon! skall erhilla indrad lydelse pa satt nedan angives.

(Nuvarande lydelse.)

11 §.

Forsiakringsgivarens  ansvarighet
skall for varje héndelse, som medfér
skada, ticka skadestind om tillhopa
trehundratusen kronor i anledning
av personskada med begriansning till
sextiotusen kronor fér varje skadad
eller dédad person samt om tillhopa
tiotusen kronor i anledning av skada
4 egendom. Betriffande omnibus
skall forsikringen ticka skadestind
i anledning av personskada med yt-
terligare femtusen kronor for varje
person, varmed det hogsta antalet
personer, som méa befordras med for-
donet, overstiger nio, dock med bibe-
hallande av den stadgade begriins-
ningen fér varje skadad eller dédad
person.

(Féreslagen lydelse.)

11 §.

Forsdkringsgivarens  ansvarighet
skall fér varje hindelse, som medfor
skada, ticka skadestind om tillhopa
sexhundratusen kronor i anledning
av personskada med begransning till
tvdhundratusen kronor for varje ska-
dad eller dédad person samt om {ill-
hopa femtiotusen kronor i anledning
av skada & egendom. Betriffande
omnibus skall foérsdkringen ticka
skadestiand i anledning av personska-
da med ytterligare tiotusen kronor
for varje person, varmed det hogsta
antalet personer, som méa befordras
med fordonet, Gverstiger nio, dock
med bibehallande av den stadgade
begriansningen for varje skadad eller
dbédad person.

Denna lag trader i kraft den 1 april 1955; dock skall dldre lag gilla, d&
den hindelse som medfort skada intriaffat dessforinnan.

! Senaste lydelse, se SFS 1939: 285.



Kungl. Maj:ts proposition nr 14. 3

Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsirenden, hdllet

infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Sofiero
den 18 juni 1954.

Narvarande:

Statsrdden TorsTEN NiLssoN, PeErsson, Hiarmar NivLson, LINDELL.

Efter gemensam beredning med t. f. chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, statsrddet Hjalmar Nilson, anmaler t. f. chefen fér justitie- och
handelsdepartementen, statsrddet Lindell, fraga om héjning av forsdkrings-
summorna vid trafikforsikring @ motorfordon samt anfér darvid féljande.

I skrivelse den 22 april 1954 till chefen f6r justitiedepartementet har for-
sakringsinspektionen hemstillt om sadan &ndring av 11 § lagen den 10 maj
1929 om trafikforsdkring & motorfordon (trafik{érsidkringslagen), att de i
namnda lagrum nu angivna maximisummorna matie héjas pa siatt i1 det
foljande kommer att niarmare angivas,

Sedan yttranden 6ver denna framstillning efter remiss avgivits av 1952
ars bilskadeutredning, trafikfoérsikringsféreningen, kungl. automobilklub-
ben, motorminnens riksférbund, motorférarnas helnykterhetsférbund,
svenska lasttrafikbilagareférbundet och svenska omnibusigareférbundet,
anhaller jag att nu fa upplaga detta drende till behandling.

Gillande bestimmelser.

Ansvarigheten for skada i féljd av trafik med motorfordon regleras av
6 kap. allmédnna strafflagen samt lagen den 30 juni 1916 angaende ansvarig-
het for skada i f6ljd av automobiltrafik (bilansvarighetslagen).

Enligt 6 kap. 1 § sirafflagen skall skada, som nagon genom brott tillfogar
annan, av den brottslige gildas, evad brottet skeit med uppsat eller av
vallande. For den hiindelse den som skadan led genom eget vallande med-
verkat till skadan, skall skadestandet jimkas efter Ly provas skaligt.

Bilansvarighetslagen aligger idgare, forare och brukare av motorfordon
ctt mera omfattande ansvar {or skador, som tillfogas annan person &an f6-
raren cller egendom, som icke befordras med automobilen. Enligt 2 § forsta
stycket dr auloinobilens dgare ansvarig for sadan skada, dnda att han ej
ar vallande till skadan; dock iir dgaren fri fran ansvarighet, om av omstin-
digheterna framgar att skadan varken orsakals av bristfallighet a4 aulomo-
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bilen eller vallats av féraren. I andra stycket av samma paragraf stadgas att,
om den som skadan led genom eget vallande medverkat dirtill, ritten skall
bestamma efter ty for varje fall prévas skaligt, om och i sidant fall till vil-
ket belopp skadestand skall utga. I tredje stycket foreskrives, att foraren lika
ined #dgaren skall vara pliktig ersitta sidan skada som i férsta och andra
styckena séags, dar ej av omstiandigheterna framgar att féraren icke varit val-
lande till skadan. Brukar nigon utan lov annans automobil, skall jamlikt
6 § brukaren i stillet fér d4garen svara fér den skada som diarunder intriffar.

Enligt trafikforsidkringslagen aligger det i princip varje dgare av motor-
fordon att taga och vidmakthalla trafikférsikring & sitt fordon, Denna for-
sikringsplikt avser motorfordon, som #r registrerat hir i riket eller utan
registrering hir brukas i trafik. Huvudbestimmelserna rérande trafikfér-
sikringens omfattning ar givna i 3 § trafikforsikringslagen, som har fél-
jande lydelse.

Trafikforsdkring 4 motorfordon skall dels fér den, som pa grund av skada
i foljd av trafik med fordonet hir i riket enligt lag idr berittigad till skade-
stand av fordonets dgare, brukare eller férare, medfora ratt att utbekomma
skadestindet av forsakringsgivaren, dels ock, i den man forsikringsgivaren
ej gjort annat forbehall, for forsikringstagaren gédlla mot den ansvarighet
for skada, som kan fér honom uppkomma i f6ljd av sadan trafik.

Utan sirskilt atagande ar dock férsikringsgivaren icke ansvarig i anled-
ning av skada a fordonet eller 4 egendom, som med fordonet befordras, ej
heller i anledning av skada & féraren av fordonet, med mindre f6rsikrings-
tagaren ir for skadan ansvarig, eller 4 person, som firdas i fordonet, direst
detta brukas olovligen och han dger kdnnedom déirom.

Skyldigheten att halla motorfordon forsikrat ar begriinsad till vissa maxi-
mibelopp. Enligt lagens 11 § galler salunda att forsdkringsgivarens ansva-
righet fér varje hindelse, som medf6ér skada, skall ticka skadestind om
tillhopa 300 000 kronor i anledning av personskada med begrdnsning till
60 000 kronor for varje skadad eller dédad person samt om tillhopa 10 000
kronor i anledning av skada & egendom; betraffande omnibus skall férsak-
ringen ticka skadestand i anledning av personskada med ytterligare 5 000
kronor for varje person, varmed det hiogsta antalet personer som ma be-
fordras med fordonet 6verstiger nio, dock med bibehillande av den stad-
gade begriansningen for varje skadad eller dédad person. Dessa forsikrings-
summor har gillt sedan den 1 juli 1939. Tidigare var forsikringssummorna
lagre vid personskada, namligen 20 000 kronor foér varje skadad eller dé-
dad person samt tillhopa hégst 60 000 kronor. I stillet for den nuvarande
specialbestimmelsen rérande omnibus gillde tidigare en kungorelse, enligt
vilken for personomnibus, vilken mot ersittning tillhandahélls allméin-
heten, forsdkringsbeloppet fér personskada skulle, med bibehallande av
nyssndmnda begrinsning for varje skadad eller dédad person, utgéra ytter-
ligare 5 000 kronor for varje person, varmed det hogsta antalet passagerare,
som fick befordras med fordonet, 6versteg sju.
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Forsiikringsinspektionens framstiillning.

Forsakringsinspektionen erinrar inledningsvis om att fragan om en hoj-
ning av de nuvarande forsikringssummorna diskuterats i ett av 1945 ars
forsdkringsutredning avgivet betinkande (SOU 1949:26 s. 70) och i en i
anledning av detta betinkande avlamnad proposition (nr 220/1950 s. 15).
Inspektionen anmérker vidare, att chefen fér justitiedepartementet den 23
maj 1952 tillkallat sarskilda sakkunniga — vilka antagit benimningen bil-
skadeutredningen — for att i samarbete med 6vriga nordiska lander verk-
stialla utredning rérande revision av lagstiftningen om ersittning fér skada
till f6ljd av bruk av motorfordon samt att denna utredning, som kan véan-
tas framlagga forslag till en helt ny trafikférsikringslag, saledes dven kom-
mer att ga in pa fragan om omfattningen av trafikférsikringsgivarens an-
svarighet.

Forsakringsinspektionen framhaller, att sival inspektionen som trafik-
foérsakringsbolagen sedan flera ar tillbaka uppmirksammat friagan om for-
sikringssummornas héjd men att detia spérsmal pa den allra senaste tiden
£att fornyad aktualitet med hansyn till att en omfatiande tariffrevision for-
beredes inom trafikférsikringen. Inspektionen fortsatter:

I samband med revisionen har fran bolagens sida siffror framlagts, som
belyser behovet av en héjning av summorna. For personskadornas del utvi-
sar de av trafikforsakringsbolagen framlagda siffrorna, att det inom trafik-
forsdkringen under aren 1950—1952 intriffat minst 188 dylika skador, vid
vilka skadebeloppet for skadad eller dédad person uppgatt till eller Gver-
stigit 60 000 kronor. Av dessa skador han{ér sig 49 till ar 1950, 69 till ar
1951 och 70 till ar 1952. Siffran for ar 1952 dr en minimisiffra med hinsyn
till att skaderegleringen for detta ar icke ar lika langt framskriden som f{6r
tidigare ar. Det sammanlagda belopp, for vilket ersittning under aren 1950—-
1952 mast avbojas darfor att forsakringssumman 60 000 kronor eljest skulle
ha 6verskridits, uppgar enligt de av bolagen ifyllda formuléiren till ndrmare
6 350 000 kronor. Flera bolag har anmérkt, att kraven sannolikt skulle ha
varit stérre, om maximigriansen varit hogre.

Egendomsskadorna har enligt forsikringsbolagens undersékning uppgatt
till cller dverstigit 10 000 kronor i sammanlagt 122 fall under aren 1950—
1952. Av dessa fall har 14 intraffat ar 1950, 38 ar 1951 och 70 ar 1952. Det
sammanlagda skadebelopp, for vilket i fraga om egendomsskador trafikfor-
sikringen icke givit tdckning, utgér enligt denna undersékning for dren 1950
--1952 sammanlagt bortat 1 000 000 kronor.

Enligt forsiikringsinspektionens uppfattning ger den av férsidkringsbola-
gen foretagna unders6kningen klart vid handen, att trafikférsakringen icke
lingre ger allminheten det skyvdd som varit avsett. P& grund av de forskjut-
ningar i l16ner och penningviarde m. m. som Agt rum under de femton ar, somn
gatt sedan de nuvarande torsikringssummorna faststiilldes, féreligger det nu
ett starkt behov av en snar hijning av dessa summor. De foreliggande siff-
rorna tyder som viintat pa atl behovet av en héjning blir starkare for varje
ar som gdr.

Mot bakgrunden av de redovisade siffrorna anser forsikringsinspektio-
nen, att den omstiindigheten att bilskadeutredningen tillkallats nu icke ling-
re bor f& foranleda att frigan om en héjning av trafikforsikringssummorna
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skjutes pa framtiden. Enligt vad inspektionen inhdmtat kan det droja flera
ar, innan utredningens arbete resulterar i en ny lagstiftning om ersittning
for skada till f6ljd av bruk av motorfordon. Att vinta pa bilskadeutred-
ningens resultat skulle, mot bakgrunden av nyssnimnda siffror, innebira ett
allvarligt asidosidttande av allmanhetens intresse.

Enligt forsakringsinspektionens mening ir ett snabbt beslut om héjning
av trafikforsikringssummorna motiverat dven med hédnsyn dértill att tid-
punkten for en sddan héjning nu férefaller sdrskilt lamplig. Trots att det
omfattande statistiska utredningsarbetet fér den planerade tariffrevisionen
icke vore avslutat, ville det dock forefalla som om nuvarande genomsnittliga
premienivi skulle ge utrymme for en jamplig hojning av trafikforsikrings-
beloppen. Inspektionen fortsitter:

Ett bolag, Ansvar, har t. 0. m. redan genomfdért en sinkning av premierna
med 10 procent och anser sig likvil inom ramen fér den sidlunda sinkta pre-
mienivin ha utrymme fér en héjning av trafikférsikringsbeloppen. Forhal-
landena inom detta bolag, vars kundkrets utgéres av helnykira personer, ar
emellertid speciella och ger salunda knappast nigon fingervisning om vad
de fortsatta undersdkningarna kommer att visa for de andra bolagens del.
Kan premierna siankas trots att ansvarssummorna héjs, ar detta givetvis
synnerligen tacknidmligt, och en sadan méjlighet bér da sjilvklart utnyttjas.
Befinnes det emellertid, att den nuvarande genomsnittliga premienivan vid
héjning av ansvarsbeloppen maste bibehdllas — vilket d&4 p4 grund av en
omarbetning av tariffstrukturen betyder, att vissa premier hdjs och andra
sinks — ar det dock tillfredsstdllande om trafikférsikringen utan okad
medelkostnad for forsdkringstagarna kan ge cn bittre valuta,

Overhuvudtaget 4r det angeldget, att en hdjning av trafikférsidkringsum-
morna foretages vid ett tillfalle, da detta icke leder till héjd premieniva. Det
forefaller osannolikt, att det tillfdlle som nu erbjuder sig i detta avseende
skulle kunna dterkomma inom en nira framtid. Forsittes detta tillfille, méis-
te man i stillet rdkna med mojligheten att premierna nu foérst séinks for att
sedan pa nylt hojas nir en 6kning av ansvarssummorna framdeles genom-
féres. En sadan utveckling skulle ur psykologiska synpunkter vara olycklig.

Inspektionen framhéller vidare, att frigan om en hojning av trafikforsik-
ringssummorna i viss grad kompliceras dédrav att det nu féreligger 6verens-
kommelser mellan trafikforsikringsféreningarna i de olika nordiska lander-
na, vilka gjort det mojligt att utan sarskilda formaliteter i forsikringsavse-
ende tilldta fri samfiardsel med motorfordon de olika nordiska ldnderna
emellan. En svensk héjning av trafikférsikringssummorna kunde férsvara
detta nordiska samarbete, P4 begiran av forsdkringsinspektionen hade tra-
fikforsikringsforeningen i Sverige varit i kontakt med foreningarna i de
andra nordiska linderna. Fran finsk sida hade man dirvid icke haft négot
att invinda mot en svensk hdjning av forsdkringssummorna. De danska och
norska foreningarna hade ddremot ansett, att en dylik svensk &tgird skulle
kunna forsvara det nordiska samarbetet pa omradet. Dessa féreningar hade
darfér forordat, att man skulle avvakta resultatet av bilskadeutredningens
och dess nordiska systerkommittéers arbete. Forsdkringsinspektionen vore
emellertid av den uppfattningen att den svenska allmfinhetens behov av ett
okat skydd vore sa starkt, att en hoéjning av trafikforsidkringssummorna
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snarast borde genomfdras hir i landet trots de betinkligheter som framforts
fran dansk och norsk sida. Sedan en svensk lagindring beslutats, torde del
fa bli de nordiska trafikférsikringsforeningarnas sak att soka triffa sidana
dverenskommelser, att det bleve mgjligt att dven i fortsiattningen tillata
motorfordon fran de évriga nordiska linderna att med minsta mojliga for-
maliteter i forsikringshinseende befara de svenska vdgarna. Med god vilja
fran 6mse hall borde detta icke méta alltfor stora svarigheter. Inspektionen
ville i detta sammanhang understryka, att inspektionen icke &syftade na-
got annat én ett aterstillande i stort sett av 1939 ars lage.

Med hiinsyn till den pagdende premierevisionen bor enligt forsikringsin-
spektionens mening en héjning av foérsidkringssummorna komma till stand
s& snabbt som det 6ver huvud taget ir mojligt, och inspektionen hemstaller
darfér att proposition i #mnet matte framliggas i s& god tid vid 1955 ars
riksdag att de héjda summorna savitt méjligt kan gilla redan fran och med
den 1 april 1955. Med hinsyn till den pagiende bilskadeutredningen anser
inspektionen dock, att icke andra andringar bor vidtagas i 11 § trafikfor-
sikringslagen #n siddana som direkt foranledas av forindringarna i loner,
penningviirde och motorfordonsparkens sammansittning sedan 1939. Den
mera principiella frigan om inférande av en helt obegrinsad ansvarighet,
antingen inom hela omrédet eller allenast fér personskador, syntes salunda
bora ansta i avvaktan pa bilskadeutredningens stillningstagande. Andring-
arna borde med andra ord endast ha en provisorisk karaktar.

Rorande den narmare innebérden av de énskvirda dndringarna anfor {or-
sikringsinspektionen:

Vid personskada ticker trafikforsikringen for nirvarande ett skadestand
av 60 000 kronor for varje skadad eller dédad person. Ur forsikringssum-
man skall utga ersiittningar av olika slag, sasom sjukvérdskostnader, ersatt-
ning for mistad arbetsfortjéinst och ersattning fér sveda och virk. Mest ka-
pitalkriavande blir i regel utgéende livrantor eller diremot svarande engangs-
ersiittningar. Ndmnas ma att 60 000 kronor icke motsvarar en hdgre livsvarig
livrianta an 3 000 kronor, utgidende fran ungefar 45 ars ilder. Da livrantans
storlek #ger samband med den skadelidandes arsinkomst, synes den hdjning
av den allmédnna 16nenivan, som égt rum sedan 1939, bora fa till foljd en
hojning av de skadestidnd vid personskada, som trafikfdrsiikringen skall
tacka. Lonehéjningen har icke varit densamma inom alla grupper. Da trafik-
forsikringen aldrig tickt livrintor, motsvarande hégre arsinkomster, torde
l6neutvecklingen for industriarbetare och darmed jamforliga kategorier vara
av sirskilt intresse i detta sammanhang.

For manliga arbetare inom industri m. m. (de niringsgrenar som omfat-
tas av tab. 35 i Lonestatistisk arsbok fér 1951) har 16nerna sedan 1939 unge-
fiir tredubblats i kronor riknat. Salunda har léneindex for ifrdgavarande
grupper stigit fran 100 ar 1939 till 303 &r 1953 (sistnimnda siffra prelimi-
nir). Som en jamforeise ma nimnas att for manlig teknisk personal inom
industrien (tab. 73 i nyssnimnda arsbok) loncindex under samma tid stigit
fran 100 till 239,5 (sistniimnda siffra preliminiir). For kontorspersonal inom
industrien har léneindex under ifragavarande tid stigit fran 100 till 265
(sistndmnda siffra preliminir).

Vid bestammandet av forsikringssumman inom {rafikférsikringen for
varje skadad eller dédad person bor man enligt forsikringsinspcktionens
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uppfatining taga hinsyn icke blott till den loneutveckling, som redan gt
rum, utan dven till det forhallandet att 16nerna antagligen kommer att fort-
sitta att stiga dven vid elt fast penningvirde. Hartill kommer att trafikfor-
sakringen, sasom foérut nimnts, skall ticka icke blott utgdende livrantor
eller daremot svarande engangsersitiningar utan dven ersittningar av andra
slag. Vid ett beaktande av nu angivna férhallanden har férsikringsinspektio-
nen kommit till det resultatet, att det torde vara limpligast att trafikforsak-
ringssumman for varje skadad eller dodad person héjes fran 60 000 kronor
till 200 000 kronor (vilket sistnamnda belopp motsvarar en arlig livsvarig
livrénta pa 10 000 kronor, utgiende fran ungefir 45 ars alder, eller pa 8 000
kronor fran ungefir 30 ars alder).

Det i 11 § trafikforsdkringslagen angivna katastrofbeloppet 300 000 kro-
nor, synes icke behéva hijas i samma proportion som ansvarsbeloppet for
varje skadad eller dédad person. Enligt forsikringsinspektionens uppfatt-
ning ar det till fyllest, att detta belopp férdubblas till 600 000 kronor, var-
vid beloppet liksom fore 1939 kommer att uppga till tre ginger ansvars-
beloppet fér en person.

Den extra hoéjning av katastrofbeloppet, som nu féreskrives fér omni-
bussar — namligen 5000 kronor fér varje person varmed det hégsta an-
talet personer, som ma befordras med fordonet, overstiger nio — torde
likaledes bora férdubblas. Forsakringsinspektionen foreslar dirfér, att till-
laggsbeloppet for varje person over nio bestammes till 10 000 kronor.

IFran forsdkringsbolagens sida har onskemal framforts, att katastrofbe-
loppet f6r omnibussar matte fa en annan konstruktion #n nu ar fallet. Ur
tarifferingssynpunkt blir det enklare, om katastrofbeloppet, oberoende av
omnibussens storlek, siittes till ett {ixt belopp. Med hansyn till att man
alllmer oOvergitt till stérre omnibusstyper har ett katastrofbelopp om
1000 000 kronor ansetts lampligt. Férsidkringsinspektionen, som finner
flera skal tala for den av bolagen oénskade konstruktionen, vill sisom ett
alternativ till den ovan foéreslagna specialregeln for omnibussar foérorda,
att katastrofbeloppet {6r personskador for omnibussarnas del sittes till
1000 000 kronor oberoende av omnibussens storlek.

Aven den i fraga om skada 4 egendom angivna maximisumman, 10 000
kronor foér varje hindelse som medfér skada, behover enligt férsiakrings-
inspektionens mening héjas for att icke trafikforsdkringen skall ge sdmre
skydd an 1939. Inspektionen anfér harom:

Med hinsyn till att egendomsskadorna kan vara av olika slag moter
det svarigheter att avgéra vilken héjning som bor komma till stind. De
flesta egendomsskador, som ersittes fran trafikférsikringen, torde utgo-
ras av skador & annat motorfordon. Det kan darfér vara av intresse att
notera, att kommerskollegii partiprisindex fér maskiner och transportme-
del i december 1953 utgjorde 220, dérest priset i juli 1939 sittes till 100.
I férekommande reparationskostnader ingir ocksi 16ner. Dessa har, sa-
som framgar av det féregdende, stigit i dnnu hégre grad. Riaknat endast
med hojningarna i l6ner och materialpriser synes det ligga néarmast till
hands att sitta trafikforsikringssumman fér egendomsskador till 30 000
kronor. Enligt forsiikringsinspektionens mening bér man emellertid dven
beakta de fordndringar av motorfordonsbestandet, som dgt rum sedan 1939.
Icke minst i fraga om lastbilar och omnibussar har man dvergatt till storre
och dyrbarare vagnstyper. Med hénsyn till de ersdttningsbelopp, som kan
bliva aktuella vid skador pa dylika fordon, anser férsikringsinspektionen,
att forsikringssumman fér egendomsskador bor héjas till 50 000 kronor.
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Den av forsikringsinspektionen silunda forordade hdjningen av forsik-
ringssammorna medfor, enligt vad inspektionen uppger rorande resultatet
av trafikférsakringsbolagens berdkningar, en hojning av trafikforsakrings-
premierna med i genomsnitt ungefar atta procent, varav sex procent fal-
ler pa hojningen av beloppen for personskada och tvi procent pa héjning-
en av maximiersittningen vid egendomsskada. Det vore icke uteslutet, att
denna premiehdjning kunde helt uppvigas av den genomsnittlign sinkning
av trafikférsiakringspremierna, som kunde bli resultatet av den pagaende
tariffrevisionen inom trafikférsikringen.

Under aberopande av det anférda har forsikringsinspektionen hemstillt,
att 11 § trafikforsikringslagen fran och med den 1 april 1935 matte er-
halla foljande lydelse.

Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje hindelse, som medfor
skada, ticka skadestind om tillhopa sexhundratusen kronor i anledning
av personskada med begrinsning till tvihundratusen kronor for varje ska-
dad eller dédad person samt om tilthopa femtiotusen kronor i anledning

av skada & egendom. Betraffande omnibus skall forsikringen ticka skade-
stand i anledning av personskada med ytterligare tiotusen kronor for varje

a

person, varmed det hogsta antalet personer, som ma befordras med for-
donet, overstiger nio, dock med bibehallande av den stadgade begrinsningen
for varjc skadad eller dédad person.

Sasom ett alternativ foreslar inspektionen féljande avfattning.

Forsikringsgivarens ansvarighet skall for varje hiindelse, som medfor
skada, ticka skadestand om tillhopa en miljon kronor fér omnibus och
sexhundratusen kronor {ér annat motorfordon i anledning av personskada
med begransning till tvihundratusen kronor for varje skadad eller dédad

a

person samt om tillhopa femtiotusen kronor i anledning av skada & egen-
dom.

Yitrandena.

Samtliga remissinstanser tillstyrker forsikringsinspektionens hemstillan
om en hdjning snarast méjligt av de nuvarande trafikforsikringssummorna.
Nagon erinran mot storleken av de utav inspektionen foreslagna beloppen
framstilles ej i nagot yttrande.

Bilskadeutredningen bekriflar forsikringsinspektionens uppgift att det
torde droja flera ar, innan utredningens arbete kan resultera i ny lagstift-
ning om ersittning foér skada i f61jd av bruk av motorfordon. I betraktande
hirav och da cnligt utredningens mening starka skil talay for en hojning
av maximibeloppen, anser utredningen onskvért att en sadan hojning sker
utan avbidan pa alt utredningen hunnit framnlagga forslag till ny lagstiftnig.
En héjning av maximibeloppen i enlighet med inspektionens hemstillan torde,
anfér utredningen, icke pa olimpligt siitt foregripa eller féorsvara utrednings-
arbetet.

Savil kungl. automobilklubben som motormdnnens riksférbund och mo-
torforarnas helnykterhetsforbund siger sig ha iaktlagit de ogynnsamma verk-
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ningarna av att de i lag féreskrivna forsdkringssummorna numera ir allt-
for 1aga. Visserligen rorde det sig om ett relativt sett ganska litet antal fall,
men oldgenheterna i det sirskilda fallet vore mycket framtridande dels fér
den skadelidande, som mahinda icke hade mojlighet att av bilens dgare el-
ler férare erhalla det ytterligare skadestand vartill han skulle varit berit-
tigad utdver forsikringens maximibelopp, och dels fér bilens dgare eller fo-
rare i den man denne vore solvent och nédgades utge avsevirda summor. I
anledning av dessa missforhallanden sager sig organisationerna ha uppma-
nat sina medlemmar att teckna frivillig tillaggsforsikring, men med hin-
syn till den ganska héga premiekostnaden fér en siadan forsikring hade
dessa uppmaningar hérsammats av allenast ett mindre antal bilister. Enligt
organisationernas mening levde flertalet motorfordonségare i den tron att
de hade ett tillrackligt skydd genom den obligatoriska forsikringen, en upp-
fattning som da allvarliga olyckor intriffade kunde fa katastrofala eko-
nomiska konsekvenser fér vederboérande. Fragan vore darfér av sa vital
betydelse for savil biligarna som &vriga samhillsmedborgare, vilka i tra-
fiken utsattes for risken av allvarliga skador, att det knappast kunde anses
tillfyllest att enbart vissa motorfordonsigare pa frivillig vig férbittrade
sitt skydd genom tillaggsférsikringar. Motorférarnas helnykterhetsférbund
anser en utbyggnad av forsikringsskyddet genom frivilliga tilliggsforsik-
ringar icke vara en rationell vig, nar det géller en obligatoriskt féreskri-
ven forsikring. P4 grund av att kostnaderna for en frivillig forsikring av
naturliga skal bleve storre dn for en obligatorisk, syntes det férbundet ock-
s& vara ekonomiskt fordelaktigt att hoja de i lag foreskrivna forsikrings-
summorna.

Lasttrafikbiligareférbundet anfor att det mot bakgrunden av ett an-
tal trafikolyckor under de senaste aren, i vilka till férbundet anslutna akeri-
dgare varit inblandade, framstatt som uppenbart att nuvarande lagstad-
gade trafikforsikringssummor icke ger ett tillfredsstillande skydd &t all-
ménheten och foérsidkringstagarna. Aven omnibusdgareférbundet anser, att
de sedan 1939 gillande trafikférsikringssummorna numera ir alldeles for
laga for att ge erforderligt forsidkringsskydd.

I anslutning till férsikringsinspektionens férut atergivna uttalande an-
gende de verkningar ett svenskt beslut om héjning av trafikfoérsakringssum-
morna kunde vintas f4 med avseende & den nu radande ordningen, att
motorfordon fran &vriga nordiska linder fritt kan befara de svenska vagarna
utan att sirskilda tilliggsforsikringar behéver tecknas, anfér trafikforsdk-
ringsféreningen:

Féreningen har pa nytt varit i forbindelse med vederbdrande féreningar
1 Danmark och Norge rérande saken och har diirvid erfarit, att féreningarna
— som naturligtvis dro angeligna att dven i fortsittningen vidmakthalla
det nordiska samarbetet i detta avseende -— rikna med att kunna ordna
de forsikringsmissiga sporsmél, som kunna aktualiseras betraffande danska
och.norska motorfordon under deras firder i Sverige, om en héjning av

de svenska trafikforsikringssummorna enligt forsidkringsinspektionens for-
slag kommer till stind. Man framhaller, att dven om en sadan héjning for
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danskt och norskt vidkommande kommer att medféra atskilliga vansklig-
heter betriffande aterforsikring, premiekostnader etc., s synas dessa dock
icke vara storre, in att de skola kunna overvinnas.

Till de av forsikringsinspektionen framférda alternativa forslagen ro-
rande katastrofbeloppets bestiamning for omnibusar
har endast tva remissinstanser tagit stindpunkt. Bilskadeutredningen sager
sig med hinsyn till dess praktiska fordelar foredraga det i inspektionens
skrivelse sist upptagna forslaget, enligt vilket betraffande personskada or-
sakad om omnibus skall gilla ett maximibelopp av en million kronor. Om-
nibusdgareférbundet forordar diremot utan motivering det i inspektionens
skrivelse forst upptagna forslaget.

Departementschefen.

Enligt trafikférsikringslagen aligger det i princip varje dgare av motor-
fordon att taga och vidmakthalla trafikférsikring till sikerhet for den an-
svarighet fér skada i foljd av trafik med fordonet, som enligt lag dvilar dess
Agare, forare eller brukare. Ehuru denna skadestdndsansvarighet ar till be-
loppet obegransad, har likvil forsakringsplikten ansetts bora begransas till
vissa belopp. Ursprungligen var forsakringsbeloppen for varje héndelse,
som medférde skada, maximerade till 60 000 kronor i anledning av person-
skada med begransning till 20 000 kronor for varje skadad eller dédad per-
son samt till 10 000 kronor i anledning av skada & egendom. D4 forsikrings-
summorna fér personskada sérskilt med hansyn till det férindrade rante-
laget befanns otillrackliga, héjdes dessa summor ar 1939 till 60 000 kronor
for varje skadad eller dédad person, dock sammanlagt hogst 300 000 kro-
nor for varje hiindelse som medfér skada.

Sarskilt pa grund av penningvirdets fall har det, sidsom av forsakrings-
inspektionens skrivelse niarmare framgér, under de senare aren allt oftare
intraffat, att uppkomna skador icke tickts av de obligatoriska forsikrings-
beloppen. 1 all synnerhet giller detta betriffande invalidiserande skador;
en forsakringssumma & 60 000 kronor motsvarar namligen icke en hdogre
livsvarig livranta in 3 000 kronor, utgiende fran ungefar 45 ars alder. Den
obligatoriska trafikforsikringens praktiska virde har salunda minskats,
sedan de nu gillande forsikringsbeloppen faststilldes. Denna utveckling in-
nebir tvivelsutan allvarliga oligenheter savil for allminheten som for dgar-
na av motorfordon. Visserligen har organisationerna i syfte att avhjilpa ra-
dande brister uppmanat sina medlemmar att teckna frivilliga tillaggsforsak-
ringar, men denna propaganda har ej givit avsett resultat. Sdsom i yttran-
dena anforts synes det f6r évrigt icke innebéra en rationell 16sning att genom
frivilliga tilliggsforsikringar utbygga det forsikringsskydd, som den obli-
gatoriska trafikforsikringen avser att skanka.

Forsakringsinspektionen har nu foreslagit, att trafikférsiakringssummor-
na med verkan fran och med den 1 april 1955 matte avsevirt hojas. Bortses
tillsvidare fran den sarskilda férsikringsplikten for omnibus, innebar in-



12 Kungl. Maj:ts proposition nr 14.

spektionens férslag for personskadornas vidkommande att forsidkringssum-
man fér varje skadad eller dédad person héjes fran 60 000 till 200 000 kro-
nor och att det nuvarande katastrofbeloppet, 300 000 kronor, fordubblas 1ill
600 000 kronor. Betriffande maximisumman foér egendomsskada, vilken alit-
sédan 1929 utgjort 10 000 kronor, féreslar inspektionen en héjniug till
50 000 kronor.

Av utredningen i drendet framgar ofortydbart, att starka sakliga skiil
talar fér en avsevird héjning av gillande, i lag foreskrivna trafikforsik-
ringssummor. Visserligen skulle det satillvida kunna férefalla anmirknings-
vart att nu genomféra en sadan héjning, som en sirskild kommitté — bil-
skadeutredningen — sedan ett par ar tillbaka &r sysselsatt med en fullstin-
dig revision av lagstiftningen om ersittning for skada till f61jd av bruk av
motorfordon och det i denna kommittés arbetsuppgifter ocksi ingar att
verkstilla en 6versyn av reglerna om obligatorisk forsikring for trafikska-
dor. Emellertid har bilskadeutredningen bekriftat, att det torde droja flera
ar innan dess arbete kan resultera i ny lagstiftning. Med hinsyn hirtill och
di utredningen vidare férklarat, att en héjning av maximibeloppen i en-
lighet med forsakringsinspektionens hemstillan icke torde pa olampligt sitt
foregripa eller férsvara utredningsarbetet, kan den omstindigheten att
namnda kommitté tillsatts icke rimligen anses utgdra nagot hinder mot att
utan dréjsmal sdsom ett provisorium genomfdra en i och for sig angeligen
héjning av trafikférsikringssummorna. Tidpunkten foér en sidan atgird
ar just nu sarskilt lamplig. Sasom forsikringsinspektionen nirmare anfért
pagar {or ndrvarande en tariffrevision inom trafikférsidkringen, och det vill
av vissa preliminira uppgifter synas, som om #ven en avseviard okning av
trafikforsdkringsummorna dirvid icke skulle behéva leda till nigon egent-
lig hdjning av den genomsnittliga premienivdn. D4 det enligt inspektionen
férefaller osannolikt, att det tillfille som i detta avseende nu erbjuder sig
skulle kunna aterkomma inom en nira framtid, &r det uppenbarligen ange-
laget att tillfillet ej forsittes. I likhet med inspektionen anser jag, att det
skulle innebira en ur psykologiska synpunkter olycklig utveckling, om pre-
mierna forst sinktes mera avsevirt och sedan P4 nytt hdjdes, om en 6kning
av trafikférsikringssummorna framdeles genomfores.

For niarvarande giller att i de nordiska linderna hemmahérande motor-
fordon kan fritt passera mellan dessa linder utan att sarskilda tillaggsfor-
sdkringar tecknas. Det 4r av stor praktisk betydelse, att en héjning av tra-
fikforsikringsbeloppen i enlighet med forsikringsinspektionens férslag ej
téranleder nagon éndring i denna ordning. Av trafikférsikringsféreningens
remissytirande framgar, att detta dess battre ej heller behéver befaras.

Under dberopande av vad salunda anférts far jag tillstyrka forslaget om
en omedelbar héjning av trafikférsikringssummorna. Mot storleken av de
utav forsikringsinspektionen foreslagna beloppen har nagon erinran icke
framstillts under remissbehandlingen och fér egen del finner jag dessa be-
lopp vil avvigda. Jag ar dock angeldgen understryka, att &ndringen endast
har provisorisk karaktir och att jag ej velat taga standpunkt i fragan hur
den obligatoriska trafikfoérsidkringen éver huvud bér limpligast utformas.
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Pi en sirskild punkt har férsiakringsinspektionen framlagt alternativa
férslag, namligen i friga om katastrofbeloppet féor omnibusar. For nérva-
rande giller i detta avseende, att forsikringsgivarens ansvarighet for varje
hindelse som medfor skada skall ticka — utdver det for dvriga fordon stad-
gade maximibeloppet 300 000 kronor — ytterligare 5000 kronor for varje
person, varmed det hogsta antalet personer som ma befordras med omni-
busen overstiger nio. Den allminna begransningen for varje skadad eller
dédad person giller dock dven betraffande omnibus. Forsakringsinspek-
tionen har i forsta hand féreslagit en sddan reglering av katastrofbeloppet
betraffande detta slags fordon, att det nuvarande tilliggsbeloppet for varje
tilliten passagerare Gver nio bestimmes till 10 000 kronor. For att tillgodose
vissa fran férsakringsbolagens sida framférda onskemil om forenklad ta-
riffering har inspektionen dock i andra hand yrkat, att katastrofbeloppet
fér omnibusarnas del sittes till 1 000 000 kronor oberoende av omnibusens
storlek. Det synes mig emellertid bist éverensstimma med de nu foreslagna
atgardernas provisoriska karaktidr att icke av tarifferingsskil vidtaga tek-
niska dndringar, som ej ir foranledda av hinsyn till penningvérdets fall och
dirmed sammanhingande férhallanden. Jag far darfor bitrada inspelktio-
nens i forsta hand framférda forslag.

I enlighet med vad nu sagts har inom justitiedepartementet utarbetats for-
slag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om {rafikforsikring @ motorfordon.

Foredraganden hemstiller, att lagridets utlitande over lagforslaget, av
den lydelse bilagal till detta protokoll utvisar, matte for det i § 87 regerings-
formen omfdérmailda indamalet inhamtas genom utdrag av protokollet.

Denna av statsradets 6vriga ledamoéter bitrddda hemstil-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokoilet:

Sven Fischier.

1 Bilagan, vilken ir likalydande med det vid propositionen fogade lagforslaget, har hir uteslutits.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrad den 7 sep-~
tember 1954.

Narvarande:

justitierdden  Nisskn,
HELLQUIST,
KARLGREN,

regeringsradet ECKERBERG.

Enligt lagridet den 31 augusti 1954 tillhandakommet utdrag av protokoll
over justitiedepartementsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i stats-
radet den 18 juni 1954, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlitande
skulle fo6r det i § 87 regeringsformen omférmilda indamalet inhimtas Gver
upprattat forslag till lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj
1929 (nr 77) om trafikférsikring & motorfordon.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, foredrogs infor lagradet av

byrachefen for lagiarenden i justitiedepartementet, hovrittsassessorn S. Den-
nemark.

Lagrddet lamnade férslaget utan erinran.

Ur protokollet:
Harriet Stangenberg.
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Utdrag av protokollet éver justitiedepartementsdrenden, hallet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott den 19 november 1954.

Narvarande:

Ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN
NiLssOoN, STRANG, ERicssoN, ANDERSSON, LINGMAN, Norup, HEDLUND,
PerssoN, Hiaimar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM.

Efter gemensam beredning med chefen for kommunikationsdepartemen-
tet anmiler chefen for justitiedepartementet, statsrddet Zetterberg, lagra-
dets den 7 oktober 1954 avgivna utlitande &ver det till lagradet den 18
juni 1954 remitterade forslaget till lag angdende dndrad lydelse av 11 § la-

o

gen den 10 mars 1929 (nr 77) om trafikforsdkring d motorfordon.

Med formilan, att forslaget av lagradet limnats utan erinran, hemstil-
ler foredraganden, att forslaget matte jamlikt § 87 regeringsformen genom
proposition féreldggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av lagridets dvriga ledamoter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Azxel Nilsson.



