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lagstiftningsarbetet. Ett av de viktigaste spérsmal, som mota i sddant sam-
manhang, ror straffrittens giltighet i rummet, ett 4mne som varit féremal
for straffrittskommitiéns prévning.

Lagtexten foreter emellertid den avvikelsen fran gillande ratt, att motsva-
righet saknas till den i § 4 luftfartsférordningen upptagna férutsattningen
for svensk nationalitet, att luftfartyget forsetts med marke som ér féreskri-
vet for saddant fartyg. Uppstillandet av sddan forutsittning torde namligen
icke sta i full 6verensstimmelse med luftfartskonventionen, vars redan be-
rorda art. 17 icke upptager siddant krav for nationalitet.

Anmirkas m4i, att enligt luftfartsféorordningen registrering icke ar en
oundganglig forutsattning for att ett fartyg skall férvirva svensk nationa-
litet. I § 38 luftfartsférordningen stadgas namligen, att Konungen &4ger be-
stdmma att staten tillhoriga eller uteslutande for dess rdkning anvinda luft-
fartyg, som aro militdra eller tull-, post- eller polisfartyg, ma brukas utan
att vara registrerade och att saddant fartyg har svensk nationalitet. En &nd-
ring i detta stadgande foreslds icke nu, sd mycket mindre som en i huvud-
sak motsvarande reglering torde komma att — i anslutning till luftfarts-
konventionen — féreslas i den under utarbetande varande luftfartslagen.

Andra stycket i forevarande paragraf star i sak i 6verensstimmelse med
§ 12 forsta stycket luftfartsforordningen. Det erinras hir om att enligt art.
29 i Iuftfartskonventionen varje luftfartyg, som 4r hemmahérande i en for-
dragsslutande stat och som anviéndes i internationell luftfart, skall medféra
bland annat sitt nationalitets- och registreringsbevis (»its certificate of
registration»). Likasd ma framhallas att i inskrivningskonventionen art.
IIl paragraf 1 foreskrives, att adressen till den myndighet, som ar ansva-
rig for inskrivningsbokens férande, skall angivas & luftfartygs nationali-
tets- och registreringsbevis.

Framhallas m&, hurusom vid faststillandet av formuldr till nationali-
tets- och registreringsbevis naturligen méaste beaktas, att i annex 7 till luft-
fartskonventionen internationella standardbestimmelser och rekommenda-
tioner (»Standards and recommended practices») dro meddelade betriffan-
de nationalitets- och registreringsbeteckningar for luftfartyg (»Aircraft
nationality and registration marks»).

Vad angér tredje stycket i paragrafen, dger detta motsvarighet i § 13
forsta stycket luftfartsférordningen, dock med viss redaktionell jimkning.

Med detta stycke bor jamforas art. 20 i luftfartskonventionen, enligt vil-
ken varje luftfartyg i internationell trafik skall vara forsett med vederbor-
liga nationalitets- och registreringsbeteckningar.

I § 13 andra stycket luftfartsférordningen stadgas, att narmare bestim-
melser om mirkenas utseende samt huru desamma skola anbringas och be-
varas meddelas av Konungen. Sadana bestimmelser torde alltjimt bora
meddelas i samma ordning. Den i § 13 tredje stycket luftfartsférordningen
behandlade frigan om utplanande i visst fall av nationalitets- och registre-
ringsmirken har dven ansetts kunna regleras i administrativ vig.
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8 §.

Med denna paragraf ma jamféras § 10 luftfartsférordningen.

Ett med forslaget i det visentliga dverensstimmande sladgande var upp-
taget i det remitterade utkastet och har icke foranlett nigon erinran fran
det praktiska livets sida.

Forsta stycket innehéaller, liksom § 10 forsta och andra styckena luft-
fartsférordningen, féreskrift om anmaélningsplikt vid #dndring i dgande-
riatten. Sddan anmilningsskyldighet f6ljer naturligen enligt luftfartstérord-
ningen av den allminna bestimmelsen om skyldighet att géra anmailan, sa
snart det intrdffar &ndring i foérhallande varom inskrivning skett i re-
gistret. Denna allminna bestimmelse aterfinnes icke i férslaget. Man har
trott att en saddan bestimmelse vid sidan av foreskriften om anmilnings-
plikt vid dganderittsévergang knappast kan anses pakallad utan snarare,
med hénsyn till att registret innehaller ett flertal upplysningar som delvis
hirréra av andra upplysningskillor in fartygsigaren, kan vara i viss ut-
strackning missvisande. Man har salunda férmenat anmilningsplikten kun-
na inskrinkas till fall di 4ndring sker av figarens nationalitet eller fartyget
efter registreringen undergér dndring av betydelse for dess identifiering.

Andra stycket i férevarande paragraf saknar motsvarighet i luftfartsfor-
ordningen. Bestimmelse i sddant avseende finnes diremot i 2 § andra stye-
ket sjolagen. Det framhoélls inom Hégsta domstolen vid granskningen av f6r-
slaget till fartygsinteckningslag sisom angeliget, att fartygsregistret inne-
hélle icke allenast uppgift 4 dem, vilka efter gjord anmilan blivit inskrivna
sdsom dgare av fartyget, utan dven upplysning om siadana anmalningar an-
gdende fordndring i dganderitten, som limnats utan avseende eller iAnnu
icke blivit provade. Lika viktigt lirer detta ock vara vad betraffar luftfar-
tygsregistret med hinsyn till dess férvaltningsuppgifter samt dess betydelse
for prévningen av inskrivningsirenden.

For registrering av dndring i Aganderiitten krives naturligen en néjaktig
utredning i saken, 1at vara att man hirutinnan icke kan uppstilla lika
stranga krav som nar det giller ett férsta inférande i registret. Liksom be-
triffande 5 § m& emellertid framhallas, att Konungen jamlikt det allmiinna,
i 21 § upptagna bemyndigandet idger utfirda kompletterande foéreskrifter
rérande utredningen,

Den i tredje stycket i § 10 luftfartsférordningen meddelade bestaimmelsen
har ansetts icke vara av den art, att den behovt upptagas i férevarande lag.

9 §.

I denna paragraf behandlas den viktiga frdgan om luftfartygs avforande
ur registret, varom fér nirvarande bestammelser innehallas i § 11 luftfarts-
férordningen.

Det remitterade utkastet upptog med forslaget i det visentliga 6verens-
stimmande regler; dock saknades stadganden om dispensritt for Konungen
liksom om anmilningsplikt fér dgaren.
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I de anmirkningar, som aiféljde det remitterade utkastet, redogjordes for
forhallandet mellan utkastet och luftfartsférordningen och fistes uppmark-
samheten vid vissa hir motande spérsmal, sisom om ritt for dgare att pa
begiran fa fartyget avfort ur registret och om kondemnation.

Betriffande ritt for dgare att fa luftfartyg avfort ur registret har luft-
fartsstyrelsen forklarat sig icke hava nagot att erinra diremot, och Aero-
transport har ansett ett sidant stadgande vara helt naturligt.

Luftfartsstyrelsen har férordat att uttrycket »upphuggits» ersattes med
det efter dess mening mera adekvata ordet »nedskrotats».

Aerotransport har upplyst att enligt bolagets nu gillande forsdkringsav-
tal flygplan skulle anses totalhavererat, om det ej avhorts inom en tid av en
manad.

Dirjamte hava vissa yttranden férekommit i kondemnationsfragan.

Forslaget innehdller nu i forsta stycket stadgande om ritt for fartygs-
dgaren att pa begiran fa fartyget avfort ur registret. Med hinsyn till, bland
annat, den indragning av nationalitets- och registreringsbevis som féljer av
saddant avférande torde emellertid stadgandet d4ga en i viss man begrinsad
rackvidd.

Av vad i andra stycket upptagits dger bestimmelsen att fartyget principi-
ellt skall avfdéras ur registret, nir de i 2 § for registrering uppstillda vill-
koren icke liangre dro uppfyllda, motsvarighet i luftfartsférordningen § 11
under b). Med hénsyn till det i 2 § andra stycket upptagna stadgandet har
emellertid dven hir dispensritt inrymts at Konungen. Man har hirvid ut-
gitt fran att dispens icke kommer att medgivas, med mindre — sdsom i
2 § andra stycket uttryckligen siges — fraga ar om fartyg som i regel
nyttjas med utgadngspunkt har i riket.

Sasom av det remitterade utkastet framgar har det varit ifrdgasatt att
upptaga en bestimmelse, svarande mot det i § 11 b) luftfartsférordningen
omnamnda fallet att ansokan om fartygels avférande ur registret gores med
stod av § 38 i férordningen. Man har emellertid féormenat detta 4mne béra
behandlas férst i samband med en revision av § 38, detta si mycket mera
som forslaget, enligt vad forut ndmnts, innehaller en allmidn bestimmelse
om ritt for dgaren att pa begiran fa fartyget avfort ur registret. Vad nu an-
forts dger betydelse savil betriaffande militdrfartyg som i fraga om luftfar-
tyg, vilka ej aro militira men anvandas uteslutande fér statsindamal och
icke for affarsdrift.

Stadgandet att fartyget skall avféras ur registret nar det férolyckats, upp-
huggits eller annorledes forstorts dger icke motsvarighet i luftfartsforord-
ningen men diremot i 2 § sjélagen. Bestaimmelsen har sin grund i hin-
synen till det lampliga i att registret rensas fran icke lingre existerande far-
tyg, ett forhallande som fran det praktiska livets sida tillmitts en icke ringa
betydelse,

Den i luftfartsférordningen forekommande bestiammelsen, att fartyget
skall avféras ur registrel niir det férsvunnit, har i forslaget utformats till
ett i viss man till 71 § foérsiikringsavtalslagen anknytande stadgande.
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En viktig olikhet i férhallande till géllande ratt ligger diri, att medan
for narvarande ett farlyg skall avféras ur registret nir beviset f6r dess luft-
vardighet blivit indraget, sidan pafdljd enligt tredje stycket i forslaget in-
trader forst nar fartyget sedan tre ar icke innehaft gallande luftvirdighets-
bevis och det ej inom tid som luftfartsstyrelsen bestimmer visas att farty-
get ar luftviardigt. Hittillsvarande stadgande har dven av luftfartsstyrelsen
ansetts vara alltfor strangt.

Slutligen mé pépekas, att man ansett anmilningsskyldighet for dgaren
bora foreskrivas betriffande omstindighet som jamlikt andra stycket for-
anleder att fartyget skall avfdras ur registret.

Behov har ej ansetts foreligga att upptaga ett mot § 11 a) luftfartsfor-
ordningen svarande stadgande att luftfartyg skall avforas ur registret, nir
det visas att férutsitiningarna for dess registrering icke féreldgo vid registre-
ringen och ej heller senare intratt. Det har formenats vara iventyrligt for
rattssikerheten att utan vidare medgiva ritt att ex officio féretaga rittelse
av mojligen begingna forbiseenden. Stadgandet saknar ock motsvarighet sa-
vil i forordningen den 18 oktober 1901 angdende registrering av svenska
fartyg som i inskrivningsférfattningarna.

Under forarbelena har i detta sammanhang ingdende dryftats fragan om
behovet av ett kondemnationsinstitut. Sporsmalet har emellertid fér den
offentliga luftratiens del av den praktiska sakkunskapen besvarats obetingat
nekande. Uppenbart torde ock vara, att frdgan hir ligger annorlunda till &n
betraffande den privata luftratten, dir svaret 4r mera tveksamt. I enlighct
med det anforda upptages ej i férslaget ndgon bestimmelse i dmnet.

Till sist ma framhallas, att stadgandena i forevarande paragraf lida en
vasentlig inskrinkning genom den av hinsyn till inskrivna rattigheter i 10 §
givna bestdmmelsen.

10 §.

Denna paragraf saknar, som naturligt ir, motsvarighet i luftfartsforord-
ningen. Ett med forslaget i det viisentliga 6verensstimmande stadgande var
emellertid upptaget i det remitterade utkastet. Nagon erinran déremot har
icke framkommit i remissyttrandena.

Behovet av en bestimmelse i detta avseende till skydd for inteckningsha-
vare betonades pa sin tid starkt i det forslag till lag angdende registrering
av fartyg, som avlamnades samtidigt med 1887 ars sjolagsforslag. I dess 19 §
angévos de fall, di registrerat fartyg principiellt skulle avféras ur fartygs-
registret (forolyckande med mera, upphdrande av att vara svenskt, anmilan
att fartyget icke vidare skulle nyttjas till handelssjofart eller resandes fort-
skaffande). I 21 § i samma forslag stadgades emellertid, att om registrerat
fartyg, vilket — om det varit fritt fran inteckning — bort jamlikt bestim-
melse i 19 § avforas ur registret, funnes vara besviarat med inteckning, re-
gistreringsmyndigheten skulle i registret anteckna den anledning, varav far-
tygets aviorande pikallades. Med sjdlva atgirden, saframt icke intecknings-
havarna dartill samtyckt, skulle daremot ansta, till dess inteckningen upp-
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hort att gilla och till foljd darav jamvil kunde lagligen varda utstruken
ur registret. Sddan anteckning i registret som nyss sagts skulle enligt for-
slaget — i offentligrittsligt avseende — medféra samma verkan, som om
fartyget blivit avfort ur registret, i f61jd varav det angdende fartyget utfér-
dade certifikatet skulle till registreringsmyndigheten aterstillas.

Det framhoélls i motiven bland annat féljande: Fartygsregistret vore vi-
sentligen av offentligrattslig natur, men utgjorde det faktiska underlaget for
inskrivning med privatrittslig verkan av utfdst underpant i fartyget. Darfor
maste ett intecknat fartygs avforande ur registret medfora den foljd att i
fartyget faststillda inteckningar, vilka ju foljde fartyget at, med detsamama
utginge ur registret. Det vore salunda nodvandigt stadga att registrerings-
myndigheten icke skulle dga att omedelbart avféra fartyget ur registret utan
borde tillsvidare inskrinka sig till att om den férekomna anledningen gora
anteckning i registret samt lata med sjilva avféringsatgirden, saframt icke
inteckningshavare dirtill samtyckt, ansta »till dess inteckningen upphort att
gilla och till £61jd dirav jamvil kan lagligen varda utstruken ur registret».

Ett i viss man motsvarande spérsmal berérdes inom Hogsta domstolen vid
granskningen av forslaget till fartygsinteckningslag. Civillagen torde — ytt-
rades det inom domstolen — hora innehalla bestimmelser till férekommande
av att intecknat fartyg avférdes ur registret, med mindre fartyget gitt for-
lorat, kondemnerats eller upphért att vara svenskt.

I anledning hirav upptogs i 2 § sjolagen stadgande, att fartyg, som blivit i
registret infort, ej ma dirur avféras i annat fall 4n da fartyget forolyckats,
upphugggits eller annorledes forstorts, eller enligt 258 § sjolagen mé anses
forlorat, eller efter timad skada forklaras icke vara istandsattligt, eller ock
upphort att vara svenskt.

Forevarande problem har fatt kad aktualitet pa grund av det forut i
olika sammanhang berérda stadgandet i art. IX i inskrivningskonventionen,
enligt vilket luftfartyg icke, férutom i fall av exekutiv férsiljning i enlighet
med bestimmelserna i art. VII, ma o6verforas fran nationalitetsregister eller
inskrivningsbok i en fordragsslutande stat till nationalitetsregister eller
inskrivningsbok i annan férdragsslutande stat, nied mindre alla innehavare
av inskrivna rattigheter blivit forndjda eller samtycka till 6verférandet.

Denna artikel har, sasom av det féregaende framgar, foranlett bestammel-
sen i 24 § i forslaget till lag om inskrivning av ritt till luftfartyg. I motiven
till sagda paragraf uttalas, att det ansetts av systematiska skal riktigast att
upptaga bestammelse i detta avseende i savil inskrivningslagen som den nu
forevarande lagen. I inskrivningslagen sages nimligen problemet nirmast ur
inskrivningssynpunkt, under det att i forevarande lag avférandet ur luft-
fartygsregistret triidde i férgrunden. Till denna i motiven anlagda synpunkt
kommer att forevarande paragraf gar vidarc én bestimmelsen i inskriv-
ningslagen; den asyftar niamligen dven andra fall in begiran av dgaren.

[ enlighet med det anférda foreslas darfor i forevarande paragraf dels alt
inlecknat luftfartyg icke ma pa grund av dgarens begiran eller annan i 9 §
avsedd omstindighet avliéras ur registrel, med mindre inteckningshavaven

2 Bihang Ll rilssdagens profokoll 1955, 1 samld. Nr 13,
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samtycker till atgérden, men att den omstindighet varom fraga ir skall an-
mairkas i registret, dels ock att anmirkningen icke beroér den inskrivna rit-
tigheten. Under utredningsarbetet har varit under 6vervigande att hirutéver
upptaga ett stadgande angéende anmirkningens verkan. Fran den praktiska
sakkunskapen har hirvid framhallits, att den paféljd av betydelse som har
komme i friga vore en indragning av nationalitets- och registreringsbeviset,
varigenom fartygets utnyttjande faktiskt omojliggjordes. Jaimféras ma stad-
gandet i 11 § i forslaget.

Man har férmenat det vara sjilvfallet, att anmirkningen icke kan féran-
leda annan till luftfartskonventionen ansluten stat att anse fartyget vara av-
fort ur det svenska luftfartygsregistret och forty finna sig oférhindrad att
upptaga fartyget i sitt nationalitetsregister.

En mot 10 § svarande bestimmelse betriffande sidana fartyg, som besvi-
ras av luftpantritt, har ansetts icke vara péakallad.

11 §.

Denna paragraf svarar i huvudsak mot § 12 andra stycket luftfartsfor-
ordningen. Den 6verensstimmer i det viisentliga med ett i det remitterade
utkastet upptaget stadgande, mot vilket nagon erinran icke framkommit i
remissyttrandena.

En avvikelse fran luftfartsférordningen ligger diri, att med hinsyn till
innehallet i 10 § anmirkning enligt sagda paragraf i férevarande avseende
likstillts med inforing i registret.

Uttrycket i luftfartsforordningen, att beviset i vissa fall skall avlimnas,
har utbytts mot det mera tydliga stadgandet att luftfartsstyrelsen i fall, som
i 9 eller 10 § sigs, skall kvarhalla beviset.

Reglering av fragorna nir bevis skall patecknas eller nytt sadant utstillas
eller nir bevis skall anses forkommet lidrer, om éverhuvud behévlig, lampli-
gen kunna ske i administrativ ordning.

12 §.

Forevarande paragraf saknar motsvarighet i luftfartsférordningen liksom
ock i det remitterade utkastet. I de anmirkningar som atféljde utkastet
framholls emellertid, att man forehaft fragorna om utfirdande av interimis-
tiskt nationalitets- och registreringsbevis samt om utfiirdande av duplikat
av nationalitets- och registreringsbevis, dd sannolika skil forelage for att
utfirdat bevis férkommit. Det erinrades tillika om ett vid ett nordiskt luft-
rattsmote utarbetat stadgande av det innehillet, att om & utrikes ort Iuft-
fartyg byggls for svensk rikning eller dvergitt i svensk igo, i avvaktan pa
dess registrering for fartyget finge utfirdas interimistiskt bevis (interims-
nationalitetsbevis) pa villkor, tid och sitt, som Konungen bestamde, samt
att fartyget skulle féra beteckning enligt regler, som faststilldes av Konung-
en. Nagot uttalande i denna friga férekommer icke i remissyttrandena.
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Det m& anmirkas, att fridgan om interimistiskt nationalitetsbevis for sjo-
rittens del reglerats administrativt genom § 8 kungl. férordningen angiende
regislrering av svenska fartyg.

Vid fornyat 6vervigande hava de sakkunniga funnit en regel i huvudsak-
lig 6verensstimmelse med nyssnidmnda vid ett nordiskt luftriattsméte utar-
betade stadgande vara erforderlig foér att underlidtta att utomlands byggda
eller forviarvade luftfartyg hemforas till riket. Man har emellertid ansett sig
bora utbygga paragrafen i ndrmare anslutning till de ovan vid 7 § atergivna
art. 17 och 20 i luftfartskonventionen. Det har silunda férmenats nédvin-
digt att i lagen utsdga, att ett interimistiskt nationalitetsbevis forutsitter
en interimistisk registrering hér i riket. Sddan skall enligt forslaget fa dga
rum endast sdvida de i 2 och 3 §§ for registrering angivna villkoren iro
uppfyllda.

Den interimistiska registreringen har foreslagits skola ske sdsom en an-
teckning i en sirskild avdelning av luftfartygsregistret. De narmare detal-
jerna i Amnet, déribland regleringen av fragan om huru linge denna regist-
rering skall gilla, hava ansetts bora meddelas i administrativ ordning.

DA sarskild registrering skall forega det interimistiska bevisets utfar-
dande, har man ansett det mest f6ljdriktigt att beteckna det sésom ett inte-
rimistiskt nationalitets- och registreringsbevis.

Det mi beaktas att av praktiska skil den interimistiska registreringen
méste si anordnas, att det interimistiska beviset kan foreligga redan da
fartyget blir svensk egendom.

For vinnande av 6verensstimmelse med vad i 7 § forsta stycket ségs har
i andra stycket av forevarande paragraf uttalats att fartyget under den for
regisireringens giltighet bestimda tiden 4dger svensk nationalitet.

Bestammelsen i tredje stycket angdende mirkning av interimistiskt regi-
strerat fartyg stdr 1 néra overensstdmmelse med det vid det nordiska luft-
rattsmolet utarbetade, ovan berdérda stadgandet.

Under de nordiska férhandlingarna har man ansett bestimmelser om ut-
fardande av duplikat av nationalitets- och registreringsbevis knappast vara
erforderliga. 1 varje fall lira sddana bestimmelser, om behdvliga, kunna
meddelas i administrativ ordning.

13 §.

Paragrafen saknar motsvarighet i luftfartsférordningen. I det remitterade
utkaslet upptogs emellertid stadgande, att om luftfartyg vore upplatet med
nyttjanderitt eller innehades pa grund av avbetalningskoép, i registret skulle
antecknas innehavarens namn samt de huvudsakliga villkoren foér upplatel-
sen. Alternativt ifrigasattes att anteckningen skulle avse innchavarens
namn, beskaffenheten av dennes riitt samt tiden, fér vilken den giller. Dér-
jamte stadgades anmilningsskyldighet for dem, som slutit avtalet.

Utkastels innehdll har ej foranlett andra ullalanden én rérande avbetal-
ningssiljares och avbetalningskopares behdrighet alt medgiva inteckning,
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ett sporsmil som i detta sammanhang torde boéra forbigds. Jimforas ma
motiven till 8 § forslaget till lag om inskrivning av ratt till luftfartyg.

Under de overliggningar som foregatt forslagets utarbetande har enighet
ritt om betydelsen av att lagen lamnar besked i detta avseende. Under 6ver-
laggningarna har bestimmelsen omredigerats satillvida, som den uttryckli-
gen forklaras avse dven nyttjanderitt fér obestamd tid. A andra sidan har
man betriffande nyttjanderitt pa bestamd tid trott anmailningsplikten kun-
na utan sloérre olagenhet inskridnkas till fall av upplatelse fér en tid av
minst tre ménader.

Det har varit ifradgasatt att bereda nyttjanderattshavare, som enligt para-
grafen fatt sin ratt antecknad, skydd mot fartygets avférande ur registret.
Man har emellertid formenat att beredande av sadant skydd fér en rattighet
som icke ma inskrivas knappast faller inom omradet for den nu foéreva-
rande lagen.

Om biirgning och vissa s#rskilda kostnader.

I § 40 luftfartsférordningen aro for nirvarande med varandra samman-
forda tva besliaktade men dock i viss man artskilda institut. I paragrafens
forsta stycke stadgas, att luftfartyg, hemmahorande i stat med vilken Ko-
nungen slutit sarskilt avtal i sddant hinseende, vid nedstigning och sarskilt
i fall av néd har ritt till samma hjalpmedel som luftfartyg av svensk na-
tionalitet. Det ar sdlunda hir fraga om vad numera pligar kallas riddd-
ningstjinst (»search and rescue»).

Andra stycket i paragrafen innehdller att den, som pa sjon birgar luft-
fartyg som lidit haveri eller dess last, eller som medverkar till birgningen,
har ratt att undfa bargarlén i enlighet med de grunder, som stadgas i sjo-
lagen. Har asyftas silunda det privatrattsliga institutet birgning.

Bestimmelserna aterga till art. 22 och 23 i den i Paris den 13 oktober
1919 avslutade konventionen angiende reglering av internationell luftfart
(Pariskonventionen).

Efter tillkomsten av Pariskonventionen har ett omfattande arbete &gt
rum betriffande bada de férut berérda dmnena. Hér skall detla arbete ta-
gas i betraklande endast savitt angir det privatréttsliga institutet birg-
ning.

Den 29 september 1938 avsléts i Bryssel en konvention rérande faststil-
lande av vissa gemensamma bestimmelser med avscende & assistans och
birgning av eller genom luftfartyg till havs (»Convention pour I'unification
de certaines régles relatives a4 l'assistance et au sauvetage des aéronefs ou
par les aéronefs en mer»). Denna konvention har emellertid aldrig tratt i
kraft. Under dvervigande har ock varit en konvention rérande birgning av
luftfartyg till lands.

Det iir alt forviinta att arbetet med dessa dmnen kommer att i framtiden
fortsittas av ICAO:s juridiska kommitté (Legal Committee). Det ma dock
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anmirkas, att p grund av sakens natur birgningsritten praktiskt sett icke
har tillndrmelsevis samma intresse for luftfarten som betriffande sjofar-
ten. En svensk lagstiftning rérande birgning hade ock nippeligen ifriga-
kommit, om det icke gillt att med svensk ritt inforliva inskrivningskonven-
tionen. Denna har nidmligen mast taga hansyn till &mnet vid reglering av,
framfor allt, luftfartygsinteckningarnas stallning i férmansriattsavseende.

Inskrivningskonventionen, som behandlar luftpantratterna huvudsakligen
i art. IV, upptager sidsom paragraf 1 i namnda artikel ett stadgande, att
dérest fordran for ersdttning pa grund av bargning av luftfartyg eller for
extraordinidra kostnader, som varit oundgingliga fér bevarande av sadant
fartyg, cnligt lagen i den férdragsslutande stat, diar atgiarderna foér birg-
ningen eller bevarandet avslutades, giver upphov till rittighet som belas-
tar fartygel, sidan rattighet skall erkdnnas av de férdragsslutande staterna
med forménsritt fore alla andra rittigheter i fartyget.

I samband med att utkastet till lag om inskrivning av rattigheter i luft-
fartyg remitterades till det praktiska livet dgde — sdsom redan férut an-
forts — remiss rum jamval av ett utkast till lJag om #andring i vissa delar
av luftfartsiérordningen. Detta utkast upptog bland annat dels i § 40 ctt
stadgande om raddningstjinst och dels i § 40 a ett antal regler om bargning.
Dessa regler svarade i huvudsak mot dem som i det nu férevarande forsla-
get mota i 14 och 15 §§. 17 § andra stycket samt 18 §. Diaremot saknades
stadganden motsvarande 16 § samt 17 § forsta stycket i forslaget.

I de forklarande anmirkningar som &tféljde det remitterade utkastet
framholls att det ansetts lampligt att dven i den svenska interna ratten
upptaga regler om luftpantratt fér bargarlon och for extraordinira kost-
nader; att luftpantritt synts bora erkdnnas vare sig bargningen skedde till
sjoss, pa land eller i Iuften; att liksom pa sjorittens omrade asyftades jam-
val atgarder som avsige ombordvarande gods eller ndgot som hort till far-
tyget eller godset; att tveksamhet om regleringen forelige pa vissa punkier;
samt att ledning vid paragrafens avfattning i betydande utstriackning ham-
tats fran sjolagen.

Vissa hithérande sporsmal hava berorts i remissyttrandena.

I fragan huruvida birgningsbestimmelserna borde avse mera dn barg-
ning till sjéss har Aerotransport anfért: Regler om birgning och bérgarlon
syntes for luftfartens del hava relativt ringa betydelse i jamférelse med
vad som vore fallet med sjofarten. Regler i frdga om bargning av luftfar-
tyg till sjoss funnes redan i luftfartsférordningen. Vad anginge biirgning
{ill lands av havererat luftfartyg eller atgiirder for dess bevarande kunde
forhillandena uppenbarligen te sig skilda fran birgning av fartyg till sjoss.
Ielt synles namligen icke kunna uteslutas risken for att atgiarder for barg-
ning cller bevarande av ett till lands havercrat flygplan igdngsattes huvud-
sakligen i avsikt att komma i atnjutande av ersittning darfor och utan att
atgirderna vore av nagot verkligl virde for dgaren av luftfartyget eller god-
sct. Korrektiv av nagot slag diiremot syntes énskvirda.
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Luftfartsstyrelsen har yttrat att vid birgning av luftfartyg »p4 land» be-
stimmelserna borde vara tillaimpliga allenast d4 fraga vore om bargnings-
foretag i verklig mening, ett spérsmal som borde bedémas i analogi med
vad som géllde betriffande ett nédstillt eller foérolyckat motorfordon och
icke ett sjogdende fartyg. Enligt styrelsens uppfattning skulle vidare atgir-
der, vilka kunde rubriceras sasom biargning av luftfartyg, vara uteslutna nar
det gallde luftfartyg i luften.

Acrotransport har vidare forordat att den méjlighet, som enligt 224 §
sjolagen tillkommer fartygs befilhavare att genom uttryckligt och befogat
forbud mot bargningsféretag hindra att bargarlon utgar, skulle tillkomma
varje representant for fartygets igare.

Ytterligare har Aerotransport ¢énskat att en i det remitterade utkastet
upptagen bestimmelse, enligt vilken fordringsigaren hade ritt att till saker-
het fér sin fordran kvarhilla vad som birgats eller bevarats, komplettera-
des pa sidant sitt att fordringsigarens ritt skulle foreligga endast om si-
kerhet icke stilldes for biargarlénen.

Framhallas ma att man, i avvaktan pa blivande internationell reglering,
i det stora hela #dven i forslaget foljt sjolagens behandling av biargningsrat-
ten, detta s4 mycket hellre som det internationella lagstiftningsarbetet pa
omradet pekar pi att sjorittens regler komma att i det viisentliga bliva kil-
lan for luftrittens bargningsritt. Sjalvfallet hava emellertid gjorts vissa,
av sakens natur pdkallade avvikelser fran sjoratten.

Det ma slutligen anmirkas, att man i likhet med vad fallet &r betraffan-
de sladgandena om registrering av luftfartyg och om dess nationalitet an-
sett nu ifrdgavarande bestimmelser, vilka uppenbarligen 4ro av natur att
bora givas sdsom civillag, icke limpligen kunna meddelas i form av #nd-
ringar i luftfartsférordningen. D& avsikten dr att dessa bestimmelser lik-
som de nyssberérda stadgandena i framtiden skola éverfoéras till den luft-
fartslag, som ar under utarbetande av de sakkunniga, har man ansett det
lampligt att upptaga dem i samma lag.

14 §.

Med forsta stycket ma jamforas 224 § forsta stycket sjolagen.

Man har vid forslagets utarbetande ansett tillrickliga skil icke féreligga
att fran stadgandets tillimpningsomride undantaga birgning till lands el-
ler i luften. I bada fallen ldrer nimligen det faromoment kunna foreligga,
som ir karakteristiskt for att 6verhuvud en atgird skall kunna anses sa-
som en birgningsakt. De sakkunniga ansluta sig alltsa icke helt till luft-
fartsstyrelsens mening att bargning av luftfartyg i luften ar utesluten, en
mening som icke heller vunnit anslutning under de nordiska overligg-
ningarna. Diremot maste det naturligen medgivas, att fall av sidan birg-
ning rent praktiskt sett maste bliva sillsynta.

Med hénsyn till de pa sjorittens omrade som bekant ofta féorekommande
tvisterna, huruvida birgning eller blott si kallad assistans forelegat, larer
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man icke kunna helt avvisa den av Aerotransport befarade risken att at-
garder igAngsiittas huvudsakligen i avsikt att komma i dtnjutande av ersatt-
ning. Det av bolaget sdsom &énskvirt framhallna korrektivet hiaremot torde
emellertid ligga i att man striangt fasthaller kravet pa att verklig bargning
foreligger eller — sasom det betriffande sjogdende fartyg uttryckts i den
sjorattsliga doktrinen — att fartyg hotas av forstéring eller betydande ska-
da, som det icke ar i stdnd att sjilvt avvirja, och att faran ligger sd néra
att ingen forstindig sjdman skulle avsla den hjilp som mé erbjudas.

Sasom korrektiv mot oskilig belastning med birgarlén ldra dven verka
dels den pa birgningsrittens omrade gillande rittsgrundsats, som plagar
uttryckas med orden »no cure — no pay», dels ock vad i tredje stycket av
forevarande paradraf uttalas.

Vad forsta stycket forsta och andra punkterna i forslaget innehélla star
i principiell 6verensstimmelse med 224 § forsta stycket sjolagen; dock har
pa skil som redan anférts bestimmelsens tillimplighet utstrickts till att
gilla jimval bargning pa land eller i luften, varjamte en hénvisning upp-
tagits till 225 och 226 §§ sjolagen.

Tredje punkten ir avsedd att giva uttryck foér den av inskrivningskon-
ventionen intagna stdndpunkten att luftpantritt med forménsratt framfor
inteckningar ma medgivas jimvil for sarskilda oundgéngliga kostnader, som
nigon fatt vidkdnnas for bevarande av luftfartyg eller gods. Att for be-
stammande av storleken av saddan ersittning birgningsreglerna bliva analogt
tillimpliga har ansetts icke behova sirskilt uttalas.

Stadgandet i andra stycket, att om gods eller négot som hort till gods
birgats eller bevarats, digaren hiftar med det birgade eller bevarade men
ej svarar personligen, innehéller samma princip som 224 § femte stycket
andra punkten sjolagen.

Sista stycket i forevarande paragraf giver uttryck &t samma tankeging
som 224 § andra stycket sjélagen och torde icke tarva sarskild motivering.

15 §.

Stadgandet i forsta stycket om luftpantriatt for fordran & bargarlon eller
a ersiattning for de i 14 § avsedda kostnaderna samt om prioritetsstillning-
en i forhallande till andra fordringar stir i overensstimmelse med inskriv-
ningskonventionen art. IV paragraf 1. Jamforas ma 267, 269 och 276 §§
sjolagen.

Bestiammelsen i andra stycket &r till sin grundsats himtad fran art. v
paragraf 2 i konventionen, som innehéller att de i artikelns paragraf 1 om-
formilda rittigheterna skola njuta féretride i motsatt ordning mot tidsfolj-
den av de hiindelser fran vilka de hiarréra. Det ma héar erinras om 269 och
276 §§ sjolagen.

Med tredje stycket har avsetts att bereda den till birgarlon eller till er-
siittning £6r kostnader beriittigade en sikerhet, motsvarande den som cnligt
229 § sjolagen tillkommer birgare. Om denna paragraf uttalas i motiven
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till 1891 ars sjolag, att forslaget, med bibehallande av den ildre sjolagens
stadgande att det som birgats ej finge av dgaren tagas i besittning forr dn
bargarlon blivit gulden eller sidkerhet dirfér stalld, tillika stadgat att bargat
fartyg ej finge, innan birgarens ansprak blivit tillfredsstallda eller tryggade,
lamna det stille dit det efter biargningen forts; av den tillfalliga omstéindig-
heten, huruvida bérgaren befunne sig i faktisk besittning av fartyget eller
icke, borde nimligen ej hans riitt att erhalla siikerhet vara beroende.

16 §.

Sasom redan anforts saknades i det remitterade utkastet motsvarighet till
denna paragraf. .

Forsikringsavtalslagens 54 § forsta stycket forsta punkten ar tillimplig
i fraga om sjGpantritt endast om pantratten ir forbunden med personlig
fordran hos pantens dgare. Denna forutsittning brister pa sjérattens omrade
sitillvida, som man dir bibehallit det sa kallade exekutionssystemet be-
traffande ansvarighet for godsets dgare. Upptagandet av detta system pa luft-
rittens omrade har ansetts bora medféra, att 54 § forsdkringsavtalslagen
dndras si att dess undantag betriffande sjopantritt kommer att avse jam-
vél luftpantritt. Det har férmenats icke bora ifragakomma att i detta avse-
ende tillampa olika regler betraffande sjopantritt och luftpantratt. I enlighet
med denna tankeging har forsta stycket i denna paragraf fatt sin avfatt-
ning.

Vad s&lunda foreslas star i 6verensstimmelse med vad forslaget till in-
skrivningslag 18 § i motsvarande avseende féreskriver. Jimféras ma 268
och 278 §§ sjolagen, som innehalla att sjopantritten icke omfattar ersitt-
ning, som utgar till redaren eller lastigaren pa grund av tagen forsikring.’

Andra stycket i forevarande paragraf star i huvudsaklig verensstimmelse
med 268 § forsta stycket och 278 § férsta stycket sjélagen, men avviker,
sdsom av det foregdende framgar, fran vad som foreslagits betriaffande in-
teckning.

17 §.

Redan tidigare har anmirkts, att i det remitterade utkastet motsvarighet
saknades till forsta stycket i forevarande paragraf. Detta stycke vilar pa
samma grund som 270 § forsta stycket och 277 § andra stycket sjolagen
samt torde icke tarva vidare motivering.

Andra stycket giver i viss omfattning uttryck at samma tankegiang som
277 § forsta stycket och 280 § sjolagen.

Det framhalles i motiven till sjolagen, att da formansratt i godset genom
dettas lossning komme att upphéra, det vore givet att befilhavare som utan
borgenirens begivande utlimnade godset borde vara borgeniren ansvarig for
fordringens betalning, liksom ock att den som med vetskap om fordringen
mottoge godset borde vara underkastad samma ansvarighet. A andra sidan

! Angiende tolkningen av dessa bestimmelser ma hinvisas till lagradets i NJA II 1936 s.
241 atergivna yttrande.
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— fortsittes det — borde icke den obehoriga atgirden foranleda att borge-
niaren komme i en bittre stillning 4n om godset icke blivit lossat; ansva-
righeten borde vara begrinsad till godsets virde i det 6gonblick da loss-
ningen skedde, men den som ville gora gallande en sadan begriansning
borde ock vara skyldig bevisa att virdet d& var otillrickligt till fordrans be-
talning.

I forevarande stycke upptages icke nagon bestimmelse om befidlhavarens
ansvarighet i asyftade fall. Detta sammanhinger dirmed att i motsats till
forhallandet pa sjorattens omrade sarskild vad man pligar kalla quasi-ex-
contractu-stallning for befdlhavaren atminstone hittills icke erkénts betraf-
fande Iuftratten. Befidlhavarens ansvarighet blir dérfér att bedéma helt
enligt reglerna om utomobligatoriskt skadestéand.

18 §.

Innehallet i denna paragraf ir hamtat fran art. IV paragraf 4 i inskriv-
ningskonventionen, enligt vilken de i konventionen upptagna luftpantrit-
terna icke ma erkinnas i andra fordragsslutande stater efter tre ménader
fran avslutandet av atgarderna for bargningen eller bevarandet, med mindre
inom denna tid rittigheten antecknats i inskrivningsboken enligt artikelns
paragraf 3 och dverenskommelse triffats om rittighetens belopp eller talan
vickts om rittigheten.

Hinvisas méa for ovrigt till vad vid 42 § forslaget till lag om inskrivning
av ratt till luftfartyg anforts.

Ansvarsbestimmelser.

19 §.

Enligt § 44 mom. 1 luftfartsforordningen straffas, savitt nu ir i friga,
den som i anmalan till luftfartygsregistret mot bittre vetande limnar oriktig
uppgift med boter fran och med femtio till och med tiotusen kronor eller,
dir omstindigheterna dro synnerligen férsvarande, med fangelse i hogst tre
méanader. I mom. 2 i samma paragraf féreskrives att den, som i annat fall
an i mom. 1 sigs gor sig skyldig till forseelse mot nagon av de i férord-
ningen eller med stod dirav meddelade bestimmelserna, straffas med béter
fran och med tio till och med ettusen kronor. Jimlikt mom. 3 méa straff
cnligt luftfartsférordningen ej tillampas, dér forseelsen enligt allmén-
na strafflagen bor beliggas med strangare straff. Mom. 4 innehdller slut-
ligen en sirskild bestimmelse om straff for den som under tid, d4 han
ar stalld under tilltal {o6r foérseelse mot férordningen, fortsidtter samma for-
seelse.

I nu férevarande paragraf hava upptagits bestimmelser av samma ka-
raktar som stadgandena i § 44 mom. 1 och 2 luftfartsférordningen, medan
motsvarighet till § 44 mom. 3 i férordningen meddeclas i néstféljande para-
graf och mom. 4 ansetts ej bora féranleda ett diremot svarande stadgande.
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Luftfartygsregistrets centrala betydelse for luftfarten och inteckningsvisen-
det torde utgora tillricklig grund fér att lamnande av oriktig uppgift till
registret under vissa omstdndigheter skall kunna féranleda frihetsstraff.
Man har emellertid ansett straffmaximum bora héjas till fingelse i ett ar
och sérskilt straffminimum icke behéva stadgas. I samband dirmed har ur
lagrummet borttagits kravet att synnerligen forsvarande omstandigheter
skola foreligga for att frihetsstraff ma adomas.

Det har formenats nédviandigt att straffbeligga dven saddant limnande av
oriktig uppgift till registret, som skett av grov oaktsamhet. Ehuru frihets-
straff hir knappast torde komma i fraga, har man ansett sig kunna med-
dela ett gemensamt straffbud for samtliga fall av oriktig uppgift till luft-
fartygsregistret.

Ett enligt de sakkunnigas férmenande iAnnu allvarligare brott in limnande
av falsk uppgift till registret utgoér framforande av luftfartyg med oriktiga
nationalitets- och registreringsmirken eller utan de mirken om vilka stadgas
i férevarande lag, vare sig fraga ar om de i 7 § tredje stycket féreskrivna,
med nationalitets- och registreringsbeteckningen 6verensstimmande mirkena
eller om den i 12 § tredje stycket avsedda interimistiska markningen. Det
behover icke framhillas vilken grundliggande betydelse mirkningen har i
synnerhet nér frdga ar om internationell luftfart. En dndring av nationalitets-
mérkena kan féranleda att ett luftfartyg behandlas gynnsammare 4n som
vederbort och medféra, att fartyget undgar en uppmirksamhet som eljest
skulle kommit det till del.

I enlighet med denna uppfattning foreslas att forbrytelse av ifragavarande
art skall straffas i forsta hand med fingelse eller straffarbete i hogst tva ar,
medan dagsbéter skola fa férekomma endast niir brottet ir ringa.

Tredje stycket i den nu féreslagna paragrafen torde icke tarva nirmare
motivering.

20 §.

Sésom vid 19 § anmaérkts, motsvarar paragrafen § 44 mom. 3 luftfartsfor-
ordningen.
Allmén bestimmelse.

21 §.

Behovet av tillimpningsféreskrifter till ifrdgavarande lag har framhallits
flerstides i det foregiende.

Ikrafttridandebestimmelser.

I forslaget upptagna bestimmelser angiende lagens ikrafttridande torde
icke pakalla nidgon motivering.
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Forslag till lag i anledning av Sveriges tilltrade till 1948
ars konvention rérande internationellt erkinnande av
ratt till luftfartyg.

Av vad i det foregiaende anforts framgar att inskrivningskonventionens
innehall i viss utstrackning foreslas inforlivat med var ritt pa det sittet,
att dess grundsatser upptagas i den svenska materiella ratten. Samma tanke
ligger till grund for de forslag till foljdférfattningar som samtidigt fram-
laggas.

Endast i begrinsad omfattning har emellertid ett sadant inférlivande kun-
nat ske. Detta sammanhinger huvudsakligen dirmed, att det pa grund
av den stora olikheten mellan de skilda rattssystemen pa det omrade, som
man velat reglera genom konventionen, trots mycket allvarliga p& sin tid
av CITEJA gjorda bemddanden icke varit mojligt att skapa en enhetlig
materiell ritt. I f61jd hiarav har man slutligen mast ndja sig med en reglering,
som pa viktiga punkter blott giver kollisionsnormer. Frimst torde bora
anmairkas, att inskrivningskonventionen icke innehaller stadganden rorande
vilka rattigheter i luftfartyg ma inskrivas i de fordragsslutande staterna
eller angaende det sitt, varpa dessa stater skola anordna sitt inskrivnings-
viisen betraffande sidana fartyg, utan blott i fraga om det erkiinnande ve-
derborligen stiftade rittigheter i luftfartyg skola atnjuta i annan foérdrags-
slutande stat 4n den dir fartyget dr nationalitetsregistrerat.

Inforlivandet med svensk ritt av de nyss angivna kollisionsnormerna ir
det huvudsakliga syftet med forevarande lag. Ett i viss min motsvarande
forfaringssitt iakttogs, dd 1926 ars internationella konvention rérande sjo-
pantritt och fartygshypotek inférlivades med den svenska ratten.

I det remitterade utkastet funnos intagna stadganden, som motsvarade
storre delen av det nu framlagda forslaget.

Uttalanden rérande det remitterade utkastet hava icke férekommit i re-
missyttrandena i annan man éin att luftfartsstyrelsen framstillt vissa termi-
nologiska onskemal.

1 8.

Forsta stycket i denna paragraf bestimmer & vilka staters fartyg lagen ar
tillamplig. Det atergiver inskrivningskonventionen art. XI paragraf 1 édven-
som art. XVII, jaimford med art. XXIIL

I paragrafens andra stycke har upptagits innehallet i konventionen art.
XVIL Jamféras ma 14 § andra stycket i den foreslagna lagen om inskrivning
av ratt till luftfartyg. DA motsvarighet icke ansetts bora meddelas till den i
sistnamnda lagrum givna foreskriften, att dgareforbehall till tillbehor ej méa
goras gillande mot inteckningshavare, beror detta pa att saddant stadgande
formenats vara mindre vil foérenligt med innehallet i konventionens vid nist-
foljande paragraf nirmare berérda art. II paragraf 2.
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2 §.

Huvudsyftet med férevarande paragraf ar att i erforderlig man atergiva
innehéllet i art. I i inskrivningskonventionen. Enligt paragraf 1 i denna ar-
tikel skola foljande rattigheter erkiinnas internationellt, nimligen

a) aganderitt till luftfartyg,

b) med besittning av luftfartyg férenad ritt att genom kép férvirva far-
tyget,

¢) nyltjanderitt till luftfartyg enligt upplatelse pa minst sex manader,
samt

d) hypotek, »mortgage» och annan liknande riittighet i luftfartyg tillkom-
men enligt avtal sdsom sikerhet for betalning av gild.

Av dessa rittigheter omfattar den under a) nimnda aganderitten icke
blott den fulla dganderatten utan 4ven exempelvis siljarens dgareforbehall
vid avbetalningskop och langivarens dganderitt vid det amerikanska institu-
tet »equipment trust», dir langivaren intrider sdsom fartygets dgare, medan
lantagaren erhaller nyttjanderitt till fartyget samt ritt att fa aganderitten a
sig dverlaten nar forstrackningen #r aterbetald. Optionsritten under b) har
upptagits i konventionen med tanke pa képarens ritt enligt ett avbetalnings-
kontrakt, varigenom han féatt fartyget Sverlatet till nyttjande under agare-
forbehall for siljaren, och lantagarens ritt enligt »equipment trust» att
framdeles forvirva dganderitten. Den under c¢) upptagna bestimmelsen om
nyttjanderitt torde icke tarva nagon motivering. Vad slutligen betraffar rit-
tigheterna under d) omfatta de ett flertal olika slag av rittigheter, déiribland
inteckning for fordran av den i Sverige kidnda typen och det uttryckligen
namnda anglosachsiska, sarskilt engelska, »mortgage». Detta sistnimnda in-
stitut har karakteriserats salunda, att iganderitten 6verfores pa langivaren,
vilken dock icke ma tilltrada fartyget eller eljest utova en agares befogenhe-
ter, sdvida ej lantagaren bringar dgarens sikerhet i fara eller underlater att
i avtalad ordning Aterbetala forstrickningen. Aven i sadana fall, dar langi-
varen kunnat tilltrdda fartyget och pékalla dess forsiljning till gildens tic-
kande, har enligt vad som framhallits lantagaren rittighet att inom viss
frist >aterkopa» fartyget genom att betala sin skuld.

Art. I paragraf 1 stadgar ytterligare vissa villkor for att dari nimnd rattig-
het skall erkdnnas, ndmligen dels att den tillkommit i 6verensstimmelse med
lagen i den fordragsslutande stat, i vilken luftfartyget var nationalitetsregi-
strerat vid tiden for rattighetens tillkomst, och dels att den ar vederbérligen
inskriven i en offentlig inskrivningsbok i den férdragsslutande stat, dar far-
tyget ar nationalitetsregistrerat.

Hirjamte foreskriver art. I paragraf 1 i ett avslutande stadgande, att ratts-
enligheten av en bland flera pa varandra féljande inskrivningar, vilka gjorts
i skilda férdragsslutande stater, skall bedomas i 6verensstimmelse med la-
gen i den stat dir luftfartyget vid tiden fér den inskrivningen var nationali-
tetsregistrerat.
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Paragraf 2 i denna artikel utséiger slutligen, att utan hinder av konven-
tionen ma i fordragsslutande stat annan rattighet i luftfartyg 4n forut sagts
vinna erkinnande; dock ma sadan rattighet ej medgivas eller erkinnas med
foretride framfér riattighet som avses i paragraf 1. Att luftpantritterna det
oaktat skola erkinnas med bista formdansritt framgar av art. IV.

Forsta stycket i den nu féreslagna paragrafen har fatt sin avfattning hu-
vudsakligen i enlighet med art. I paragraf 1. Man har dérvid ansett sig kun-
na beteckna de under d) upptagna rattigheterna sdsom »pantritt eller annan
sadan ratt till luftfartygs, ett utryck vilket alltsid omfattar dven en rittighet
som »mortgage».

Till det avslutande stadgandet i art. I paragraf 1 har man emellertid ansett
sig icke behova upptaga sirskild motsvarighet i detta sammanhang med hén-
syn till den allminna bestimmelsen att ritten skall hava forvirvats enligt
lagen i den fordragsslutande stat i vars nationalitetsregister fartyget var in-
fort vid férvarvet av ritten.

Ej heller har annan motsvarighet till konventionen art. I paragraf 2 ansetts
pafordrad in orden »fére alla andra rattigheter 4n de i 5 § avsedda». Dessa
ordalag torde giva vid handen, att fartyget kan svara for andra rattigheter
4An dem som sarskilt nimnas i konventionen. Fragan huruvida de skola er-
kinnas hir i riket eller icke ar att beddma enligt den internationella privat-
rattens regler.

1 andra stycket av den nu férevarande paragrafen mota bestimmelser vilka
motsvara vissa andra stadganden i konventionen. Forsta punkten atergiver
salunda huvudregeln i konventionen art. Il paragraf 2, i vilken foreskrives
att saframt icke annorledes bestimmes i konventionen verkan i forhallande
till tredje man av inskrivningen av rittighet, som omférmales i art. I para-
graf 1, skall bestimmas enligt lagen i den férdragsslutande stat dar rattig-
heten ir inskriven.

Vid tillimpningen av denna bestimmelse torde bora beaktas det forhal-
landet, att man under férhandlingarna i Bryssel uteslot ett i ett tidigare for-
slag intaget stadgande, enligt vilket invindning om att upplataren saknade
erforderlig ratt till fartyget icke kunde framstillas mot den som i god tro
fran den inskrivne figaren forvarvat ritt till ett luftfartyg; dock skulle nigon
riitt icke kunna giltigt forvirvas pa grund av falsk handling, falsk inskriv-
ning eller registrering eller handling som utfirdats under tvang. Vilken pa-
foljd detta forhallande bor medfora, dr emellertid i viss man oklart. A ena
sidan kan goras gillande, att de fragor som cljest skulle hava 16sts genom
det uteslutna stadgandet, exempelvis fragan om inskrivningens betydelse vid
godtrosforvarv av ritt till luftfartyg, limnats helt oreglerade och s&lunda iro
overlimnade at de enskilda staternas avgorande enligt cljest tillimpade in-
ternationellt privatrittsliga regler. A andra sidan kunna skal sagas tala for
alt sedan stadgandet fatt utgi de nyssnimnda frigorna jimlikt den iart. II
paragraf 2 i konventionen uttryckla huvudregeln éro att bedoma enligt lagen
i den stat dar fartyget ér registrerat. Vid en rent objektiv tolkning av konven-
tionen Dhor mahinda visst foretride givas den senare uppfattningen.
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Stadgandct i andra stycket andra punkten #r hiamtat fran konventionen
art. V och har ansetts pakallat sirskilt med hinsyn till andra rittigheter an
inteckningar.

3 8.

Stadgandet ar féranlett av inskrivningskonventionen art. VI, enligt vilken
vid kvarstad eller skingringsforbud & eller utmatning eller exekutiv forsaljning
av (»in case of attachment or sale — — — in execution», »en cas de saisie
ou de vente forcée») luftfartyg eller rittighet i sadant fartyg fordragsslutan-
de stat icke skall vara skyldig att till forfang for utsokningsborgenir eller
kopare erkinna upplatelse eller dverlatelse av rittighet som avses i art. I
paragraf 1, direst den, mot vilken den exekutiva atgirden ar riktad, med
vetskap om denna vidtagit upplatelsen eller Gverlatelsen.

Enligt det samtidigt hirmed framlagda forslaget till lag om inskrivning av
ratt till luftfartyg 12 § giller, att om det upplyses att luftfartyg eller lott dari
tagits i mit fore den dag inteckning i fartyget sdktes eller samma dag ansok-
ningen gjordes, ansokningen skall avslas dir ej visas att utmatningen upp-
hort att gilla. Jamlikt 13 och 38 §§ i samma lagférslag har betriffande sven-
ska luftfartyg i fall av dgarens konkurs stadgats, att om den som medgivit
inteckning i sadant fartyg blivit férsatt i konkurs, nér inteckningen sokes,
eller ock beslut om egendomsavtride meddelas samma dag som ansékningen
gores, ansokningen skall avslds, samt att, om inteckning kommit att medde-
las trots att konkurs forelag pa sitt nyss angivits, den skall vara utan verkan.
Sdsom av motiven till de anférda paragraferna framgar, dverensstimma de
nira med 9 och 10 §§ fartygsinteckningslagen.

I friga om kvarstad och skingringsférbud saknas diremot saval for sjo-
géende fartyg som fér luftfartyg sirskilda regler betriffande den verkan sa-
dan atgird éger i forhallande till ett efter atgiarden gjort rattsforviry. Enligt
vad inom teorien framhéllits lirer liksom betriffande 16s egendom i allmén-
het gilla att en av tredje man efter atgirden férvirvad ratt kan frankinnas
giltighet, om det visas att denne dgde kinnedom om den exekutiva atgiarden,
varemot viss tvekan torde forefinnas om tredje mans stillning direst han
var i god tro.

Konventionens forut atergivna artikel innebir, enligt vad férarbetena giva
vid handen, en kompromisslésning, avsedd att giva utsokningsborgenir och
kopare vid exekuliv auktion skydd atminstone mot svikligt férfarande fran
gildenirens sida.

Dé de sakkunniga vid férslagets utarbetande forehaft detta dmne, hava
de icke kunnat undgé att finna artikelns uppbyggnad skiligen frammande
fér svensk rattsuppfattning. Sirskilt giller detta den omstindigheten, att
hinsyn icke tagits till god eller ond tro hos férvirvaren. A andra sidan
torde det icke kunna fornekas, att stadgandet kan medfora viss nytta vad
angar utlindska luftfartyg. Vid detta forhallande och da det svarligen kan
ifragakomma att modifiera artikelns innehdall, hava de sakkunniga stannat
for att foresla att Sverige utnyttjar den mojlighet artikeln erbjuder.
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Angiende paragrafens innehall ma anmaéirkas att den i viss man modi-
fierar den i 2 § upptagna kollisionsnormen.

Artikeln ir, atminstone enligt sin ordalydelse, inskrankt till férvarv av
luftfartyg eller rattighet i sidant fartyg. En analog tillimpning av stadgan-
det & reservdelar torde dock icke vara utesluten.

4 8.

Denna paragraf atergiver innehallet i vissa delar av inskrivningskonven-
tionen art. X, ndmligen paragraf 1, forsta punkten i paragraf 2 samt para-
graf 4. Dessa stadganden #ro refererade i motiven till 16 § i forslaget till
lag om inskrivning av ritt till luftfartyg. Forsta stycket i forevarande para-
graf motsvarar paragraf 1 och forsta punkten i paragraf 2, medan andra
stycket atergiver paragraf 4. Paragraf 2 andra punkten i artikeln har an-
setts icke béra komma till uttryck annat dn i lagen om inskrivning av ritt
till luftfartyg. Bestimmelser svarande mot paragraf 3 i ifragavarande ar-
tikel foéreslds meddelade i utsékningslagen. Jamfoéras ma 16 och 17 §§ i
forslaget till lag om inskrivning av ratt till luftfartyg samt 94 b och 144 §§
i forslaget till lag om #ndring i vissa delar av utsékningslagen.

Enligt de i 2 § i det nu férevarande forslaget upptagna principerna torde
den & utlindska inskrivningar i hir férvarade reservdelar tillampliga lagen
i regel vara lagen i den stat dar fartyget ar registrerat eller i frdga om en
fran en stat till en annan 6verférd rattighet lagen i den stat, vars nationa-
litet fartyget dgde vid den férsta inskrivningen. Svensk lagstiftning larer
darfér bliva att tillimpa huvudsakligen betriffande vissa med héarstides
forsiggdende exekution i reservdelar sammanhingande spérsmal.

Av férarbetena till inskrivningskonventionen torde fa anses framgéa, att
fragan huruvida den inskrivna rattigheten forfaller vid reservdels bort-
forande fran ett av inskrivningen besvirat reservdelslager dr att besvara
jamlikt exekutionsstatens lag.

5 §.

I detta lagrum meddelas de av inskrivningskonventionen pakallade bestim-
melserna om luftpantritt. Stadgandena ma jamfoéras med de fér hér i riket
avslutade &tgirder foreslagna reglerna i samma #mne, nimligen 14—18 §§
i forslaget till lag med vissa bestimmelser om registrering av luftfartyg
samt om birgning. Dessa regler avse dock tillika luftpantratt i gods, nagot
varmed konventionen icke befattar sig.

Forsta stycket forsta punkten i forevarande lagrum motsvarar konven-
tionen art. IV paragraf 1, vars innehall atergivits i motiven till 42 § i den
foreslagna lagen om inskrivning av riitt till luftfartyg. Vid avfattningen av
stadgandet har man férmenat det vara lampligt att i olika avscenden s
nira som mojligt ansluta sig till konveniionens ordalydelse. S&lunda har
man icke, sdsom i den for svenska forhillanden foreslagna bestimmelsen,
utsagt att det birgade fartyget skall hava varit férolyckat ecller nédstillt.
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Det avgorande for luftpantrittens existens dr ndmligen huruvida de fére-
tagna Atgirderna medfora sadan ritt enligt lagstiftningen i den stat, dir
de bragtes till sitt slut. Man synes darfor icke bora uppstilla nigot villkor,
som méhinda icke skulle vara forenligt med nagon nu eller i framtiden till-
lamplig lag. Ej heller har man uttalat sig i fragan huruvida birgningen skall
hava 4gt rum till sjéss, pa land eller i luften, en fraga till vilken enligt vad
konventionens foérarbeten giva vid handen envar stat dger full frihet att taga
standpunkt.

Vad ovan sagts angdende tillimplig lag géller dven betriffande fragan,
huruvida vissa kostnader dro att anse sisom extraordinira och oundging-
liga for bevarande av ett luftfartyg eller icke.

Andra punkten i den nu féreslagna paragrafens forsta stycke atergiver
konventionen art. IV paragraf 2, for vilken redogorelse limnats vid 15 §
andra stycket i den foreslagna lagen med vissa bestimmelser om registre-
ring av luftfartyg samt om béargning. Stadgandet torde ej tarva nirmare mo-
tivering.

I andra stycket behandlar den nu férevarande paragrafen innehallet i de
vid 42 § i forslaget till lag om inskrivning av ritt till luftfartyg tidigare
berérda paragraferna 3 och 4 av konventionen art. IV. Den férra av dessa
paragrafer utsiger endast, att en i artikelns paragraf 1 omnimnd rittighet
ma antecknas i inskrivningsboken inom tre manader efter avslutandet av
atgiarderna for birgningen eller bevarandet. Det dr hér icke fraga om nagot
slags inskrivning utan endast om en anteckning med syfte att underritta
intresserade personer.

Paragraf 4 i art. IV uppstiller vissa villkor for att de ifragavarande rit-
tigheterna skola erkdnnas i andra férdragsslutande stater efter utgangen av
den i paragraf 3 nimnda tiden av tre manader.

Det forsta av dessa villkor bestar i att rittigheten skall hava antecknats
i inskrivningsboken i enlighet med paragraf 3. Vid atergivandet av detta
villkor i lagtexten hava de sakkunniga begagnat utirycket att anteckningen
skall hava avsett »borgenérens ansprak pa ritt till fartyget».

Det andra villkoret enligt paragraf 4 &ar att 6verenskommelse triffats
om rittighetens belopp eller talan vickts om rittigheten, varvid i sistnimnda
fall lagen i den stat dir talan féres skall vara avgérande for de villkor pa
vilka treméanadersfristen ma avbrytas eller utstrickas.

Tolkningen av nyssndmnda stadgande i vad ror foremalet f6r talan synes
nigot oviss. D& olika réttssystem méjligen kunna hava skilda uppfattningar
hirutinnan — personlig fordran eller ock, sasom konventionens foérarbeten
nirmast giva vid handen, sjalva pantritten, varvid talan torde kunna avse
huruvida pantratt 6ver huvud taget féreligger eller vilket belopp pantritten
omfattar — har man valt den utviigen att beteckna féremalet fér talan med
ett neutralt uttryck som nira ansluter sig till konventionstexterna, nim-
ligen »borgenirens ritt».

Fragan enligt vilken lag skall avgéras, huruvida talan om borgenérens
ratt vickts i laga ordning, ir ett dimne, som icke berdres i konventionen
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i annan man in genom det nyss atergivna stadgandet angiende de villkor
pa vilka tremanadersfristen ma avbrytas eller utstrickas. Detta stadgande
har ansetts icke behéva komma till uttryck i lagen. Man har dirvid for-
farit i 6verensstimmelse med vad pa sin tid 4gde rum dels da sjdlagen ar
1912 andrades i anledning av att sammanstdtnings- och birgningskonven-
tionerna inforlivades med svensk ritt, dels ock vid 1928 ars sjolagsidnd-
ringar rérande redareansvar och sjopantritt, da det gillde att med var ratt
inférliva, savitt nu ar i fraga, sjopantrittskonventionen av ar 1926. Harvid-
lag har man utgatt fran att i det fall, da hér i riket gores gillande luftpant-
ritt som skall erkinnas enligt konventionen, friga om preskriptionen av-
brutits vid talan rérande luftpantritten i den stat, dar atgérderna avsluta-
des, dven utan sérskilt stadgande blir att bedoma eniigt lagen i sistsagda
stat.

Det torde icke behéva framhéllas, att med féreskriften att talan skall hava
vickts i laga ordning icke avses att kriva viss form déarfor. Salunda kan
exempelvis bevakning i konkurs eller hinskjutande under skiljedom verka
preskriptionsavbrytande i de fall, dar talan maste eller kan i denna ordning
vackas.

Slutligen torde art. III paragraf 3 i konventionen hdra hiar nimnas. Enligt
denna paragraf skall, direst enligt lagen i en fordragsslutande stat in-
givande av en handling for inskrivning har samma verkan som inskrivning,
sadant ingivande jamvil hava samma verkan vid tillimpningen av inskriv-
ningskonventionen. Uppenbarligen bor stadgandet i paragrafen bliva till-
lampligt betriffande anteckningar av nu ifrdgavarande art. Jimféras mé
42 och 44 §§ i forslaget till lag om inskrivning av ratt till luftfartyg.

6 §.

Enligt inskrivningskonventionen art. VII paragraf 1 giller sdsom huvud-
regel att forfarandet vid exekutiv férsaljning av luftfartyg bestaimmes av la-
gen i den fordragsslutande stat dar forsiljningen sker. Paragraf 2 stadgar
emellertid att vissa bestimmelser skola iakttagas. Tid och plats for forsiljning-
en skola bestimmas minst sex veckor i férvig. Utsékningsborgeniren skall
tillhandahalla domstolen eller annan myndighet varom fraga ér bestyrkt ut-
drag atergivande de inskrivningar som rora fartyget. Han skall tillika senast
en manad fore den faststillda forsialjningsdagen lata & den ort, dir fartyget
ar nationalitetsregistrerat, i enlighet med dar tillamplig lag offentliggora
forsaljningen och i rekommenderade brev, om mojligt med luftpost, under
adresser som framga av inskrivningsboken underritta fartygets dgare dven-
som innehavare av rattigheter i fartyget, som inskrivits eller enligt art. 1V
paragraf 3 antecknats i inskrivningsboken. Vidare stadgas i art. VII paragraf
3 att paféljderna av underlatenhet att iakttaga foreskrifterna i paragraf 2 be-
stammas av lagen i den fordragsslutande stat dir férsdljningen ager rum,
dock med beaktande av att forsiljning som sker i strid med féreskrifterna

i sistnimnda paragraf ma kunna férklaras ogiltig, saframt inom sex mana-
der fran férsiljningen yrkande didrom gores av nagon som lidit skada till

21  Bihang till riksdagens protokoll 1955, 1 saml. Nr 13.
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foljd av att foreskrifterna icke iakttagits. Slutligen handla artikelns paragra-
fer 4 och 5 om ldgsta budet vid exekutiv forsiljning med mera, medan dess
paragraf 6 innehiller ett stadgande rorande exekutionskostnader.

Betriffande exekutiv forséljning av reservdelar stadgas i art. X paragraf 3
bland annat att bestimmelserna i art. VII paragraferna 1 och 4 da skola dga
tillampning. Vidare gores ett undantag fran regeln om ligsta budet.

Av de nu refererade stadgandena skall enligt forslaget till lag om andring
i vissa delar av utsékningslagen flertalet gilla inhemska savil som utlindska
luftfartyg. Enligt ndmnda forslag skola regler motsvarande huvuddelen av
art. VII paragraf 2 jimte paragraferna 4, 5 och 6 av samma artikel samt art.
X paragraf 3 upptagas i utsékningslagen. Med hinsyn till gillande bestim-
melser om besvir ver domvilla synes sirskild motsvarighet till art. VII pa-
ragraf 3 icke erfordras.

Ett par stadganden i art. VII paragraf 2 hava emellertid synts icke béra
goras helt tillimpliga 4 inhemska luftfartyg. Det ena av dessa stadganden
ror anskaffande av gravationsbevis. Medan den i den féreslagna 91 a § andra
stycket utsokningslagen uttryckta, fran nuvarande 91 § fjarde stycket éver-
tagna regeln i frdga om inhemska fartyg innebar att auktionsférrittaren
skall anskaffa gravationsbevis, torde det betriffande utlindsk egendom te
sig lampligast att, sdsom konventionen ock stadgar, aligga borgeniren att in-
giva sddant bevis, vilket bor vara atfoljt av styrkt Gversittning darav. Det
andra asyftade stadgandet utgores av den blott fér luftfartyg men ej for
reservdelar gillande bestimmelsen, att utsékningsborgeniren senast en
ménad fore forsiljningsdagen skall 1ata kungora forsiljningen & den ort, dar
fartyget ir registrerat, i enlighet med dar tillamplig lag.

I detta sammanhang ma anmirkas, att exekution i annan konventionsstats
luftfartyg hir i riket torde kunna komma att skilja sig fran motsvarande
utsékning i svenskt fartyg bland annat satillvida, som hir eljest okidnda rat-
tighetstyper pa grund av sirskilt 2 § i den nu féreslagna lagen kunna vara att
erkinna i det utlindska fartyget. Det har dirfér ansetts nédvindigt att ut-
tryckligen foreskriva, att underrittelse om forsaljningen skall sindas till
innehavaren av varje i fartyget inskriven rittighet, vilken skall erkinnas
enligt den nu férevarande lagen.

De sdlunda for utlandska fartyg och dirtill hérande reservdelar erforder-
liga siirskilda stadgandena hava upptagils i forsta stycket av nu forevaran-
de paragraf.

I de samtidigt hdrmed foreslagna dndringarna i utsékningslagen har man
i analogi med vad som giller i friga om sjdgaende fartyg betriffande utform-
ningen av reglerna for forfarandet vid exekutiv auktion a luftfartyg och dar-
till hérande reservdelar tagit hinsyn endast till sidana begransade sakritter
i luftfartyg, vilka kunna betecknas siasom fordran. Rittigheter vilka icke
kunna sa betecknas synas diremot béra beaktas i det nu férevarande lag-
rumimet.

De i sddant héinseende nddiga befunna bestimmelserna hava upptagits i
forevarande paragraf sdsom ett andra stycke. 1 férsta punkten stadgas i
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viss éverensstimmelse med den for fast egendom gallande 107 § utsoknings-
lagen, att dven rittigheter, som ej utgéra fordran men som skola erkinnas
enligt den nu ifrdgavarande lagen, skola upptagas i borgenirsforteckningen.
Vidkommande de i andra och tredje punkterna meddelade bestimmelserna
om vad som skall iakttagas vid den exekutiva forsiljningen synes bora fram-
hallas, att féreskriften om att sddan rittighet, savida den faller inom légsta
budet, skall forbehallas vid forsiljningen star i 6verensstimmelse med mot-
svarande foreskrift i 113 § utsékningslagen.

Att vid exekution i utlindskt luftfartyg utsdkningslagens bestimmelser i
olika avseenden icke alltid kunna tillimpas strikt enligt sin ordalydelse lig-
ger i sakens natur.

7 §.

I denna paragraf och den nérmast féljande dro huvudsakligen intagna vissa
foreskrifter, som ansetts erforderliga fér att konventionens regler om skyd-
dande av inskrivna rittigheter vid dverforande av luftfartyg frén en konven-
tionsstat till en annan skola bliva iakitagna.

De stadganden i konventionen som i detta sammanhang &ro av betydelse
utgoras av art. IX och art. II paragraf 3. Den forstndmnda artikeln har ater-
givits vid 24 § forslaget till lag om inskrivning av ritt till luftfartyg. Art. 11
paragraf 3 medgiver fordragsslutande stat att viigra inskrivning av rattighet,
som icke kan med laga verkan stiftas enligt dédr géllande lag.

Fragorna om registrering hir i riket av fartyg med tidigare utlandsk na-
tionalitet, om villkoren fér avférande ur registret av fartyg som hiftar for
inskriven rittighet samt om avférande ur inskrivningsbok av inteckning for
overforande till fraimmande stat iro behandlade i det féregiende; hir skola
allenast framhallas 3 och 10 §§ i forslaget till lag med vissa bestdmmelser
om registrering av luftfartyg samt om birgning 4vensom 24 § i den foreslag-
na lagen om inskrivning av ritt till luftfartyg. Det aterstr emellertid att be-
handla fragan om o6verférande av inskrivning fran utlindsk inskrivningsbok
till den svenska inskrivningsboken for luftfartyg.

Ett motsvarande dmne var pa sin tid foremal fér uppmarksamhet vid ut-
arbetandet av fartygsinteckningslagen. I motiven till dess 39 § uttalade jus-
titieministern, att det med hansyn till sikerheten syntes vara av vikt att obe-
grinsad giltighet ej tillerkéindes en inteckning som vidladde ett fran ut-
landet inkopt fartyg, helst det ej alltid torde givas nagon tillforlitlig utvag
att erhalla kinnedom om en dylik intecknings tillvaro. A andra sidan férme-
nades emellertid rederinidringens behov av kredit bora tillgodoses dven da
fraga vore om fartygs inképande fran utlandet, s& mycket mera som var
handelsflotta i viisentlig man rekryterades pa detta sitt. Av sddan anledning
syntes en i utlandet meddelad inteckning bora respekteras under sa lang tid,
som skiligen kunde erfordras for att inteckningshavaren skulle kunna goéra
sin fordran gillande eller forma fartygets dgare att ersitta den gamla inteck-
ningen med en har i riket meddelad. P4 nu angivna grunder vilade de i 39 §
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upptagna foreskrifterna om ratt f6r den, som innehade en i utlandet med-
delad inteckning, att genast fi betalning ur panten samt om pantrittens upp-
hérande efter ett ars forlopp fran fartygets registrering hir i riket.

Det mi anmirkas att riksdagen, som gav paragrafen den slutliga lydelsen,
ansdg tiden for utsékningen kunna férkortas fran ett ar till sex manader.

Vid tillkomsten av lagen den 18 maj 1928 i anledning av Sveriges tilltride
till 1926 ars internationella konvention rérande sjépantritt och fartygshypo-
tek overflyttades pa hemstillan av lagradet innehallet i 39 § fartygsinteck-
ningslagen till den nya lagen 1 § andra stycket, dirvid man emellertid fér
vinnande av stérsta méjliga 6verensstimmelse med reglerna om sjépantritt
atergick till att foreskriva ett ar sdsom den tid inom vilken ritten skulle
goras géllande.

Vid forslagets utarbetande har man i paragrafens forsta stycke givit ut-
tryck at den uppfattningen, att inteckningshavaren bér dga ratt att dven utan
medverkan av fartygsidgaren fi sin rittighet 6verford till den svenska in-
skrivningsboken. Den avvikelse, som forslaget i nu forevarande hiinseende in-
nehéller i férhallande till den férut dtergivna regleringen pa sjorattens om-
rade, har ansetts pakallad av konventionens tidigare berérda stadganden.

Da i stycket helt allmint talas om inskriven rattighet, beror detta pa att
man ansett sig icke bora i lagen taga standpunkt till terminologien i den ut-
lindska lagstiftning, som vid éverférandet kan komma i fraga.

Det i den foreslagna lagtexten upptagna villkoret for Sverférande av in-
skriven rittighet, att denna skall vara av beskaffenhet att lagligen kunna hir
inskrivas, stir i 6verensstimmelse med férut atergivna art. II paragraf 3 i
konventionen.

Av forslagets avfattning framgér, att den nya inskrivningen i verkligheten
utgor endast ett 6verférande av den gamla till svensk inskrivningsbok. In-
skrivning skall alltsd kunna beviljas utan avseende 4 exempelvis att igaren
forsatts i konkurs eller att fartyget blivit utmitt.

Den i andra stycket forsta punkten upptagna bestimmelsen vilar i viss
mén p& samma tankeging som gjorde sig gillande vid tillkomsten av 39 §
fartygsinteckningslagen. En rittighetshavare, som medgiver verférande till
annan stat av det fartyg vilket ar belastat av den honom tillkommande rattig-
heten, torde bbra halla sig underrittad om hur verféringsirendet utvecklar
sig och tillse, att hans ritt blir inskriven i vederbérande inskrivningsbok i
den stat till vilken fartyget verfores. Det torde dirfér icke vara obilligt att
kriva, att rittighetens innehavare fér att vara bibehallen vid sin férmans-
ratt skall inom skalig tid efter det fartyget registrerades anséka om inskriv-
ning av rittigheten. Vid en avviigning mellan de gamla rittighetshavarnas in-
tressen och 6nskvirdheten att nytillkommande kreditgivare icke skola behova
hallas i ovisshet alltfér linge har denna tid ansetts kunna bestimmas till tre
ménader.

Andra stycket andra punkten ir betingad av innehallet i det vid 2 § ater-
givna avslutande stadgandet i konventionen art. I paragraf 1.
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8 §.

Paragrafen innehéller vissa foretridesvis formella bestimmelser vidkom-
mande dverforing av frimst inskrivning till den svenska inskrivningsboken.

Vid ans6kan om registrering av ett forut i frimmande stat registrerat
fartyg maste agaren styrka vilka rattigheter besvira detta samt visa att rat-
tigheternas innehavare medgivit verférandet. Det har formenats vara lamp-
ligt att luftfartsstyrelsen, som salunda far kéinnedom om s&dana rittigheter,
omedelbart underrittar inskrivningsdomaren om registreringen och de i far-
tyget kvarstidende rittigheterna. Inskrivningsdomaren synes bora i inskriv-
ningsboken anmirka att rattigheterna dnnu gravera fartyget. S&dan anmérk-
ning utgor ett skydd for den som Overviger att lamna fartygsidgaren for-
strickning med inteckning i fartyget som sidkerhet. I enlighet med denna
tankegang ar paragrafens forsta stycke avfattat.

Andra stycket innehdller bestimmelser i frdga om o6verférande av an-
teckning om luftpantratt. Art. IX i konventionen avser visserligen icke si-
dana anteckningar, men stadgandet har ansetts pakallat med héansyn till
rent praktiska éverviganden.

Overfores luftfartyg, som ar besvérat av luftpantritt, till annan kontrakts-
slutande stat inom den i art. IV paragraf 3 nimnda tiden av tre manader och
innan anteckning om pantratten dgt rum, kan uppenbarligen sddan anteck-
ning icke verkstillas annorstades dn i inskrivningsbok i den stat dit Gver-
forandet sker. Innan anteckningen skett ir en kreditgivare lika litet skyd-
dad mot luftpantriatten som han skulle vara, direst fartyget ej bytt natio-
nalitet.

Har ater luftpantritten blivit antecknad i inskrivningsboken i den foérsta
staten, skulle den som &verviagde att giva dgaren kredit mot intecknings-
sikerhet vara av anteckningen varnad rorande luftpantrittens existens.
Ett 6verfoérande av fartyget till annan stat, vilket skulle medfora att den for
fartyget géllande inskrivningsboken icke lingre upptoge en tidigare gjord
anteckning, skulle stalla kreditgivare i en simre stillning dn férut. Det
synes foljaktligen ligga i den senare statens intresse att till skydd nirmast
for egna kreditgivare lata anteckning om luftpantritten ske dven i den nya
inskrivningshoken.

Med nyssnamnda stindpunkt synes bist forenligt att lata anteckningen
dverforas utan medverkan av pantrittshavaren. D4 det av det gravationsbe-
vis rérande fartyget, vilket skall ingivas vid registreringen hir i riket, torde
framga huruvida luftpantritt i farlyget finnes antecknad, synes det kunna
Jaggas a luftfartsstyrelsen alt underritta inskrivningsdomaren om sadan an-
teckning lika vil som angdende kvarstdende inskrivningar. En sadan 16s-
ning torde vara att férorda dven med hinsyn till pantritlens innehavare,
vilken redan i den foérra staten iaktlagit vad enligt konventionen pa honom
ankommer och icke dgt samma mdéjlighet som innchavaren av en inskriven
ritlighet att motsitla sig farlygels 6verforande.
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De ndrmare detaljerna rorande forfarandet betridffande savil forsta som
andra stycket hava synts bora meddelas i administrativ ordning.

9 8.

Forsta stycket atergiver konventionen art. XII, enligt vilken bestimmel-
serna 1 konventionen icke begrinsa fordragsslutande stats ritt att betrif-
fande luftfartyg vidtaga alla atgiarder som avses i dir gillande lagstift-
ning roérande invandring, tull eller luftfart. Enligt vad som framgar av
forarbetena har man ansett det innebéra allenast en redaktionell findring
att ordet »tull» (»customs») upptagits i stéllet fér »smuggling> (»smuggl-
ing»). Framst torde har komma i fraga stadganden att évertriidelse av sa-
dan lagstiftning kan medféra forverkande av luftfartyg eller forklaring att
ratt till sddant fartyg skall upphéra att gilla. Dirjimte synas sidana at-
girder som ritt att meddela startforbud for luftfartyg eller att tvinga fartyg
att landa samt ratt att kvarhalla fartyg for oguldna avgifter béra komma i
betraktande.

I paragrafens andra stycke har upptagits ett stadgande, motsvarande art.
XIII i konventionen, vilken utsiger att konventionen icke skall dga tillamp-
ning pa luftfartyg avsedda for militir-, tull- eller polistjanst. Genom att
upptaga detta stadgande i lagtexten har man valt en annan vig #n nir vid
olika tillfillen vissa sjorittsliga konventioner inférlivades med den svenska
ratten. Att s skett har emellertid ansetts befogat med hinsyn till, framfor
allt, att inskrivningskonventionens nu ifrdgavarande undantagsbestimmelse
till skillnad fran motsvarande bestimmelser i de 6vriga konventionerna icke
avser samtliga statsfartyg, som &dro avsedda att anvéindas uteslutande for
offentligt indamal.

Den i férslaget upptagna bestimmelsen i friga om lagens ikrafttridande
torde, lika litet som motsvarande stadgande i forslaget till lag med vissa be-
stimmelser om registrering av luftfartyg samt om birgning och i de efter-
foljande lagférslagen, pakalla ndgon motivering.

Forslag till lag om #ndring i vissa delar av handelsbalken.

I de vid de remitterade utkasten till lagar om inskrivning av rittigheter
i luftfartyg med mera fogade férklarande anmirkningarna limnades en
oversiktlig redogorelse for vissa av de grundliggande principer, efter vilka
foljdforfattningarna vid dittills foretagna éverviaganden ansetts béra upp-
byggas, varjamte vissa specialproblem av siirskilt intresse niamndes. Remiss-
yttrandena hava endast i begrinsad utstriackning upptagit de salunda be-
rorda fragorna till behandling. I éverviigande man hava de dirvid givit de
framlagda principerna en allmiint hallen anslutning. De sakkunniga hava
ansett sig béra omnidmna remissyttrandena endast i de avseenden, dir ytt-
randena innebira kritik av de sakkunnigas stindpunkt eller innehalla syn-
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punkter som icke framférts eller pd samma siitt betonats i de forklarande
anmaéarkningarna.

10 KAP.

78.

Sedan en aldre 7 § i 10 kap, handelsbalken upphivts 1858, insattes vid
1901 ars lagstiftning om inteckning i fartyg i det lediga rummet ett stad-
gande av innehall, att fartyg, som ar for fordran intecknat eller dger den
driktighet, att, enligt vad sarskilt dr stadgat, inteckning diri kan meddelas,
¢j ma med laga verkan sidttas ut som handpant. Det ansags nimligen av
néden att forebygga att en fartygsinteckning, som di medférde férméansratt
allenast efter 17 kap. 5 § handelsbalken, skulle kunna géras virdelos genom
cn efter inteckningens meddelande tillkommen pantsattningsatgéird, vilken
{6r panthavaren medférde formansritt enligt 3 § samma kapitel.

Nir vid lagstiftningen ar 1928 om redareansvar och sjopantratt féormans-
riatten for fartygsinteckning foérbittrades till jamstalldhet med férmansrit-
ten for handpant, ansigs enligt vad som uttalades i motiven tillricklig an-
ledning icke foreligga att for den svenska materiella rittens del upphiva
forbudet mot pantsittning av intecknat eller inteckningsbart fartyg. Pant-
siattning av dylikt fartyg syntes niamligen hos oss sakna egentlig betydelse.
Vid sadant forhallande ansags det icke heller erforderligt att meddela reg-
ler om konkurrens mellan inteckning och handpant.

Enligt det av de sakkunniga framlagda férslaget till lag om inskrivning
av ratt till luftfartyg skall inteckning kunna meddelas i varje luftfartyg som
ar infort i luftfartygsregistret. I princip skola enligt vad nu féreslis alla
luftfartyg kunna registreras. Dirav torde folja ett behov av att antingen
i analogi med vad som skett pa sjoriattens omrade meddela forbud mot
pantsiittning av sadant fartyg eller att pA annat sitt reglera konkurrens
mellan inteckning och handpant i fraga om luftfartyg. Den férstnimnda
I6sningen synes vara att féredraga och jamvil bast dverensstimma med an-
dan i inskrivningskonventionen sddan den kommit till uttryck i stadgandet
i art. II paragraf 1, att alla inskrivningar avseende visst luftfartyg skola go-
ras i samma inskrivningsbok.

Ett pantsittningsforbud avseende luftfartyg lirer béra omfatta alla ett
sddant fartygs tillbehor enligt den i 14 § i den foreslagna lagen om inskriv-
ning av ritt till luftfartyg meddelade definitionen. Giltig handpantratt till
sadant foremal torde emellertid kunna jamlikt allminna regler forvirvas i
god tro. Ett stadgande om forbud mot pantsitining av luftfarlyg synes fo6lj-
aktligen icke i alla situationer kunna férebygga konkurrens mellan inteck-
ning och handpant, men nagon reglering utéver vad gallande riitt innehdller
torde icke vara av behovet pakallad.

Aven betriffande intecknade reservdelar till luftfartyg torde konkurrens
mellan inteckning och handpant kunna uppkomma. Med hinsyn till den
allmiinna omsiittningens sitkerhet synes ett pantsittningsforbud rérande re-
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servdelar — vilket vil néppeligen skulle kunna begrinsas att galla inteck-
nade sidana — knappast komma i fraga. Jimf6ras ma vad i motiven till 17 §
i forslaget till lag om inskrivning av ratt till luftfartyg anféres.

De sakkunniga hava likaledes uppmirksammat mojligheten av konkur-
rens mellan inteckning och 15sérekdp och Gvervigt att till forebyggande av
sddan konkurrens med den svenska lagstiftningen inférliva ett stadgande,
enligt vilket luftfartyg icke finge géras till féremal for 16s6rekop. Sadant
kop av luftfartyg torde nimligen vara oférenligt med den forut Atergivna
art. II paragraf 1 i inskrivningskonventionen. Man har emellertid trott sig
finna ett sddant stadgande obehévligt, emedan luftfartyg efter genomféran-
det av den féreslagna lagstiftningen om inteckning i sadana fartyg torde
falla utanfor 16sérekdpsférordningens tillimplighetsomrade. Foérhallandet
synes hirvidlag bliva detsamma som redan nu torde foreligga betraffande
sjogéende fartyg av sddan driktighet, att inteckning déri kan meddelas.

Ehuru silunda Iuftfartyg torde komma att falla utom tillimplighetsom-
radet for 16sorekopsforordningen, synes sa icke bliva fallet i fraga om re-
servdelar till sadana fartyg. I den fran bankféreningen 6verlimnade pro-
memorian har ifragasatts att utesluta férordningens tillimplighet &ven be-
traffande reservdelar. De sakkunniga hava emellertid av flera grunder —
framst den omstiindigheten att delarna férst i och med inlaggandet i ett av
inteckning besvirat lager torde kunna pa ett betryggande sitt skiljas fran
allehanda féremal, som vil kunna utgéra reservdelar till luftfartyg men som
aven kunna komma till anvindning pa annat sitt, cch vidare det i 22 kap.
4 § strafflagen meddelade straffbudet rérande olovligt forfogande — fun-
nit det icke béra ifragasittas att sarskilt undantaga reservdelar till luftfar-
tyg frin att omfattas av férordningen eller att meddela foreskrifter for fall
av konkurrens mellan 1sérekép och inteckning.

Stadganden rorande konkurrens mellan inteckning i luftfartyg och for-
lagsinteckning — ett konfliktfall som pa sitt framhallits i Aerotransports
remissyttrande och i den fran bankféreningen 6éverlaimnade promemorian
icke synes helt otinkbart — hava ej heller ansetts erforderliga. Hiirvid har
sarskilt beaktats att forlagsinteckning #r férenad med formansritt allenast
enligt 17 kap. 7 § handelsbalken.

17 KAP.

2 §.

Enligt 15 § i forslaget till lag med vissa bestimmelser om registrering av
luftfartyg samt om birgning skall luftpantritt vara férenad med férmans-
ritt framfér de i 17 kap. handelsbalken omférmilda fordringarna. Jimféras
mé 269 och 276 §§ sjolagen, vilka innehalla motsvarande bestimmelser i
frdga om sjopantritt.

Hianvisningen i nu férevarande lagrum har med anledning av det anférda
blivit utvidgad att omfatta dven luftpantritt.
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3 §.

Sasom framgar av motiven till 42 § i forslaget till lag om inskrivning av
ritt till luftfartyg och till 2 § i den foreslagna lagen i anledning av Sveriges
tilltrade till inskrivningskonventionen skola de till konventionen anslutna
staterna forutom luftpantratter icke erkdnna nagon rittighet med forméans-
ritt fore de i konventionen art. I paragraf 1 nimnda, déribland inteckning
i luftfartyg. De sakkunniga hava icke funnit anledning att for den interna
svenska rittens del foresla andra regler rérande den férmansritt som skall
vara forenad med sadan inteckning, si mycket mindre som konventionens
regler std i overensstimmelse med férhallandena inom sjorétten. Ehury,
sasom vid forslaget till 4ndring i 10 kap. 7 § handelsbalken framhallits, kon-
kurrens mellan handpant och luftfartygsinteckning torde kunna féreligga
betriffande tillbehdr och reservdelar till luftfartyg, synes med hdnsyn till
den svenska rattens regler om godtrosférvirv nimnvird oligenhet icke vara
att befara av att handpant och pantritt pa grund av inteckning stéllas jam-
sides med varandra.

Andra stycket i forevarande paragraf innehaller fér nirvarande betraf
fande formansritt for rinta vid fartygsinteckning ett stadgande som star i
overensstimmelse med art. V i inskrivningskonventionen. Enligt denna ar-
tikel omfattar formansritt f6r rattighet som avses i art. I paragraf 1 d) alla
belopp, for vilka sikerhet stillts, dock att formansratt for ranta icke ma
beriknas till hégre belopp 4n som beloper & tiden for den exekutiva atgér-
den och tre ar dessférinnan. Stadgandet har foreslagits skola utstrickas att
omfatta dven rinta vid inteckning i Iuftfartyg.

Fragan om det inbordes foretradet mellan flera inteckningar i luftfartyg
har ansetts bora 16sas pA samma sitt som betriffande inteckning i sjogaende
fartyg och fast egendom.

I anslutning till det nu anférda hava de sakkunniga foreslagit vissa énd-
ringar i andra stycket i forevarande paragraf.

Inskrivningskonventionen innehdaller emellertid vissa bestimmelser, som
kunna siigas utgéra undantag fran de eljest meddelade reglerna om den med
inteckning i luftfartyg forenade forménsritten. Friga torde vara, huruvida
icke dessa bestimmelser borde féranleda nagot stadgande i det nu fore-
varande lagrummet eller eljest i 17 kap. handelsbalken.

De nu asyftade bestimmelserna, vilkas tillimpning betriffande den egna
statens luftfartyg dock enligt konventionen art. XI icke ir obligatorisk, ater-
finnas dels i art. VII paragraf 5, dir fraga ir om exekutiv forsdljning av
luftfartyg, och dels i art. X paragraf 3, som avser {érsidljning av reservde-
lar. Vidkommande lufifartygen giller enligt art. VII paragraf 4, alt cxe-
kutiv forsiljning icke méa ske med mindre alla vederborligen styrkta ritlig-
heter, vilka enligt konventionen hava féormainsritt fore ulsokningsborgenii-
rens fordran, tickas av kopeskillingen eller évertagas av koparen. Fran
denna regel om ett ligsla bud gives i paragraf 5 av arlikeln ett undantag for
det fall att inom den foérdragsslutande stat dir forsiljningen sker genom
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luftfartyg, som besviiras av nagon i art. I avsedd rittighet till sikerhet for
betalning av gild, skada tillfogats person eller egendom & jordytan utan
att det foreligger tillracklig och betryggande forsikring, tagen under nir-
mare angivna villkor. Den nationella lagen ma innehalla, att vid férsiljning
av detta luftfartyg eller av ett som tillhér samma #gare och besviras av
liknande samma borgenir tillkommande rittighet dels bestimmelserna i
paragraf 4 skola vara utan verkan savitt giller den som lidit skadan eller
hans rattsinnehavare, direst han ir utsékningsborgenir, dels ock i art. I av-
sedd rittighet, som till sikerhet for betalning av gild besvirar luftfartyget,
icke ma till forfang for den som lidit skadan eller hans réttsinnehavare goras
gillande till hogre belopp 4n 80 procent av férsiljningssumman. Direst i
lagen i den stat, dar forsdljningen skall dga rum, annan begransning icke
stadgas, skall forsdkringen vid tillimpningen av paragraf 5 anses tillrick-
lig, direst forsdkringssumman svarar mot det virde det luftfartyg utsok-
ningen avser hade sisom nytt.

Vad reservdelarna betriffar innehaller art. X paragraf 3 till en bérjan att
bland andra bestimmelserna i art. VII paragraf 4 skola dga tillampning vid
exekutiv forsiljning av sadana delar. Hade utsékningsborgeniren ej sidker-
het i delarna for sin fordran, skall emellertid sistnimnda paragraf sa for-
stas att forsiljning ma ske, direst bud avgives pa ett belopp ej understigan-
de tva tredjedelar av reservdelarnas virde, sidant det uppskattats av sir-
skilda sakkunniga. Vid koépeskillingens fordelning ma dirjamte veder-
bérande myndighet till f6rman fér utsékningsborgeniren begrinsa det be-
lopp, som skall utbetalas till innehavare av rittigheter med bittre formans-
ratt, till tva tredjedelar av kopeskillingen minskad med exekutionskostna-
derna.

Sasom av forslaget till lag om #ndring i vissa delar av utsokningslagen
framgér, hava de sakkunniga ansett de nu refererade stadgandena i inskriv-
ningskonventionen béra erhalla motsvarighet i lagstiftningen dven betrif-
fande i Sverige nationalitetsregistrerade luftfartyg. Den nu féreslagna for-
mansrittsordningen kan féljaktligen icke helt tillaimpas. De berdrda stad-
gandena i konventionen synas emellertid knappast kunna sigas innehalla
nagot principiellt undantag fran formansrattsordningen utan allenast vissa
modifikationer vid dennas omsittande i praktiken. Jimféras ma hir dven
13 § i kapitlet. Det torde dirfér vara tillrackligt att i férevarande paragraf
intaga allenast en hinvisning till utsokningslagen, diar utférliga bestim-
melser i varje fall maste meddelas. En sadan hinvisning har féreslagits
skola ingd i lagrummet sasom ett nytt tredje stycke, nagot som féranleder
en redaktionell jAmkning i sista stycket.

16 §.

I lagrummets andra stycke finnes stadgat, savitt nu ar i fraga, att dar-
est intecknad fast egendom under konkurs trots utbud & exekutiv auktion
icke blivit sald, inteckningshavare som iskat férsdljningen eller som har
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simre formansritt in denne Age njuta betalning fér sin fordran sasom
oprioriterad borgenir utan hinder av att den fasta egendomen fortfarande
hiftar for fordringen; har den bjudna kopeskillingen lamnat tillgang till
betalning av nagon del av den fordran till vars gildande forsaljning skolat
ske, ige fordringens innehavare allenast for aterstoden den ratt nu sagts.

Vid 3 § i nu forevarande kapitel har atergivits inskrivningskonventionens
i art. VII paragraf 4 meddelade stadgande om ett ligsta bud, ett stadgande
som enligt det av de sakkunniga framlagda forslaget till lag om andring i
vissa delar av utsokningslagen ansetts bora tillampas #dven betraffande
svenska luftfartyg. En foljd harav ar att det liksom i fraga om fast egen-
dom kan intriffa, att en konkurs maste avslutas utan att forsiljning av
ett i konkursboet ingiende intecknat luftfartyg kommit till stind. Aven be-
traffande reservdelar ar detta tinkbart ehuru mindre sannolikt.

Vad nu anférts torde bora foranleda att forevarande paragrafs andra
stycke jamkas till att avse dven intecknade luftfartyg och reservdelar.

Forslag till lag angaende #éndrad lydelse av § 14 forord-
ningen den 4 mars 1862 (nr 10) om tiodrig preskription
och om kallelse & okinda borgeniirer.

I detta lagrum meddelas en bestimmelse, enligt vilken borgenarer med
pantritt i viss egendom skola vara bibehallna vid sin rétt att njuta betal-
ning ur denna egendom, 4nda att de ej angiva sin fordran efter kallelse &
okiinda borgenirer. Bland dessa borgenirer nimnas innehavare av inteck-
ning i fast egendom och i fartyg. Anledning synes saknas att frankénna den,
vilkens fordran #r intecknad i luftfartyg, motsvarande forman. Med hén-
syn till lagrummets avfattning torde reservdelar icke behdva sarskilt nam-
nas.

Forslag till lag angaende dindrad lydelse av 54 § lagen
den 8 april 1927 (nr 77) om forsikringsavtal.

I forslaget till lag med vissa bestimmelser om registrering av luftfartyg
samt om birgning, 14 § andra stycket, hava de sakkunniga funnit sig bora
f5lja den i 224 § femte stycket andra punkten sjolagen upptagna principen
att dgaren av birgat gods eller nigot som hort till detta icke personligen
utan endast med det biirgade hiftar for birgarlonen. Detta har ansetts
bora medfora, att det i forsta stycket i forevarande lagrum meddelade un-
dantaget for sjopantriitt som icke dr forbunden med personlig fordran hos
pantens fgare utstrickes alt omfatta jamvil luftpantriitl vilken ej ar fore-
nad med sadan fordran.

Forslag till lag om éndring i vissa delar av utstkningslagen.

Inskrivningskonvenlionen innehaller i art. VII regler om exekuliv for-
siljning av luflfartyg och i art. X paragraf 3 fdreskrifter om hur sidan {or-
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siljning skall tillga, nar fraga ir om reservdelar som besviiras av inteckning
i luftfartyg. En redogorelse fér det huvudsakliga innehallet i dessa stad-
ganden har limnats vid 6 § i forslaget till lag i anledning av Sveriges till-
trade till inskrivningskonventionen.

De sakkunniga hava ansett avsevirda férdelar vara forbundna med att
man savitt mojligt tillampar samma bestimmelser vid exekution i svenskt
luftfartyg som nér det fartyg, vilket ir féremal for utsékningen, hér hem-
ma i annan till inskrivningskonventionen ansluten stat eller eljest 4r ut-
lindskt.

62 §.

I samband med 1912 &rs lagstiftning om exekution i fast egendom vid-
togs den éndringen i den dittills i 62 och 63 §§ utsokningslagen stadgade
utmitningsordningen, att fast egendom sist skulle tagas i ansprak, dir ej
borgenir och gildenir annorlunda simjdes. I motiven till idndringen fram-
holls, att borgeniren i allménhet torde inskrinka sig till att verlimna till
utmitningsmannen det utslag, som skulle verkstillas, utan att uttala na-
gon onskan om utmitning av viss tillging, sa ock att utmitningssékanden,
om fast egendom utmittes men forsiljning ej komme till stand pa grund
av att den bjudna kopeskillingen ej uppnidde ligsta budet, hade att sjalv
betala kostnaderna i drendet, nagot som innebure en direkt olagenhet fér
honom. Vid sidant férhallande vore det billigt, ej mindre att fére den fasta
egendomen alla évriga tillgdngar, som kunde bliva féremal for utmétning,
finge tagas i ansprik, dn 4ven — nagot som har avseende & det i 63 § in-
tagna stadgandet — att en borgenir, som icke vore inteckningshavare, sjalv
finge avgora huruvida ett exekutionsférfarande mot gildeniren tillhorig
fast egendom skulle inledas, och att saledes utmétning av sadan egendom
ej dgde rum utan sirskild begiiran av sékanden.

Med den av de sakkunniga féreslagna anordningen i fraga om exekutiv
forsdljning av luftfartyg, dir systemet med ett ligsta bud inforts, torde de
nu anfoérda skilen bliva i lika man tillimpliga & luftfartyg. Det har dir-
for foreslagits att i 62 § forsta stycket jamstilla sadant fartyg med fast
egendom. Onskvirdheten att icke gora bestimmelserna onédigt invecklade
har medfort att man ej velat stadga nagon skillnad i utmaitningsordningen
mellan fast egendom och luftfartyg.

Med hinsyn till de sirskilda reglerna om beriikning av ligsta budet och
om férdelning av kopeskillingen vid exekution i reservdelar hava sadana
delar ansetts ej bora i utmitningsordningen skiljas fran 16séren i allmén-
het. Jimforas ma 94 b § tredje stycket och 144 § andra stycket i férevaran-
de lagforslag.

Betriffande andra stycket i den nu till behandling féreliggande paragra-
fen hava de sakkunniga ansett luftfartyg samt jamvil reservdelar till si-
dant fartyg bora jamstallas med fast egendom.

I andra stycket har med intecknad fordran likstallts fordran som &r fore-
nad med luftpantritt i fartyg, men diaremot icke en med luftpantritt i gods
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forenad fordran, for vilken dgaren enligt 14 § andra stycket forslaget till
lag med vissa bestimmelser om registrering av luftfartyg samt om béirgning
svarar endast med godset.

63 §.

Av skal som anforts vid 62 § har man férmenat, att direst egendomen
icke pa& grund av inteckning haftar for utmétningsfordringen, luftfartyg
lika litet som fastighet ma utméitas utan sirskild begiran av borgeniren.
Med hinsyn till de i 94 b § tredje stycket och 144 § andra stycket i forsla-
get upptagna reglerna har forevarande paragraf diremot ansetts icke bora
utstrickas att gilla reservdelar till luftfartyg. Aven diar utmitningsfordring-
en ir forenad med luftpantrétt i fartyget synes detta béra f4 utmitas utan
siarskild begiran.

66 §.

Vid tillkomsten av fartygsinteckningslagen fanns nédigt, att i Sverens-
stimmelse med vad jamlikt 78 § utsokningslagen galler i friga om fastig-
het, for tillgodoseende av inteckningshavares ritt stadga att sirskild exe-
kution ej finge dga rum 4 tillbehor till sjogaende fartyg. Man har nu ansett
det erforderligt att meddela ett motsvarande stadgande betraffande tillbe-
hor till luftfartyg, vilka angivas i den féreslagna 14 § lagen om inskrivning
av ratt till luftfartyg.

I detta sammanhang bor hénsyn tagas dven till intecknade reservdelar.
Till en bérjan framstiller sig hirvid frdgan huruvida utmitning av enstaka
reservdel ur ett lager av sidana bor tillatas, Ett ovillkorligt férbud mot
sidan utmitning har ansetts mindre lampligt. Utmitningen avser mahin-
da en obetydlig fordran, som kan foérvantas bliva gottgjord vid foérsiljning
av en enda i reservdelslagret ingidende del. DA emellertid i vissa fall utta-
gande av enstaka delar ur lagret torde kunna medféra att de kvarvarande
delarnas virde minskas av den anledningen att lagrets sammansittning blir
mindre tillfredsstillande, har man férmenat att utmaitning av sarskild del
icke bdr fi ske utan inteckningshavarens samtycke. Ett stadgande i sidan
rikining har upptagits i forevarande paragraf sasom ett andra stycke.

Ett annat spérsmal dr huruvida reservdelar ma utmiétas utan att samti-
digt ett eller flera med dessa gemensamt intecknade luftfartyg tagas i miét
eller huruvida fartyg ma utmaétas utan samtidigt ianspraktagande av reserv-
delar som omfattas av samma inteckning. Det torde vara klart att ett lager
av reservdelar till ett luftfartyg intar en mera sjalvstandig stdllning 4n
fartygets tillbehor. Vidare torde man béra beakta den omstindigheten, att
ett reservdelslager ofta ar upplagt till bruk for flera luftfartyg och féljakt-
ligen kan berdknas bliva intecknat tillsammans med fartygen. D4 sirskild
exekulion i ett av flera gemensamt intecknade luftfartyg ér tillaten, kan eit
reservdelslager icke f6lja bade det utmitta luftfartyget och det eller de kvar-
varande utan en tvangsvis gjord uppdelning, nigol som ansetts icke bora
komma i fraga. Tillrdcklig anledning att stadga att utmiitning av luftfartyg
skall omfatta med fartyget gemensamt intecknade reservdelar eller omvint
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har darfor ansetts icke foreligga. Borgendrens intresse av att s4 forménligt
pris som mdjligt bjudes vid exekutiv foérsialjning torde utgoéra tillricklig ga-
ranti mot ogynnsamma kombinationer av utmaitt och icke utmitt egendom.

71 §.
Med hinsyn till mojligheten att luftpantratt -—— vilken ej bibehalles vid
den exekutiva férsdljningen men &ager bista formansratt —- kan foreligga

betrdffande sadant &4 luftfartyg varande gods, vilket limnats sisom hand-
pant, har gods i luftfartyg ansetts bora, i likhet med sjégaende fartyg och
gods i sddant fartyg, undantagas fran den i forsta stycket i forevarande lag-
rum uttryckta regel, som eljest géller i fraga om pantriatt med besittning
till 16s egendom.

I férevarande lagrum har beaktats det férhallandet, att vid exekutiv for-
sdljning av luftfartyg eller reservdelar till sidant fartyg enligt den féreslag-
na lydelsen av lagens 5 kap. rattigheter med bittre formansritt in utsok-
ningsfordringen i princip skola tillgodoses fére denna fordran och att fér-
siljning i regel icke ma komma till stind om sa ej kan ske. I viss analogi
med 80 § utsokningslagen torde det lampligaste férfarandet hirvidlag vara
att man i ett sirskilt stycke betraffande luftpantritt i fartyg eller med luft-
fartygsinteckning forenad pantrétt féreskriver att om bibehallande av sa-
dan ritt vid egendomens utbjudande till forsiljning stadgas i 5 kap.

Den i nuvarande andra stycket i paragrafen betriffande inteckning i fast
egendom, vilken av fastighetsigaren lamnats som pant, givna bestimmelsen
att icke inteckningen utan dgarehypoteket skall utmitas, har ansetts béra er-
hélla motsvarande tillimpning i friga om inteckning i luftfartyg eller i reserv-
delar till sadant fartyg.

73 §.

Lagrummet limnar vissa féreskrifter rérande den skyldighet att uppteckna
och virdera 16s egendom, som Aaligger utmitningsmannen. Det har betraf-
fande fast egendom motsvarighet i 79 § utsékningslagen.

Betriffande utmitning av sjogaende fartyg och gods i sidant fartyg med-
delas i andra stycket sirskilda bestimmelser, vilka emellertid, sasom i doktri-
nen framhéllits, dro avfattade under det antagande, att fartyget icke ar i
dgarens omedelbara besittning utan i befilhavarens; ar det férra fallet, till
exempel fartyget upplagt samt befilhavare ej utsedd, skall vad som stadgas
om befélhavaren tillimpas pa fartygets innehavare. De sakkunniga hava fun-
nit det 4ndamdlsenligt att lata dessa bestimmelser i tillimpliga delar gilla
i friga om utmitning av luftfartyg eller gods i sadant fartyg. Den nyss ter-
givna i doktrinen framhallna iakttagelsen torde vid sadan tillimpning &ga dn
storre betydelse bland annat med héinsyn till att luftfartygsbefilhavaren icke
innehar samma stillning som befdlhavaren a ett sjégdende fartyg.

I detta sammanhang har till prévning upptagits ett spérsmal rérande vir-
dering av utmitta reservdelar. Inskrivningskonventionen art. X paragraf 3
medgiver, sdsom anférts i motiven till forslaget till dndring i 17 kap. 3 §
handelsbalken, viss mojlighet till bestimmande av ett ligsta bud, motsva-
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rande tva tredjedelar av reservdelarnas virde sddant det uppskattats av
sirskilda sakkunniga. Enligt artikeln skola dessa sakkunniga utses av den
for foérsialjningen ansvariga myndigheten. De sakkunniga hava férmenat,
att darest viarderingen i friga om intecknade reservdelar till luftfartyg lik-
som betraffande annan 16s egendom verkstilles av sakkunniga utsedda av
utmiitningsmannen, konventionens krav maste anses vara uppfyllda. En
erinran om skyldigheten att i dessa fall anlita sakkunniga har insatts i forsta
stycket.

74 §.

I tredje stycket av denna paragraf limnas narmare foéreskrifter om utmét-
ning av dgarehypotek. En i stycket férekommande hinvisning till kungl.
forordningen angéende inteckning i fast egendom har ansetts béra utvidgas
att omfatta dven den foreslagna lagen om inskrivning av ratt till luftfartyg.

85 §.

Dar Overexekutor skall forratta auktionen, férordna auktionsforrittare
eller bestimma var auktionen skall hallas, bér han sd snart som mojligt
bliva underrittad om den skedda utmitningen eller dirmed jamforlig at-
gird. Vidare dr det av vikt, att utméitning med det snaraste antecknas i
inskrivningsboken och dirmed bringas till deras kinnedom, som limnat eller
overviga att lamna lan mot sikerhet i inteckning. For siddant d&ndamél bor
den som for inskrivningsboken underrittas. Sadan underrittelse bor ske
dven vid framstiallning om exekutiv férsiljning av egendom som ingir i
konkursho; om sjilva konkursen underrittas inskrivningsdomaren i annan
ordning.

Regler av nu angiven art iro betriffande fast egendom och sjogiende far-
tyg meddelade i forevarande paragraf. De hava utbyggts till att omfatta
aven luftfartyg jamte intecknade reservdelar. Betriffande nu nimnd egen-
dom skall niimligen jamlikt det foreslagna femte stycket i lagens 90 § gilla,
att auktionen skall forrittas av overexekutor eller sirskild, av 6verexekutor
forordnad auktionsforrittare.

Det har ansetts vara av betydelse att dven luftfartsstyrelsen erhaller kan.
nedom om #rendet.

I det nuvarande fjirde, enligt férslaget femte stycket hava orden »férord-
nande, som i 28 § sigs», ansetts bora utbytas mot »dom eller utslag, vari-
genom intecknad fordran faststillts till betalning ur fast egendom». And-
ringen ar av helt formell natur.

87 §.

Sedan utmiitningsférfarande i fraga om fast egendom inletts, hava vissa
rittsigare med formansritt efter utméitningssékanden, bland dem inteck-
ningshavare, jimlikt férevarande paragraf mojlighet att 16sa ut utmitnings-
sokanden och i dennes stillle intrida sdsom sokande till forrattningen. Den
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utlésande rattsagaren far dirigenom tillfalle exempelvis att fa férriattningen
nedlagd eller exekutionen uppskjuten till en limpligare tidpunkt.

Inteckning i luftfartyg har foreslagits medféra béttre férmansritt dn ut-
méitning. Vissa borgenirer kunna emellertid enligt vad nedan féreslis vid
exekution till sin forman &beropa regler om undantag fran tickningsprinci-
pen. I siddant fall kan inteckningshavarens ritt vara beroende av forsilj-
ningen.

P4 grund av det anférda hava de sakkunniga anselt att i nu férevarande
avseende inteckning i luftfartyg bor jamstillas med fastighetsinteckning.

88 §.

Man har férmenat 6vervigande skil tala fér att jamvil i avseende & luft-
fartyg och intecknade reservdelar till sidant fartyg féreskriva anmilnings-
skyldighet fér utmétningsman eller 6verexekutor om upphivd utmitning med
mera. Jamfoéras mé 85 § i forevarande lag.

90 §.

Det har ansetts att p4 grund av den férhallandevis invecklade karaktiren
av reglerna rorande exekutiv forsiljning av luftfartyg jimte reservdelar sa-
dan forsiljning och dérefter féljande fordelning av képeskilling bor fore-
tagas av den, pa vilken det ankommer att utféra motsvarande aligganden i
fraga om fast egendom. Att harvidlag gora skillnad mellan olika kategorier
av luftfartyg har synts icke béra komma i fraga.

Jamlikt 97 och 98 §§ utsékningslagen skall auktion & utmitt fast egendom
forrittas av overexekutor, dock att denne mé forordna sirskild forrattnings-
man att halla auktion 4 landet, nar den skall hallas pa annat stille 4n lands-
kansliet. En motsvarighet till dessa bestimmelser har foreslagits skola till-
liggas det lagrum, varom nu ir friga. Man har dirvid ansett det av orda-
lagen framga, att auktionsférrittaren vid utfirdandet av kungérelse om
auktionen skall iakltaga jaimval vad i forsta stycket av forevarande paragraf
stadgas.

91 §.

Bestimmelser om nar kungoérelse angdende exekutiv forsiljning av 16s
egendom skall ske och i vilken méan sirskilda meddelanden om auktionen
skola sindas, s ock om de forberedande atgarder, vilka eljest ankomma pa
auktionsforrittaren, givas nu i 91 §. Motsvarande féreskrifter i friga om
luftfartyg och dartill hérande reservdelar dvensom betriffande gods i luft-
fartyg hava ansetts bora meddelas i detta sammanhang. P4 grund av mate-
rialets omfattning har det emellertid synts lampligt att i nu férevarande
paragraf upptaga allenast bestimmelser om kungorelser och meddelanden,
medan de nu i andra och fjirde styckena férekommande stadgandena om
ovriga atgérder overflyttats till en ny paragraf, betecknad 91 a §.
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I motiven till 6 § i den féreslagna lagen i anledning av Sveriges tilltrade
till inskrivningskonventionen har redogorelse ldimnats f6r konventionens i
dess art. VII paragraferna 1 och 2 samt art. X paragraf 3 upptagna stadgan-
den i nu férevarande dmne. De allenast f6r andra konventionsstaters fartyg
tillampliga reglerna hava foreslagits skola upptagas i nimnda 6 §.

Vid inarbetandet i utsékningslagen av de av konventionen féranledda be-
stimmelserna torde det till en bérjan vara lampligt att féreskriva, att kun-
gorelsen om forsaljningen skall ske minst sex veckor fére auktionen. Offent-
liggorandet har ansetts béra dga rum icke blott genom de i 90 § forsta stye-
ket ndmnda atgirderna utan dven, liksom i fraga om sjogiende fartyg, genom
tillkdnnagivande i allminna tidningarna. De i konventionen féreskrivna séy-
skilda meddelandena skola sindas minst en manad fére auktionen. Sadant
meddelande skall sindas till borgeniren, aven om han ej har pantratt i far-
tyget.

Endast betraffande inskrivna och antecknade riattigheter férutsitter kon-
ventionen att sirskilda meddelanden om den utsatta exekutiva foérsialjningen
skola sandas till rattighetens innehavare. Daremot foreskriver icke konven-
tionen att sadan innehavare av en med luftpantratt i fartyget féorenad ford-
ran, som idnnu icke begirt anteckning om sin rattighet i inskrivningshoken,
skall fa sarskild kallelse. Det torde emellertid f4 anses lampligt, att i den
man sidan réttsinnehavare blivit kénd, vare sig genom utméitningsmannens
undersékning enligt 73 § utsékningslagen med nu foéreslagen andring eller
pa annat sitt, 4ven han blir sarskilt underrittad. Vinnes kunskap om sadan
luftpantritt senare 4n en ménad fére auktionen, synes for detta fall bora
foreskrivas att underrattelsen skall avsindas genast efter det upplysning om
rattighetshavaren vunnits.

Enligt konventionen skall det aligga utméitningssékanden att ombesérja
kungorelser och kallelser. Det synes emellertid vara mera dverensstimmande
med det i uts6kningslagen angivna systemet, vilket jamlikt 101 och 103 §§
géller dven vid exekutiv forsdljning av fast egendom, att lata auktionsfor-
rittaren ansvara for dessa aligganden. En sddan l6sning, vilken torde vara
att féredraga dven med hénsyn till att darvid auktionsforriattaren kan félja
kungérelseforfarandet, synes icke std i strid med konventionens principer.

Konventionens foreskrift att de sdrskilda rekommenderade kallelsebreven
om mojligt skola sdndas med luftpost har ansetts bora tillimpas endast i
fraga om forsindelser till utrikes ort.

I det nuvarande tredje stycket av férevarande paragraf finnes betraffande
fartyg eller gods i fartyg upptaget stadgande att kungoérelsen skall innehalla
bland annat att de borgenirer, som, danda att de ej vunnit utmétning eller i
utmitt fartyg hava inteckning, 4ga ratt till betalning ur det utmitta, hava
att anmiila sddant hos auktionsforrattaren fére auktionen. Hirmed ma jim-
foras 139 § utsokningslagen. Motsvarande regler vid forsiéljning av fast
egendom finnas i utsdkningslagen intagna i 103 §, jimfoérd med 107 §.

De sakkunniga hava ansett bestiimmelser av nu angivet slag béra meddelas
iiven betriffande kungoérelse om exekutiv auktion & luftfartyg. Visserligen

92 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 1 saml. Nr 13,
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framga de med inteckning i luftfartyg férenade fordringarna av gravations-
beviset och kunna till f6ljd hirav utan svarighet upptagas i borgenéirsfor-
teckningen och respekteras vid auktionen. Inteckningshavare lirer emeller-
tid dndock hava intresse att nirvara vid auktionen for att i olika avseenden
bevaka sin ritt.

Da gravationsbeviset dtminstone i regel icke torde angiva det belopp vartill
en med luftpantrétt férenad fordran uppgar, maste man foér att en sadan
fordran skall kunna upptagas i borgenirsférteckningen kriava att fordringen
anmiles fére auktionen, varvid utredning kan férebringas om fordringens
belopp.

Forutom utmitningssékande, innehavare av fordran forenad med luft-
pantratt och inteckningshavare torde vid utmitt luftfartygs forsiljning i ana-
logi med vad som giller vid auktion & sjogaende fartyg fiven borgenir med
retentionsritt béra tillerkdnnas ratt till utdelning ur kopeskillingen. Vid
konkurs synes vidare, i viss verensstimmelse med vad som galler i fraga
om férsiljning av fast egendom och sjégéende fartyg, borgenir med fér-
ménsritt enligt 17 kap. 4 § handelsbalken samt konkursboet betraffande
fordran fér kostnad eller arvode for egendomens forvaltning bora aga ratt
till sddan utdelning. Vidkommande de nu angivna fallen torde anméilan
fran borgenidren vara erforderlig, men skyldighet att sinda sarskild under-
rittelse om auktionen lirer icke bora inforas.

Med hinsyn till vad nu anférts har man ansett kungérelsen béra inne-
halla, att den som har fordran, fér vilken fartyget hiftar eller han eljest
mé njuta betalning ur kopeskillingen, dger att bevaka sin ritt vid auktionen.

I detta sammanhang har 6vervigts huruvida i fraga om forsialjning av
luftfartyg foreskrift bér givas motsvarande det betriffande fast egendom
i 102 § meddelade stadgandet om att auktionsforriittaren, dar sa provas no-
digt, dger utsdtta sirskilt sammantride for forhandling om rattsigares
ansprik och villkoren for forsaljningen. Forhallandena vid exekutiv forsilj-
ning av luftfartyg torde ndmligen mangen ging vara skiligen invecklade,
och auktionsférrittaren kan behéva radrum for att taga stillning till upp-
kommande spérsmal. D4 emellertid vid forsiljning av sjégaende fartyg, dir
bland annat allehanda svarbedémda sjopantritter kunna goras gillande, méoj-
lighet saknas att halla sidant sarskilt borgenirssammantriade, har tillfille
dértill ej heller ansetts bora beredas i nu férevarande fall.

Reglerna om kungdrande av exekutiv auktion torde i och fér sig kunna
goras enklare i friga om intecknade reservdelar dn betriffande Iuftfartyg.
Konventionen art. VII paragraf 2 giller namligen icke vid férsiljning av
reservdelar. Sdsom borgenir kan hir innehavare av luftpantritt icke upp-
trida. Sirskilt som det synes vara av visst varde att reglerna icke goras
alltfor invecklade, har det emellertid foreslagits att samma bestimmelser
skola tillimpas, vare sig auktionen avser luftfartyg eller giller intecknade
reservdelar.

Skall gods i luftfartyg siljas exekutivt, har kungorelsen ansetts béra inne-
halla en uppmaning till de borgenirer, som #ga ratt till betalning ur képe-
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skillingen fér godset, att anmila sina ansprak. Innehavare av luftpantratter
skola jimte borgeniiren och godsets dgare sarskilt underrittas. Kungérelsen
torde icke behova utfirdas tidigare dn tre veckor fore auktionen och de
direkta meddelandena synas bora séndas samtidigt.

Darest godsets beskaffenhet pafordrar snabb forsiljning torde 90 § andra
stycket utsokningslagen vara tillimpligt.

91 a §.

Man har ansett att de nu i 91 § andra och fjarde styckena utsékningslagen
upptagna bestimmelserna borde utstrickas att gilla dven exekutiv forsilj-
ning av luftfartyg och intecknade reservdelar. Detta giller savil foreskriften
i andra stycket, att utmitningsmannen skall lata bryta ut ett utmitt agare-
hypotek, som stadgandet i fjirde stycket, enligt vilket auktionsforrattaren
skall anskaffa gravationsbevis rorande det som utmitts. Betridffande luft-
fartyg och dirtill hérande reservdelar torde kungoérelsen kunna utfirdas
innan gravationsbeviset foreligger. Beviset synes emellertid behova vara an-
skaffat, innan de sarskilda underréttelserna sindas ut.

Utbrytning av idgarehypotek kan betriffande vissa fall av gemensam in-
teckning i luftfartyg eller vid utmitning av enstaka reservdelar knappast
komma i fraga.

94 §.

I 94 och 95 §§ utsokningslagen meddelas de sarskilda bestimmelser, som
anga auktion 4 de storre eller eljest registrerade fartygen. Av dessa lagrum
omfattar det senare huvudsakligen stadgandena om hur képeskillingen skall
gildas och om foérfarandet nir inroparen brister hirutinnan. Féreskrifterna
for sjialva forsiljningen dro sammanforda i 94 §. Vid det férhallandet att
en beaktansvird parallell féreligger mellan forsaljning av fartyg och férsélj-
ning av luftfartyg synas i sistnimnda paragraf — som med nédvindighet
maste uppdelas pa flera — bora inarbetas de regler, som skola gilla vid
forsaljning av luftfartyg och intecknade reservdelar. Betraffande forsiljning
av gods i luftfartyg torde diremot, lika litet som da friga adr om gods i sjoga-
cnde fartyg, sirregler i nu ifragavarande avseende erfordras.

Med hinsyn till, bland annat, dgarehypoteket torde foreskrifter om borge-
narsforteckning icke kunna undvaras i fraga om exekutiv férsaljning av
luftfartyg jamte dirtill horande intecknade reservdelar. Forséljningen synes
i sina huvuddrag bora férlopa p& samma sitt som auktion 4 fast egendom.
De sakkunniga hava darfor foreslagit bestimmelser om férsaljningen som i
huvudsak anknyta till de betraffande fast egendom givna stadgandena.

Den fiéreslagna 94 § omfattar de foreskrifter som ansetts bora bliva ge-
mensamma for sjogiende fartyg och luftfartyg, ehuru paragrafens andra
stycke betriffande Juftfartyg innebir ett avsteg fran den kronologiska ord-
ningen. Med paragrafen ma jamforas de i fraga om fast egendom gillande
106, 119 och 129 §§ utsokningslagen. Betraffande forsta stycket bor niamnas,
alt man i enkelhetens intresse ansctt sig ej bora i fraga om exekution i sjo-
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clende fartyg gora undantag fran foreskrifterna om upplédsning av utmét-
ningsprotokollet och om bevakningsférhandlingarna. Med andra stycket mé
dven jamforas de i 95 § meddelade bestimmelserna om férsumlig inropares
betalningsskyldighet.

94 a §.

I férevarande lagruim folja de erforderliga befunna reglerna angicnde bor-
genirsforteckningen och dess uppgorande. Vidkommande fast egendom
meddelas motsvarande regler i 107—112 §§ utsékningslagen. Av dessa regler
hava stadgandena i 107 § forsta stycket ansetts béra crhaila sarskild motsva-
righet i fraga om luftfartyg och intecknade reservdelar till sidant fartyg,
varvid man funnit borgenirsférteckningen béra upptaga alla borgenérer
som hava ritt till betalning ur kdpeskillingen, alltsd dven borgenir vilken
har luftpantritt fér sin fordran och borgenir med retentionsratt.

Med de i andra och tredje styckena av 107 § utsékningslagen givna be-
stammelserna om vissa kostnader — bestiammelser till vilka hinvisning
ansetts kunna ske — boér jamfoéras inskrivningskonventionen art. VII
paragraf 6, som stadgar att kostnader, vilka under utsékningsférfarandet i
borgenirernas gemensamma intresse gjorts for att fa fartyget salt och vil-
ka skola utgé enligt exekutionsstatens lag, skola gildas ur koépeskillingen
med férmansritt fore varje annan fordran, aven siadan som ar férenad med
luftpantritt. Det torde vara vil forenligt med detta stadgande, att kostna-
derna for forfarandet i borgenirs{orteckningen upptagas nést fére utmaét-
ningsfordringen och att de speciella, med den utmitta egendomen férbund-
na konkurskostnader, vilka enligt 81 § konkurslagen m4a uttagas till férfang
for prioriterade borgenirer, erhdlla bésta forméansratt.

De sakkunniga hava vidare férmenat direkt hidnvisning kunna limnas
till 108 och 109 §§, 110 § forsta stycket samt 112 § forsta stycket utsok-
ningslagen. Slutligen har man ansett 118 § samma lag béra idga motsvarande
tillimpning & forsiljning av luftfartyg och dartill horande intecknade re-
servdelar. Foreskrift harom har foreslagits skola intagas redan i denna
paragraf, ehuru 118 § avser dven i 94 b—94 d §§ behandlade dmnen.

Bestdmmelserna i 110 § andra stycket, 111 § och 112 § andra stycket ut-
s6kningslagen hava didremot ansetts icke erfordra motsvarighet i de nu fére-
slagna stadgandena,

94 b §.

Detta lagrum innehaller de av inskrivningskonventionen féranledda reg-
lerna om ligsta bud vid exekutiv férsiljning av luftfartyg och intecknade
reservdelar till sddant fartyg. Art. VII paragraf 4 i konventionen, enligt art.
X paragraf 3 tillamplig dven vid exekutiv forsiljning av reservdelar, stad-
gar att exekutiv forsdljning icke ma ske med mindre alla rittigheter, vilka
vederborligen styrkts och enligt konventionen hava férmansratt fore utsok-
ningsborgenérens fordran, tickas av kopeskillingen eller dvertagas av képa-
ren, Frin detta stadgande géilla de redan vid 17 kap. 3 § handelsbalken
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omnimnda undantagen, avseende det ena oférsikrade eller otillriackligt for-
sikrade luftfartyg (art. VII paragraf 5) och det andra reservdelar, utmitta
pa begiran av borgenir som icke har sikerhet i dessa for sin fordran (art.
X paragraf 3). I det forra undantagsfallet skola reglerna om lagsta bud over
huvud taget icke tillimpas, i det senare ater blir ldgsta budet tva tredjedela:
av det & reservdelarna satta virdet.

I de vid de remitterade utkasten fogade anmirkningarna framhélls med
en hinvisning jamvil till den i 144 § foreslagna andringen, enligt vilken in-
teckningshavarens formansritt i viss utstrickning far sta tillbaka fér den
skadelidandes intresse, att det i art. VII paragraf 5 medgivna skyddet for
tredje man ansetts icke kunna eftergivas men att, i den man en ny tredje-
mansskadekonvention genomférdes, formodligen vissa dndringar kunde vid-
tagas sa att bestimmelsens betydelse minskades. Aven det av art. X paragraf
3 betingade undantaget nidmndes.

Medan sistnamnda undantag icke féranlett nagon erinran i remissyttran-
dena, hava vissa anmirkningar framférts i fraga om det undantag fran
principen om ligsta budet som ifragasatts betriffande oforsidkrade eller
otillriickligt forsikrade fartyg. Salunda har i den fran bankféreningen over-
laimnade promemorian framhallits, att undantaget, som icke enligt konven-
tionen maste inféras i den interna lagsliftningen, ur belaningssynpunkt inne-
fattade en viss nackdel, att lampligheten av dess inforande darfér méihinda
syntes bora ifragasattas samt att tillimpningen av nimnda regel ocksa syn-
tes agnad att komplicera forfarandet.

Aerotransport har betonat, att undantaget i art. X vore obligatoriskt,
medan diiremot sa icke vore fallet med undantaget i art. VII, vilket enligt
bolagets férmenande ej heller borde inférlivas med den svenska lagen. Det
syntes varken ur principiell eller ur praktisk synpunkt vara riktigt att lata
dgarens och inteckningshavarens ritt eftersittas genom dylika bestimmel-
ser till forman for tredje man. Kreditmissigt méste ett sadant stadgande
innebira en uppenbar nackdel. Ej heller syntes rimligt, att hiinsynen till
tredjc man skulle fa utéva inflytande i fraga om kaskoférsikringarna, vil-
kas storlek flygplansigaren givetvis borde kunna bestimma utifran helt
andra, framst affirsmissiga synpunkter och vilka, i héndelse flygplan vore
intecknat, i forsta hand skulle vara till f6r att skydda inteckningshavarens
ritt. Dartill komme att tredje mans intresse regelmissigt torde vara skyd-
dat genom sirskild forsikring.

Vid férnyat overvigande av denna friaga hava de sakkunniga visserligen
funnit de salunda anfiérda skilen mot att lita art. VII paragraf 5 i konven-
tionen erhalla motsvarighet i den interna svenska lagstiftningen vara bety-
delsefulla. Man har emellertid ansett sig béra vidbliva den tidigare intagna
standpunkten och foljaktligen utnytija de mojligheter att skydda tredje man
pa jordytan, vilka erbjudas av konventionen.

Vid utformandet av nu férevarande paragraf hava beakiats motsvarande
for fast egendom gillande regler, vilka alerfinnas i 113 § utsékningslagen.
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I likhet med vad detta lagrum innehdller, har féreslagits att ligsta budet
skall 6verstiga summan av biltre prioriterade fordringar, ehuru enligt kon-
ventionens ordalag nagon utdelning & utmitningssékandens fordran icke
synes krdvas for att ligsta budet skall vara uppnatt. Skillnaden har for-
menats sakna praktisk betydelse.

Vid 4tergivandet av konventionen art. X paragraf 3 har man sasom fér-
utsattning fér undantagsstadgandets tillimpning angivit att utmitningssé-
kanden for sin ferdran skall hava samre formansritt i reservdelarna in om
inteckning blivit meddelad fér fordringen. Den med utmitningen féljande
formansratten enligt 17 kap. 8 § handelsbalken skall alltsa icke medféra att
borgenéren gir miste om hér avsedda férman. Med fordran forenad reten-
tionsritt torde ej heller utesluta sidan férman.

94 ¢ §.

Lagrummet innehaller regler om sa kallad anslutningsritt vid forsiljning
under konkurs, utarbetade i huvudsaklig éverensstimmelse med de i 114 §
utsokningslagen upptagna motsvarande féreskrifterna rérande fast egen-
dom. Sasom torde framgéa vid jimforelse med vad som anférts vid 91 § om
dem, &t vilka ritt till utdelning ur képeskillingen bor tillerkdnnas, har an-
slulningsratt ansetts bora tillkomma varje borgenir som i konkursen beva-
kat fordran, forenad med formansratt i egendomen.

94 d §.

I friga om exekution i fast egendom finnes huvudregeln rérande avrik-
ning 4 kopeskiilingen for innestdende gild i 117 § utsékningslagen: huvud-
stolen av intecknad gild, som faller inom ligsta budet, skall innesta i fastig-
heten i avrikning 4 kopeskillingen. Undantag fran regeln finnas emellertid
stadgade for vissa fordringar. Belopp som ej skola innestd skola betalas i
reda penningar, varvid dock jimlikt 1381 § 6verenskommelse om avrikning
mi triffas mellan koparen och vederbérande borgenir. I borgenirsférteck-
ningen skall angivas vad som skall innesta och vad som skall betalas kon-
tant.

Med den for fast egendom silunda stadgade Gvertagandeprincipen star in-
skrivningskonventionen art. VIII icke i 6verensstamimelse. Jimlikt denna ar-
tikel skall exekutiv forsiljning av ett luftfartyg i enlighet med bestimmel-
serna i art. VII medfora, att fartyget overgar i képarens ago fritt fran alla
rittigheter for vilka koparen icke iklitt sig ansvar. Samma regel giller en-
ligt konventionen art. X paragraf 3 vid exekution i reservdelar.

For de sj6giende fartygens del finnes enligt 95 § andra stycket, som be-
handlar hur kopeskillingen skall erliggas, mojlighet att inteckningshavare
liter koparen Gvertaga intecknad skuld och limnar anstind med betalningen.

Vid jamférelse mellan nu ifrdgavarande férhallanden pa sjérittens och
luftrittens omraden torde béra uppmirksammas, hurusom i sjogdende far-
tyg intecknade fordringar enligt 26 § fartygsinteckningslagen forfalla till
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betalning i samband med exekutionen, varfor ett 6vertagande alltid innebar
ett, Atminstone formellt, tillmotesgiende fran inteckningshavarens sida. In-
teckningar i luftfartyg, som tickas av kopeskillingen och icke eljest dro for-
fallna till betalning, kvarsta diaremot oberoende av inteckningshavarens vilja,
i den man képaren si énskar. Den nu angivna skillnaden torde emellertid
icke i och for sig bora foranleda att overtagandet av en inteckning i luft-
fartyg i motsats till vad som galler inteckningar i sjogdende fartyg blir fére-
mal for lagstadganden annorstides 4dn i samband med féreskrifterna om hur
képeskillingen for sild egendom skall géildas.

Det torde emellertid bora évervigas, huruvida man icke dven i fraga om
luftfartyg och reservdelar till sidant fartyg bor stadga forbud for koparen
att Gvertaga intecknade fordringar av vissa slag, nigot som icke synes ofr-
enligt med konventionen.

Vid avfattningen av den nu féreslagna paragrafen har det nu anférda iakt-
tagits. Forbud att overtaga intecknad fordran har enligt forsta stycket till
en borjan ansetts bora meddelas betriffande fordringar som aro forenade
med inteckning, vilken &r beroende pé sirskild provning eller avgjord genom
beslut som ej vunnit laga kraft eller ock sékt men &nnu ej beviljad. Det
torde namligen kunna uppsta svarigheter, om en sédan inteckning avrikna-
des och sedan befunnes ogiltig. Aven fordringar som iro tvistiga eller bero-
ende av villkor hava ansetts alltid béra utga kontant. Jamfoéras ma 151 § ut-
sokningslagen, i vilken foreskrifter limnas om avséttning av tvistiga belopp.

Andra stycket i férevarande paragraf motsvarar 117 § sista stycket utsok-
ningslagen.

I ett tredje stycke har tillagts en bestimmelse angdende vad som skall kun-
goras fore utropet utéver vad av 94 § framgar. Diarmed ma jamforas 119 §
utsokningslagen.

94 e §.

I friga om bade sjogiende fartyg och fast egendom giller enligt utsok-
ningslagen sasom forutsittning for att ett bud skall kunna antagas, att
koparen genast skall betala eller sikerstilla viss del av kopeskillingen. Vid-
kommande fast egendom limnas bestimmelserna hirom i 125 §, varefter i
126 § upptages fragan huruvida avgivet bud kan antagas med hansyn till
ligsta budet. Efter ytterligare nigra stadganden om vad som skall ske i fall
forsiljning ej kommer till stand, foreskrives i 129 § skyldighet for auktions-
forratiaren att lamna meddelande om fordelningssammantradet.

Forevarande paragraf utgér en motsvarighet nérmast till 126 §, medan
95 § bor jamféras med 125 § och 94 § andra stycket med 129 §. Den bris-
tande Gverensstimmelsen betriffande stadgandenas ordningsfsljd samman-
hinger med att man onskat si litet som mgjligt &ndra utsékningslagens
uppstéllning.

Vidkommande inneballet i den nu forslagna paragrafen torde béra fram-
hallas att enligt 126 § den ordningen giller fér fast egendom, att om bud
lika hogt som ligsta budet avgives, forsialjning skall dga rum, utan sd ar
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att kopeskillingen ej forslar till fulla gildandet av utmitningssékandens
fordran och han bestrider att férsiljning ma ske. A andra sidan kan for-
saljning komma till stdnd, dven om ligsta budet icke uppnds. Harfér ford-
ras emellertid samtycke av utmitningssékanden och bittre prioriterade bor-
genirer, vilkas fordringar ej bliva fullt tickta.

Bada dessa undantag fran huvudregeln torde vara férenliga med inskriv-
ningskonventionen. Anledningen till det férstnimnda undantaget ligger i
oppen dag, och det andra torde fa anses vara av praktisk betydelse, exempel-
vis i det fall att utmitningssékanden anser sig vara bist betjint med att
bevaka sin fordran utan férmansritt i gildenirens konkurs och att samti-
digt slippa ifran kostnaderna fér ett misslyckat exekutionsférs6k, medan den
framférliggande borgeniren féredrager att nu taga en nagorlunda tillfreds-
stillande utdelning framfér att vinta pi en oviss forbittring. T anledning
hiarav har 126 § ansetts béra erhalla motsvarighet i friga om férsiljning
av luftfartyg och reservdelar till sidant fartyg.

Bland annat med hinsyn till konventionens féreskrifter om kungorelser
har motsvarighet till stadgandet i 127 § utsékningslagen angdende férnyad
auktion pa grund av otillriackligt bud vid den férsta auktionen ansetts icke
béra inféras for luftfartyg. Diaremot har det synts limpligt att i analogi med
128 § samma lag uttryckligen foreskriva, att utmitningen skall g ater om
forsdljning icke kommer till stand.

95 §.

Den féreslagna paragrafen motsvarar de tre férsta styckena i den nuva-
rande 95 §, vilka dock alla kompletterats med bestimmelser avseende for-
saljning av iuftfartyg och intecknade reservdelar till sadant fartyg. Det nu-
varande fjirde stycket har jimte vissa nya stadganden sammanférts till en
ny paragraf, bendmnd 95 a §.

I forsta stycket meddelas regler angdende vad inroparen genast har att
kontant gilda eller eljest fullgéra. De dari infogade bestimmelserna bora
jamféras med 125 § utsékningslagen, vilken dock endast delvis kunnat tjana
som férebild med hansyn till att inskrivningskonventionen icke innehéller
nagon overtagandeprincip.

Andra stycket i férevarande paragraf omfattar stadganden om anstand fér
koparen med betalning av kopeskillingen. I viss man liknande foreskrifter
i friga om fast egendom aterfinnas i utsokningslagen i 130 § forsta stycket
forsta punkten och 131 §. I sistnimnda lagrum upptaget stadgande dirom
att koparen, om auktionsférrittaren det dskar, vid avrikningen skall stilla
pant eller borgen for aterbiring i hindelse avriknat belopp skulle finnas
ritteligen tilkomma annan borgenir, har dock med hansyn till de i 94 d §
forsta stycket i forslaget och 151 § utsokningslagen intagna bestimmelserna
ansetts icke béra nu erhilla motsvarighet.

Slutligen innehaller iredje stycket bestimmelser om férnyad auktion, dir-
est inroparen icke férmar fullfélja képet vid fordelningssammantridet. Mot-
svarande férhallanden vid exekution i fast egendom regleras i 130 §, viiket
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stadgande formenats kunna efterbildas i fraga om luftfartyg och intecknade
reservdelar till sddant fartyg.

95 a §.

Forsta stycket i forevarande paragraf motsvarar det nuvarande fjirde styc-
ket av 95 §, ehuru utbyggt att omfatta alla i 94 § asyftade forsiljningar.
For fast egendom finnas vissa motsvarande regler i 133 och 134 §§ utsok-
ningslagen. Jimféras ma vidare de vid 94 d § anmaérkta bestimmelserna i
inskrivningskonventionen art. VIII och art. X paragraf 3, enligt vilka exe-
kutiv forsiljning av luftfartyg eller reservdelar till luftfartyg skall medfora
att egendomen overgar i koparens égo fri fran alla rittigheter, for vilka ké-
paren icke iklatt sig ansvar.

Andra stycket ir nytillkommet och motsvarar 131 § andra stycket utsok.
ningslagen.

De sakkunniga hava férmenat, att i friga om fornyad auktion & luftfartyg
eller reservdelar till sidant fartyg motsvarighet erfordras till vad i 135 § for
fast egendom finnes stadgat rorande vad som skall upptagas i borgenars-
forteckningen och om avdrag 4 ligsta budet for vissa influtna belopp. Sddana
bestammelser hava upptagits i tredje stycket i den foreslagna paragrafen.

95 b §.

Man har ansett lampligt att i utsokningslagen upptaga en hanvisning till
den foreslagna lagen i anledning av Sveriges tilltrade till 1948 ars konven-
tion rorande internationellt erkiannande av ratt till luftfartyg. I 6 § nimnda
lag aterfinnas nimligen vissa siarskilda bestimmelser rorande férsiljning av
luftfartyg och intecknade reservdelar till sddant fartyg.

138 §.

Lagrummet har ansetts bora jimkas i anslutning till den i 71 § forsta styc-
ket utsokningslagen féreslagna idndringen.

139 §.

I denna i 6 kap. utsokningslagen ingdende paragraf mota vissa regler i
fraga om 16s egendom, vilkas motsvarighet betriffande fast egendom Aater-
finnes redan i 5 kap., i 107 och 112 §§. For luftfartyg och intecknade reserv-
delar till sadant fartyg hava emellertid de motsvarande stadgandena liksom
i fraga om fast egendom foreslagits skola upptagas i 6 kap, niamligen i
94 a § bland foreskrifterna om borgenarsforteckning. Da gods i luftfartyg
ansetts bora omnamnas hir liksom i foregaende paragraf, har det férmenats
vara limpligt att iven intaga en hiinvisning till 94 a § i friga om luftfar-
ivg och reservdelar.
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140 §.

Denna paragraf har utbyggts till att avse dven sammantriide for fordelning
av kopeskilling med mera efter auktion & luftfartyg och intecknade reserv-
delar till sddant fartyg. Jaimforas ma 94 § andra stycket i nu férevarande lag.

143 §.

I forsta stycket hava luftfartyg och intecknade reservdelar till sddant far-
tyg ansetts bora upptagas bland egendom, betriffande vilken fraga kan vara
att fordela erséttningsbelopp fran inropare vilken férsummat att fullfslja
kopet.

De nu i andra stycket i fraga om fast egendom limnade féreskrifterna om
férdelning, nédr forsiljning icke kommit till stand och fordelningen foljakt-
ligen endast kan avse andra tillgingar én kopeskilling, hava likaledes an-
setts bora erhilla motsvarighet pa luftriattens omréde. Behov av en fran
fordelning av kopeskilling avvikande ordning for fordelning av nu ifraga-
varande belopp har emellertid férmenats icke foreligga.

144 §.

Paragrafen har ansetts bora kompletteras med de undantag fran normal
férdelningsordning, som félja av de vid 17 kap. 3 § handelsbalken atergivna
art. VII paragraf 5 och art. X paragraf 3 i inskrivningskonventionen. Det har
befunnits dndamalsenligt att i ett andra stycke sammanféra de sirskilda
bestimmelserna om sidan egendom, betriffande vilken borgenarsforteck-
ning skall vara upprittad.

148 §.

Stadgandet har ansetts bora jimkas till f51jd av den lydelse 94 § fére-
slagits skola erhalla. Jamféras ma 95 a §.

150 §.

Man har hir foreslagit att tilligga ett forbehall i forsta stycket till und-
vikande av motsittning i férhallande till 94 a § andra stycket.

163 §.

Gods i luftfartyg har ansetts bora i lagrummet jamstillas med gods i sjo-
géende fartyg.

165 §.

Det har synts lampligt att upptaga i 94 § nimnda luftfartyg och reserv-
delar i 165 § tillsammans med de storre sjogaende fartygen, varvid det dock
med hénsyn till att enligt 90 § i foreslagen lydelse utmétningsman icke ens i
stad ma forritta auktion & sddan egendom ansetts pakallat att savitt angar
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luftfartyg och reservdelar gora stadgandet tillampligt dven betriffande i stad
utmétt egendom.

168 §.

I paragrafen foreskriven anmilan om fordelning av képeskilling med mera
har férmenats vara nodig jamvil vid forsaljning av luftfartyg och inteck-
nade reservdelar till sadant fartyg. Jimféras ma 85 och 88 §§ i forevarande
lag. Det i andra stycket nu upptagna forbehallet »for vars gildande egen-
domen skolat siljas» har pa grund av saknaden av Gvertagandeprincip an-
setts icke kunna vinna tillimpning & luftfartyg jimte reservdelar. Se ytter-
ligare 25 § andra stycket i forslaget till lag om inskrivning av réatt till luft-
fartyg.

198 §.

Det i tredje stycket i férevarande lagrum upptagna stadgandet att den
som begir exekution i fast egendom ar pliktig att p4 anfordran stilla séiker-
het for forrattningskostnaden har ansetts bora utstrickas att gilla dven vid
utsékning i luftfartyg och intecknade reservdelar till sidant fartyg. Anga-
ende utbytande av uttrycket »férordnande, som i 28 § sdgs», ma hénvisas
till vad vid 85 § anforts.

202 §.

De sakkunniga hava férmenat det vara erforderligt att i detta lagrum med
fast egendom likstalla luftfartyg och intecknade reservdelar till sidant far-
tyg och foljaktligen undantaga utmitningsmans atgird vid auktion 4 sadan
16s egendom fran den i 200 § uttryckta regeln om obegrinsad klagotid i
fraiga om utmitningsmans férfarande i utsékningsmal. Jimféras ma 3 §
andra stycket utsdkningslagen och 90 § sista stycket i forslaget.

203 §.

Hanvisningen till 143 § har ansetts béra avse dven det nytillkomna tredje
stycket.

211 §.

Overexekutor har ansetts jimvil vid auktion & luftfartyg och dirtill hé-
rande reservdelar bora meddela besvirshinvisning. Som nigon anledning
att undantaga av 6verexekutor forrittade auktioner & sjogdende fartyg fran
samma regel icke synts foreligga, har foreskriften om skyldighet for over-
exekutor att meddela besvirshinvisning i enkelhetens intresse foreslagits
skola galla alla auktioner som hallits av 6verexekutor.

213 §.

I denna paragraf hava féreslagits dndringar som 4dga samband med de be-
triaffande 202, 203 och 211 §§ ifrdgasatta jamkningarna.
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Forslag till lag om #ndring i vissa delar av konkurslagen.
21 §.

Tredje stycket har ansetts béra kompletteras med bestimmelse om skyl-
dighet for konkursdomaren att sinda anmilan om konkursen, savida luft-
fartyg eller intecknade reservdelar till sidant fartyg hor till konkursboet.
Jimféras ma 85 och 88 §§ utsékningslagen. Stycket har vidare férmenats
limpligen béra uppdelas pa tre nya stycken for olika slag av egendom.

24 §.

Det har ansetts 6nskvirt att den i andra stycket i férevarande paragraf
for viss utmaitt egendom meddelade undantagsbestimmelsen utstrickes att
omfatta jimvil luftfartyg, gods i sidant fartyg samt till luftfartyg horande
intecknade reservdelar.

26 §.

Andra stycket har ansetts béra dndras for vinnande av 6verensstimmelse
med vad betraffande 21 § foreslagits.

29 §.

Man har funnit det erforderligt att i andra stycket av detta lagrum namna
dven inteckning i luftfartyg, vilken pa grund av det foreslagna dgarehypo-
teket torde bora likstillas med inteckning i fast egendom.

62 §.

Hinvisning har ansetts béra insittas jamvil till det foreslagna femte styc-
keti 71 §.

71 §.

De i férevarande paragraf upptagna foreskrifterna om vad konkursfér-
valtaren har att iakttaga i avseende 4 forsiljning av 18s egendom, som finnes
1 konkurshoet, hava ansetts béra kompletteras med stadganden betriffande
luftfartyg och intecknade reservdelar till sadant fartyg. De i 70 § forsta
och andra styckena konkurslagen meddelade motsvarande bestimmelserna i
fraga om fast egendom torde hiirvid bora géras i huvudsak tillaimpliga, ehuru
inteckning i luftfartyg enligt férslaget medfér bittre formansratt dn fastig-
hetsinteckning.

De fér fast egendom givna reglerna synas emellertid icke kunna ofrindrat
tillimpas i fall di enligt 70 § andra stycket férvaltaren ma underlita att
foranstalta om egendomens avyttrande, ehuru exekutiv auktion icke agt
rum men anledning forekommer till antagande att sidan auktion ej kommer
att leda till forsiljning. Skall i sddant fall forsiljningsforsék fa underlatas,
synes férutom samtycke av rittens ombudsman béra kridvas tillstiand av
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de borgenirer, som hava anslutningsratt vid exekutiv auktion & luftfartyg.
Jamforas ma den foreslagna 94 ¢ § utsokningslagen.

Gods i Iuftfartyg kan vara foremal for luftpantritt och synes dérfor bora
behandlas pa samma sitt som gods i sjégdende fartyg. Daremot torde an-
ledning saknas att lata ointecknade reservdelar bliva féremal for andra
foreskrifter dan dem som gilla 16s egendom i allménhet.

Stadganden enligt det nu anférda hava foreslagits skola inga i lagrummet
som ett nytt femte stycke.

I nuvarande femte, enligt forslaget sjiatte stycket har inteckning i luft-
fartyg eller reservdelar till sadant fartyg ansetts bora jamstallas med fastig-
hetsinteckning.

73 §.

I nu ifragavarande lagrums férsta stycke har man ansett gods i luftfartyg
och intecknade reservdelar till siadant fartyg jamval béra sérskilt om-
namnas.

Betraffande andra stycket har det i fraga om inteckning i fast egendom
givna stadgandet att icke inteckningen utan endast dgarehypoteket mé siljas
synts bora utstrickas att gilla jaimvil luftfartygsinteckning. Jamféras mé
71 § har ovan avensom 71 § utsékningslagen.

76 §.

Sista punkten i denna paragraf har ansetts bora dndras till vinnande av
sverensstimmelse med 70 § forsta stycket konkurslagen och det foreslagna
femte stycket i 71 §. Man har icke ansett det pakallat att i fraga om luft-
fartyg och intecknade reservdelar till sadant fartyg bibehalla den sirskilda
regeln, att inskrankning betridffande kungérande av auktion 4 10s egendom,
vari borgenir har pantritt eller annan sirskild formansratt enligt 17 kap.
handelsbalken, icke ma #iga rum utan samtycke av den borgeniren. Sadan
regel saknar ock motsvarighet betriffande fast egendom.

126 §.

Paragrafens fjarde stycke sista punkten har ansetts bora dndras att om-
fatta jamvil luftfartyg och intecknade reservdelar till sadant fartyg betraf-
fande vilka forsiljning icke kommit till stind; jamféras mé 71 § femte
stycket i forslaget.

198 §.

Vad i denna paragraf foreskrives har ansetts bora galla dven dir den
osilda egendomen utgores av luftfartyg eller intecknade reservdelar till
sadant fartyg.

Vid avfattningen av férevarande paragraf i forslaget har man utgatt frin
att termen inskrivningsbok omfattar, férutom inskrivningshbok for luft-
fartyg, jimval fastighetsbok och inteckningsbok.
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Forslag till lag angaende éndrad lydelse av 1 och 13 §§
lagen den 20 december 1946 (nr 808) om lags6kning och
betalningsforeliggande (lagsdkningslag).

18.
Ritt f6r borgeniren att genom lagsékning séka betalning ur intecknad
egendom har ansetts bora tillerkdnnas dven den som for sin fordran har
inteckning i luftfartyg eller dartill horande reservdelar.

13 §.

Den betriffande detta lagrum foreslagna dndringen Sverensstimmer med
dndringeni 1 §.

Forslag till lag angadende #ndrad lydelse av 10 och 13 §§
lagen den 8 april 1927 (nr 85) om dddande av forkommen
handling.

Tillkomsten av inskrivningsbok fér luftfartyg har ansetts béra foran-
leda en allménnare beteckning for den bok vari anteckning skall ske 4n »fas-
tighets- eller inteckningsboken». Jimféras ma forslaget till dndring i 198 §
konkurslagen.

Forslag till lag angiende iindrad lydelse av 11 § lagen
den 10 juli 1947 (nr 486) om dddande av vissa utanfor
Sverige befintliga handlingar.

De foéreslagna dndringarna éverensstimma helt med de jamkningar som
ansetts bora vidtagas i lagen om dédande av forkommen handling.

Forslag till lag om &ndrad lydelse av 2 kap. 17 §
strafflagen.

Inskrivningskonventionen art. XII innehaller sasom redan anférts att kon-
ventionens bestimmelser icke begrinsa férdragsslutande stats ritt att be-
traffande luftfartyg vidtaga alla atgirder som avses i dér gillande lagstift-
ning rérande invandring, tull eller luftfart. Artikeln torde bora sa tolkas, att
konventionen medgiver att eljest skyddade rittigheter fa vika, d4 den na-
tionella lagstiftningen rérande luftfart, invandring eller ock inférsel eller
utforsel av varor innehaller bestimmelser enligt vilka sidana rittigheter
tvangsvis kunna bringas att upphoéra. I andra fall synes man principiellt vara
skyldig att respektera de av konventionen skyddade rittigheterna. Detta torde
emellertid icke utgoéra hinder fér férdragsslutande stat att i viss utstrick-
ning sasom pafoljd av brottslig girning stadga férverkande av ritt till luft-
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fartyg och att dirvid genomféra en reglering i 6verensstimmelse med vad
som redan giller betriffande sjogidende fartyg.

I enlighet hirmed féresld de sakkunniga att om fdérverkandeférklaring
avser lufifartyg, besvirat av luftpantritt eller inteckning, domstolen ock méa
forklara att pantritten skall upphéra i den forverkade egendomen.

Férslag till lag om &ndrad lydelse av 3 § lagen den 7
september 1914 (nr 182) angdende férbud mot lufttrafik
Over svenskt omréde.

Vid forslaget till lag om édndrad lydelse av 2 kap. 17 § strafflagen har
atergivits innehallet av art. XII i inskrivningskonventionen.

Svensk lagstiftning innehaller ett jadmlikt denna artikel medgivet stadgan-
de rorande luftfart i 3 § i nu ifragavarande lag, som upptager bestimmelse
att luftfartyg under vissa omstindigheter skall domas forbrutet. Utan and-
ring av lagrummets lydelse torde pantritter i luftfartyg knappast kunna in-
begripas diarunder. I samband med den féreslagna dndringen av 2 kap. 17 §
strafflagen har darfér nu forevarande lagrum ansetts bora si jimkas, att
darav tydligt framgar att luftpantritter och intecknade paniritter kunna
forklaras skola upphoéra, nar skal dartill dro.

Det ma tilldiggas att i samband med det forslag till luftfartsilag som &ar
under utarbetande av de sakkunniga dvervages en dndring av villkoren fér
forverkande av luftfartyg i de fall, om vilka nu ar fraga.

Forslag till lag angaende andrad lydelse av 1 § lagen den
8 juni 1923 (nr 147) om straff for olovlig varuinforsel.

Betraffande inférsel och utférsel av varor innehéller den svenska lagstift-
ningen i nu férevarande och niarmast féljande lagar vissa stadganden, vilka
maste anses i princip forenliga med bestammelserna i inskrivningskonven-
tionen art. XII.

I de vid de remitterade utkasten fogade anmirkningarna anfoérdes att
man, i analogi med de inskrankningar i frdga om mdjligheterna att fér-
klara sjogdende fartyg forverkade som meddelas i 1 § 9 mom. i den nu
forevarande lagen, ifrdgasatt att dven betriffande luftfartyg — vilka for
nirvarande torde inbegripas under uttrycket »annat forslingsredskap» men
numera synas béra sirskilt nimnas — gora forverkandemojligheten beroen-
de av att fartygets vikt understege viss grins samt att man Overvigt att
draga grinsen vid fyra tons vikt med hogsta tillalna last enligt gillande
luftvardighetsbevis. Sdsom skil for en sadan grinsdragning angavs bland
annat att stérre luftfartyg méste anses olampliga {6r mer omfattande smugg-
ling samt att det vore dgnat att stirka luftfartygens virde sasom siikerhet
for kredit, om mojligheten att férklara fartygen férverkade begriansades.
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I den fran bankféreningen éverlimnade promemorian har férordats de av
de sakkunniga sialunda ifragasatta atgirder, genom vilka i specialstrafflag-
stiftning stipulerade foérverkandeklausuler i mdéjligaste man begrinsades i
vad de kunde giilla i luftfartyg intecknad pantritt. Det vore, anférdes det vi-
dare, forvisso dgnat att starka luftfartygens virde sdsom kreditunderlag,
om mdjligheten att forklara fartygen férverkade begrinsades, 14t vara att i
fartyg gallande sirskilda réttigheter kunde kvarsti oberoende av férverkan-
defoérklaringen. Aerotransport har anlagt liknande synpunkter och funnit det
med hansyn till luftfartygsintecknings virde sdsom kreditobjekt vara av vikt,
att eventuella forverkandebestimmelser gjordes si sniva som mojligt. Luft-
fartsstyrelsen har emellertid ansett en grinsdragning som den ifragasatta
ur flera synpunkter vara mindre ldmplig; en bittre utviag syntes vara att
uppmjuka férverkandebestammelserna.

Vid férnyat 6vervigande av denna fraga hava de sakkunniga férmenat,
att en uppmjukning av hithérande férverkandebestimmelser i och for sig
nippeligen innebdr en limpligare 16sning éin en grinsdragning av det slag
som tidigare ifragasatts. En grins torde val kunna verka i viss man god-
tyckligt, men da man betraffande sjégaende fartyg sedan linge tillimpat en
sadan 16sning, synes man icke béra tveka att dven med avseende & luft-
fartyg vilja denna utvig. De sakkunniga hava féljaktligen vidblivit vad tidi-
gare ifragasatts. Nagon invindning mot att grinsen drages vid fyra tons
vikt har ej férekommit.

Foérevarande paragraf 10 mom. har ansetts béra #andras satillvida, som
pantratt i luftfartyg likstillts med pantritt i sjogdende fartyg.

Forslag till lag om &ndrad lydelse av 8 § lagen den 20
juni 1924 (nr 225) med sirskilda bestimmelser angiende
olovlig befattning med spritdrycker och vin.

De sakkunniga hava funnit luftfartyg bora i princip jimstallas med sjo-
gaende fartyg i de avseenden, om vilka i férevarande lagrum ir fraga. Med
hinsyn till det ndra sambandet mellan olovlig forsling och sjilva insmugg-
lingen har man ansett art. XII i inskrivningskonventionen icke utgéra hin-
der mot aft regleringen dven betriffande luftfartyg utstrickes till att galla
jamvil sidan forsling. Betriiffande grinsdragningen mellan de fartyg, som
ma kunna forklaras férverkade, och &vriga fartyg ma i tillampliga delar
hanvisas till vad som anférts vid férslaget till lag angaende #ndrad lydelse
av 1 § lagen om straff for olovlig varuinférsel. Overviigande skil hava an-
setts tala for att man icke betriffande vare sig 1 eller 2 mom. i férevarande
paragraf foreslar annan grins 4n den som upptagits i nyssnamnda lagfér-
slag.

Den i 9 § gjorda hanvisningen till, savitt nu ar i fraga, 1 § 10 mom. lagen
om straff {or olovlig varuinférsel &r med den #ndring som skett i sagda mo-
ment uppenbarligen berittigad jimvil i fraga om luftfartyg.
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Forslag 1ill lag angaende #éindrad lydelse av 4 § lagen
den 18 juni 1949 (nr 398) om straff for olovlig
varuutforsel.

De betraffande denna paragraf féreslagna dndringarna Sverensstimma
med dem som foreslagits i fraga om 1 § lagen o straff for olovlig varu-
inforsel.

Forslag till lag angdende indrad lydelse av 2 § 14:0)
lagen den 26 maj 1909 (nr 38 s. 3) om Kungl. Maj:ts
regeringsritt.

De sakkunniga hava funnit mal angéende registrering av luftfartyg bora,
i likhet med exempelvis mal om registrering av fartyg eller om anteckning
i automobilregister, tillhéra regeringsrittens upptagande och avgérande.

Utéver de foljdfoérfattningar, som hir blivit redovisade, torde de nu
framlagda lagfoérslagen bora féranleda vissa andra fdljdféreskrifter av ad-
ministrativ karaktir. I en kungorelse med niarmare féreskrifier angéende
tillampningen av lagen om inskrivning av rétt till luftfartyg synas salunda
béra meddelas erforderliga stadganden om dagbok, inskrivningsbok for luft-
fartyg, akter, gravationsbevis och renovationer. Bestimmelserna rérande
luftfartygsregistrel, nationalitets- och registreringsbevis samt nationalitets-
och registreringsmirken i kungl. kungorelsen den 20 april 1928 (nr 85) med
vissa bestimmelser rorande tillimpningen av forordningen den 26 maj
1922 (ar 383) om luftfart torde bora ersidtias med nya sidana.

Vidare torde kungl. kungorelsen den 20 juni 1924 (nr 278) angiende skyl-
dighet i visst fall att inférskaffa gravationsbevis rérande fartyg bora ersit-
tas med en ny férfattning, avseende saval inteckningsbara sjégaende fartyg
som luftfartyg och av inteckning i sadant fartyg besvirade reservdelar och
lampligen utstrickt att gilla alla fall dar talan om férverkande fores. I s&-
dant sammanhang torde bora beaktas 67 § 2 mom. kungl. férordningen den
30 juni 1942 (nr 586) med nidrmare bestimmelser angaende tillimpning av
rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr 583) (rekvisitionsférordning) samt 86 §
2 mom. kungl, civilférsvarskungorelsen den 14 september 1944 (nr 646). 10 §
kungl. kungorelsen den 14 december 1917 (nr 870) om landsfiskals och stads-
fogdes dagbok i utsdkningsmdal samt angaende vad vid utsékningslagens
tillampning i vissa andra fall skall ialktlagas synes bora jamkas. Fragan om
crsiittning till utmitningsman torde bdra upptagas till provning, varvid
framst dndring i kungl. férordningen den 12 juli 1878 (nr 24 s. 21) angden-
de crsittning till {orrittningsmin {6r utmiitning i enskilda mal samt L(ill
stimningsméan m. m. synes komma i fraga.

23  Bihang till riksdagens protokoll 1955. 1 samnl. Nr 13.



354 Kungl. Maj:ts proposition nr 13.

Ytterligare synas dndringar ifragakomma betraffande kungl. forordningen
den 7 december 1883 (nr 64) angdende expeditionslésen samt kungl. férord-
ningen den 19 november 1914 (nr 383) angdende stimpelavgiften.

Slutligen torde béra papekas, att den lagstiftning rérande inskrivning av
ratt till luftfartyg som till f6ljd av inskrivningskonventionen ma bliva ge-
nomférd i Danmark, Finland, Island eller Norge kan komma att foranleda
andring i kungl. cirkuldret den 21 december 1934 (nr 622) till konkursdo-
marna i riket i anledning av lagen den 6 april 1934 (nr 67) med bestimmel-
ser om konkurs, som omfattar egendom i Danmark, Finland, Island eller
Norge.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrdd den 10
juni 1954,

Niarvarande:

justitierdden  NISSEN,
HELLQUIST,
KARLGREN,

regeringsridet ECKERBERG.

Enligt lagradet den 23 april 1954 tillhandakommet utdrag av protokoll
over justitiedepartementsiirenden, hallet infor Hans Maj:t Konungen i stats-
rddet den 5 mars 1954, hade Kungl. Maj:t forordnat, att lagradets utla-
tande skulle for det i § 87 regeringsformen omférmilda dndamélet inhim-
tas 6ver upprattade forslag till

1) lag om inskrivning av rdtt till luftfartyg;

2) lag om registrering av luftfartyg m. m.;

3) lag i anledning av Sveriges tilltrdde till 1948 drs konvention rérande
internationellt erkdnnande av rdtt till luftfartyg;

4) lag om dndring i handelsbalken;

5) lag angdende dndrad lydelse av 31 § lagen den 11 juni 1915 (nr 218)
om avtal och andra ritishandlingar pd férmégenhetsrdtiens omrade;

6) lag angdende dndrad lydelse av § 14 forordningen den 4 mars 1862
(nr 10) om tiodrig preskription och om kallelse ¢ okdnda borgendrer;

7) lag angdende dndrad lydelse av 54 § lagen den 8 april 1927 (nr 77)
om férsdkringsavtal;

8) lag om dndring i utsékningslagen;

9) lag med sdrskilda bestimmelser om férsdljning av utmdtt luftfartyg
m. m.;

10) lag om dndring i konkurslagen;

11) lag angdende dndrad lydelse av 1 och 13 §§ lagen den 20 december
1946 (nr 808) om lagsékning och betalningsfireldggande (lagsokningslag);

12) lag angdende dndrad lydelse av 10 och 13 §§ lagen den 8 april 1927
(nr 85) om dédande av férkommen handling;

13) lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 juli 1947 (nr 486)
om dédande av vissa utanfér Sverige befintliga handlingar;

14) lag om dndrad lydelse av 2 kap. 17 § strafflagen;

15) lag om dndrad lydelse av 3 § lagen den 7 september 1914 (nr 182)
angdende forbud mot luftirafik 6ver svenskt omrdde;

16) lag angdende dndrad lydelse av 1 § lagen den 8 juni 1923 (nr 147) om
straff for olovlig varuinforsel;
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17) lag om dndrad lydelse av 8 § lagen den 20 juni 1924 (nr 225) med
sirskilda bestimmelser angdende olovlig befattning med spritdrycker och
vin; samt

18) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 18 juni 1949 (nr 398)
om straff for olovlig varuutférsel.

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, hade infér lagradet fore-
dragits av hovrittsradet K. J. E. Sidenbladh.

Forslagen foranledde foljande yttranden.

Forslaget till lag om inskrivning av ritt till luftfartyg.

3 8.

Lagradet:

Med regeln i forsta punkten av denna paragrafs andra stycke asyftas att
forhindra, att flera luftfartyg bliva gemensamt intecknade pa sadant sitt,
att nigot av dem &r bcelastat med inteckning som ej giller, med samma for-
mansriatt, i de 6vriga. Regeln har fatt en avfattning, som hianfér sig till
det fall, att en gemensam inteckning uppkommer genom ett och samma
inteckningsbeslut, avseende flera fartyg. Under dess ordalag kan svarligen
inpassas det fall att till sakerhet for en redan i ett fartyg intecknad fordran
dérefter inteckning beviljas i ett annat. Lagradet forordar déirfér en om-
formulering av lagtexten, exempelvis pa sa sitt att det i féorevarande punkt
forst utsdges, att inteckning ma till sikerhet fér en och samma fordran
meddelas i flera luftfartyg, samt direfter tilligges ett stadgande av inne-
hall, att detta dock ej ma4 ske sd, att nagot av fartygen kommer att besviras
av inteckning, som ej giller med samma f6rménsritt i de évriga. En dy-
lik avfattning skulle ocksi béttre motsvara lydelsen av tredje stycket av
22 §.

78.

Lagrddet:

Andra stycket andra punkten av denna paragraf skall enligt den fore-
slagna lagtexten gilla da luftfartyg varit i utlindsk dgo. Férslaget 6verens-
stimmer hirutinnan med motsvarande stadgande i 7 § forsta stycket far-
tygsinteckningslagen, vilket stadgande enligt vad motiven till nimnda lag
utvisa avser det fall da sjogaende fartyg inkdpts fran utlandet. Den skill-
naden foreligger emellertid mellan sjogaende fartyg och luftfartyg, att me-
dan ett sjogaende fartyg i utlindsk 4go icke kan vara registrerat hir i
riket, det enligt 2 § andra stycket i det remitterade férslaget till lag om
registrering av luftfartyg m. m. forhéller sig annorlunda betriffande sadant
luftfartyg i utlindsk fgo, som i regel nyttjas med utgdngspunkt hir i riket.
Denna skillnad synes ha forbisetts vid avfattningen av nu férevarande punkt,
vilken ej larer vara avsedd att gilla da utlindsk fysisk eller juridisk per-
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son varit i det svenska luftfartygsregistret inférd sidsom &4gare av ett luft-
fartyg utan endast da fartyget tidigare varit registrerat i frimmande stat.
Lagradet hemstiller, att punkten matte dndras med ledning av vad salun-
da anmarkts.

14 §.

Justitierdden Nissen, Hellquist och Karlgren:

Enligt art. XVI i inskrivningskonventionen omfattar uttrycket »luftfar-
tyg»> flygkroppen, motorer, propellrar, radioutrustning och — siasom det
heter i den svenska dversattningen — vad i Ovrigt ar avsett att anvindas
a luftfartyget, vare sig det ar anbragt dari eller tillfilligt skilt darifran.
Hirmed ar ock angivet vad som enligt konventionen utgér objekt fér pant-
ratt i luftfartyg. For att ett foremal skall omfattas av pantritt krives sa-
ledes, att foremalet dels har visst dndamail, ndmligen anviindning & luft-
fartyg, dels har, genom »anbringandet», visst lokalt samband med farty-
get, dock att ett blott tillfilligt skiljande déarifran icke féranleder, att fore-
madlet ej skall inbegripas under pantritten.

I forevarande paragrafs andra stycke har nu regeln om pantrittens om-
fattning, vad det férra villkoret betriffar, formulerats salunda, att pantrat-
ten omfattar férutom flygkroppen jamvil motorer, propellrar, radioutrust-
ning, instrument och andra tillbehor, som aro avsedda att anvindas i luft-
fartyget. Denna formulering synes ge anledning till viss tvekan. Om med
betecknandet av ett féoremdl som »tillbehor> icke forstds ndgot annat dn
just detta, att foremalet dr avsett att anvindas i — eller 4 — luftfartyget,
skulle en lagtekniskt olimplig upprepning foreligga. Det kunde darfér vara
naturligt att tolka stadgandet pa det sitt att ordet tillbehér innefattade en
begrinsning, s att — &dven bortsett fran ndmnda ytterligare krav pa »an-
hringande»> — endast vissa av de féremal som dro avsedda att anvindas i
tuftfartyget skulle omfattas av pantritten. Men dérmed stode stadgandet i
dalig 6verensstimmelse med anmirkta artikel i konventionen.

Uppenbarligen har emellertid icke asyftats annat fin att det foreslagna
stadgandet skall aterge innehéllet av ifrdgavarande konventionsartikel. Det
torde dé& vara lampligt att stadgandet avfattas s, att det icke pa sitt nyss
angavs ger sken av att uppstilla en begrinsning av pantriittens omfatining,
som icke later forena sig med konventionen. Deita torde kunna vinnas ge-
nom att orden »som dro avsedda att anvindas i luftfartyget> fa utga. varvid
i fortsittningen av lagtexten ordet »dari» finge ersiattas med »i luftfartyget».
Vi hemstiilla alt sa ma ske. Diirmed skulle ock uppnas nirmare anslutning
t1ll 13 § fartygsinteckningslagen och 268 § sjolagen. Uttrycket »tillbchér»
torde under dessa omstindigheter fa tolkas si, att dess innebord kommer
att motsvara vad som enligt konventionen bér anses utgéra objekt for pant-
ratten. Huruvida detta betyder, att som tillbeh6r méaste — fortfarande bort-
sett frAn det angivna kravet pa lokalt samband med luftfartyget — beteck-
nas varje foremal, som ir avsett att anvindas i luftfartyget, ar tvivelaktigl.
Man kan néimligen ifragasiitta att, trots konventionsstadgandets ovan refere-
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rade innehdll enligt den svenska o6versittningen, pantritten icke omfattar
ett toremdl som dr avsett att anvéndas i luftfartyget med mindre det till-
lika ar avsett for luftfartyget, d. v. s. for sjalva luftfartygsdriften (jfr ut-
trycket sau service de 'aéronefs i den franska texten; se i detta samman-
hang édven yttranden av ledamoéter i Hogsta domstolen vid tillkomslen av
268 § sjolagen). Det torde vara en fordel, att spérsmalet hur ddrmed for-
haller sig kan genom att ovan omférmilda ord utménstras ur lagtexten
Iamnas oppet att i forekommande fall besvaras i rattstillimpningen. At rétts-
praxis torde for ovrigt dven f& Overlamnas att ndrmare bestimma hur fast
forbindelsen mellan fartyget och foremalet méste vara foér att detta skall
kunna anses sanbragts diri; sistndmnda uttryck liksom dess engelska och
franska motsvarigheter forefaller ej siirdeles klart.

Lagradet :

Forevarande paragraf uppstiller icke uttryckligen nigot undantag frin
regeln, att pantritten omfattar foremal, som ha ifrdgavarande egenskap av
tillhehér till luftfartyget och anbragts diri. Det kan emellertid knappast
antagas annat 4n att dylika undantag understundom &ro behévliga (jfr 4 §
i 1895 ars lag angaende vad till fast egendom &r att hianféra). Om t. ex. ett
foremal av tredje man tillfalligt utldnats f6r anvindning i luftfartyget och
anbragts i detsamma, forefaller det foga rimligt att detta ovillkorligen skulle
ha tll foljd, att tredje mans Adganderitt till foremalet icke skulle kunna
hdavdas gentemot innehavare av inteckning i fartyget. Och det ar ingalunda
sjalvklart, att om ett foremal tillhorigt en nyttjanderitishavare till luftfar-
tyget har den tillbehérsegenskap och kommit i den relation till fartyget som
angives i paragrafen, foremalet stidse bor omfattas av pantritten. Lagtex-
ten synes icke heller — lika litet som den konventionsartikel varom fraga
ar — tvinga till att anse nimnda regel undantagslos. Mojligen skulle t. 0. m.
kunna goéras gillande, att regeln om pantrittens omfattning i andra stycket
ar begrdnsad till att gilla allenast under forutsattning, att vederboérande
foremal fran bérjan, d. v. s. vid anbringandet i luftfartyget, icke tillhérde
annan idn dettas dgare. Tredje stycket komme da att innefatta en tilldggs-
regel avseende vissa fall dir dganderatten till fartyget och dganderitten till
foremaélet fran borjan legat pa olika hénder.

15 §.

Lagrddet:

Enligt forevarande paragraf skall, om inteckning i luftfartyg omfattar
jamvil reservdelar, inteckningshavaren njuta pantrétt i dessa, saframt vid
torvaringsplatsen genom hans férsorg finnes anslaget vil synligt tillkdnna-
givande av visst innehall om inteckningen. Departementschefen har i re-
missprotokollet gjort vissa uttalanden om tolkningen av detta stadgande.
Som departementschefen anfért torde det har ifrdgavarande formkravet fa
uppfattas sa att, direst borgeniren underlater att uppsitta anslaget, inteck-
ningen ej kan goras géllande mot tredje man, dven om denne dger kénne-
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dom om inteckningen. At rittspraxis torde fa 6verlimnas att avgora, huru-
vida i visst fall omstindigheterna bora foranleda dartill att, ehuru ett en
gang uppsatt anslag férsvunnit, inteckningen tillerkéinnes giltighet gentemot
tredje man som icke dr i god tro. Sarskilt nir i sddant fall fraga 4r om
inteckningens giltighet mot gildenirens konkursborgenérer maste det un-
derstundom kunna bliva tvivelaktigt, hur en uppkommen tvist skall lésas.

35 §.

Lagradet:

Paragrafen har sin motsvarighet i 59 § inteckningsférordningen. Betraf-
{ande innebbrden av detta lagrum ha olika asikter framkommit inom dok-
trinen. Enligt en mening medfér — liksom otvivelaktigt fére 1912 ars lag-
stiftning om Agarehypotek var fallet — ogiltighet av en inlecknad fordran
att jamval inteckningen ar utan verkan. A andra sidan har gjorts gillande,
att fordringens ogiltighet blott har den inverkan pa inteckningen att denna
blir ett agarehypotek. De sakkunniga — som i sitt férslag upptagit ett med
35 § overensstimmande stadgande — ha anslutit sig till den forra &sikten,
darvid de tillika nagot berort bl. a. fragan om betydelsen av god tro hos in-
teckningshavaren. Departementschefen har anfort, att stadgandet i vissa av-
seenden limnade utrymme for skilda tolkningar, att lémpligheten av att
upptaga det i den féreslagna formen kunde ifrigasittas men att det icke
syntes pikallat att i detta sammanhang nirmare inga pa dessa tamligen in-
vecklade spoérsmal, som #dven berérde inteckningar i fast egendom och i
sjogaende fartyg.

Vill man, p& sitt departementschefen synes dsyfta, nu limna helt 6ppet
sporsmalet om det foreslagna stadgandets innebdrd i ovan berdrda hinse-
enden, torde det kunna sittas i fraga om bestdmmelsen bor, som i det re-
mitterade forslaget skett, upptagas, dartill forst, i det avsnitt av lagen som
enligt sin underrubrik handlar om intecknings ogiltighet i vissa fall, helst i
lagen finns ett avsnitt med underrubriken »Om intecknings verkan och om-
fattning»>. Anses det hir gjorda papekandet bora beaktas, kunde man likvil
till undvikande av for stor omkastning i paragrafféljden inskridnka sig till
att placera den ifrigavarande bestimmelsen sist i det avsnitt dir den nu
star samt att till dettas rubrik foga »m. m.». En sidan jamkning finge
beaktas vid avfattningen av andra stycket i 40 §.

36 §.

Justitierddet Karlgren:

Aven om medgivande till inteckning i luftfartyg limnats av annan an
den som materiellt ar ratt dgare till fartyget, lirer man ha att rikna med
tall, utéver de sirskilt i lag reglerade, d& inteckningen icke kan anses ogill.
Sa torde vara hindelsen om nagon, utan att sjalv vara égare till luftfartyg,
pa grund av nigot riitsférhallande vari han stir till dgaren varit legitime-
rad att i eget namn uttaga inteckning. Det torde ock fa verlamnas at ralls-
tillampningen att avgdra huruvida — i den mén det betridffande luftfartyg
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kan forekomma godtrosforvarv enligt 11 kap. 4 § och 12 kap. 4 § handels-
balken — med »ratt dgare»> bor forstas icke den som losningsritten till-
kommer utan den som gjort godtrosforvirvet i fraga; inteckningen skulle i
sa fall, i enlighet med vad de sakkunniga foreslagit, vara giltig. Det skulle
kunna ifragasittas, att for beredande av utrymme 4t de undantag fran ogil-
tighetsregeln i forevarande paragraf, som pa séitt nyss antytts kunna anses
ligga i sakens natur, eller at en tolkning, som i angivna avseende eller eljest
kan vara pakallad for tillgodoseende av godtroende tredje mans intressen,
den foreslagna lagtexten borde omformuleras, helst som betriffande fast
cgendom inteckningsférordningen icke upptager annan bestimmelse i mot-
svarande dmne an den mera konkreta och avgrinsade bestimmelsen i 60 §
sami dessutom héansyn kunde béra tagas till den av de sakkunniga berérda
riattsutvecklingen pa omradet. Da emellertid den foreliggande paragrafens
lydelse enligt det remitterade forslaget nira ansluter sig till 37 § fartygs-
inteckningslagen och hinder knappast moéter att dven inom ramen for den-
na lydelse beakta synpunkter av ovan berdrda art, torde en andrad avfatt-
ning av paragrafen icke vara nédvindig.

40 §.

Lagradet:

Sasom i andra stycket av denna paragraf foreslagits bor anteckning ske
i inskrivningsboken betriffande inteckning som ar ogill enligt 36 eller 37 §.
Det synes lampligt att i detta sammanhang foreskrives, att anteckning skall
ske dven da det hos inskrivningsdomaren visas att enligt lagakraftigande
dom eller beslut inteckning, helt eller till nigon del, ir ogill p4 annan grund
in dem som avses i namnda paragrafer. Fér anteckning om ogiltighet en-
ligt 36 § torde forutsiattas att ogiltighetsfragan har avgjorts i riitteging.
Detta fordras diremot icke for att anteckning skall géras om ogiltighet i
f61jd av sddant forhéllande som asyitas i 37 §. Lagradet forordar pa grund
av det sagda att i forevarande stycke stadgas, att om det visas att inteck-
ning helt eller till nigon del ar ogill enligt dom eller beslut, som #ger laga
kraft, eller pd grund av férhéallande som avses i — enligt av lagrddet under
35 § férordad paragraffoljd — 36 §, anteckning darom skall ske i inskriv-
ningsboken.

41 §.

Lagradet:

Vid behandlingen av 85 § i forslaget till lag om andring i utsékningslagen
Lemstiller lagradet, att bestimmelsen i fjarde stycket av nimnda paragraf
uttryckligen skall avse dven det fall did utmitning galler lott i luftfartyg.
Bifalles denna hemstillan, bor ett motsvarande tillagg ske till férsta stycket
av nu férevarande paragraf.

Pa grund av foreskrift i femte stycket av 71 § i forslaget till lag om and-
ring i konkurslagen dger konkursférvaltare, dérest i konkursboet finnes
luftfartyg eller intecknade reservdelar till sadant fartyg och egendomen
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finnes inom riket, dska forsiljning dirav i den ordning som stadgas i den
foreslagna lagen med sarskilda bestimmelser om forsialjning av utméitt luft-
fartyg m. m. Den anteckning i inskrivningsboken som enligt forsta stycket
i nu forevarande paragraf skall goras om sadant dskande synes genom ett
redaktionsfel ha kommit att, betraffande luftfartyg, avse endast det fall da
fartyget ar intecknat. Forslaget torde foljaktligen i denna del bora rittas.
Detta kan lampligen ske genom att, med beaktande jamval av vad forst
sagts, uttrycket »intecknad sidan egendom> ersittes med »>luftfartyg eller
intecknade reservdelar till sadant fartygs.

43 §.
Lagraddet:
Lagradet hanvisar till vad lagradet under 10 § i forslaget till lag om re-
gistrering av luftfartyg m. m. anfér.

Forslaget till lag om registrering av luftfartyg m. m.

Lagradet:

Pa satt i remissprotokollet anmirkes innehéller forevarande lagforslag
reglering av tva sinsemellan olikartade dmnen, niamligen dels registrering
av luftfartyg och dels birgning av luftfartyg och gods i luftfartyg. Det synes
mindre tillfredsstillande, att det senare amnet endast genom tillagget
>m. m.»> kommer till uttryck i lagens rubrik. I anslutning i viss mén till
vad harutinnan foreslagits av de sakkunniga forordar lagradet, att rubriken
i stillet far lyda: »Lag om registrering av luftfartyg samt om birgning av
sadant fartyg m. m.». De stadganden som avse biargning reglera visserligen
allenast fragan om birgarlon. Det forra uttrycket torde emellertid vara att
foredraga med hinsyn till att rubriken till sjolagens nionde kapitel, vilket
uteslutande handlar om birgarldn, har motsvarande allmanna avfattning.

1 KAP.
2 §.

Lagrddet:

I enlighet med vad de sakkunniga foreslagit synes bland de i férevarande
paragraf uppriknade rattssubjekten bora upptagas jamvil svenskt dédsbo.
Sker icke detta, kan mahinda befaras, att det motsittningsvis antages att
luftfartyg som #dges av en sadan samfillighet som dédsbo icke ma registre-
ras. Naturligen kan understundom tvekan uppkomma huruvida ett dédsbo
Ar att betrakta som svenskt eller utlindskt. Det fir di ankomma pa regist-
reringsmyndigheten att taga stallning till frdgan, om doédsboet har sadan
anknytning till Sverige, att registrering ma dga rum. Motsvarande svarig-
heter rorande bedéomningen av nationaliteten kunna for ovrigt moéta aven
nir det giller vissa andra av de i paragrafen omférmilda rattssubjekten.
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10 §.

Lagradet :

Enligt 43 § i forslaget till lag om inskrivning av ritt till luftfartyg skall,
direst i luftfartygsregistret, enligt vad dirom &r sirskilt stadgat, blivit an-
markt att betrdffande visst luftfartyg intraffat forhallande av beskaffenhet
att bora féranleda fartygets avforande ur registret men att detta ej kunnat
ske pa grund av att inteckningshavare ej samtyckt till &tgirden, inskriv-
ningsdomaren, sedan anmilan om férhallandet inkommit fran luftfartssty-
relsen, & nista inskrivningsdag gora anteckning dirom i inskrivningsboken.
Det dsyftade sirskilda stadgadet utgores av férevarande paragraf. Enligt
denna skall emellertid i fall som avses i férstnimnda paragraf i regisiret
anmiirkas allenast »den omstindighet varom fraga ar», d. v. s. en intraffad
omstandighet, som jamlikt 9 § i forslaget till lag om registrering av luft-
fartyg m. m. utgér anledning till fartygets avforande ur registret, men icke
att sd ej kunnat ske. Fér vinnande av bittre Overensstimmelse med 43 §
synes lydelsen av férevarande paragraf bora jimkas exempelvis s att det
far heta, att i registret skall géras anmirkning om vad i drendet férekomn-
mit. Vidtages sidan jimkning torde i 43 § orden »anmilan om férhallan-
det» bora utbytas mot »underrittelse om anmirkningen».

12 §.

Lagradet:

De skil, som kunna aberopas for bestimmelsen i forsta punkten av denna
paragrafs forsta stycke, torde vara tillimpliga dven nir luftfartyg innehaves
Pa grund av annat kép med dganderattsforbehall in avbetalningskop. Lag-
radet férordar darfor, att i lagtexten ordet »avbetalningskép» ersittes med
>kop».

2 KAP.
Lagradet:
Under hinvisning till vad som anférts under lagens rubrik hemstaller
lagrddet, att férevarande kapitelrubrik ma lyda: »Om béargning m. m.».

14 §.

Justitierdden Nissen och Hellquist:

Om limpligheten av den i sista punkten av denna paragrafs forsta stycke
upptagna regelns inférlivande med intern svensk ritt torde nigon tvekan
kunna rada.

Inskrivningskonventionen innebir ingen skyldighet dartill. Regeln torde
icke f4 nigon synnerligen stor praktisk betydelse och saknar motsvarighet
i sjolagen. Hartill kommer att stadgandets omfattning dr ndgot obestamd
och att dess lydelse torde vara dgnad att medféra tolkningssvarigheter i
olika hiinseenden. Diskussionsprotokollen fran de sammantraden, som fére-
gingo konventionens antagande, limna ingen siker ledning betraffade tolk-
ningen, och i de sakkunnigas motiv till bestimmelsen yttras harutinnan
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allenast, att det icke ansetts behova sirskilt uttalas att for bestaimmande
av storleken av sidan ersittning som den ifrdgavarande birgningsreglerna
bliva analogt tillimpliga. Harmed torde asyftas stadgandena i 225 och 226 §§,
eventuellt dven 227 §, sjolagen. Det torde dock kunna starkt sattas i fraga
om dessa regler verkligen kunna och béra analogt tillimpas vid bestam-
mande av sddan ersittnings belopp. Det ar hir fraga om gottgorelse for kost-
nader, och féga utrymme synes vara for en skonsmissig bedémning sadan
som bargningsreglerna leda till.

A andra sidan tala vissa skil fér den féreslagna regeln. Det kan synas
skilligt att den som pa ifrdgavarande sétt bispringer ett luftfartyg tillerkén-
nes viss sikerhet fér sina utgifter, och stadgandet innefattar en viss upp-
muntran till dylik verksamhet. Det ar vil ock troligt att konventionens
standpunkt i denna del kommer att p manga hall féranleda lagstiftning av
ifrdgavarande innebérd.

Tillracklig anledning finna vi dérfor saknas att avstyrka forslaget har-
utinnan. Vi fororda emellertid att lydelsen av ifragavarande punkt, sasom
i 5 § i forslaget till lag i anledning av Sveriges tilltrade till 1948 ars konven-
tion skett, far nirmare ansluta sig till konventionstexten.

Justitierdadet Karlgren och regeringsrddet Eckerberg:

I sista punkten av denna paragrafs forsta stycke stadgas, att om nagon
eljest, d. v. s. i andra fall dn de i forsta punkten avsedda birgningsfallen,
for bevarande av luftfartyg eller gods vidkints sirskilda oundgingliga kost-
nader, dessa skola varda honom ersatta. Innebdrden av denna regel — som
kompletteras av féreskrift i 15 § om en mot ersattningsritten svarande tyst
legal pantritt (luftpantratt) —— ar i atskilliga hianscenden oklar. Nagon led-
ning for dess tolkning ge blott pa enstaka punkter protokollen rérande de
overlaggningar, som foregingo konventionens antagande, och i de sakkun-
nigas motiv till regeln yttras allenast, att det icke ansetts behova sarskilt
uttalas, att £ér bestimmande av storleken av sddan ersittning som den fore-
varande birgningsreglerna bliva analogt tillampliga. Anvindbarheten av
denna analogi torde fér ovrigt kunna betvivlas. Da det hir giller gottgorelse
{or vissa fakliska kostnader, synes namligen féga ulrymme sta till buds for
en skonsmissig bedomning av den art som tillimpningen av de asyftade
sjorittsliga bargningsreglerna forutsatter.

Di pa sitt nyss ndmndes sasom betingelse for omférmalda ersittnings-
ritt angives, att icke birgningsfall som omtalas i forsta punkien av para-
grafen féreligger, synes tvekan kunna uppkomma dirom, i vilken situation
juftfartyget eller godset maste befinna sig for att stadgandet skall trada i
tillampning. Tydligen behéver luftfartyget icke vara férolyckat cller nod-
stillt i samma mening som avses i inledningsorden i paragrafen. — Er-
siittningsritten ar enligt lagtextens avfaltning beroende allenast av att ni-
gon i visst syfte, namligen for hevarande av luftfartyg eller gods, vidkiints
<iarskilda oundgingliga kostnader. Att de for andamadlet vidtagna atgarder-
na ocksa haft Iyckligt resultat skulle saledes, kunde det tyckas, icke krivas.
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Men férmodligen har varit asyftat, att i §verensstimmelse med vad som gil-
ler vid bérgning ett dylikt krav bér uppstillas. — Mgjligen Lkunde sittas i
fraga, att i lagregeln borde, for att densamma skulle erhalla fastare kon-
turer och en mera naturlig begrinsning, inliggas att som villkor fér ersitt-
ningsritten gillde, att fartygets eller godsets dgare, eller hans representant,
varit forhindrad att sjilv draga férsorg om egendomens bevarande, Av dis-
kussionsprotokollen att déma kan emellertid regelns innebord icke anses
salunda inskrinkt. Det rér sig ej blott om ett stadgande avseende »nego-
tiorum gestio». T. 0. m. om #garen sjalv foranstaltat om vederborande at-
garder, t. ex. genom att avtalsvis uppdraga at annan att mot visst vederlag
verkstilla desamma, synes stadgandet i princip vara tillampligt, vilket i
namnda exempel har praktisk betydelse dirutinnan att alltsi luftpantratt
tillkommer Zgarens medkontrahent, dock knappast for hela vederlagsbelop-
pet utan endast fér vad som kan anses svara mot de av honom bestridda
kostnaderna. - - Vad som ligger i kravet pa att kostnaderna skola vara »sir-
skilda» eller, sisom det heter i konventionen, »extraordinira» synes dun-
kelt. For en tredje man, vilken vidkinnes dylika kostnader, te sig vil dessa
oftast som sarskilda eller extraordinira. Mahiinda dsyftas med de citerade
orden allenast, att ersittningsritten férutsitter en extraordinir hindelse,
visserligen icke med nédvindighet, sasom forut antyddes, innefattande fall
av fartygets férolyckande eller nédstilldhet i bérgningsreglernas mening
men i alla héndelser innebirande pa ett eller annat sitt en vederbérande
egendom hotande fara. Enligt denna tamligen fria tolkning torde samma
ord vara 6verflédiga. En annan mojlighet ar dock, att avsikten verkligen
varit att vissa av de for bevarande av luftfartyg eller gods erforderliga kost-
naderna skulle utskiljas sasom icke extraordiniira och alltsa icke foranleda
ersattningsritt. Efter vilka grunder detta tinkts skola ske torde emellertid
vara vanskligt att avgéra. Under alla omstindigheter dr det oklart, huruvida
stadgandet ger ersattningsritt dven nir fraga &r om fér dndamalet nodiga
reparationskostnader. Diskussionsprotokollen tyda niarmast p4 att detta fall
icke borde inbegripas under ersattningsregeln, men att denna tolkning skulle
kunna stédas pa lagtexten kan ej garna pastéas.

Med hinsyn till vad ovan anférts synas betdnkligheter méta mot att in-
forliva ifrdgavarande ersattningsregel — med darlill anknutna pantritts-
stadgande i 15 § — med den rent interna svenska ritten. Konventionen in-
nebér heller icke skyldighet dartill. Nagot stérre praktiskt behov av en sadan
lagstiftningsatgird torde ej vara fér handen. Man har nippeligen skil att
antaga att en ersittnings- och pantrittsbestimmelse av denna typ, vartill
motsvarighet eljest saknas i svensk ritt, skulle vara pakallad just inom
luftriatten. Framfor allt kommer i betraktande, att nagon bestimmelse av
nu dryftade beskaffenhet icke féorekommer inom sjoritten, som eljest i fore-
varande lagstiftningsarbete merendels tjainat som ménster. Det férordas
alltsa, att hir berérda punkt i 14 § férsta stycket utgar ur lagen samt att
darav betingade andringar vidtagas i 14 § andra och tredje styckena, 15 §
forsta och tredje styckena avensom 18 § forsta och tredje styckena.
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Forslaget till lag i anledning av Sveriges tilltride till 1948 ars kon-
vention rorande internationellt erkinnande av riitt till Juftfartyg.

1 8§.
Justitieraden Nissen, Hellquist och Karlgren:
I hindelse vad vi férordat betraffande lydelsen av 14 § i forslaget till lag
om inskrivning av ratt till luftfartyg godtages, larer forevarande paragraf
béra jaimkas pa motsvarande satt.

6 §.

Lagradet:

Uti 4 § i den foreslagna lagen med sirskilda bestimmelser om forsaljning
av utmitt luftfartyg m. m. har, sdsom av de sakkunnigas motivering och
remissprotokollet framgar, betriffande utformningen av reglerna for for-
farandet vid exckutiv auktion & luftfartyg och dértill horande reservdelar
hiansyn tagits endast till sddana begrinsade sakritter, vilka kunna beteck-
nas sasom fordran; i foérevarande paragrafs andra stycke avses rittigheter
vilka icke kunna sa betecknas. Det valda uttrycket hirfor, »rattighet som
icke utgér fordran», synes ej sta i pverensstimmelse med terminologin i
forevarande lagforslags 2 §, varest pantritt och annan sadan ritt sdgas icke
utgora utan vara tillkomna sisom sikerhet for fordran. Till undvikande av
denna brist kunde det i styckets forsta punkt fa heta, att i borgenarsforteck-
ningen skall upptagas, utover de i 4 § lagen med sarskilda bestimmelser om
forsaljning av utmatt luftfartyg m. m. avsedda fordringarna och kostnader-
na, annan rittighet som skall erkénnas enligt denna lag. En sadan formule-
ring skulle ock bittre angiva sambandet mellan de ifragavarande bada lag-
rummen.

7 och 8 §§.

Lagrddet:

Det i 7 § andra stycket forekommande uttryckssittet att till det svenska
luftfartygsregistret overfores luftfartyg, som hiftar fér inskriven rattighet,
synes icke fullt exakt; har fartyget aviorts ur det frimmande registret, kan
det knappast sigas »hiifta» for tidigare inskrivna rittigheter innan dessa bli-
va inskrivna i den svenska inskrivningsboken, 1at vara att de kunna, nir s
sker, erhalla samma formansratt som forut tillkom dem. Vidare synes tredje
stycket andra punkten i 7 § bora avse invindning icke mot »rattighetens
giltighet» utan mot lagligheten av dess tillkomst; avgorande for frdgans be-
démande lirer skola vara lagen i den stat dir fartyget var registrerat vid
tiden for foretagandet av den rittshandling vara rittigheten grundas. Ytter-
ligare kan, betraffande 8 § andra stycket, anmirkas att i 5 § andra stycket
icke aterfinnes nagot stadgande om antecknande i inskrivningsbok av bor-
genirs ansprak pa luftpantritt; hanvisningen till sistndimnda lagrum synes
kunna begriinsas till att avse den diir angivna tiden. Slutligen kan, med den
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lydelse 7 § i det remitterade férslaget erhallit, ifrAgasiattas om icke hinvis-
ningen i 8 § forsta stycket till 7 § bort specificeras till att avse 7 § andra
stycket,

Forslaget till lag om iindring i utséokningslagen.

85 §.

Lagrddet:

Avsikten torde vara, att sadant bevis om utmitning varom stadgas i fjar-
de stycket av denna paragraf skall avsindas dven da utmitningen giller
lott i luftfartyg. Enar detta synes béra uttryckligen angivas i lagtexten,
hemstiller lagradet om ett fortydligande av denna.

Lagradet fir i detta sammanhang ifragasitta, huruvida icke genom en
jamkning i 92 § andra stycket utsokningslagen detta stycke bér uttryckli-
gen goras tillimpligt pa férsiljning av lott i luftfartyg; sker sa bor detta
beaktas i ingressen till férevarande lagforslag.

Forslaget till lag med sirskilda bestimmelser om forsiljning av
utmiitt Iuftfartyg m. m.

4 §.

Lagrddet:

Vid exekutiv férsiljning under konkurs av fast egendom skall enligt 107 §
tredje stycket utsokningslagen i borgenirsforteckningen efter dirom fram-
stallt yrkande upptagas fordran med férmansritt enligt 17 kap. 4 § han-
delshalken. Siljes under konkurs sjogaende fartyg eller gods i sidant fartyg
skall, sisom framgar av 139 § utsokningslagen, dven borgenir som for sin
fordran har férlagsinteckning erhalla betalning ur den silda egendomen
med den i 17 kap. 7 § handelsbalken stadgade férmansritten. Foljdriktig-
heten synes kridva att sistnimnda slag av férménsberittigade fordringar
skall i motsvarande situation beaktas da fraga ar om luftfartyg och reserv-
delar till sidant. Sa skulle ej bliva fallet enligt de i férevarande paragraf upp-
tagna reglerna om borgenirsférteckningens innehall, En komplettering av
dessa regler torde enklast kunna ske sa att i slutet av tredje stycket stadgas,
att vid férsiljning under konkurs skall utéver de i 107 § tredje stycket ut-
sokningslagen ndmnda fordringarna under dir angiven forutsattning jim-
vil fordran med férmansritt enligt 17 kap. 7 § handelsbalken upptagas i
borgenirsforteckningen.

6 §.
Lagrddet:
Bestimmelsen i tredje stycket av denna paragraf, att lager av reservdelar,
som ej siljes i utrop gemensamt med luftfartyg, skall pa begiran av lagrets
dgare eller nagon av borgenirerna utropas i skilda poster, med visst forbe-
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hall betraffande férsiljningens bestind, synes alltfor kategoriskt avfattad.
Aven om genom bestimmelsen utsiges nagot som i regel bor gilla, larer det
dock icke vara lampligt att exempelvis en enda borgenirs begiran om for-
saljning i skilda poster, mahinda mot 6vriga borgenarers och dgarens 9ns-
kan, ovillkorligen maste bifallas. Lagrddet hemstiller darfor att ordet »skall»
utbytes mot »ma>,

Fortsittningen av stycket utgér fran att dven vid utrop i skilda poster
endast en borgenirsforteckning uppgores och att alltsa ett gemensamt ligsta
bud bestimmes for alla posterna. Om si sker, kunna reglerna i 11 § icke
tillampas betriffande varje post for sig, utan vid avgorandet huruvida en
viss post skall siljas méaste hiansyn tagas jamval till de bud, som avgivas for
évriga utropade poster. Hirvid 4r att beakta, att enligt 93 § utsékningslagen
auktionen kan komma att avbrytas innan samtliga poster utropats. Genom
nagon jamkning av ordalagen i forevarande stadgande torde dess avsedda
innehall kunna goras lattare att uppfatta. Emellertid torde det darvid icke
bora direkt utsigas, att gemensam borgenirsforteckning skall uppgoras. Det
larer namligen icke vara uteslutet, att vissa av de foremal, som inga i det till
forsaljning foreliggande reservdelslagret, dro belastade med nigon sarskild
ritt, som skall beaktas vid forsaljningen. Att giva detaljerade lagregler for
detta helt sikert ovanliga fall torde ej béra ifrigakomma; at auktionsfor-
riattaren far overlatas att soka pa bista sitt komma tillratta med de svérig-
heter som kunna yppa sig, och han bor dirfor ej for mycket bindas i sin
handlingsfrihet.

7 8.

Lagradet:

Med hinvisning till vad lagradet yttrat vid 4 § forordas ett tillagg till
forevarande paragraf, si att anslutningsratten kommer att gilla dven for
borgenér som fér sin fordran har formansritt enligt 17 kap. 7 § handelsbal-
ken.,

14 §.

Justitierdden Nissen och Hellquist samt regeringsradet Eckerberg:

Paragrafens andra punkt motsvarar sista punkten av art. X paragraf 3 i
inskrivningskonventionen, diri enligt den svenska oversidttningen med av-
seende 4 exekutiv forsaljning av reservdelar till luftfartyg stadgas, att vid
kopeskillingens fordelning vederbérande myndighet ma till forman for ut-
sokningsborgeniren begrinsa det belopp, som skall utbetalas till innchavare
av rittigheter med bittre férmansratt, till tva tredjedelar av kopeskillingen
minskad med kostnader som avses i art. VII paragraf 6, d. v. s. kostnaderna
for forfarandet. Enligt den foreslagna lagregeln ir det endast inteckningsha-
vare och ej andra innehavare av rittigheter med bittre formansratt an ut-
mitningssékanden, som kunna nédgas avsta fran bhetalning fér nigon del av
sin fordran. Denna standpunkt star ej i strid med konventionen, och ¢j heller i
ovrigt torde nagon inviindning diremot kunna goras. Emellertid uppstaller sig
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fragan huruvida, d4 nigon fordringsigare finnes med samre formansritt in
inteckningshavare men med bittre ritt sin utmitningssékanden, intecknings-
havare skall vara skyldig att avsta nagot belopp till férmén fér sddan ford-
ringsigare som nyss nimnts. Departementschefen har om detta sporsmal
yttrat, att det ej torde vara avsett att iven borgenir med retentionsritt eller
formansritt enligt 17 kap. 4 § handelsbalken skall sta tillbaka fér utmit-
ningssokande med sdmre férmansritt. Det remitterade forslaget har ock pa
denna punkt utformats i enlighet med departementschefens yttrande. For-
slaget avviker emellertid fran konventionsbestimmelsen, som medger begrins-
ning av inteckningshavares ritt allenast till férman for utméitningssokanden
men icke till forman fér fordringsigare med battre ratt an denne, och nagot
skél att i konventionsbestimmelsen intolka ett annat innehall &n det vartill
ordalydelsen féranleder har ej anforts. Hartill kan laggas, att den foreslagna
regeln, vad fordringsigare med féormansritt enligt 17 kap. 4 § handelsbal-
ken angar, kan sigas sta i mindre god samklang med innehallet i 13 § sam-
ma kapitel. Vi férorda dirfér att at andra punkten i férevarande paragraf
gives en avfattning, som i likhet med motsvarande stadgande i de sakkun-
nigas forslag narmare ansluter sig till konventionstexten.

Lagradet:

Skall pa grund av stadgandet i 13 § visst ersittningsbelopp fordelas till-
lika med kopeskillingen, bér tydligen vid tillimpning av regeln i foreva-
rande paragrafs andra punkt hiinsyn tagas hartill, sa att det hégsta belopp,
till vilket inteckningshavare far géra sin ritt gallande, blir tva tredjedelar
utav summan av képeskillingen och ersittningsbeloppet, denna summa mins-
kad med kostnaderna for forfarandet. En erinran hirom torde béra intagas i
en ny tredje punkt i paragrafen.

Forslaget till lag om iindring i konkurslagen.

21 och 26 §§.

Lagrddet:

I 6verensstimmelse med sin under 85 § i forslaget till lag om #ndring i
utsékningslagen gjorda hemstillan férordar lagradet sidan andrad avfatt-
ning av bestimmelserna i 21 § femte stycket och 26 § andra stycket i nu
forevarande lagforslag att det tydligt framgar, att bestimmelserna dven avse
det fall da i konkursboet ingar lott i luftfartyg.

71 §.
Lagradet:
Femte stycket torde bora kompletteras i éverensstimmelse med vad lag-
radet férordat betriffande 4 och 7 §§ i forslaget till lag med sdrskilda be-
stimmelser om forsaljning av utmaitt luftfartyg m. m.
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198 §.
Lagrddet:

Vidtagas de av lagradet forordade andringarna i 21 och 26 §§, bor motsva-
rande dndring ske i andra stycket av nu férevarande paragraf.

Ovriga lagforslag.
Lagradet :
Dessa forslag limnas utan erinran.

Ur protokollet:
Harriet Stangenberg.

24 Bihang lill riksdagens protokoll 1955. 1 saml. Nr 13.
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Utdrag av protokollet dver justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Regenten i stalsradet a
Stockholms slott den 5 november 195%.

Narvarande:

Ministern for utrikes &drendena UNDEN, statsriden ZETTERBERG, TORSTEN
NILSSON, STRANG, ERICssoN, ANDERssoN, LiNngMaN, HEeEbLUND, PERSsON,
HoaLmar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM, LINDSTROM.

Efter gemensam beredning med ministern for utrikes drendena samt che-
ferna fér kommunikations- och finansdepartementen anmiler chefen for
justitiedepartementet, statsradet Zetterberg, lagradets den 10 juni 1954 av-
givna utlitande over de den 5 mars 1954 till lagradet remitterade forsla-
gen {ill

1) lag om inskrivning av rdtt till luftfartyg;

2) lag om registrering av luftfartyg m. m.;

3) lag i anledning av Sveriges tilltride till 1948 drs konvention rérande
internationellt erkdnnande av rdtt till luftfartyg;

4) lag om dndring i handelsbalken;

5) lag angdende dndrad lydelse av 31 § lagen den 11 juni 1915 (nr 218)
om avtal och andra rdttshandlingar pd férmégenhetsrittens omrade;

6) lag angdende dndrad lydelse av § 14 forordningen den 4 mars 1862
(nr 10) om tiodrig preskription och om kallelse @ okinda borgendrer;

7) lag angdende ndrad lydelse av 54 § lagen den 8 april 1927 (nr 77)
om férsikringsavtal;

8) lag om dndring i utsékningslagen;

9) lag med sirskilda bestimmelser om férsdljning av utmdtt luftfartyg
m. m.;

10) lag om dndring i konkurslagen;

11) lag angdende dndrad lydelse av 1 och 13 §§ lagen den 20 december
1946 (nr 808) om lagsokning och betalningsforeliggande (lagsékningslag);

12) lag angdende dndrad lydelse av 10 och 13 §§ lagen den 8 april 1927
(nr 85) om dédande av férkommen handling;

13) lag angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 juli 1947 (nr 486)
om dédande av vissa utanfér Sverige befintliga handlingar;

14) lag om dndrad lydelse av 2 kap. 17 § strafflagen;

15) lag om dndrad lydelse av 3 § lagen den 7 september 1914 (nr 182)
angdende férbud mot lufttrafik over svenskt omrdde;
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16) lag angdende dndrad lydelse av 1 § lagen den 8 juni 1923 (nr 147)
omn straff for olovlig varuinférsel;

17) lag om dndrad lydelse av 8 § lagen den 20 juni 1924 (nr 225) med
sirskilda bestimmelser angdende olovlig befatining med spritdrycker och
vin; samt

18) lag angdende dndrad lydelse av 4 § lagen den 18 juni 1949 (nr 398)
om straff fér olovlig varuulfirsel.

Foredraganden anfér foljande.

Gentemot avfattningen av det i 14 § andra stycket forslaget till lag om
inskrivning av ritt till luftfartyg upptagna stadgandet angdende pantrat-
tens omfattning har tre av lagradets ledamoéter anmérkt, att stadgandet géave
sken av att uppstilla en begridnsning, som icke vore forenlig med konven-
tionen. Den dndrade formulering som dessa lagradsledaméter foreslagit —
innebirande att orden »som iro avsedda att anvindas i luftfartyget»> utgar
ur lagtexten — medfér mojligen att tillbehdrsbhegreppet blir nidgot vidare
in vad som asyftas i konventionen, i det exempelvis fér luftfartyget avsedd
markutrustning skulle kunna anses omfattad av pantritten. DA emellertid
den begransning av pantriattens omfattning, som i detta avseende bor gilla,
néjaktigt torde framga av kravet pa att foremalen i friga skall vara eller
ha varit »anbragta» i luftfartyget, anser jag det ifrdgavarande #indrings-
forslaget kunna godtagas. En motsvarande éndring boér vidtagas i 1 § for-
slaget till lag i anledning av Sveriges tilltriade till inskrivningskonventionen.
Jag vill i anslutning till det nu anférda férorda en jamkning av den svenska
dversiattningen till art. XVI i inskrivningskonventionen, si att formulering-
en narmare ansluter till konventionstexterna.! -— De synpunkter som lag-
radet i sin helhet anfért vid férevarande paragraf kan jag bitriada.

Med anledning av vad lagradet anfort vid 35 § forslaget till inskrivnings-
lag torde underrubriken till 35—37 §§ bora kompletteras med »m. m.» och
en omkastning av paragrafféljden inom detta avsnitt vidtagas. Omkastning-
en foranleder en jimkning av 40 § andra stycket.

De i det remitterade forslaget till lag om registrering av luftfartyg m. m.
upptagna bestimmelserna om ersattning for »sirskilda oundgingliga kost-
nader» for bevarande av luftfartyg eller gods har foranlett skiljaktiga utta-
landen inom lagradet. Tva ledaméter har foérordat att bestimmelserna i
detta amne skall utgd ur forslaget, medan de bada ovriga ledamoterna vis-
serligen stiilllt sig tveksamma men ansetl tillricklig anledning saknas att
avstyrka forslaget i férevarande del. Ehuru det foreslagna institutet kan
antagas komma att fa timligen ringa praktisk betydelse, anser jag det ej
vara helt utan virde att inskrivningskonventionen pa denna punkt infér-
livas dven med den interna svenska ritten. De tolkningssvarigheter som in-
stitutet i vissa avseenden kan vintas foéranleda bor enligt min mening kun-
na tillfredsstillande 16sas i rattstillaimpningen. Héirvid kan de sjorattsliga
bestammelserna om béargarlon i viss utstrickning tjdna till ledning, dven

L Jr noten & s. 87.
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om dessa bestiimmelser med hinsyn till foreliggande skiljaktigheter i fraga
om erséttningsbeloppens natur i visentliga delar icke kan vinna motsvaran-
de tillimpning inom luftritten. Jag vill understryka att — sasom for ovrigt
uttryckligen framgar av lagtexten — en forutsatining for stadgandets till-
lampning ar att det 4r frAga om kostnader, som varit oundgingliga for egen-
domens bevarande. Det skall alltsa gilla atgarder i syfte att hindra férsto-
relse av egendomen. Innebir arbetet forbittring eller reparation, blir stad-
gandet tillimpligt endast i den man arbetet varit nodvindigt fér att fore-
bygga sddan forstorelse. I enlighet med det anférda vill jag fororda att det
remitterade forslaget bibehalles i forevarande del, dock med den jamkning
av 14 § forsta stycket sista punkten som yrkats inom lagradet.

Den omformulering av sista punkten av 7 § andra stycket forslaget till
lag i anledning av Sveriges tilltride till inskrivningskonventionen, varom
lagriddet hemstillt, ger sdvitt rér angivandet av tillimplig lag anledning till
viss tvekan, enir denna lydelse av stadgandet i tillimpningen méjligen kan
nigon gang leda till ett resultat, som stir i mindre god oOverensstimmelse
med inskrivningskonventionen. Jag vill férorda, att stadgandet avfattas i
néra 6verensstimmelse med ordalagen i konventionen art. I paragraf 1.

Sasom lagradet ifrdgasatt vid forslaget till dndring i 85 § utsokningsla-
gen, torde andra stycket av 92 § namnda lag bora dndras pa sa sitt, att lott
i luftfartyg uttryckligen nidmnes vid sidan av lott i sjogiende fartyg. Hari-
genom framgdr klart, att exekutiv férsiljning av lott i luftfartyg icke skall
vara underkastad reglerna i den foreslagna lagen med sirskilda bestammel-
ser om foérsiljning av utmiétt luftfartyg m. m.

Betriffande 14 § forslaget till lag om férsiljning av utmitt luftfartyg
m. m. har tre av lagradets ledamoter uttalat sig foér viss dndring under
motivering att det remitterade forslaget avveke fran motsvarande bestam-
melse i inskrivningskonventionen. Jag anser emellertid, att det remitterade
forslaget — ehuru det ej strikt foljer ordalagen i konventionstexten — gar
att forena med en rimlig tolkning av konventionen. Konventionens huvud-
sakliga syfte ar att reglera omfattningen av den ratt som tillkommer inne-
havare av inskrivna rittigheter, och det kan ej méta hinder att betriaffande
den del av intecknad egendom, som ej skall forbehallas inteckningshavare,
utforma de svenska reglerna med hénsynstagande till hiir gillande grund-
satser i avseende 4 forménsrattsordningen. Bestimmelserna i 17 kap. 13 §
handelsbalken, som lagrddsmajoriteten i detta sammanhang aberopat, synes
mig ej giva stéd for att oprioriterad utmitningssékande bor fa foretrade
framfér borgenér, som ehuru han ej har inteckning i egendomen likval inne-
har en bittre plats 4n utmatningssékanden i den enligt 17 kap. gillande
féormansrittsordningen. Jag anser mig salunda ej bora férorda nagon and-
ring av det remitterade forslaget i friga om dem, till forman fér vilka in-
teckningshavarens ritt skall vara begriansad.

De erinringar som lagradet ytterligare anfort betraffande en del stadgan-
den i de remitterade lagforslagen synes bora beaktas.

Utover de dndringar som framgar av det forut sagda torde i forslagen
béra vidtagas sméirre dndringar av formell art.
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Foredraganden hemstiller att Kungl. Maj:t matte genom proposition till
1955 ars riksdag

dels iska riksdagens godkinnande av konventionen den 19 juni 1948
rorande internationellt erkdnnande av ratt till luftfartyg;

dels ock jamlikt § 87 regeringsformen foresla riksdagen att antaga
de silunda dndrade lagforslagen.

Med bifall till denna av statsrddets 6vriga ledamoéter bi-
tradda hemstéllan férordnar Hans Kungl. Hoghet Regenien,
att till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bi-
laga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Lars-Erik: Samuelsson.
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Innehallsforteckning.

Propositionen
Propositionens huvudsakhga mnehall
[nskrivningskonventionen jimte Oversiittning
Lagforslag
btatsrédsprotokollet den 5 mars 1954 : :
I. Inskrivningskonventionens huvudsakliga 1nnehﬁll
II. Huvudgrunderna for lagstiftningen . .
III. De sirskilda lagforslagen
Bilaga A. Till lagradet remitterade Iacforslag
Bilaga B. De luftrittssakkunnigas forslag
Skrivelse till Konungen
Lagforslag
Motiv :
Lagradets protokoll den 10 juni 1954
Statsradsprotokollet den 5 november 1954

Stockholm 1954. Kungl. Bokiryckeriet P. A. Norstedt & Séner
332569

Sid.

26
86
87
90
98
147
189
190
193
238
355
370



