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Nr 111

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende hdger-
trafikfragan; given Stockholins slott den 25 februari
1955.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag,

dels bereda riksdagen tillfille att avgiva yttrande i anledning av vad
foredragande departementschefen anfort,

dels ock foresla riksdagen att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till
riksdagen foredragande departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Sven Andersson

Propositionens huvudsakliga innehall

Efter redogorelse for det av 1954 ars kommitté f6r utredning om héger-
trafik avgivna betiinkandet jimte remissyttrandena déirdver foreslds i pro-
positionen, att en radgivande folkomréstning angaende hogertrafikfrigan
skall anordnas. Forslag rorande vissa anslag i samband med omrdstningen
framligges tillika.

I fraga om utformningen av lagbestimmelserna angéende folkomrost-
ningen hiinvisas till en sirskild proposition, som denna dag anmiles av
chefen for justitiedepartementet.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet
infér Hans Maj:t Konungen i staisrddet 4 Stockholms
slott den 25 februari 1955.

Nirvarande

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #drendena UNDEN, stats-
riden SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ANDERSSON,
Norur, HEprLuND, PERssoN, HisaLMAR NiLsoN, NORDENSTAM, LIND-
STROM, LANGE.

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoter anfor che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson.

I skrivelse den 2 december 1953, nr 399, har riksdagen under &bero-
pande av vad som anférts i andra lagutskottets utlitande nr 39 anhaillit,
att Kungl. Maj:t ville utreda forutsiittningarna fér vart land att under
den nirmaste framtiden genomfora en éverging till hogertrafik samt for
riksdagen framligga de forslag, till vilka utredningen kunde giva an-

ledning.
Med st6d av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 8 januari 1954 tillkallade
jag samma dag sju sakkunniga — 1954 drs kommitté fér utredning om

hégertrafik! — for att verkstilla den av riksdagen begirda utredningen.
Kommittén har med skrivelse den 30 oktober 1954 6verlaimnat sitt be-
tankande (SOU 1954: 30), som darefter remissbehandlats.
Jag anhéller nu att fa taga upp hogertrafikfragan till behandling.

1954 ars kommitté for utredning om hégertrafik

Huvudfragan

Kommittén redogor till en borjan fér hégertrafikfrdgans tidigare be-
handling. 1 detta hinseende ma sirskilt erinras om den utredning i fragan,
som verkstilldes av 1939 ars hogertrafikkommitté (SOU 1940: 30) samt
om uttalanden i dmnet dels vid 1939 och 1945 ars riksdagar, dels ock av
Nordiska parlamentariska kommittén for friare samféirdsel m. m. (SOU
1953: 5). For nirmare kinnedom om de synpunkter, som anlagts pa spors-
malet, tillater jag mig héiinvisa till redogérelsen i betinkandet samt till det
forutnidmnda utlatandet 1953: 39 av andra lagutskottet.

1 De sakkunniga har varit: generaldirektoren N. T. Lowbeer (ordfoérande), leda-
moten av riksdagens forsta kammare, sparbanksdirektéoren T. K. E. Bjoérnberg, leda-
moten av riksdagens andra kammare, kopmannen C. Christenson, verkstallande direktéren
hos aktiebolaget Stockholms sparvigar M. S. Helin (avled 30 juli 1954), ledamoten
av riksdagens andra kammare, trafikinspektoren C. O. Nilsson, ledamoten av riks-
dagens forsta kammare, riksgaldsfullmiktigen B. Niasgard samt bussforaren J. Pihlman
i Kivik.
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Kostnaderna for en overgang till hogertrafik har — sasom jag négot
niarmare vill berora i ett foljande avsnitt — av 1954 ars kommitté berik-

nats till omkring 215 milj. kr.

Kommittén har skt att med utgangspunkt fran tillgingligt statistiskt
material undersoka vissa trafiksikerhetsfragor och andra sirskilda for-
hallanden, som tillmitts betydelse i debatten om Gvergang till hogertrafik.

En for aren 1930, 1938 och 1950 av en engelsk statsmyndighet gjord jam-
forelse mellan olika linder av antalet dodsolyckor i vigtrafik i férhéallande
till dels folkmingden, dels antalet motorfordon visar, att antalet dods-
olyckor i vagtrafik i Sverige i jamforelse med 17 andra i betankandet redo-
visade linders icke ir sirskilt hogt utan nirmast motsatsen. Av detta for-
hallande torde man enligt kommittén icke béra draga den nira till hands
liggande slutsatsen, att trafiksikerheten i Sverige skulle ha varit opéver-
kad av att vi har andra kérregler in angrinsande linder — liksom ej
heller nagon motsatt slutsats. Det finns icke nigon mojlighet att med ut-
gangspunkt fran den officiella svenska statistiken angiende vagtrafik-
olyckor goéra internalionella jamforelser av vigtrafikolyckornas olika or-
saker och nirmare férdelning. Mojligen skulle den meningen kunna
hivdas, att darest vigtrafikolyckornas ovriga orsaker vore nigorlunda
konstanta linderna emellan — varom man intet vet -— kunde, med hin-
syn till nimnda internationella jimforelser av olycksfrekvensen, fore-
komsten av en fran angrinsande linder skiljaktig trafikriktning icke vara
nagon ur trafiksikerhetssynpunkt visentlig fraga. Motsvarande skulle da
kunna gilla betriffande rattens placering. Kommittén konstaterar, att
redan sjilva utgangspunkten ar oriktig, nir det i diskussionen om trafik-
riktningsfragan ibland hivdas, att vigtrafikolyckornas antal skulle vara
storre i Sverige dn i andra linder pa grund av vinstertrafiken och/eller
rattens placering. Vad som skulle behévas for att nirmare belysa fore-
varande sporsmal vore tillforlitliga jamforande undersékningar av olycks-
fallsfrekvensen och dess férdelning pa olika slag av olyckor i olika linder
i férhallande till korda vigstrackor och olika typer av vigar m. m. Kom-
mittén har icke ansett sig kunna pdakalla sddana tidskrivande och kost-
samma undersokningar.

Vid internationella jamforelser med utgangspunkt fran den officiella
statistiken éver viigtrafikolyckor har kommittén sdlunda icke kunnat er-
halla nagot material, som tyder pa att trafiksikerheten i Sverige skulle
viisentligt ha ront paverkan av att vi har andra korregler in angrinsande
liinder eller av att vara motorfordon till éverviigande del har férarsitet
placerat at den sida, som ar Lingst fran vagens milt.

Kommitlén har vidare sluderal de undersdkningar som trafikforsik-
ringsforeningen lit forelaga rorande huvudorsakerna till viigtrafikolye-
korna under dren 1947 och 1952. Dessa undersokningar gav bl a. till
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resultat, att i friga om 1947 ars trafikolyckor 20,8 % och i fraga om 1952
ars trafikolyckor 17,5 % av motorférarnas samtliga felhandlingar hinférde
sig till otilliten omkorning eller fel vid omkoérning. Kommittén framhaller
vidare, att statistiska centralbyran fér aren 19356—1938 vid fordelning av
motortrafikolyckor efter medverkande orsaker angivit oférsiktig omkor-
ning sdsom medverkande till 15,0 % av olyckorna ar 1935, 14,5 % ar 1936,
14,2 % ar 1937 och 13,5 % ar 1938. En jamforelse med officiell dansk och
finsk statistik vill enligt kommittén ge vid handen, att det relativa antalet
intraffade olyckor vid omkoérning i dessa linder i varje fall icke synes
vara ligre dn i Sverige. Vidare nidmner kommittén, att i ett ar 1938 av-
givet interpellationssvar i riksdagens andra kammare davarande chefen
for kommunikationsdepartementet framholl, att den danska statistiken ut-
visade ett hogre procenttal kollisioner i samband med omkoérning' &4n vad
den divarande svenska statistiken utvisade. — Kommittén understryker,
att man av detta material icke torde béra draga den nira till hands lig-
gande slutsatsen, att fordelarna med rattens placering pa den sida av motor-
fordonet, som é&r lingst bort fran vigens mitt, skulle ur trafiksikerhets-
synpunkt overviga nackdelarna av en sidan placering. Det kan namligen
finnas andra till uppkomsten av omkérningsolyckor medverkande fakto-
rer, som skiftar fran land till land. A andra sidan ger de statistiska upp-
gifterna icke nigot stéd for asikten, att forarsitet med hinsyn till trafik-
sikerheten bor placeras pi den sida av motorfordonet, som ir nirmast
vagens mitt.

Kommittén framhaller dérjamte — liksom 1939 ars hogertrafikkom-
mitté pa sin tid — att meningarna ir delade dven bland sakkunskapen,
huruvida en vinsterstyrd bil &r bittre limpad for hégertrafik an for
vanstertrafik. I detta hinseende redogores bl. a. fér fragornas behandling
inom ett av Europakommissionen tillsatt arbetsutskott.

Efter att ha tagit del av de argument som anforts for de olika uppfatt-
ningarna om rattens placering har kommittén funnit, att det icke torde
vara mojligt att ur trafiksdkerhetssynpunkt bedoma fragan om dennas
placering tillférlitligt, utan att undersokningar vidtages i en omfattning,
som kommittén icke ansett sig kunna pékalla. Med hiinsyn till den miinsk-
liga faktorns avgorande betydelse for uppkomsten av trafikolyckor — av
verkstillda undersdkningar att doma har den alldeles dvervigande delen
av olyckorna sin grund hos minniskan — torde man béra vara ytterst
forsiktig med att hirleda olyckornas uppkomst fran sidana tekniska de-
taljer som rattens placering.

Kommittén har dven édgnat uppmirksamhet at frigan i vilken utstriick-
ning det forekommer olyckor, som kan std i samband med vinstertrafi-
ken i Sverige. Dirvid erinras om de av trafikférsikringsforeningen till
andra lagutskottet vid 1953 ars riksdag lamnade uppgifterna, som bl. a.
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utvisade, att av de under tiden 1 januari 1930—31 december 1952 anmilda
skadorna till £6ljd av trafik med utlindska motorfordon ca 32 % skulle
ha helt eller delvis berolt pa forarens ovana vid vinstertrafik. Efter fram-
stillning fran kommittén har trafikférsikringsféreningen dven undersokt
de under &r 1953 anmilda skadorna i f6ljd av trafik med utlindska motor-
fordon; harvid har 112 av 343 skador bedémts vara helt eller delvis orsa-
kade av ovanan vid vinstertrafik. Fran de norska och finska motsvarig-
heterna till trafikforsikringsforeningen har inhimtats, att av 154 trafik-
olyckor i Norge och 11 sadana olyckor i Finland med svenska bilférare
sdsom medverkande 112 resp. 8 skulle ha helt eller delvis berott pa den
svenska forarens ovana vid hogertrafik. Trafikséikerhetsridet har i annat
sammanhang uttalat, att trafiksikerhetsforskningen icke kan anses ha hit-
tills givit sddana resultat, att man kan séga sig kanna olika orsaksfakto-
rers frekvens och vara beredd att vilja ut de orsaker, som skulle vara
lampliga att tagas upp pa en statistikblankett. De resultat angéende
ifrdgavarande trafikolyckors orsaker, som trafikforsakringsforeningen
kommit till, torde darfér enligt kommitténs mening icke kunna reserva-
tionslost accepteras. Belysande for svarigheterna att pa ett riktigt satt
ange orsakerna till en trafikolycka &r exempelvis — papekar kommittén
—_ att en skada, orsakad av motorfordon fran Island, och tva skador,
orsakade av motorfordon fran Sydafrikanska Unionen — bada stater med
vanstertrafik — medtagits av trafikférsikringsféreningen bland skador,
som delvis berott pa forarens ovana vid vinstertrafik.

Ur statistiska centralbyrans material — som endast avser polisunder-
sokta viagtrafikolyckor medan trafikférsikringsféreningen omfattar trafik-
forsiakringsskador - har kommittén i 49 fall av de under ar 1953 intraf-
fade 32 706 olyckorna kunnat finna nagot samband med Sveriges frén an-
gransande linder skiljaktiga trafikriktning.

De anforda uppgifterna utvisar enligt kommittén, att — sésom ocksa
1939 ars kommitté framhoéll — antalet olyckor, som kan tillskrivas ut-
lindska foérares ovana vid vanstertrafik, ar relativt ringa, sett i forhallande
till sammanlagda antalet trafikolyckor. Men det synes ocksad fortfarande
gilla vad 1939 ars hégertrafikkommitté anforde, att av de olyckor, som
uppstatt i f61jd av trafik med utlindska fordon i Sverige, ett proportions-
vis storl antal kunde helt eller delvis tillskrivas férarens ovana vid vinster-
trafik. Alt déma efter férenimnda uppgifter fran Norge och Finland synes
motsvarande ocksa gilla betriffande olyckor, som uppstitt i trafik med
svenska motorfordon i grannlinder med hogertrafik. Enligt vissa av 1939
ars hogerlrafikkommitté anforda berdkningar utgjorde av samtliga vid
motortrafikolyckor i Sverige under aren 19351938 dédade eller skadade
personer knappt '/« % offer for olyckor, helt eller delvis foranledda av ut-
lindska forares ovana vid viinstertrafik. Person- och forsikringsskadorna

vid dylika olyekor torde fortfarande utgdra en mycket liten del av del
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sammanlagda antalet skador vid trafikolyckor. Man boér darfor enligt kom-
mittén icke Gverskatta férdelarna ur trafiksikerhetssynpunkt av en o6ver-
gang till hogertrafik.

De eventuella vinsterna ur trafiksikerhetssynpunkt reduceras av den
okade olycksrisken under en overgdngsperiod vid inforande av hogertrafik.
I en till 1939 ars hogertrafikkommittés betinkande fogad skrivelse fran
davarande forste aktuarien Groth hade vissa forsok gjorts att berdkna for-
héllandet vid inférande av hoégertrafik & ena och bibehallande av vinster-
trafik 4 andra sidan mellan den totala omfattningen av de skador av tra-
fikolyckor, som de bada alternativen kunde férviantas var fér sig medfora.
Dessa forsok till berdkningar visade ej alltfér gynnsamma resultat betraf-
fande den tidpunkt, da vid en omliggning till hogertrafik antalet »vinster-
trafikolyckor» vid bibehallen vinstertrafik vore lika med antalet »hdger-
trafikolyckor» efter en trafikomlidggning. 1954 ars kommitté finner for sin
del det knappast mojligt att géra nagra sannolika uppskattningar av ifraga-
varande tidpunkt, enir det icke finnes nagra sikra utgdngspunkter for
olycksfrekvensen i de bada alternativen.

1939 ars hogertrafikkommitté framholl, att till forméan for inférande av
hogertrafik talade den av Groth dragna slutsatsen, att hela antalet hoger-
trafikolyckor efter det hogertrafik vid viss tidpunkt inféordes komme att
understiga hela antalet vinstertrafikolyckor, som skulle intraffa, darest
hogertrafilkk ej infordes vid nimnda tidpunkt eller senare. Denna slutsats
torde vara riktig och det giller sedan pa hur lang sikt fragan skall be-
domas. Ur trafiksidkerhetssynpunkt skulle en $vergang till hogertrafik san-
nolikt innebéra en 6kning av antalet olyckor med personskador och andra
trafikolyckor i den nuvarande generationen till formén for en minskning i
kommande generationer. Alla matematiska beridkningar av storleken av
dessa olyckor torde emellertid ge ytterst bristfilliga resultat, eftersom sjilva
forutsiattningarna maste bygga pa losa antaganden.

Det giller sedan, huruvida man vill bedoma fragan pa lang sikt, eller
om man tvekar infér den 6kning av olycksriskerna, som kan befaras uppsta
pA kortare sikt genom overgang till hogertrafik. Kommittén finner for
sin del, att det lingsiktiga och mera framsynta perspektivet bor anliggas,
niar man gar att bedoma fragan om en 6vergang till hogertrafik.

For att om mdjligt minska olycksriskerna vid en trafikomlaggning for-
ordar kommittén, att en generell fartbegrinsning till 70 km/tim vidtages
Atminstone under den méanad, varunder trafikomliggningen dger rum.

I frdga om turistirafiken torde, som 1939 ars hogertrafikkommitté fram-
hallit, det icke vara tillradligt att till grund for ett beslut om hdgertrafik
ligga nagra kalkyler rérande ekonomisk vinst i form av dkad utlindsk
turisttrafik efter en trafikomliggning, enir nagra tillforlitliga berikningar
i detta hinseende icke torde kunna framliggas.
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Huvudskilet for vergang till hogertrafik dr enligt kommitténs uppfatt-
ning utvecklingen av den internationella landsvdgstrafiken och det darav
betingade intresset av enhetliga trafikregler linderna emellan. Antalet
motorfordon, som passerat de svenska grianserna under aren 1952 och 1953
samt forsta halvaret 1954, framgéar av foljande sammanstéllning.

1952 1953 1954

forsta andra forsta andra forsta
halvéret halvéaret R halvaret | halvaret R halviret

Svenska 159 307 293 291 452 598 224 217 439 535 663 752 | 331534
Utlindska| 140916 271727 412 643 152 440 276 357 428 797 | 223 299

Summa | 300223 565 018 865 241 376 657 715 892 1092549 | 554833

Utgar man fran att antalet grinspasseringar under forsta halvaret 1954
— liksom under forsta halvaren 1952 och 1953 — utgdr ungefir en tredje-
del av hela arsantalet, skulle antalet grinspasseringar under ar 1954 komma
att uppga till 1600 000—1 700 000. Motorfordonstrafiken over landets
granser skulle silunda ha nistan fordubblats fran ar 1952 till ar 1954. Vid
okning av antalet motorfordon torde man fa rikna med motsvarande ok-
ning av grinstrafiken. Skulle framdeles tillkomma broférbindelser med
Danmark och kontinenten, kommer detta sjalvfallet att inverka pa motor-
fordonstrafiken fran och till Sverige.

Sammanfattningsvis anfér kommittén att — sasom dven 1939 ars kom-
mitté framholl — ur teoretisk eller teknisk synpunkt foretrade icke kan
ges at vinstertrafik eller hégertrafik. De skil, som kan anféras mot en
overgang till hogertrafik, niimligen den sannolika 6kningen pa kortare sikt
av olycksriskerna efter trafikomliaggningen och de stora kostnaderna for
omliggningen, ir i och for sig tungt viigande. Med hinsyn till utvecklingen
av den internationella landsviigstrafiken och det dérav betingade intresset
av enhetliga trafikregler linderna emellan finner dock kommittén, att 6ver-
gang till hogertrafik bor genomforas i vart land foér vag- och gatutrafiken.
Pa lingre sikt synes detta vara fordelaktigt dven ur trafiksikerhetssyn-
punkt.

For jarnvigstrafiken bor enligt kommitténs mening vinstertrafiken bi-
behallas.

Sirskilda yttranden rérande huvudfragan

Kommitténs ordférande, herr Léwbeer, har reserverat sig mot kommitté-
majoritetens forslag i huvudfrigan samt anfor foljande.

Enligt min uppfattning ha icke nigra birande skil anforts for en over-

gang till hogertrafik. Kommitténs undersokningar ha visat, att en Gver-
gang till hogertrafik kommer att draga inemot en kvarts miljard kronor



8 Kungl. Maj:ts proposition nr 111

fér bestridande av sadana direkta kostnader, som kommittén kunnat be-
rakna eller uppskatta. Det foreligger atskilliga viktigare och nyttigare sam-
héillsuppgifter i vart land, till vilkas I6sande ett belopp av denna storleks-
ordning skulle kunna anvindas. Fér att man under sidana férhallanden
skall kunna bitrida forslaget om &vergang till hogertrafik maste ytterst
starka skil kunna uppvisas. Detta har icke skett. Atskilliga till stéd for
en trafikomliggning anforda pastienden ha reducerats till sina ratta pro-
portioner och kunna icke aberopas sisom skil fér en overging. Pasta-
endena om fordelar ur trafiksikerhetssynpunkt i det linga loppet av en
overgang till hégertrafik ha pa mig ej verkat 6vertygande, liksom ej heller
att den internationella landsviigstrafiken till och fran Sverige himmats av
var vinstertrafik och att enhetliga korregler skulle vara nodvindiga lin-
derna emellan. Viger jag kostnaderna fér en overgang till hogertrafik och
med en sédan dvergang uppkommande olycksrisker mot vad som anférts
sasom huvudskal for en overgang, niamligen utvecklingen av den inter-
nationella landsvigstrafiken och det dirav betingade intresset av enhetliga
trafikregler linderna emellan, finner jag mig icke kunna sti till svars med
att bitrada kommittémajoritetens forslag att fororda en Overgang fran
vanstertrafik till hogertrafik.

Kommittéledaméterna herr Bjérnberg och herr Christenson har i ett sir-
skilt gemensamt yttrande uttalat féljande rérande en folkomrdstning i
fragan.

Kommittén har enligt sina direktiv haft till uppdrag att planligga ut-
redningsarbetet med tanke pa att frigan om overgang till hgertrafik skulle
kunna géras till féremal for radgivande folkomréstning. Kommittén har
saledes icke haft att ta stillning till fraigan om folkomréstning eller icke i
detta sporsmal. Vi har i enlighet hirmed tolkat direktiven sa, att fragan
om folkomréstning skall prévas i annat sammanhang. Enligt var person-
liga mening synes nagot principiellt hinder fér folkomrdstning i drendet
inte féreligga.

Aven kommittéledamoten herr Nilsson har i ett sirskilt yttrande ut-
talat sig rérande en folkomréstning, varvid i huvudsak anféres.

Andra lagutskottet anférde i utlatande vid 1945 ars riksdag, att kravet
pa overgang till hégertrafik i och for sig icke torde uppbiras av nagon
utbredd folkmening och att en reform, som skulle utéva sa stor inverkan
pa medborgarnas vanor som en genomgripande dndring av hivdvunna tra-
fekregler, ej borde komma till stind med mindre in att den omfattades av
folkets breda lager. Direst fragan om inférande av hégertrafik anyo skulle
komimna under statsmakternas behandling kunde det dirfér enligt utskottet
ifragasiittas om icke folkmeningen borde undersékas genom folkomrost-
ning. Kommitténs arbete har slutférts vid sadan tidpunkt, att férslag an-
gdende folkomréstning i fragan om hégertrafik torde kunna framliggas for
riksdagen ar 1955 och folkmeningen undersokas genom folkomrostning
under nimnda ar, da nagra allminna val icke iaga rum.

Enligt min uppfattning bér under alla forhallanden, innan eventuellt
beslut om 6vergang till hogertrafik fattas, folkomréstning siga rum, dérest
niagon visentlig stérre del av de med Overgangen till hogertrafik férenade
kostnaderna an vad som foreslagits i kommitténs betinkande skulle anses
béra bestridas med andra medel &n automobilskattemedel.
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Kostnadsbherikning m. m.

Kommittén framhaller, att det ur kostnadssynpunkt ir angelaget att,
direst en omliaggning till hogertrafik skall 4ga rum, denna gores snarast
mojligt. Efter en inventering av verkstadskapaciteten och en bedémning av
hur omstillningen bor ske med hansyn till bl. a. anskaffandet av erfor-
derlig buffert av vagnar har nirmast méjliga tidpunkt ansetts bli ar 1959
om beslut angdende omliggningen fattas ar 1955.

Roérande de ekonomiska och arbetsmarknadspolitiska forutsattningarna
att genomfora forberedelsearbetena for reformen har kommittén inhamtat
vissa uppgifter fran konjunkturinstitutet och arbetsmarknadsstyrelsen.
Konjunkturinstitutet har darvid framhallit, att en ur konjunkturutjim-
ningssynpunkt onskvird forliggning av tidpunkten fér en sadan omligg-
ning skulle — med hinsyn till det tidskriavande forberedelsearbetet for
en omliggning och det noggranna tidsschema, som dérvid maste foljas —
kriava en prognostisk féormaga, som icke existerar. For ovrigt ar det en-
ligt institutet osikert, om det Gver huvud taget inom ej alltfor avligsen
framtid kommer att intridffa nagon lagkonjunktur, som ér tillrickligt lang-
varig foér att omliggningsarbetena skulle kunna hinna utfoéras under den-
samma. Institutets slutsats blir darfér, att en eventuell omliggning till
hogertrafik inte torde kunna inordnas i eller goéras beroende av en
konjunkturutjaimnande investeringspolitik. Arbetsmarknadsstyrelsen har
framhallit 6nskvardheten av att industribestillningarna sprides over en
lingre period, for att en anpassning efter situationen pé arbetsmarknaden
skall kunna underlattas.

Kommittén delar konjunkturinstitutets uppfattning i fraga om svérig-
heten att samordna en omliggning till hogertrafik med en konjunkturut-
jamnande investeringspolitik. Om en Overgang till hogertrafik skulle
komma att beslutas, bor det emellertid éverlatas at Kungl. Maj:t att med
beaktande av bl. a. ekonomiska och arbetsmarknadspolitiska synpunkter
bestimma om tidpunkten for trafikomliggningen. Kommittén utgar i sina
kostnadsberikningar frdn att en eventuell 6verging till hogertrafik dger
rum i juni 1959 (t. ex. séndagen den 7). Vid Gverging ett senare ir kom-
mer kostnaderna for en omliaggning att ha stegrats.

Koslnaderna for omliggning av spdrvdgstrafiken beriknar kommittén,
efter samrad med vederbérande sparvagsforetag, enligt tabell 1.

Berikningarna har givit i huvudsak samma resultat pa denna punkt som
de i andra lagutskottets forutnimnda utlitande redovisade, inom Ingen-
jorsvetenskapsakademien verkstillda berakningarna, enligt vilka kostna-
derna skulle uppgé till 52,9 milj. kr. I likhet med akademien anser kom-
mitién emellertid osidkerheten i berikningarna motivera, att ifrdgavarande
kostnader upptéres med ett till 55 milj. kr. avrundat belopp.

Berikningen av kostnaderna for omliggning av busstrafiken har kom-
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Tabell 1
mbyggnads- Uppstill-
Beriknat|  hooader | Kostnader| UPPEC
antal tra- for trafik-} 3 on | Summa
Sparvigsforetag fikvagnar | _. it fasta an- | PIOVISO- g ooon.
i juni ldggningar) Tier ML 1 oy
1959
Kr.
Stockholm ............... 510 (16 200 000| 5000 000| 3 500 000; 1 400 000|26 100 000
Goteborg . ................ 330 (10 100 000 3 900 000; 1 500 000] 900 000{16 400 000
Malmé .................. 66 3 650 000{ 700 000 50 000| 4 400 000
Norrképing .............. 55 2 600 000( 200 000 2 800 000
Hilsingborg .............. 45 1 800 000 200 000 2 000 000
Givle.................... 5 100 000 100 000
Jonkoping . .............. 400 000 400 000
1011 {34 350 00010 100 000| 5 400 000, 2 350 000|52 200 000

mittén — efter att ha inhamtat synpunkter fran bl. a. konjunkturinsti-
tutet, Svenska lokaltrafikforeningen och Svenska omnibusigareférbundet
— ansett sig kunna basera pa en nagot mindre 6kning av bussparken in
vad som forutsattes vid den inom Ingenjorsvetenskapsakademien verk-
stillda undersékningen. Medan man dir riknade med ett vagnbehov av
9 600 bussar vid arsskiftet 1958-—1959, har kommittén riknat med 9 000
vagnar i medio av ar 1959. Kostnaderna beriknas enligt foljande.

Ombyggnad av bussar ........cocveviiviiiiiiiiiiiiiiii 76 035 000
Riniekostnader for vagnbuffert ................... 5400 000
Uppstillning av vagnreserv ...........ccceevviieiiiiiiiiinecerneneenne. 2530 000
Trafikprovisorier m. m. .........ccoviiiiiiiiiinininiiii 15 300 000
Andring av fasta anldggningar (skyltar, kiosker m. m.) ......... 4 500 000

Summa kr. 103 765 000

Resultatet avviker viisentligt fran Ingenjorsvetenskapsakademiens berik-
ning, som slutade pa 75 milj. kr.

Med hinsyn till osdkerheten i berdkningarna, bl. a. betriffande buss-
bestindets tillvixt, anser kommittén, att kostnaderna bér uppforas med ett
till 110 milj. kr. avrundat belopp.

Betraffande vig- och gatuvdsendet har man att rikna med kostnader for
flyttning av vigmirken och trafiksignaler, for dndring av trafikplatser,
sparrlinjemarkering, vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och stidernas vig-
maskiner m. m. Kommittén har i detta hinseende infordrat uppgifter fran
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, som beraknat kostnaderna silunda.

Landsbygdens allmdnna vAgar .........c.c.cccoiceviviiiiiiiiiinenninnn, 10100 000
StAdernas VAZAT ........ocveviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e eaa 14 600 000
Enskilda viagar (landsbygd och stider) ...............cceeveninnnnnn.n. 1 000 000

Summa kr. 25 700 000
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Styrelsen har framhallit, att med hiansyn till att den for berikningen
av kostnaderna tillgingliga tiden varit kort, det torde vara erforderligt att
—— for att kompensera osikerheten i berikningarna — ¢ka den redovisade
siffran, om man onskar undvika ett dverskridande av kostnaden vid arbe-
tenas utférande. Kommittén finner sig bora gora ett tilligg med 4,3 milj.
kr. s& att sammanlagda beloppet uppgar till 30 milj. kr., limpligen for-
delat med 11,0 milj. kr. fér landsbygdens allminna vigar, 17,5 milj. kr.
for stidernas vigar och 1,5 milj. kr. for enskilda vigar (landsbygd och
stider).

Dirtill kommer kostnader fér andring och flyttning av signalanord-
ningar m. m. vid plankorsning mellan vig och jarnvig. Dessa kostnader
har kommittén beriknat till 4 milj. kr.

Kostnaderna for vig- och gatuvisendet uppgar silunda enligt kommit-
tén till (30 + 4) 34 milj. kr., mot 16 milj. kr. enligt Ingenjérsvetenskaps-
akademiens berdkning.

For skogsbrukets del har kommittén — efter att frin doménverket ha
inhiimtat att verkets kostnader skulle uppga till 300 000 kr. — uppskattat
den sammanlagda kostnaden till 1 000 000 kr. Krigsmaktens kostnader har
beriknats till 1500000 kr. Kostnaderna fér dndring av bensinstationer
m. m. har uppskattats till minst 5000 000 kr. Slutligen har fér dtgdrder
mot okade olycksrisker, for administration och for oférutsett upptagits
resp. 2000 000 kr., 1500 000 kr. och 5000000 kr.

Totalt skulle saledes kostnaderna for en overging till hogertrafik enligt
kommittén uppga till 215 milj. kr. enligt féljande sammanstillning.

Milj. kr.

SPArvagnar ........cciveeeieiiii, 55,0
BUSSAr  oiiiiiiiiiiiiiiiieer e 110,0
Allminna vagar:

Landsbygd ...ocooiiiiiiiii 11,0

N3 776 (=) o N 175
Enskilda vigar (landsbygd och stider) ... 15
JATVAZAT ..oiiiiiiiiiiiiiiiniiciciini 4,0
Skogsbruk .......ccociiiiiiiiiiiiin 1,0
Krigsmakt ......coooiiiiiiiiiiiiiiinnn 15
Bensinstationer ......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin, D,0
Atgarder mot dkade olycksrisker ............ 2,0
Administration ... 1,5
OfOrutsett .oovvviiiiiiiiiiii i rarienaeas 5,0

Summa 215,0

Ingenjorsvetenskapsakademien hade beriknat kostnaderna till samman-
lagt 150 milj. kr.
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Sdrskilda ytiranden rérande kostnadsberikningarna

Ledamdterna av kommittén herr Bjérnberg och herr Christenson har i
sin gemensamma reservation anmilt avvikande mening rérande kostna-
dernas storlek. Reservanterna papekar bl. a., att Ingenjorsvetenskapsaka-
demiens beriikning slutade pa ett belopp, som var avsevirt mycket lagre 4n
kommittémajoritetens. Sarskilt anmiirkningsvird finner reservanterna den
betydande divergens, som foreligger i berikningarna av ombyggnadskost-
naderna foér bussarna. Enligt reservanternas mening kan nigra vigande
anmirkningar icke riktas mot akademiens kostnadsberikning i detta av-
seende. Fortsittningsvis anféres.

Vid varje normal kalkylering ar det 6nskvirt och nodvindigt, att varje
sarpost noga 6verviges. Hur ingdende sddana berikningar in gores ar det
ofrankomligt att vissa poster upptages for lagt, andra for hogt i jamforelse
med blivande verkliga kostnader. Normalt kan beriknas att sadana diffe-
renser i stort sett uppviger varandra, men fér sikerhets skull brukar det
sammanlagda kalkylbeloppet forses med en reservation av innebérd att
slutsumman kan komma att 6ver- eller underskridas med exempelvis 10 %.

Kommittén har icke férfarit pa brukligt sitt utan har till de olika del-
posterna lagt avsevirda palagg for att sedan vid sammanstallandet av del-
poster till huvudposter ytterligare hoja dessa. Vid sammanstallningen av
huvudposterna till en slutpost har sedan beloppet ytterligare héjts av kom-
mittén. Det finns ingen anledning tro, att de 1000-tals sirposter, som
ingdr i totalkalkylen, genomgéende skulle ha upptagits till for laga vir-
den. Sannolikheten talar tvirtom fér att berikningarna hirvid gjorts med
sakerhetsmarginaler for de olika posterna, som adderade med varandra
och med de avsevirda férhéjningar, som gjorts av kommittén, innebir be-
tydande belopp i den slutsumma, som kommittén ytterligare hojt.

Reservanterna anser dirfor, att kostnaderna fér ombyggnad av bussar
bor uppskattas till ett med 35 milj. kr. reducerat belopp i jimférelse med
kommitténs foérslag. Kostnaden for éverging kan diarfor enligt reservan-
terna berdknas till hégst 170 milj. kr. Reservanterna har hirvid icke med-
tagit kostnader f6r bensinstationer eller oférutsett.

Finansieringen

Kommittén erinrar om att enligt direktiven foér dess arbete de av en
omliggning till hégertrafik foranledda kostnaderna i varje fall till viisent-
lig del skall tickas av automobilskattemedel, med hinsyn till att en om-
laggning i forsta hand far anses vara ett bilismens intresse.

For finansieringen av kostnaderna foreslar kommittén inférande av sir-
skilda tilliggsskatter & drivmedel fér budgetaren 1955/56-—1958/59 sa ut-
formade, att skatterna berdknas inbringa ett par hundra miljoner kronor
for ifrdgavarande fyra &r. Enligt vad som for nirvarande ar kint angaende
storleken av drivmedelsférbrukningen och dess sannolika utveckling, synes
sddana skatter i anslutning till nu gillande grunder fér drivmedelsskat-
terna bora bestimmas till tre ére for liter bensin, motorsprit och brann-
olja.
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Av de automobilskattemedel, som salunda beridknas inflyta, avses kost-
nader for atgirder for 6vergéng till hogertrafik betriffande landsbygdens
allminna viigar helt skola bestridas. Kostnader for atgirder i friga om
stidernas allminna vigar, enskilda viigar, skogsbruk, krigsmakt samt spar-
vagnar och bussar féreslas av kommittén ma med 95 % tickas av ifraga-
varande automobilskattemedel. Om det i fraga om enskilda viigar och en-
skilt skogsbruk skulle uppsta svarigheter att f4 arbetena utférda i ratt tid
for trafikomliggningen, bor dock vigforvaltningarna utféra arbetena och
kostnaderna hirfor bora helt bestridas av automobilskattemedel. Kostna-
der for atgirder betriffande siikerhetsanordningar vid jarnvégar torde i
enlighet med vad som giller for ordinarie arbeten av denna art till 90 %
bora bestridas av automobilskattemedel. Till kostnader fér atgirder mot
okade olycksrisker bor anvisas ett anslag av statsmedel att avridknas mot
automobilskattemedel. Kostnaderna for trafikomliggningens administra-
tion, vilken foreslas skola uppdragas at vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
bor i enlighet med vad som eljest giller for vig- och vattenbyggnadssty-
relsen till nio tiondelar avriknas mot automobilskattemedel och till en tion-
del bestridas av allmidnna budgetmedel. Till ombyggnad av bensinstatio-
ner, fér vilka det endast i undantagsfall kan bli friga om aliggande fran
samhillets sida att ur exempelvis trafiksikerhetssynpunkt vidtaga en om-
byggnad vid 6vergang till hogertrafik, har ej forutsatts att statsbidrag skall
utga.

De beriknade kostnader och anslagsbelopp, som salunda foreslas skola
helt eller delvis avriknas mot automobilskattemedel, framgér av tabell 2,

Tabell 2
Anslag av statsmedel
" } att avridknas mot
Andamal Beraknaliir L automobil-
* skattemedel
kr.

SPAIVAZNAT ..o v vviii it it i 55 000 000 52 250 000
BUSSAT v vv vttt it e i e 110 000 000 104 500 000

Allménna végar:
Landsbygd .. ..cvviiiiiiiii it e 11 000 000 11 000 000
TG 1 O 17 500 000 16 625 000
Enskilda vigar ..........ccoiiiiiiiiiiiiiiaann 1 500 000 1 425 000
JAMNVAZAT .. ...ttt i e e 4 000 000 3 600 000
Skogsbruk .......... .. i it 1 000 000 950 000
Krigsmakt . ...oovtiniii i i 1 500 000 11425 000
Atgirder mot Skade olycksrisker................ 2 000 000 2 000 000
Administration . ........c. i i i 1 500 000 21350 000
Summa 205 000 000 195 125 000

1 75000 kr. foreslds skola tickas av allminna budgetmedel.
2 150 000 kr. foreslds skola tickas av allmiinna budgetmedel.
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Med hinsyn till vad kommittén anfért om oférutsedda kostnader vid en
trafikomliggning torde emellertid det av automobilskattemedel erforder-
liga anslagsbeloppet for en 6vergéang till hogertrafik béra uppfoéras med ett
till 200 milj. kr. avrundat belopp.

Sdrskilda ytiranden rérande finansieringen

Reservanterna herr Bjérnberg och herr Christenson — vilka enligt vad
tidigare redovisats beraknat kostnaderna foér reformen till hogst 170 milj.
kr. — uttalar, att de i stort sett instimmer i att en 6vergang till hoger-
trafik i allt visentligt 4r ett bilismens intresse. Det fortjanar emellertid
enligt reservanterna understrykas, att reformen i flera avseenden ar till
gagn for landet i dess helhet. Det ir silunda ett allmint intresse att de i
varje sérskilt fall billigaste och effektivaste transportmedlen kommer till
anvindning. Genom en anpassning till de pA kontinenten gillande trafik-
reglerna bor forutsattningarna for en vidare utveckling av landsvigstrafi-
ken kas. En omliggning till hogertrafik kommer sannolikt ocksa att med-
féra en livligare turiststrém till vart land. En 6kad trafiksikerhet ar lika-
ledes ett hela befolkningens intresse. Det idr dirfér enligt reservanterna
motiverat, att en ndgot stérre andel av kostnaden in vad kommitténs majo-
ritet forutsatt bestrides pa annat sitt dn genom bilskattemedel.

Salunda foreslar reservanterna, att hogst 85 % av ombyggnadskostna-
derna for sparvagnar avriknas mot automobilskattemedel, medan atersta-
ende andel bires av vederborande féretag. 1 fraga om bussarna godtager
reservanterna i princip den av kommittén foreslagna fordelningsregeln,
men med hénsyn till den av reservanterna foreslagna kostnadsberikningen
blir beloppet att avrikna mot bilskattemedel 71,25 milj. kr. i stillet for
majoritetens 104,5 milj. kr. For atgirder betriffande gator och viagar i
stider och samhillen som ér vighdllare foreslas, att 85 % av kostnaderna
avriknas mot automobilskattemedel. Kostnader, som avser siikerhetsan-
ordningar vid jirnvdgar samt krigsmaktens anordningar, bér enligt reser-
vanterna icke till nagon del bestridas av automobilskattemedel. Fordel-
ningen av kostnaderna enligt reservanternas forslag framgar av tabell 3.

Enligt reservanternas mening ir en 16sning av finansieringsfragan genom
en férdelning av kostnaderna pa en lingre tidrymd &n fyra &r den prin-
cipiellt riktiga. 150 milj. kr. kan i stort sett sigas motsvara intikten av
exempelvis 1 6res forh6jning av drivmedelsskatterna under 8 ar.

Reservanterna framhaller vidare, att den héjning av beskattningen, som
majoriteten foérordat, kan fa allvarliga ekonomiska konsekvenser. I det
nuvarande liget kan en sidan &tgird fa en inflationspadrivande effekt pa
grund av ytterligare varufordyring genom hégre transport- och distribu-
tionskostnader samt hojda taxor.



Kungl. Maj:ts proposition nr 111 15

Tabell 3
Anslag av statsmedel
" att avriknas mot

Andamal Beraknailr kostnad automobil-

: skattemedel
kr.
SPAIVABNAT .ot ivivnenanneessonnnoennineasons 55 000 000 46 750 000
BUSSAL « v vt v v vtvsnesercnannoannsassacssnssssos 75 000 000 71 250 000
Allménna vigar:

Landsbygd ...cooevriiiinreeanansiasnnenanes 11 000 000 11 000 000
3206 1 S 17 500 000 14 875 000
Enskilda vigar ...... 5 1 500 000 1 425 000

Jarnvagar ......0.0000n 4 000 000 —_—
SKOgSDIrUK. ..ovvvvviererannenonnsnnoneeansens 1 000 000 950 000

Krigsmakt ..oooinrinnanecnieneeennnnaneennns 1 500 000 —
Atgirder mot okade olycksrisker................ 2 000 000 2 000 000
Administration .. .....ccoviriiiiiiiieiiians 1 500 000 1 350 000
Summa 170 000 000 149 600 000

Till f6ljd av det redovisningssystem, som tillimpas pa automobilskatte-
medlens specialbudget, visar viganslagen vid slutet av varje budgetar be-
tydande reservationsmedelsbehallningar. Behallningarna kan med ledning
av de berikningar roérande vigutgifternas och bilskatteintikternas utveck-
ling, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjort i sina petita for budget-
aret 1955/56, vantas stiga till ca 355 milj. kr. fram till slutet av budget-
aret 1955/56. Intikterna av bilbeskattningen kommer sannolikt att over-
stiga dven de senast beriknade beloppen till foljd av den dkning som mo-
torfordonsbestandet undergatt under den senaste tiden.

Overskottet pa automobilskattemedlens specialbudget dr silunda enligt
reservanterna sa stort att det synes obefogat att for finansieringen av kost-
naderna i samband med &vergang till hogertrafik foretaga ytterligare hoj-
ning av de av 1954 ars riksdag faststallda skattesatserna pa drivmedlen.
Om en formell underbalansering av specialbudgeten anses bora undvikas,
kan detta uppnis genom en omliggning av det nu tillimpade anslagstek-
niska forfarandet.

Ett utnyttjande av Overskottet pa bilskattemedlens specialbudget for
finansiering av hogertrafikkostnaderna behaver enligt reservanterna inte
minska viigbyggandet under de nirmaste fem &ren.

Kommittéledamoten herr Nésgdard anser det sannolikl, att ombyggnaden
av sparvagnar och bussar i manga fall kommer att kombineras med at-
girder i standardforbittrande syfte. Dirtill kommer att de storre stiderna
torde komma att foretaga dndringsarbetena pa egna verkstiider. Under sé-
dana férhallanden har herr Nisgird ansett det angeliget, ati fragan om
ersittningen till de storre stiiderna — i forsta rummet Stockholm och Gote-
borg — for omliggning av sparvigs- och busstrafiken underkastas for-
nyat éverviigande vid den fortsatta beredningen av drendet i syfte alt ned-
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bringa det statliga bidraget. Herr Niasgard anser vidare, att full erséittning
regelmissigt bor utgd for atgdrder betriffande enskilda viagar och skogs-
bruket. Utredningens forslag i 6vrigt betridffande finansieringen bitrides
under den férutsitiningen, att nu utgiende restitutioner anpassas efter de
nya férhéllandena.

Remissyttrandena

Over betinkandet har, efter remiss, ytiranden avgivits av éverbefilha-
varen, arbetsmarknadsstyrelsen, generalpoststyrelsen, jirnvigsstyrelsen,
viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens trafiksdkerhetsrad, statskonto-
ret, dominstyrelsen, kommerskollegium, statspolisintendenten, overstat-
héillardmbetet, lansstyrelserna i samtliga lin utom Alvsborgs och Gévle-
borgs samt av stiderna Stockholm, Géteborg, Malmo, Norrképing, Hal-
singborg, Givle och Jonképing. Vidare har remissyttranden avgivits av
Svenska stadsforbundet, Ingenjorsvetenskapsakademien (IVA), Svenska
turisttrafikférbundet, Nationalféreningen fér trafiksikerhetens frimjande
(NTF), Svenska jarnvigsforeningen, Svenska lokaltrafikféreningen, Kung-
liga automobilklubben (KAK), Motorméinnens riksforbund, Motorférarnas
helnykterhetstorbund (MHF), Bilverkstidernas riksférbund och Sveriges
automobilhandlareférbund (gemensamt yttrande fran de bada sistnimnda),
Sveriges automobilimportérférbund, Sveriges automobilindustriférening,
Svenska droskbiligareférbundet, Svenska lasttrafikbiligareférbundet,
Svenska omnibusigareférbundet, Svenska vigforeningen, Svenska petro-
liuminstitutet, Sveriges industriférbund, Sveriges lantbruksférbund, Sve-
riges hantverks- och smaindustriorganisation, Sveriges grossistférbund,
Sveriges képmannaférbund, Kooperativa forbundet (KF), Handelskam-
rarnas nimnd, Skogsbrukets motortransportkommitté samt Svenska trans-
portarbetareférbundet.

Huvudfragan. En o6vergang till hégertrafik under den nirmaste fram-
tiden tillstyrkes klart av generalpoststyrelsen, vdg- och vattenbyggnads-
styrelsen, trafiksikerhetsrddet, domdnstyrelsen, statspolisintendenten, fem-
ton linsstyrelser (i Stockholms, Uppsala, Ostergétlands, Jonkdpings, Kal-
mar, Gotlands, Kristianstads, Malméhus, Goteborgs och Bohus, Skaraborgs,
Orebro, Viastmanlands, Kopparbergs, Visternorrlands och Visterbottens
ldn), stiderna Stockholm, Géteborg, Hdlsingborg och Jénképing samt IVA,
turisttrafikférbundet, NTF, fem av de tio motororganisationerna (KAK,
Motorméannens riksférbund, MHF, automobilimportérférbundet och auto-
mobilindustriféreningen), wvdgfdreningen, industriférbundet, grossistfér-
bundet, képmannaférbundet, lantbruksférbundet, KF och Handelskamrar-
nas ndmnd. 1 ménga av dessa yttranden understrykes, att beslut i fragan
bor fattas snarast, eller forordas en snar évergang.

Ett mera ljumt intresse for reformen kommer till uttryck i yttrandena
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fran overbefdlhavaren, som utialar att konsekvenserna for krigsmaktens
del icke ir av den storleksordningen att nidgon erinran mot 6vergang kan
gbras fran forsvarets synpunkt, arbetsmarknadsstyrelsen, som ligger hu-
vudvikten vid att ett definitivt beslut i arendet fattas i den ena eller
andra riktningen, kommerskollegium och linsstyrelsen i Norrbotiens ldn,
vilka uttalar starka betinkligheter men likvil ej vill motsitta sig refor-
men, éverstdthdllardimbetet, som anser sig icke béra avstyrka en omligg-
ning, Svenska petrolemwminstitutet, som tillstyrker savida icke en siaker
garanti for vinstertrafik under éverskadlig framtid kan ges, samt skogs-
brukets motortransporlkommitté, som anser reformen icke péakallad for
skogsbrukets del men ej vill motsitta sig en overgang. Hantverks- och
smdindustriorganisationen uttrycker tveksamhet frimst med hénsyn till
kostnadernas storlek och de nédvindiga arbetenas konjunkturpolitiska in-
verkan men uttalar i princip sitt positiva intresse for en overgang vid
lamplig tidpunkt.

Yttranden i tillstyrkande riktning men med vissa férbehdll har avgivits
av lokaltrafikféreningen, som framhaller, att dd féreningens medlemmar
ej har nagra férdelar av en omliggning kostnaderna harfor icke till ndgon
del bor bestridas av trafikforetagen, samt bilverkstddernas riksférbund och
automobilhandlareférbundet, vilka tillstyrker under forutsittning att kost-
naderna for omliggningen icke ligges pa bilismen och som foérordar ytter-
ligare utredning rérande ersiattningsreglerna.

Transportarbetareforbundet har ej nigot att erinra mot en omliggning,
men anser att finansieringsproblemet m. m. bor ytterligare utredas innan
beslut fattas. En liknande stidndpunkt intager Malmé stad, som férordar
ytterligare utredning men i princip tillstyrker hogertrafik.

I de nu nimnda, mer eller mindre positiva yttrandena har i allménhet
fists stor vikt vid kommitténs huvudargument om utvecklingen av den
internationella landsvigstrafiken och det ddrav betingade intresset av en-
hetliga trafikregler liinderna emellan. Flera remissinstanser har i samband
hirmed — med framhéallande av den betydande 6kning av den internatio-
nella landsvigstrafiken, som av flera skil ar att vinta — ansett att kom-
mittén underskattat de framtida olycksfallsrisker, som sammanhinger med
olika trafikregler. I ett par yttranden fran motororganisationer framhalles,
att en negativ instillning till hogertrafikreformen skulle std i dalig sam-
klang med landets i andra sammanhang dokumenterade beredvillighet att
bidraga till lésningen av problem med internationell riackvidd.

Férdelarna ur turistsynpunkt med en overgéng understrykes i négra
yttranden bl. a. frAn niiringslivets representanter, vilka dven framhéller,
att en reform skulle medféra en livligare internationell samfirdsel och
handel och dirigenom verka allmint vilstdndshdjande.

Négra remissinstanser anser det av viirde med samma kérregler pa
landsvigarna som i luften och pa sjon.

I nagra ytiranden (aulomobilindustriféreningen n. fl.) gores forsok atll
belysa, vitka koslnader, som dr forbundna med motorfordonsolyckor {ill
foljd av vinstertrafiken. Anlalet sddana olyckor i hela Norden uppskattas
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i dessa yttranden till f. n. ca 500 och den genomsnittliga skadan till
30000 kr. per olycka. Totalkostnaden skulle alltsA nu uppga till 15
milj. kr. och vid omliggningstillfillet till 30 milj. kr. vilket innebir, att
en omliggningskostnad pa 200 milj. kr. skulle betala sig efter ett fatal ar.

Ett stort antal remissinstanser (bl. a. trafiksikerhetsradet, IVA, bilist-
klubbarna och vigféreningen) anser, att kommittén underskattat trafik-
sdkerhetsfrigan och dirvid friamst betydelsen av rattens placering nir-
mast vigens mitt. Trafiksikerhetsriddet har latit utféra dels en under-
sokning rorande siktméjligheterna i en bil och dels ett studium av 1953
ars omkérningsolyckor med dédlig utging; resultaten siges utgoéra ett
gott underlag for antagandet, att rattens placering intill vigbanans mitt
bor tillmétas stérre beaktande ur trafiksikerhetssynpunkt dn som hittills
skett. A andra sidan understrykes i nigra yttranden (bl. a. fran linssty-
relsen i Kopparbergs lidn), att hogertrafik eller placering av ratten nir-
mast vigens mitt icke i och for sig kan ges foretride ur trafiksikerhets-
synpunkt. Transportarbetareférbundet uttalar, att nigon oligenhet med
rattplacering lingst bort fran viigens mitt icke foreligger utan snarare mot-
satsen, endr det vid kérning kinns mer betryggande att sitta nirmast vag-
kanten.

Ett i yttrandena — sirskilt linsstyrelsernas — ofta terkommande argu-
ment, som synes ha paverkat en del remissinstanser att intaga en positiv
stallning till omliggningen, 4r att hogertrafikfragan knappast torde komma
att avforas frdn dagordningen, férrin hégertrafik inférts, och att kostna-
derna for reformen och olycksriskerna under vergangstiden blir allt stérre,
ju lingre omliggningen uppskjutes.

I flera yttranden (arbetsmarknadsstyrelsen, Goteborgs stad, lokaltrafik-
féreningen, petroleuminstitutet m. fl.) understrykes, att det storsta in-
tresset ar att komma ur det fér investeringsplaner m. m. menliga tillstan-
det av osikerhet om vilken trafikregel, som skall gilla for framtiden.

Omléggning till hogertrafik avstyrkes av statskontoret, sex linsstyrel-
ser (i Sodermanlands, Kronobergs, Blekinge, Hallands, Viarmlands och
Jamtlands lin) samt stiderna Norrképing och Gdvle. Vidare avstyrker
droskbildgareforbundet, lasttrafikbildgareférbundet och omnibusdgarefér-
bundet, vilka emellertid forklarar sig ej vilja motsitta sig hégertrafik, om
kostnaderna ej bestrids med automobilskattemedel.

En negativ instillning till reformen kommer #ven till uttryck i yttran-
dena fran jirnvdigsstyrelsen och jirnvigsfoéreningen.

Enligt statskontorets mening ger utredningen klart vid handen, att de
skil, som plagar aberopas till férman for en Oovergang till hogertrafik, ar
betydligt 6verdrivna och ej av den art eller storleksordning att de motive-
rar en med si vésentliga kostnader och oligenheter forenad atgard, som
hela trafiksystemets omliggning. Den snabba 6kningen av motorfordons-
trafiken dver landets grinser visar, att olika trafikregler i skilda linder
knappast utgér nagot allvarligare hinder for den internationella samfird-
seln. Ett motverkande av olycksfallen till f61jd av olika trafikregler borde
kunna uppnas genom betydligt mindre kostnadskrivande atgarder. Sir-
skilt under nuvarande konjunkturférhallanden maste en investering av
sddan storleksordning och av si improduktiv natur, som den nu fore-
slugna, inge allvarliga betinkligheter.
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Linsstyrelsen i Sodermanlands lin har visserligen funnit angeligen-
heten av enhetliga trafikregler vara tungt vagande men dock icke av den
tyngd att den obestridliga fordelen av en Gverging till hogertrafik over-
viager de nackdelar, som ligger i de avsevirda kostnaderna for reformens
genomférande och risken for minniskoliv i samband med en omstéillning
av trafiken. Liknande synpunkter kommer till uttryck i yttrandena fran
linsstyrelserna i Kronobergs, Hallands och Jamtlands ldn. Sistnadmnda
lansstyrelse tillaigger, att de direkta och indirekta kostnaderna ar av sadan
storleksordning att de i en tid med s& utpriglad tendens till dverkonjunk-
tur, som nu ir radande, maste inge allvarliga betéinkligheter av samhalls-
ekonomisk art.

Linsstyrelsen i Blekinge lin framhaller, att eftersom i hégertrafiklin-
derna Finland och Danmark ett proportionsvis stérre antal omkornings-
olyckor intriaffat &n i Sverige och da dodsolycksfallsfrekvensen ar lagre i
Sverige &n i flertalet linder med hogertrafik, synes det icke sannolikt, att
en 6vergang till hogertrafik skulle komma att minska sistndmnda frekvens.
En i snabb takt verkstilld utbyggnad av rikshuvudvigarna till ett system
av motorvigar med flera korfiler vore enligt linsstyrelsens uppfattning en
langt effektivare atgiird for att minska antalet trafikolyckor &n en over-
gang till hogertrafik. Pa grund hirav samt i betraktande av de hogst be-
tydande kostnader som en trafikomliggning skulle medféra och da man
méste rikna med en avsevird stegring av antalet trafikolyckor under 6ver-
gangen och en tid dérefter utan garanti for en motsvarande minskning 1
framtiden, ar lansstyrelsen icke beredd att tillstyrka det framlagda fér-
slaget.

Liénsstyrelsen i Vdrmlands Ilin haller for sannolikt, att riskerna for
trafiksikerheten under 6vergangsperioden kommer att bli vasentligt sva-
rare in vad kommittén foérutsett. Oavsett detta har de av kommittén an-
forda skilen ingalunda den styrka, att de kan uppviga de kostnader och
olagenheter, som omlidggningen maste medféra. Tillféllet att genomfora
en overgiang med mattliga och dverskadliga investeringar och risker blev
forsuttet omedelbart efter andra virldskrigets slut. En 6verging till hoger-
trafik kan icke tillerkinnas nagon prioritetsstillning framfoér andra 6nsk-
varda atgirder pa trafikens omrade. Linsstyrelsen anser, att onskemaélet
om &6vergang till hégertrafik nu och foér den nirmaste framtiden bor foras
it sidan till férman bade for ett intensifierat trafiksidkerhetsarbete pa
grundval av nuvarande trafiksystem och framfér allt f6r en nédvandig, for
landets fortsatta vilstandsutveckling oundginglig, genomgripande och
bradskande omdaning av viigvisendets standard samt avstyrker bestamt
kommittémajoritetens foérslag.

Droskbiligareférbundet framhaller, att de bdda huvudskilen for refor-
men — trafiksikerhetsintresset och behovet av enhetliga internationella
regler - icke speciellt eller enbart beror drosktrafiken. Fragan om o6ver-
gang till hogertrafik dr fér droskigarna ej av sddan betydelse, att dessa
anser sig bora pitaga sig storre kostnader for en omliggning &n andra
medborgare i landet. En évergang under de av kommiltén férordade be-
tingelserna avstyrkes dirfoér. Liknande synpunkter framféres belriiffande
lasthilstrafiken av lasttrafikbiligareférbundet, som anser upprusiningen av
viigviisendel vikligare, samt rorande busstrafiken av omnibusdigareforbun-
det, som sirskilt undersiryker den belydande belastning, som skulle dsam-
kas bussféretagen genom dels skyldighelen all svara for 5 % av ombygg-
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nadskostnaderna, dels drivmedelsskattens hdjning och dels indirekta kost-
nader, inkomstbortfall och praktiska oldgenheter till f5ljd av omliggningen.

Jarnvdgsstyrelsen framhaller, att omliggningen icke skulle medféra
nagra fordelar for statens jarnvigar med anslutna bussforetag. Jdarnvdgs-
foreningen hyser starka betinkligheter mot att kostnaderna for over-
gangen skall behova bestridas i en tid, di striang ransonering krives pa
investeringar i allménhet. Enligt foreningens uppfattning féreligger betyd-
ligt viktigare uppgifter att tillgodose inom vart nirings- och samhillsliv
under de niirmaste aren 4n en hogertrafikomliggning.

Den av vissa kommittéledaméter berérda fragan om en folkomrost-
ning rérande omliggning till hogertrafik behandlas av ett antal remiss-
myndigheter. Av dessa anser statskontoret, éverstathédllarimbetet samt
stadsfullmdktige i Stockholm och Malmé, att en folkomréstning i fragan
bor verkstillas innan &tgirder for trafikomliggning vidtages. I ett av
Stockholms stadsfullmiktige 4beropat utlitande av borgarradsberedningen
framhalles i denna fraga féljande.

En s& genomgripande trafikomldggning ar av den allminna betydelse,
att det forefaller valmotiverat att gora den till féoremal for en folkomrost-
ning. Utredningen har visat, att det hir icke ar friga om komplicerade
tekniska bedémanden. Omliggningen berdr ej heller — oavsett hur den
finansieras — enbart bilisterna utan ar av ingripande betydelse aven for
ovriga trafikanter, och riskerna under omliggningstiden drabbar alla med-
borgare. Anvindningen av betydande produktionsresurser for ett sa spe-
ciellt indamal ar viil ocksa en friga, om vilken alla bér fa uttala sin mening.

En negativ instillning till tanken p& folkomréstning redovisas av
generalpoststyrelsen, linsstyrelserna i Stockholms, Uppsala, Kronobergs,
Malmohus, Skaraborgs, Virmlands, Orebro, Vistmanlands, Visterbottens
och Norrbottens lin, KAK, Motormdnnens riksférbund, MHF, Bilverkstd-
dernas riksférbund, automobilhandlareférbundet, automobilindustrifér-
eningen, lantbruksférbundet, hantverks- och smdindustriorganisationen,
industriférbundet, képmannaférbundet, grossistférbundet samt Handels-
kamrarnas ndmnd.

Som skil mot en folkomréstning anges i allmanhet att fragan i huvud-
sak dr av trafikteknisk art och déirfér alltfér speciell for att gemene man
skall ha mojlighet att sitta sig in i densamma och kunna avge ett svar,
som ar tillrdckligt objektivt grundat fér att tjina till vigledning for stats-
makternas beslut. Hirtill knytes i vissa yttranden den reflexionen att folk-
meningen ir alltfér littpaverkad. Vidare framhalles att, om kostnaderna
sdsom kommittén foreslagit i huvudsak skall betalas av bilismen, det &r
foga lampligt att lata dven icke motorfordonsigare uttala sig i fragan. Slut-
ligen pekas pa de icke obetydliga kostnader, som ar férenade med genom-
forandet av en folkomréstning, samt den tidsutdrikt, som blir foljden av
om man férst skall inhdmta folkets uppfattning, innan beslut i huvud-
fragan fattas.
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Kostnadsberiikningarna m. m. Vad kommittén foreslagit rérande tid-
punkten for en omliggning tillstyrkes av generalpoststyrelsen, jarnvdgs-
styrelsen, linsstyrelserna i Kalmar, Gotlands, Malmdéhus och Orebro lan,
stiderna Géteborg och Jonképing, IVA, lokaltrafikféreningen — som fram-
haller, att nigot med hinsyn till omstillningskostnaderna lika gynnsamt
tillfalle som ar 1959 icke ges inom éverskadlig tid — MHF, Bilverkstdder-
nas riksférbund, automobilhandlareférbundet och lantbruksférbundet. Att
tidpunkten bor fixeras redan fran borjan anser KAK, Motormdnnens riks-
forbund, automobilimportérfiéreningen, automobilindustriférbundet, vdg-
féreningen, petroleuminstitutet, industriférbundet, képmannaférbundet,
grossistférbundet, Handelskamrarnas ndmnd och KF.

For en omliggning snarast uttalar sig ldnsstyrelserna i Uppsala, Gote-
borgs och Bohus och Visternorrlands lin samt {or en reform tidigare in ar
1959 vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och linsstyrelserna i Vistmanlands
och Kopparbergs ldn.

En lingre overgangstid dn den av utredningen foreslagna forordas i
kostnadsbesparande syfte av statskontoret samt linsstyrelsen i Soderman-
lands Iin, vilken dven framhaller, att dirigenom pakinningarna pa arbets-
marknaden skulle minskas.

De arbetsmarknads- och konjunkturpolitiska forutsatt-
ningarna for att genomfora trafikomliggningen diskuteras i nagra ytt-
randen utéver vad som redovisats vid redogérelsen av remissmyndig-
heternas instéllning till huvudfragan. Salunda anfor linsstyrelsen i Oster-
gotlands lin, att man icke bor underskatta risken for att trafikomliaggningen
kommer att taga i ansprak arbetskraft i sidan utstrickning att arbetsmark-
nadens balans temporiirt paverkas med atféljande svirigheter for narings-
livet.

KF m.fl. representanter fér ndringslivet anser, att de for omlaggningen
erforderliga kapitalinvesteringarna i forhéllande till landets totala investe-
ringsvolym knappast dr av den storleksordning, att de torde kunna avse-
viart paverka konjunkturforloppet, sarskilt som de tinkes fordelade pa flera
ar. Industriférbundet upplyser att Karosserifabrikantféreningen ansett det
fullt mojligt, att de erforderliga bussombyggnadsarbetena, vilka ungefar-
ligen motsvarar den nuvarande tillverkningen vid samtliga karosserifore-
tag i landet under 12- 15 ménader, skulle kunna genomféras under ca
fyra ar.

For att uirona vilka eventuella storningar pa arbetsmarknaden omligg-
ningen kan beriiknas medfora har arbetsmarknadsstyrelsen undersokt de
problem, som sammmanhinger med ombyggnaden av bussar och sparvagnar.
Ovriga arbeten ar enligt styrelsen forhallandevis obetydliga och sa spridda
Gver landel, att de icke torde medféra nagon direkt oligenhet. Vid under-
sokningen har styrelsen konstaterat féljande.
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Bussparkens ombyggnad kommer att i forsta hand beréra karosseriin-
dustrien. Produktionen av bussar motsvarar nu 60--70 % av tillverkarnas
maximikapacitet. Det rdder en pataglig avmattning i produktionen, som
dels torde bero pa den kraftiga upprustningen av bussbestindet under
efterkrigstiden och dels torde vara orsakad av en viss obenigenhet att ut-
lagga bestillningar pa nya fordon, innan hogertrafikfragan avgjorts.

Karosseriindustrien kommer endast i ringa omfattning att belastas av
ombyggnadsarbeten pi sparvagnar, da storsta delen av dessa andringar
kommer att géras vid sparvigsforetagens egna verkstider.

Ombyggnaden av den rullande materielen (savil bussar som sparvagnar)
omfattar en volym motsvarande ungefir ett ars mormal karosseriproduk-
tion. Vid en omstillningsperiod av fem &r skulle produktionsvolymen
genomsnittligt behéva 6ka med ca 20 % 6ver den normala. Vid bedémning
av omstéllningsperiodens lingd har riknats med ett ar efter omliggnings-
datum, da ett relativt stort antal bussar byggda for vinstertrafik ir avsedda
att pa dispens utnyttjas nigon tid efter omlaggningen.

Vid foérfragan hos de verkstider, som kommer att fa svara for huvud-
parten av dessa arbeten, har man ansett den ifragasatta produktions-
okningen méjlig med i stort sett ofériindrad arbetsstyrka, iven om risken
for vissa stérningar icke kan uteslutas, siirskilt vad avser tiden narmast
fore omliggningen.

Aven om forhillandena synes relativt gynnsamma for overgang till
hogertrafik under de nirmaste aren, fir man icke bortse fran att det
f. n. rhder mycket hog sysselsittning inom verkstadsindustrien. Det vore
darfor ur arbetsmarknadssynpunkt givetvis ett nskemal, att de omfattande
industribestillningar det héar blir fraga om forlades till en tidsperiod, som
priaglades av ligre sysselsidttning inom denna industri. Styrelsen #dr med-
veten om svarigheten att beakta denna synpunkt. Det synes dock bora éver-
vigas om icke omlidggningstidpunkten kan goras rérlig inom vissa relativt
sndva granser, varigenom takten pa omliggningsarbetena i nigon man
kunde anpassas efter ridande férhallanden pa arbetsmarknaden och dir-
igenom verka konjunkturutjimnande. I varje fall borde arbetena kunna
forceras till ett tidigare datum, om detta skulle visa sig onskvirt ur syssel-
sattningssynpunkt.

Kommitténs beridkningar roérande kostnadernas storlek har i
flera yttranden foéranlett obestimda kommentarer om att vara tilltagna
i 6verkant eller eljest osikra; ett par remissinstanser yrkar pa ytterligare
utredningar rérande kostnaderna. I nagra ytiranden ges nagot mera preci-
serade uttalanden.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen — som framhaller att kostnadsberik-
ningen maste betraktas som approximativ — anfér salunda, att bussbe-
stindets utveckling synes ha bedémts i éverkant. Okningen av de i bil-
registret intagna bussarna har varit i stadig nedgang och det kan synas
tveksamt om man behdver rikna med nigon 6kning av antalet efter ar
1955. Kommitténs beridknade antal bussar (9 000) synes med hinsyn till
utvecklingstendensen under senare &r béra sidnkas till 8 000, varigenom
kostnaderna fér ombyggnad av bussar sjunker med overslagsvis 10 milj.
kr. Motormdnnens riksférbund framhiller betriffande sparvagnskostna-
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derna, att antalet dyrbara ombyggnader av moderna sparvagnar torde
komma att visentligt minskas pad grund av féreliggande och forviantade
leveransforseningar till de storre sparvagsbolagen. Aven kostnaderna for
trafikprovisorier synes med hinsyn bl a. till de nimnda leveransfor-
seningarna tilltagna i G6verkant. Betraffande vigkostnaderna anser for-
bundet, att ett flertal av de atgarder, som méste vidtagas i samband med
pvergang till hogertrafik, lampligen bor utforas pd sidant satt, att av be-
hovet pakallade forbittringar samtidigt férverkligas. D4 dessa forbittrings-
krav i manga fall skulle ha pakallat kostnadskrivande atgarder dven vid
oférindrad trafikriktning, synes en viss reducering av totala kostnads-
beloppet vara motiverad. Bilverkstidernas riksforbund och automobil-
handlareférbundet papekar, att de for ombyggnad av bussar beriknade
arbetskostnaderna per timme (12 kr.) ligger hégre an priskontrollnamnden
ansett skiligt for arbeten pa i bilverkstider omhiéndertagna bussar m. m.

Av sirskilt intresse i detta sammanhang ar yttrandet frin IVA, som
tidigare beriknat kostnaderna till 150 milj. kr.,mot kommitténs 215 milj. kr.
IVA anser det ligga i drendets natur att en sidan skillnad kan uppsta, di
bada berikningarna ar dverslagsberdkningar. Sedan intresset fér hogertra-
fikfragan vickts och IVA gjort de preliminira kostnadsberdkningarna, har
berdrda instanser fatt intresset vidgat, och det har vid kommitténs arbete
varit mojligt att fa en djupare penetration av kostnadsproblemet, dven om
jamvil kommitténs kalkyl fortfarande i manga detaljer mast baseras pa an-
taganden. Vid en granskning av den storsta kostnadsdifferensen, den som
redovisas betriaffande bussar, har kunnat konstateras, att kostnaderna for
sjalva ombyggnadsarbetena beriknats lika i de bada undersokningarna. Den
foreliggande differensen kan férklaras av att kommittén riknat med ett
storre antal frambyggda bussar dn vad IVA gjort och dessutom gjort tillagg
for att gardera sig mot 6kade kostnader vid ombyggnadstillfallet. Vidare har
kommittén upptagit hogre belopp som kostnad for trafikprovisorier, erfor-
derlig vagnbuffert samt busstrafikens fasta anldggningar. Vissa av dessa
kostnadsokningar synes IVA vara for hogt beriknade. Helt allméant torde
man numera kunnna utgd fran att omliggningen kommer att kosta ca 200
milj. kr.

Uttalanden om att kostnaderna pa vissa punkter ar for 1agt berdknade
forekommer dven. Salunda anser vig- och vattenbyggnadsstyrelsen de for
atgiarder mot olycksrisker samt for administration upptagna beloppen allt-
for blygsamma; nagon anaximering av beloppen bor i varje fall ej ske.
Aven linsstyrelsen i Visternorrlands lin och NTF anser beloppet for upp-
lysnings- och propagandaverksamhet otillrackligt; linsstyrelsen anser dock
erforderlig kostnadsékning kunna rymmas i posten for oférutsedda kost-
nader. Skogsbrukets motortransportkommitté framhaller, att totalbeloppet
for det svenska skogsbruket torde vara vél knappt tilltaget. Overstdthdllar-
d@mbetet och Stockholms stadsfullmdiktige anser, att de siikerligen bety-
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dande kostnaderna fér administration, planering och polisévervakning,
som en trafikomliggning kan medféra fér kommunernas del, borde ha
tagits med i kalkylen.

Omnibusdgareférbundet framhaller, att de for bussféretagens del be-
rdknade kostnaderna icke torde vara fér hogt tilltagna.

Finansieringen. Principen att kostnaderna foér en trafikomldggning till
huvudsaklig del skall bestridas av automobilskattemedel har till-
styrkts eller limnats utan erinran av det overvigande flertalet remissin-
stanser, bl. a. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret, kommers-
kollegium, flertalet linsstyrelser samt ndringslivels representanter.

Automobilindustriféreningen, automobilimportirfirbundet, KAK och
vagforeningen hivdar visserligen i princip, att kostnaderna borde tickas
av allménna skattemedel, men anser sig dock bora godtaga en finansiering
med automobilskattemedel. Motormdnnens riksférbund anser det obilligt
om den kostnadsstegring, som skett genom att reformen icke genomfordes
exempelvis i samband med 1939 irs utredning, skulle bestridas av automo-
bilskattemedel. Hirtill kommer att reformen icke &r bilisternas exklusiva
intresse utan bor genomféras framst ur trafiksikerhetssynpunkt. — Om
det for reformens genomférande visar sig nédvindigt att anlita automo-
bilskattemedel i stérre utstrickning 4n vad som strangt taget kan anses
tillborligt ur rittvisesynpunkt, kommer fragan f6r forbundets vidkom-
mande att gilla en avvigning, huruvida reformens genomfoérande eller en
rittvis kostnadsférdelning bér tillmitas den storsta betydelsen. Férbundet
bedémer dé reformintresset sdsom det tyngst vigande.

En jamkning i kostnadsférdelning pa sadant sitt, att en icke nirmare
angiven stérre andel av kostnaderna an enligt kommittéforslaget bestrides
av andra medel in automobilskattemedel, férordas av linsstyrelserna i
Stockholms, Sédermanlands och Skaraborgs lin samt staderna Jonkoping
och Gavle.

Lansstyrelserna i Ostergétlands och Jonképings lin kan ej bitriida prin-
cipen i friga utan férordar, att finansieringsfrigan géres till foremal for
fornyad provning. Hantverks- och smdindustriorganisationen intar en lik-
nande standpunkt.

MHF, droskbiligarefirbundet, lasttrafikbiligareforbundet, omnibus-
agareforbundet, Bilverkstidernas riksforbund och automobilhandlarefir-
bundet anser, att kostnaderna fér en eventuell reform bor bestridas utan
att motorismen belastas.

Kommitténs forslag, att kostnaderna fér en overgang till hogertrafik
skall finansieras genom sirskilda tilliggsskatter pa drivmedel till-
styrkes eller lamnas uttryckligen utan erinran av statskontoret, kommers-
kollegium — som sirskilt understryker, att de for vigvisendet avsedda
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automobilskattemedlen ej bor anviandas for dndamaélet — samt ldns-
styrelserna i Kalmar, Géteborgs och Bohus och Norrbottens lan.

En utstrickning av tiden foér uttagande av skatten i syfte att minska
skatteuttaget och diarigenom mildra inverkan pa den allmanna kostnads-
nivan foérordas av linsstyrelserna i Stockholms (visentligt lingre tid),
Siodermanlands, Kristianstads (nagot lingre tid), Vdsternorrlands (minst
6 ar) och Vésterbottens lin (1 ére per liter), stdderna Malmé och Hdlsing-
borg, IVA (exempelvis 25 ar) och transportarbetareférbundet (minst 15 ar,
1/ dres skattehojning). Sistnidmnda férbund framhaller, att statens ome-
delbara medelsbehov for reformen bér kunna ordnas med ett 1an med
skyldighet for varje bilagare att teckna sig for ett lanebelopp motsvarande
hans beraknade andel i kostnaderna. Férbundet forordar att finansierings-
fragan ytterligare utredes.

Linsstyrelsen i Orebro lin foreslar, att 6verskott pd de ordinarie bil-
skatiemedlen, som ej gar at fér vigarnas upprustning, anvéndes for finan-
siering av hogertrafikreformen, varigenom den extra drivmedelsskatten
kan hallas nagot ligre eller uttagas pa farre antal ar.

Jarnvdgsforeningen havdar, att kostnaderna helt bor baras av de in-
tressen, vilkas talesmidn under manga ar payrkat omliggningen till hoger-
trafik. Dirfor synes det foreningen, att finansieringen boér liggas pa den
privata personbilstrafiken.

Ett mycket stort antal remissinstanser — utdver de som avstyrkt hela
reformen eller ansett att kostnaderna ej skola liaggas pa bilismen — av-
styrker den extra drivmedelsskatten. I allminhet har hirvid sasom skil
aberopats, att skattehéjningen och atféljande fordyring av transport- och
distributionskostnaderna skulle medverka till varuférdyring och hdjda
transporttaxor. I denna riktning uttalar sig generalpoststyrelsen, jarnvdgs-
styrelsen, Géteborgs stad och lokaltrafikforeningen. 1 atskilliga avstyrkande
remissvar hévdas, att utrymme for reformen finnes inom ramen fér nu-
varande beskattning och att alltsd &verskottet pa automobilskattemedlen
bér anvindas for omliaggningen till hogertrafik. P4 denna linje gar MHF,
Bilverkstidernas riksférbund, automobilhandlareférbundet, lantbruksfor-
bundet och hantverks- och smdindustriorganisationen dvensom — med
tillagg att fragan kan tas upp till férnyad provning mot slutet av perioden

— Motormdnnens riksférbund, automobilindustriféreningen, vdigforeningen,

industriférbundet, grossistférbundet, képmannaférbundet, KF och Han-
delskamrarnas ndmnd. 1 liknande rikining uttalar sig domdnstyrelsen,
linsstyrelserna i Malmohus, Virmlands och Jamtlands lan, Jonképings
stad, KAK och automobilimportorférbundet, vilka dessutom anser, att
kostnaderna bér férdelas over en lingre tidsperiod.

Av de nu nimnda avstyrkande instanserna har Motorminnens riksfor-
bund och automobilimportorforbundet uttalat, att i normala fall en lang-
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tidsinvestering av ifragavarande art skulle finansieras genom lan. Sist-
namnda férbund jimte automobilindustriféreningen anser, att hégertrafik-
reformen madste ges prioritet framfér viginvesteringarna, medan vagfor-
eningen ar av motsatt uppfattning.

Lasttrafikbiligareférbundet avstyrker tilliggsskatten samt tilligger, att
en for alla berdrda motorfordon lika, arlig avgift borde ha legat nirmare
till hands 4n synnerligen ojamnt drabbande drivmedelsskatter. En finan-
siering medelst automobilskattemedlens 6verskott synes forbundet orik-
tig. De oforbrukade medlen bor i stillet reserveras fér kommande bygg-
nads- och underhillsarbeten inom vigvisendet, alternativt och i andra
hand tjina som underlag for en eventuell skattesinkning. Aven omnibus-
dgareforbundet, som likaledes avstyrker skattehdjningen, hivdar, att
skatteldttnader bor vidtagas si snart tillrickligt utrymme hirfér kan an-
ses foreligga.

Slutligen avstyrkes skatteforslaget av linsstyrelserna i Ostergétlands,
Jonképings och Gotlands lin, vilka férordar ytterligare utredning roérande
finansieringsfragan.

Vad betrdffar de av kommittén féreslagna statsbidragsgrunderna
finner stadsférbundet det i princip forsvarligt, att 5 % av kostnaderna
bestrides av kommunala medel, men anfér kritik mot kommitténs nirmare
utformning av statsbidragsgrunderna.

I atskilliga remissvar yrkas pa 100 % bidrag till trafikféretag (bl. a.
av jdrnvdgsstyrelsen, jirnvdgsforeningen, flertalet stider, lokaltrafikfér-
eningen, KAK m. fl., motororganisationer, vigféreningen samt industrifér-
bundet m. fl. representanter for ndringslivet) och till enskild viaghallning
och skogsbruk (bl. a. av kommerskollegium, linsstyrelsen i Norrbottens lin
och lantbruksforbundet). 1 nigra yttranden (frdn kommerskollegium, vég-
foreningen och petroleuminstitutet) foreslas bidrag till dven bensinstatio-
ner. Overstdthdllardémbetet och Stockholms stadsfullmdktige anser, att
statsbidrag bor utga dven till kommunernas kostnader fér administration
och polisévervakning, diarvid dmbetet forordar bidrag med 95 % och stads-
fullmiktige yrkar pa full ersittning.

A andra sidan anser statskontoret, att vederbrande kommuner, foretag
och enskilda borde bira en stoérre andel av kostnaderna samt erinrar om
att dmbetsverket i yttrande ar 1941 over forslag om hégertrafik, enligt
vitket bidrag skulle utgd med 85 %, framhéll att kommuner etc. borde
bira storre del 4n 15 %.
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Departementschefen

Fragan om overging till hogertrafik i riket har sedan slutet av 1920-
talet varit féremal for stor uppmirksamhet i vart land och vid atskilliga
tillfallen aktualiserats hos statsmakterna genom motioner i riksdagen, ut-
talanden av olika utredningar och framstillningar fran i saken intres-
serade.

Senast har 1954 ars kommitté for utredning om hégertrafik, som till-
kallats sedan riksdagen vid 1953 ars hostsession anhallit om utredning i
fragan, forordat dvergang till hogertrafik pa vigarna vid lamplig tidpunkt,
exempelvis i bérjan av juni 1959. Kommittén har visserligen funnit, att
den sannolika 6kningen av olycksriskerna under en &vergéngstid i sam-
band med trafikomliggningen och de stora kostnaderna for reformen —
av kommittén beriknade till 215 milj. kr. — i och for sig 4r tungt vigande
skil mot en dvergang till hogertrafik. Sett pa langre sikt har kommittén
emellertid ansett en overgang vara forenad med fordelar ur trafiksdker-
hetssynpunkt genom bortfall av de olyckor, som beror pa de frin angran-
sande linder avvikande korreglerna. Detta forhillande samt utvecklingen
av den internationella landsvigstrafiken och det dirav betingade intresset
av enhetliga trafikregler linderna emellan har kommittén ansett vaga
tyngre an de skil, som talar mot en trafikomliggning. For finansiering av
kostnaderna foér reformen har kommittén foéreslagit sirskilda tilliggs-
skatter om tre ore per liter bensin, motorsprit och brinnolja, att utga
under fyra ars tid. Av de automobilskattemedel, som salunda berdknas in-
flyta, skulle kostnaderna for atgirder betriffande landsbygdens allmanna
viigar m. m. helt bestridas, varjimte statsbidrag skulle utgd med i prin-
cip 95 % for atgarder i fraga om allminna vigar i stidderna, enskilda
viigar, skogsbruk, krigsmakt, sparviigar och bussar samt 90 % i friga om
sikerhetsanordningar vid jarnvagar.

Mot kommitténs férslag i huvudfragan har reservation avgivits av dess
ordférande, som icke ansett de for en &vergang till hogertrafik anférda
skiillen uppviga de med en trafikomliggning férenade kostnaderna och
oligenheterna. Avvikande meningar har anférts inom kommittén aven
rérande reformens finansiering.

Vad betriffar remissmyndigheternas instillning till kommitténs for-
slag i huvudfrigan kan rent allmint sigas, att trafikomliggningen till-
styrkts i den §vervigande delen yttranden, men att antalet remissinstan-
ser, som avstyrkt eller uttalat betinkligheter eller som fogat forbehall till
sina tillstyrkanden, icke dr obetydligt. Anmérkningsvart &r att linssty-
relserna i Varmlands, Jimtlands och Norrbottens lin — landsindar med
liviiga vigtrafikférbindelser med hogertrafiklander — avstyrkt eller ut-
talat starka betinkligheter mot reformen. Det ar dven virt att notera, att
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de tre organisationer, som foretrdder trafikbildgarnas intressen, avstyrkt
kommitiéns férslag och stallt sig ganska likgiltiga till hogertrafiken som
siddan.

Det kan sidlunda konstateras, att meningarna rérande en trafikomligg-
ning i riket &r delade, liksom de varit vid de tidigare tillfdllen, da fragan
varit aktuell. Med héansyn hirtill och da fragan om en 6verging till hoger-
trafik méste betecknas som en fraga av stor vikt for allmanheten till f6ljd
av den genomgripande dndring i medborgarnas trafikvanor, som en om-
laggning innebir, synes tanken p& att inhamta medborgarnas uppfattning
genom en ridgivande folkomrostning i fradgan ligga nira till hands. En
sddan anordning har ocksa i tidigare sammanhang diskuterats. Jag vill
erinra om att andra lagutskottet vid 1945 ars riksdag uttalade, att héger-
trafikreformen ej borde komma till stind, om den ej omfattades av folkets
breda lager samt ifragasatte om icke folkmeningen borde undersékas
genom folkomréstning. I det nu aktuella kommittéférslaget har folkom-
rostningsfragan icke berérts av utredningens majoritet, men tre ledaméter
har gjort uttalanden, som kan sigas innebira, att de i princip accepterar
tanken pa en folkomréstning i drendet. I remissyttrandena éver férslaget och
i den offentliga debatt, som forts i fragan, har emellertid flera argument
mot en folkomréstning i hogertrafikfragan anfoérts. Det har salunda gjorts
gallande, att sporsmalet ar alltfor komplicerat for att limpa sig for refe-
rendum. Enligt min mening bér dock den upplysningskampanj, som jag
forutsitter kommer att féregd omréstningen, ge medborgarna férutsitt-
ningar att taga objektivt grundad stillning till frigan. Det har mot en
folkomrostning om hogertrafiken vidare inviints, att folkmeningen ar allt-
for littpaverkad samt att stora kostnader dr férbundna med en omrost-
ning. Om dessa argument, som egentligen drabbar folkomrdstningsinsti-
tutet som sadant, skulle ges beaktande, torde snart sagt ingen reform an-
ses kunna bli féremal for ett referendum. Ett annat ofta dterkommande
argument ir att, om kostnaderna for reformen skall betalas av bilismen,
det ar oriktigt att undersoka uppfattningen dven hos folk, som icke dger
motorfordon. Hirom kan sigas, att -—— bortsett fran att man, med hin-
syn fill trolig 6verviltring av stérre eller mindre del av kostnaderna pa
allménheten, ej med sikerhet vet, hur kostnaderna for reformen slut-
ligen kommer att férdela sig pa olika befolkningsgrupper — hdégertrafik-
frdgan icke uteslutande dr av ekonomisk natur och att #ven andra trafi-
kanter dn de, som betalar bilskatt, i hég grad berérs av en trafikomligg-
ning. Slutligen har invints, att en folkomréstning medfér tidsutdrikt
innan beslut i fragan kan fattas; detta drojsmal forlinger det nuvarande
osidkerhetstillstindet, varjamte kostnaderna fér reformen och olycksris-
kerna under 6vergangstiden kan éka vid ett genomférande vid en senare
tidpunkt &n vad kommittén foérutsatt. Fér egen del anser jag emellertid,
att om en folkomrostning i och for sig anses énskvird, oligenheterna med
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ett uppskov om ungefir ett ar, innan principbeslut i huvudfragan kan
fattas, icke ar av den storleksordningen, att de bor ligga hinder i vagen
for ett referendum i fragan, sirskilt som arbetsmarknads- och konjunktur-
liget ej ter sig sirdeles gynnsamt for att snart pabérja de for omligg-
ningen erforderliga arbetena. Med hinsyn till drendets vikt och de delade
meningar, som yppats i sjilva sakfragan, anser jag det lampligt, att folkets
mening i hogertrafikfragan inhamtas, och jag férordar sdlunda en allmin
folkomrostning i drendet.

Ett viktigt problem ir utformmningen av sjilva fragestiilningen vid folk-
omrdstningen. Méanga médjligheter ar hirvid tinkbara, fran en enda en-
kelt utformad fraga om hoger- eller vanstertrafik 6nskas, till en lang rad
fragor angivande olika alternativ rorande de spoérsmaél, om vilka delade
meningar visat sig foreligga. Med hansyn till de betydande direkta kost-
naderna for reformen torde det for en del medborgares stillningstagande
till sporsmalet, om en trafikomlidggning bor ske, bli utslagsgivande pa
vilket sitt kostnaderna skall finansieras. Ur denna synpunkt skulle en rad
alternativa fragor vara att féredraga. Mot en sidan l6sning talar emeller-
tid, att ett nagorlunda uttémmande angivande av olika tankbara alternativ
skulle ge upphov till en stor mingd fragor, som skulle gora omroéstningen
invecklad och medféra allvarliga svarigheter att ur omrdstningsresultatet
utlisa den verkliga folkmeningen. Enligt min &sikt bor darfor endast en
fraga, avsedd att besvaras med ja eller nej, uppstillas och denna fraga
avse onskvirdheten av en overging till hogertrafik pa vagarna. Dock bor
i detta fall aven medborgare, som stiller sig likgiltiga eller av andra skal
icke vill taga stillning till sporsmaélet om héger- eller vinstertrafik, ges
moéjligheter att uttryckligen ge denna sin mening till kédnna vid omrost-
ningen; detta synes limpligen kunna ske genom avlimnande av en blank
rostsedel. Nagon uppdelning av rosterna pa olika kategorier t. ex. efter
de réstandes kén, alder och korkortsinnehav, anser jag mig ej bora fororda.

Pa grund av de delade meningar, som inom kommittén och bland re-
missinstanserna visat sig foreligga rérande finansieringsfrigan samt med
hiansyn till vad jag tidigare anfért om sagda fragas betydelse for vissa
medborgargruppers stallningstagande till reformen 6ver huvud, synes det
mig pakallat, att statsmakterna redan nu i princip tar stillning till hur
kostnaderna for en eventuell hogertrafikreform skall téckas.

Vad da férst betriifftar de totala direkta kostnaderna for reformen fére-
ligger olika berakningsresultat, namligen dels Ingenjorsvetenskapsakade-
miens fran ar 1953 om 150 milj. kr., dels kommittémajoritetens om ca
215 milj. kr., dels ock reservanternas om 170 milj. kr. Ingenjorsveten-
skapsakademicn har sedermera i sitt yttrande 6ver kommittébetiinkandet
ansett sig kunna utga fran, alt omliggningen kommer att kosta ca 200
mwilj. kr. For medborgarnas viigledning vid folkomristningen torde det
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vara tillfyllest att ange, att kostnaderna beriknas uppgé till ett belopp av
storleksordningen 200 milj. kr. f6r en trafikomliggning ar 1959. Jag vill
understryka, att héri icke ligger nagot som helst stiallningstagande till tid-
punkten fér en eventuell reform.

Vid utredningens tillsidttande utgick jag ifran, att kostnaderna fér en
omliggning i varje fall till huvudsaklig del skulle tickas av automobil-
skattemedel, med hinsyn till att en 6vergang till hogertrafik i férsta hand
finge anses vara ett bilismens intresse. Inom kommittén, vari riksdagens
samtliga demokratiska partier varit representerade, har nigon gensaga
ej riktats hiremot, 4ven om delade meningar forelegat nir det gillt att
faststilla storleken av den kostnadsandel, som borde falla p& automobil-
skattemedlen. I detta hiinseende torde kommittémajoritetens i det foregaende
antydda forslag i huvudsak béra laggas till grund f6r ett eventuellt framtida
beslut om trafikomliggning. Det synes icke pakallat att statsmakterna i
detta sammanhang tager definitiv stillning till den nirmare utformning
av statshidragsbestimmelserna och de mera detaljerade foéreskrifterna om
vad som skall avrdknas mot automobilskattemedlen.

For finansiering av de pa automobilskattemedlen ankommande kostna-
derna har kommittén foreslagit en tillfillig drivimedelsskatt om tre ére per
liter under fyra ar. Tva reservanter inom kommittén har ansett denna
skattehdjning obefogad med hinsyn till dels de reservationsmedelsbehall-
ningar, som till f6ljd av tillimpat system med kalenderarsredovisning av
viganslagen féreligger vid varje budgetars utging, dels ock det 6verskott
i 6vrigt pA automobilskattemedlens specialbudget, som redan uppstatt och
kan véntas ytterligare 6ka. Aven ett mycket stort antal remissinstanser
har ansett, att utrymme f6r reformen finnes inom ramen fér nuvarande
beskatining. Jag vill erinra om, att enligt berikningarna i arets statsverks-
proposition ett dverskott om 76,1 milj. kr. skulle uppsta pa specialbudgeten
for budgetaret 1955/56. Den begrinsning av viginvesteringsverksamheten,
som tills vidare skett under innevarande kalenderar, kan dessutom komma
att medfora ytterligare reservationer pa anslagen utéver vad man normalt
har att rdkna med. Huruvida sddana begrinsningar kommer att erfordras
aven under de nirmast féljande aren eller om méjligheter skall féreligga
att taga i ansprak reservationsmedelsbehallningarna for 6kade investeringar
i vigvisendet kan icke nu med sikerhet bedémas. Under alla férhallanden
torde — dven bortsett fran de av den nyligen beslutade investeringsav-
giften pa bilar hirflytande inkomsterna, vilka enligt uttalande i proposi-
tionen 1955: 36 skall reserveras for en utékning av viginvesteringsverk-
samheten nir en sidan framstir som konjunkturpolitiskt nskvard —
under de nirmaste ren 6verskott komma att foreligga pa automobilskatte-
medlens specialbudget. Huruvida kostnaderna fér en eventuell hogertrafik-
reform helt eller till nigon del skall kunna bestridas med ianspraktagande
av detta Gverskott och den av de sakkunniga foreslagna tillfalliga extra-
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beskattningen skall kunna underlétas, dr emellertid en friga, som far provas
senare, niar forhallandena, bl. a. med hinsyn till det reala utrymmet for
en Onskvird utvidgning av den egentliga viginvesteringsverksamheten,
bittre kan overblickas.

Den skisserade ordningen for reformens finansiering torde icke bora
anges i sjialva lagen om folkomrdstningen utan bringas till de rostberat-
tigades kiinnedom genom den upplysningsverksamhet, som jag i det f6l-
jande vill nirmare berdra.

Rorande utformningen av bestimmelserna om folkomréstningen far jag
héanvisa till vad chefen for justitiedepartementet anfér i en sérskild denna
dag anmild proposition med forslag till lag om folkomrdstning angéende
hogertrafik.

Jag 6vergar nu till fragan i vad mén statlig upplysningsverksamhet
bor bedrivas i samband med folkomréstningen. Chefen for justitiedeparte-
mentet uttalade i propositionen nr 1954: 193 bl. a., att han ansag det vara
statens ofrankomliga skyldighet att tillse, att medborgarna bleve allsidigt
och i erforderlig utstrickning informerade om de fragor, betriffande vilka
staten begirde att medborgarna skulle yttra sig; fér upplysningsverksam-
het borde dirfor vid varje folkomrostning ett statligt anslag stillas till for-
fogande. En preliminir undersokning hade givit vid handen, att utgifterna
for en siddan upplysningsverksamhet mahinda skulle uppga till 3 a 5
milj. kr. fér varje omrostning. Foredragande departementschefen uttalade
vidare, att ett statligt anslag fér dndamalet borde fi disponeras ej endast
av ja- och nej-sidan, utan dven av dem som ansig, att man ej borde taga
bestiamd standpunkt eller som ville frimja en kompromisslinje. Den nir-
mare foérdelningen av anslaget syntes béra handhavas forslagsvis av en
utav riksdagen tillsatt namnd, vilken dven borde fa i uppgift att behandla
ovriga fragor rorande den statliga upplysningsverksamheten. Departe-
mentschefen ansig emellertid icke dessa spérsmadl vara tillrickligt genom-
diskuterade for att slutlig stdllning skulle kunna tagas till dem, utan for-
klarade sig ha for avsikt att lata nirmare utreda, hur en effektiv upplys-
ningsverksamhet borde vara organiserad.

I enlighet med vad som silunda uttalats forordar jag, att ett anslag till
statlig upplysningsverksamhet vid folkomrdstningen i hogertrafikfragan
anvisas. Vad betriffar den tilltinkta utredningen har chefen for justitie-
departementet den 11 februari 1955 bemyndigats att tillkalla en sarskild
sakkunnig for dndamalet. Utredningsarbetet torde knappast kunna ske si
snabbt, att resultatet skulle kunna tillgodogoras vid den nu aktuella folk-
omrostningen. Fastmera torde utredningsarbetet delvis komma att bygga
pa de erfarenheter, som man far av upplysningsverksamheten vid denna
folkomrostning. Verksamheten fiar siledes nu en viss férsoksprigel. Jag
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vill héar skissera hur jag tdnker mig huvuddragen av denna verksamhet vid
den nu aktuella folkomréstningen.

Ansvaret f6r upplysningsverksamheten bor avila en av Kungl. Maj:t ut-
sedd nidmnd om tre personer (folkomréstningsnimnden). Till denna
nimnds foérfogande bor std en parlamentarisk kommitté med uppgift att
ldamna nidmnden rad i olika fragor. Sagda kommitté — i vilken hoger-
trafik- och vinstertrafikanhdngare bor vara lika representerade, tillhopa
forslagsvis tio personer — torde bora utses av riksdagens talmanskonferens.

Det torde 4ligga folkomrostningsndmnden att dels sjilv bedriva objek-
tiv upplysningsverksamhet rérande en trafikomliggning, dels verka fér att
de olika asiktsriktningarna organiserar en upplysnings- och propaganda-
verksamhet var och en for sin linje.

Vad angar den objektiva upplysningsverksamheten har nimnden att
utarbeta en broschyr, vari argumenten fér och emot trafikomliggningen
framféres samt forutsiattningarna vid folkomréstningen i vad avser finansi-
eringen av en eventuell reform redovisas. Genom namndens foérsorg och
pa statens bekostnad tryckes broschyren och distribueras till samtliga hus-
hall i landet, varjimte den tillhandahélles pa samtliga postanstalter och
p# beskickningar och konsulat i utlandet. Broschyren bér pi omréstnings-
dagen i lampligt antal exemplar hallas tillginglig vid omréstningslokalerna.
— Namnden boér dven séka hos Radiotjidnst utverka, att en serie radio-
program i fragan anordnas.

I fraga om de olika meningsriktningarnas egen propagandaverksamhet
skall namnden taga kontakt med befintliga organisationer, som kan an-
tagas vilja propagera for hoéger- respektive viinstertrafik, eller verka for
att intressesammanslutningar med sagda syfte skapas. Det torde ligga nir-
mast till hands att ett centralt organ for var och en av de bada sidorna
organiseras. Propagandan kan bedrivas i méinga former, t. ex. genom flyg-
blad, affischer, film, annonser, foredrag och offentliga méoten. Ett statligt
anslag bor std till nAmndens disposition fér understéd av verksamheten,
att fordelas lika mellan de bada sidorna. Nidmnden bdr noga prova, att
bidragstagare dr representativ fér vederboérande meningsriktning och har
mojligheter att pa ett tillfredsstillande satt bedriva propaganda i saken,
och nimnden bor dven fortlopande kontrollera de statliga bidragens an-
vindning. Sjalvfallet bér ndmnden, innan statsbidrag férdelas, tillse att det
finns foretridare for bada asiktsriktningarna, som anses kunna anfdrtros
statsbidrag. — Bidrag till propaganda fér nagon tredje standpunkt anser
jag icke bora utgd i den nu aktuella folkomréstningskampanjen, men jag
understryker atl mitt stdllningstagande icke bor vara prejudicerande for
eventuella kommande folkomréstningar i andra fragor.

Under anslaget till den statliga upplysningsverksamheten beriknar jag
kostnaderna foér broschyrens utformning, tryckning och distribuering —
som jag forutsidtter kommer att ske i form av betalt gruppkorsband —
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inklusive kostnaderna fér nimnden och det radgivande organet, till ca
550 000 kr. For understéd av propaganda foreslar jag, att ett belopp om
2000 000 kr. anvisas. Anslaget bor siledes uppforas med 2550 000 kr.
Dessutom erfordras ett anslag for kostnader i samband med omrost-
ningsforfarandet, d. v. s. fér anskaffande av rostsedlar och kuvert, for rost-
mottagning pa postanstalter o. dyl. Med ledning av utgifterna fér 1952
ars val till riksdagens andra kammare berdknar jag anslaget till 1000 000
kr. DA administreringen av folkomrgstningen torde ankomma pa inrikes-
departementet, synes anslaget bora uppforas under elfte huvudtiteln.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte

I. bereda riksdagen tillfille att avgiva yttrande i anledning
av vad jag salunda anfort

11. anhalla, att riksdagen uppdrager at talmanskonferensen
att sasom bitride till folkomrséstningsndmnden utse en rad-
givande parlamentarisk kommitté

III. foresla riksdagen att for budgetaret 1955/66 anvisa
foljande anslag, nimligen

a) till Statlig upplysningsverksamhet vid 1955 drs folkom-
réstning under sjiatte huvudtiteln ett anslag av 2550 000 kr.

b) till Administration av 1955 drs folkomréstning under
elfte huvudtiteln ett forslagsanslag av 1 000 000 kr.

Med bifall till denna av statsrddets ovriga ledamoter
bitriadda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga till detta pro-
tokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Gosta Kahm

1--290 55 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 1 saml. Nr 111
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INNEHALLSFORTECKNING
Sid.
1954 ars kommitté {6r utredning om hdégertrafik

i T R AR A A BB AB BB 00 B0 BGHG B0 8000800008066 0000 000000888 060050060086 0 2

Sirskilda yttranden rérande huvudfrdgan ............ovviiieninin i,
Kostnadsberkning m.m. ....... oo iiiiiin ittt i i, 9
Sdrskilda yttranden rérande kostnadsberdkningen...................... ... .. ... 12
Finansieringen ... ... .. oot iiiiiiiiri ittt it i i i i 12
Siirskilda yitranden rorande finansieringen .............. .. . i i il 14
Remissyttrandena ... ... .. .. ... .. .. ... ... .. . ... 16
LT ¢ T 1 000 5000 R 66 60606060 060606040 649606060 006008080000000040006060000608a80 16
Kostnadsherdkningen mam. . ....... ... i i e 21
L E LHE 11T A 6666 800000860000 60 6050805065800586000050660808060a80a0006 65 24
Departementschefen .. ... ... ... ... .. ... ... .. .. 26

Sthim 1953, K. L. Beckmans Dok(1,



