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Nr 484

Av herr Bergh m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
angdende inrdtiande av ett sjofartsverk, m. m.

Kungl. Maj:ts proposition nr 124 angiende inrdttande av ett sjofarts-
verk foreter drag som pakalla nirmare uppmirksamhet frin riksdagens
sida. Den utredning (SOU 1954: 21) som ligger till grund for propositio-
nen ir salunda synnerligen bristfillig och har i sina huvudpunkter blivit
foremal for skarp kritik, vilket emellertid icke med tydlighet framgér av
propositionen. Bristfdlligheten har i forsta hand framtrétt diri, att de
sakkunniga helt underlatit att klargéra de omstidndigheter och forhallan-
den pa vilka den foéreslagna vittgdende reformen méste bygga; de ha
salunda icke alls redovisat siddana oligenheter med den nuvarande ord-
ningen som skulle giva anledning att beteckna den rddande férdelningen
av sjofartsirendena sisom en otillfredsstillande splittring. Vidare dr den
foreslagna nyordningen i sina enskildheter pa viktiga punkter foga genom-
arbetad och genomgéende ytligt och summariskt motiverad. I propositio-
nen har den under remissbehandlingen fran myndigheternas och organisa-
tionernas sida framkomna uppfattningen om forslaget redovisats pa sa-
dant sitt att man nirmast far intryck av att det foreligger vittgdende
enighet bade om behovet av det nya dmbetsverket och om limpligheten
i stort sett av den utformning forslaget erhallit. Intetdera &dr emellertid
riktigt. Samtliga organisationer som foretrida sjofartsniringen och dir-
till nirmare knutna verksamhetsgrenar, nimligen Sveriges redarefor-
ening, Sveriges segelfartygsforening, Sveriges varvsindustriférening, Sjo-
assuradérernas forening och Sveriges skeppsmiklares och skeppsklarera-
res forening, ha motsatt sig bl. a. den utbrytning av sjéfartsirendena fran
kommerskollegium som dr huvudsaken i det sdsom alternativ II beteck-
nade forslaget (sjofartsverk av stérre omfattning), vilket i propositionen
framligges till antagande. Detta forslag har ocksid med utférlig motive-
ring avstyrkts av de civila och militira huvudmyndigheterna pa sjofarts-
omradet, nimligen kommerskollegium, chefen f6r marinen och marinfor-
valtningen dvensom lénsstyrelsen i Goteborgs och Bohusldn. Likasi har
flertalet handelskamrar intagit en avvisande hallning till alt. II. Mera all-
min anslutning har det sasom alt. I betecknade foreslaget erhallit, vilket
avser upprittande av ett nautiskt-tekniskt verk (sjofartsverk av mindre
typ) genom sammanslagning av de verk som kommit att bendmnas sjo-
fartens hjilporgan, nimligen lotsverket och sjokarteverket samt vig- och
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vattenbyggnadsstyrelsens hamnbyra jimte den civila isbrytarledningen. I
atskilliga yttranden #r emellertid tillstyrkan av sammanslagningen for-
sedd med reservationer som ge tydligt uttryck for tvivel pa dndamalsen-
ligheten av forslaget; detta 4r fallet med s&vil ett av de utav detta alter-
nativ i framsta rummet berdrda verken, nimligen sjokarteverket, som
redareféreningen. Vid vigandet av de meningsyttringar, som framkommit
genom remissforfarandet, maste ocksa beaktas, att en stor del av de in-
stimmanden som kommit sakkunnigforslaget till del avgivits under for-
klaring att den korta remisstiden icke medgivit nigon mera ingaende
provning; det forefaller ddrfér pa ménga hall ha blivit ett mer eller
mindre obesett stillningstagande till férslagen. Det 4r ocksa naturligt att
en remisstid av omkring sex veckor icke medgivit ordentlig provning av
ett si omfattande och ingripande férslag som det foreliggande.

Hiartill kommer en mycket betydelsefull omsténdighet, som minskar
virdet av de tillstyrkande remissinstansernas uttalanden sdsom underlag
for Kungl. Maj:ts forslag. Propositionen skiljer sig nédmligen pa en vital
punkt fran alt. IT i den utformning det varit féremal for bedémning under
remissbehandlingen. I sakkunnigbetéinkandet har med all tydlighet i flera
sammanhang framhallits, att vid en samordning av statens uppgifter pd
sjofartens omrade risk icke far uppsta for att sjofartens berdttigade sam-
hérighet med andra niringar dventyras. De sakkunniga ha i anslutning
dartill ocksa uttalat, att mdjligheten att bevara det niringsekonomiska
sambandet mellan sjofartsniringen och andra néringsgrenar dirfor icke
far minskas vid den samordning som foreslagits. Enligt de sakkunnigas
forslag borde fordenskull sjéfartens kommersiella fragor och spdrsmélen
om sj6fartsniringens ekonomiska forhallanden, sedda i samband med lan-
dets 6vriga niringar, bevakas inom kommerskollegium. Till fullt forverk-
ligande av denna tanke borde enligt de sakkunnigas forslag inte blott hos
kommerskollegium bibehillas nu berdrda &renden av ekonomisk och kom-
mersiell natur utan aven dit overflyttas sadana sjéfarten berérande fra-
gor som foér nirvarande handliggas inom handels- och industrikom-
missionen.

1 detta fundamentala avseende har propositionen frangatt kommittéfor-
slaget och fran kommerskollegium utbrutit alla sjofartsfragor utan un-
dantag och utan beaktande av deras néringspolitiska sammanhang. Detta
har skett med en motivering som ger intryck av att handelsministern
icke tillmiter kommerskollegiets nuvarande verksamhet pa néringslivets
omrade nagon egentlig betydelse, fransett sidana ur sjofartssynpunkt
mindre viktiga uppgifter som niringsstatistiken och monopolkontrollen
m. m. (Samtidigt har dock handelsministern tillkdnnagivit att han har
for avsikt att foresla Gverflyttning av handels- och industrikommissionens
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mera permanenta handels- och forsorjningspolitiska uppgifter till kom-
merskollegium.)

Nu berorda forhallande synes sa visentligt ha dndrat férutsittningarna
for organisationsforslaget, att det med stor sannolikhet kan antagas, att
ménga av dem som mer eller mindre instimmande yttrat sig over sak-
kunnigforslaget enligt alt. IT skulle ha tagit avstand diirifran, om de be-
farat en sddan konsekvens. Varken niringslivets representanter eller de
horda myndigheterna ha haft tillfdlle att bedoma det foérslag som proposi-
tionen innehaller. Sveriges redareforening, som dgnat hela problemet in-
gaende uppmirksamhet dven ur mera principiell synpunkt, har emellertid
i ett av sina yttranden berért frigan om sambandet mellan sjéfarten och
ovriga ndringar vilkas angeligenheter handliggas inom kommerskolle-
gium. Enligt foreningen framstar detta samband for sjéfartens eget vid-
kommande sdsom naturligt och betydelsefullt, och det bor icke brytas.
Sérskilt med handeln har sjéfarten sedan gammalt s& intim gemenskap,
att de badda niringsgrenarna enligt féreningens mening i viss mén kunna
ségas vara betingade av varandra; den svenska handelns utveckling under
det senaste seklet har otvivelaktigt pa ett betydelsefullt sidtt befordrats
av den svenska sjofartens utveckling, framfor allt genom den svenska lin-
jesjofartens utbyggnad, medan sjéfartens tillvixt uppenbarligen i sin tur
i betydande grad varit betingad av de svenska exportniringarnas upp-
sving. Sjofartens gemenskap med niringslivet i Ovrigt har pa senare tid
ocksd kommit till synes i viktiga sammanhang, bland annat vid behand-
ling av beskattningsfragor. I nu berérda hinseende har kommerskollegii
stillning sdsom néringarnas gemensamma #@mbetsverk och sdsom en sam-
manhallande 1ink mellan de skilda niringarna enligt redareféreningen vi-
sat sig utgora en virdefull tillgang, och denna stillning synes i savil sjo-
fartens som ovriga néringars intresse bora vidmakthallas.

I detta sammanhang ar det ocksd skil att ta saken i betraktande ur
en helt annan synpunkt, ndmligen med hinsyn till verkningarna for kom-
merskollegium av den tilltdnkta delningen av dmbetsverket. Denna fraga
har icke alls dgnats nagon uppmérksamhet i propositionen, men det dr
uppenbart att verkets betydelse sdsom det centrala férvaltningsorganet
pa niringslivets omrade skulle visentligen reduceras, om dess uppgifter
i friga om sjofarten berévades detsamma. Denna sida av saken fortjinar
att noga overvigas, och ett klarliggande av de niringspolitiska konse-
kvenserna dr s& mycket mer av néden som de icke ens antyddes, dia kom-
mittéuppdraget genom ett handbrev frin statssekreteraren den 12 juni
1953 utvidgades till att omfatta de kommersiellt, tekniskt och socialt
priglade frigor som direkt gilla sjofartsniringens — rederiernas och
sjofolkets — villkor.
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Detta skedde f. &. i strid mot de £6r utredningen i samband med Kungl.
Maj:ts beslut den 17 november 1950 meddelade direktiven, som tydligt
angévo den principiella skillnaden mellan & ena sidan de till nyssherdrda
kategori horande fragor, vilka vore koncentrerade till kommerskollegium,
och & andra sidan de pa flera verk fordelade fragorna rérande hamnar,
farleder och dver huvud taget framkomstmdjligheten till sjéss och som
betriffande till den forra kategorien horande irenden innehéll ett ut-
tryckligt uttalande av féredragande departementschefen om att han icke
ansage skil foreligga att utbryta dem frén kommerskollegium.

Om anledningen till den dndrade instillningen inom handelsdepartemen-
tet sigs i statssekreterarens brev, att fragan “delvis kommit i ett annat
lige”, enir kommerskollegii organisation och uppgifter utvidgats avse-
virt till £51jd av den vid 1953 ars riksdag beslutade nya lagstiftningen
rorande konkurrensbegrinsande atgirder. Det vore vidare mojligt, att
kommerskollegium inom de nirmaste aren dven i andra hinseenden kunde
komma att erhalla indrad och vidgad organisation. Med hénsyn till dessa
omstiindigheter forklarade statssekreteraren att det syntes "tinkbart att
alla sjofartsfragor avskiljas fran kommerskollegium”. P4 sa 16sa grunder
hemstillde statssekreteraren, att sjofartsorganisationsutredningen ”sa-
som ett alternativ matte prova tanken pi ett sjofartsverk, vilket skulle
omfatta dven de sjofartsuppgifter, som enligt de férut angivna direktiven
forutsatts skola kvarbliva hos kommerskollegium”.

I fraga om kommerskollegii organisation efter overforande dit av nya
arbetsuppgifter, som antytts av statssekreteraren, har kommerskolle-
gium sjilvt uttalat sig i remissyttrandet. Vad som asyftats formodas vara
dels upprittande av arlig lagerstatistik och 16pande kvartalsstatistik over
produktion m. m., vilka uppgifter nu handhas av handels- och industri-
kommissionen, dels 6verflyttning av en del andra drenden fran denna kom-
mission och dels en utvidgning av monopolutredningsbyran. Betréffande
de nimnda statistikgrenarna, som sjilvfallet skulle anfortros statistiska
byran, siger kollegium, att en utvidgning av denna byrés arbetsfilt och
personal visserligen skulle medfora organisatoriska problem fér byran
men icke omedelbart beréra dmbetsverkets ledning. Vad angar Gvertagan-
det av de handels- och industrikommissionen i ovrigt dvilande uppgifter,
vilka skulle komma att kvarstd efter en avveckling av kommissionen,
framhaller kollegium, att de ej torde vara sa omfattande eller av sadan
beskaffenhet att deras handliggning skulle kriva flera befattningsha-
vare in som motsvarar en vanlig byra. En i detta sammanhang dndaméls-
enlig anordning vore att uppdela den nuvarande handels- och administra-
tiva byran i tva byraer. Icke heller har kollegium funnit nigra organisa-
toriska svarigheter uppkomma, dérest monopolutredningensbyrans alig-
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gande skulle utvidgas med uppgifter av samma art som de nuvarande;
harfor torde det vara till fyllest med en personalokning. Skulle diremot
en utvidgning av byrans verksamhet ifragakomma i samband med t. ex.
priskontrollens upphérande, komme sikerligen organisatoriska problem
av helt annan rédckvidd att anmila sig, och 16sningen av dem skulle fér-
modligen krdva andra édtgirder 4n en forstirkning av byran. Enligt kol-
legiets mening behover silunda icke en 6verflyttning till kollegium av de
nya arbetsuppgifterna féranleda en fér #mbetsverket si genomgripande
atgird som att fran verket avskilja alla praktiska sjofartsfragor. Skulle
det mot verkets férmodan visa sig nédvindigt att minska #mbetsverkets
omfang, anser kollegium andra vigar kunna anvisas utan s& betiinkliga
verkningar som alternativ II skulle medféra; i sammanhanget erinras om
det av 1943 ars elkraftutredning framlagda forslaget (SOU 1954: 12)
att inrédtta en statens elnimnd, vilken skulle 6vertaga bl. a. verksamheten
fran kollegii elektriska byri. Aven om det vore for tidigt att nu taga
stillning till forslaget, siger kollegium sig ej vara frimmande for tanken
att ndmnda byris arbetsuppgifter skulle kunna &verflyttas pa en sidan
niamnd eller annat verk med nirliggande uppgifter utan att dirmed oli-
genheter for dmbetsverket eller dess uppgifter i Gvrigt skulle behdva
uppsta.

Sasom forut antytts har det for sjofartsorganisationsutredningen fram-
sttt sdsom en ur sjofartssynpunkt angeligen sak att "bevara det ni-
ringsekonomiska sambandet mellan sjofartsniringen och andra nirings-
grenar”. Liknande synpunkter géra sig gillande for andra niringars vid-
kommande, vilket bl. a. kommit till uttryck fran handelskamrarnas sida,
Sdsom ett viktigt exempel m& hir erinras om hamnpolitiken, vars stora
ekonomiska betydelse for handeln har kommit till synes genom att dren-
den rorande hamntaxor och hamnférordningar m. m. inom kommerskol-
legium handldggas & handelsbyran i samrad med sjofartsbyran. Enligt de
sakkunnigas forslag skulle kommerskollegium utféra den samhillsekono-
miska samt nérings- och transportpolitiska behovsprévningen av férslag
till byggande av hamnar och farleder och dirjamte handligga frigor som
réra hamntaxor, hamnordningar samt hamn- och kanalreglementen m. m.
Aven dessa ur allmin niringspolitisk synpunkt viktiga fragor #ro enligt
propositionen avsedda att hénféras till det striingt specialiserade nya
verket, vilket ocksé dr en betydelsefull avvikelse fran sakkunnigforslaget,
som myndigheter och niringsorganisationer icke fatt taga stéllning till;
nagon nérmare utredning féreligger icke pa denna punkt. Icke heller har
nigon som helst utredning férebragts rérande organisationen av det organ
som inom sjofartsstyrelsen skulle handligga dessa viktiga fragor. Enligt
propositionen ha de hénvisats till en ekonomisk sektion att dir handha-
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vas tillsammans med sjoéfartens allminna ekonomiska frigor och mera
langsiktiga problem. Det forefaller alldeles verklighetsfrimmande att
icke tillmita dessa utomordentligt betydelsefulla fragor stérre vikt &n
som skett i propositionen, dir det forklaras, att dessa drenden ej kan
vintas bli av sidan omfattning, att det ar erforderligt att f6r dem inritta
en siarskild byra”. Detta innebédr tydligen att de ur néringspolitisk syn-
punkt sett viktigaste #rendena betriffande sdvil sjéfartsndringen sjalv
som landets hamnpolitik och farledsvisende icke skulle inom verket fore-
tridas av en ledamot utan handhavas av underordnade tjinstemén och
en ytterligt knapphindig personal. Dessa #renden &ro uppenbarligen av
sé dominerande natur att de — oavsett omfattningen, om ddrmed menas
antalet — bira handhavas av en erfaren imbetsman i auktoritativ stall-
ning.

Hir pavisade omstindigheter torde i och for sig vara till fyllest for att
klargéra behovet av en ordentlig utredning, innan fragan om inréttande
av ett sjofartsverk kan foretagas till slutlig provning. I samband dérmed
bor fragan om kommerskollegii framtida organisation upptagas till be-
handling. Fér indamalet torde erfordras en kommitté av helt annat slag
an den &t vilken fragan om sjoéfartsverket varit anfértrodd, och den bor
vara sammansatt av foretriadare for berérda verk och néiringsgrenar och
hava all nddig sakkunskap till férfogande. Nér frigan om éndrad organi-
sation av kommerskollegium senast var féremal for utredning i samband
med forberedelserna till inrdttandet av handelsdepartementet, behandlades
denna fraga med foredomlig grundlighet och omsorg av kommerskollegii-
kommittén och departementtalkommitterade, som den 5 juli 1913 avgavo
gemensamt betinkande med férslag (II: 8), vari resultatet av en ingaende
och omsorgsfull utredning utférligt redovisades. I detta betdinkande ater-
finnas grunderna for kommerskollegii uppgifter sasom det nirmaste
organet inom centralférvaltningen foér néringslivets intressen. Mot bak-
grunden av denna utredning och dari klarlagda principer och syftemal
framstir det med all tydlighet att en si genomgripande reform som den
nu foreslagna icke kan grundas pa en sa bristfillig och ytlig utredning
som den foreliggande.

Utover ovan andragna allminna och principiella synpunkter torde det
vara skil att i nagon man granska det framlagda organisationsforslaget i
dess praktiska utformning, sirskilt med hénsyn till de ekonomiska och
finansiella konsekvenserna dirav. Ett drag som dédrvid faller i 6gonen &ar
en del organisatoriska svagheter som géra det osannolikt att verket kan
fungera tillfredsstillande utan vésentlig forstirkning forr eller senare av
den fér de olika uppgifterna avsedda personalutrustningen. Vad de beror-
da verken i sddant hinseende papekat eller foreslagit har i storsta ut-
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strickning limnats utan avseende av departementschefen, som motiverat
sitt stillningstagande dirvidlag genom en hinvisning till att syftet med
det hela 4r att erhélla en mera rationell organsation och dirmed bittre
effekt i arbetet. Om detta syfte kunde uppnds, vore det mahinda gott och
vil, men det finns grundad anledning befara att si i viktiga avseenden
icke alls blir fallet.

Sasom exempel ma sirskilt nimnas de foreslagna hamnbyggnadsor-
ganen, dir forslaget visar en hogst betydande personalminskning med
omkring en tredjedel av nuvarande uppsittning. Med stéd av sin vittga-
ende erfarenhet av ifrdgavarande arbetsuppgifters omfang har vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen funnit sig béra kategoriskt férklara att den per-
sonal som enligt forslaget tilldelats den nya byggnadsbyran ir otillrick-
lig. Styrelsen anser vidare att betydande svarigheter komma att uppsta
da det giller rekryteringen av ingenjorspersonal. All annan teknisk sak-
kunskap som kommit till tals i drendet ir av samma uppfattning. Depar-
tementschefen siger sig emellertid anse, att personaluppséttningen ir
limpligt dimensionerad f6r den byggnadsverksamhet som férekommit un-
der senare &r och avvisar farhigorna med en antydan om att man i hin-
delse av en framtida mera avsevird utvidgning av byggnadsverksamheten
maéste rikna med okat personalbehov.

Pa liknande sitt forhaller det sig pa andra hall. I den man de sakkun-
niga instansernas bedémanden #ro riktiga — vilket man synes ha anled-
ning antaga — maste den linje propositionen f&ljt fora till ettdera av tva
resultat: antingen maste verksamheten eftersittas, vilket pa ifragavaran-
de omrade kan medfora langvariga och svarbotliga skadeverkningar, eller
ocksd méste det 6kade personalbehovet tillgodoses, i vilket fall de berik-
nade kostnadsminskningarna pa kort tid forbytas i visentliga utgiftsok-
ningar.

En annan typ av organisatoriska svagheter kommer till synes pa vissa
punkter, dir konsekvenserna framfor allt komma att drabba de enskilda
redarna i form av uppehall och dréjsmal for fartygen. Redareforeningen
har liksom kommerskollegium papekat detta och med mycken styrka
framhallit riskerna. Med de numera synnerligen héga dagskostnaderna
for bdde sma och stora fartyg, kunna dven kortvarigare uppehall, féran-
ledda av dr6jsmél med besiktningar och inspektioner samt vintan pa
certifikat av olika slag, utan vilka fartygen inte kunna nyttjas, asamka
redarna stora forluster. Pifallande oriktigt ur ekonomisk synpunkt ar
detta i friga om skeppsmitningen, som genom avgifter bekostas av
redarna sjilva. Forsimrad service pa detta omrade kan inte undgéd att
vélla dr6jsmal, t. ex. vid leveransen av nya fartyg, som icke kunna tas
i bruk forréin mitbrev utfirdats.
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I fraga om skeppsmitningen har fran sjofartsniringens sida sirskilt
framhallits att pafallande oligenheter kunna befaras av den tillténkta
sammanslagningen av skeppsmitningsvisendet med fartygsinspektionen.
Med hénsyn till den stora bradska, som oftast rdder vid leverans fran
varv, har foreningen framhallit den stora betydelse en snabb och god ser-
vice i fraga om savil mitningsférrittningarna som métbrevens utfar-
dande #iger. Det ir utan vidare uppenbart och har ocksd av de sakkunniga
framhallits, att inspektionsforrittningar som pakallas av sékerhetshédn-
syn skola ha foretride framfér métningsforrattningar. Detta i forening
med den okade belastning av inspektionspersonalen, som dess befattning
med det statliga fartygsbestandet ofrankomligen medfér, gor det i hog
orad sannolikt, att skeppsmitningsirendena stundom skola komma att
eftersittas till men for redarna. Det dr ocksd mycket viktigt att skepps-
mitningen handhas av hirfér utbildade, tillrickligt kvalificerade perso-
ner, som i stérsta mojliga utstrickning kunna helt igna sig at dessa
uppgifter. Di kostnaderna for den statliga skeppsmétningen skola be-
stridas av sjofarten sjilv, dr det en rimlig fordran, att organisationen av
skeppsmitningsvisendet utformas sé, att den kan sékerstilla god service
utan nagot som helst asidosittande av sjofartens intressen.

Det ogynnsamma, intryck som framkallas av nu ber6rda farhdgor for
skadliga verkningar och oldgenheter av den tilltinkta omorganisationen
férstirkes vid en granskning av forslaget i vad det giller fartygsinspek-
tionen, som avses skola tagas i ansprak for en myckenhet nya uppgifter —
bl. a. ansvaret fér den stora mingden statliga fartyg — utan diremot
svarande kning av personalen. Det dr ju mojligt att departementschefen
ansett, att en visentlig del av inspektionsverksamheten kan eftersittas
utan alltfor stort men for sjofartssikerheten, men detta synes i s fall
vara ett dventyrligt betraktelsesitt, i synnerhet som kontrollen fran
det allminnas sida i fraga om fartyg hittills varit i hog grad eftersatt
och dirfor lirer komma att taga fartygsinspektionens tid i ansprik i stor
omfattning.

Eftersom ett huvudsyfte med forslaget om inrdttande av ett sjofarts-
verk enligt alt. II angivits vara att &4stadkomma en rationalisering till
sjofartsniringens bista, forefaller det oriktigt att genomféra forslaget
utan att akta pa de allvarliga invindningarna frin sakkunniga instanser
och mot de bestimda avstyrkandena fran alla som foretrida néringen eller
dirmed forbundna intressen. Detta synes s mycket oldmpligare som i pro-
positionen icke foérebragts nagon overtygande bevisning om vare sig be-
hovet eller limpligheten av den féreslagna éverflyttningen till sjofartsver-
ket av de drenden och uppgifter pa sjéfartsomradet som é&vila kommers-
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kollegium enligt gillande ordning, av vilken inga oligenheter veterligen
forsports eller redovisats.

Sammanfattningsvis anse vi silunda det i propositionen framlagda for-
slaget ej bora i oforindrat skick godtagas av riksdagen. Diremot utgor
det av sjofartsorganisationsutredningen framlagda sasom alternativ I be-
tecknade forslaget en i princip riktig grund fér en rationell organisation
av de nautiskt och tekniskt betonade férvaltningsuppgifterna till sjofar-
tens tjdnst. I detaljer synes dock dven detta forslag bora bli foremal for
férnyade Overviganden lika vdl som det erfordrar en bittre underbygg-
nad &n de nu i mer allminna ordalag péivisade oligenheterna av den nu-
varande ordningen.

Att motionsledes pa grundval av utredningens alternativ I framligga
erforderliga &ndringsforslag till den foreliggande propositionen later sig
ej praktiskt gora p& den korta tid som stir motionirerna till buds. Det
fordrar inghende jaimkningar i personalférteckningarna for bl. a. sjéfarts-
styrelsen och kommerskollegium samt #ndringar i berérda myndigheters
omkostnadsanslag och avléningsanslag.

Fran dessa utgingspunkter synes det oss naturligt att frigan om in-
rittande av ett sjofartsverk blir féremal f6r en férnyad utredning. Denna
utredning bor dock vara firdig i sa god tid att Kungl. Maj:t far mojlighet
att framligga proposition i drendet till 1956 ars riksdag.

P4 grund av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte
I a) avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 124,

b) i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om férnyad
utredning rérande inréttande av ett tekniskt sjéfartsverk,
slutférd i s god tid att proposition i drendet kan forelig-
gas 1956 ars riksdag;

IT att vederbérande utskott matte utarbeta forslag till
de anslagsjimkningar fér berérda verk som skulle foéran-
ledas av bifall till yrkandet underIa).

Stockholm den 13 april 1955
Ragn. Bergh

Hugo Osvald Ernst Wehtje Tage Magnusson



