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Nr 267

Av herr Hillgren m. fl., angdende ombyggnad av jarnvigen d

strickan Solvesborg—Hdrviken till normalspdr m. m.

I bilaga 27 till statsverkspropositionen 1955, kapitalbudgeten, s. 80, anfor
statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet:

Den i 1954 ars statsverksproposition omnimnda utredningen rorande
en eventuell ombyggnad av bandelen Solvesborg—Horviken i samband
med breddningen av linjen Karlskrona—Kristianstad har nu slutforts.
Med anledning av vad dirvid framkommit hemstillde jarnvagsstyrelsen
i skrivelse den 26 februari 1954, varom i Gvrigt torde fa hénvisas till hand-
lingarna, om bemyndigande att nedlidgga jarnvigsdriften pa bandelen S6l-
vesborg—Haorviken och att av anslaget till ombyggnad av blekingelinjerna
taga i ansprak 225000 kr. for ombyggnad av jarnvigsstrickan Solves-
borg—Lister-Mjallby till normalspérigt industrispar. Sedan d#rendet va-
rit foremal for remissbehandling och styrelsen den 12 augusti 1954 in-
kommit med ytterligare en skrivelse i drendet, bemyndigade Kungl. Maj:t
den 13 augusti 1954 styrelsen att taga i ansprak namnda belopp av dis-
positionsanslaget foér utliggning av ett normalspar, avsett for vagnslast-
gods, utmed delstriackan Solvesborg—Lister-Mjillby. Med anledning av
styrelsens forstnimnda skrivelse avser jag emellertid dven att framdeles
foreslda Kungl. Maj:t att bemyndiga styrelsen att nedligga smalsparsdrif-
ten pa linjen Sélvesborg—Horviken och riva upp foér denna drift avsedda
sparanliggningar samt att meddela styrelsen tillstind till den linjetrafik
for person- och godsbefordran, som genom smalsparsdriftens upphorande
kan bli erforderlig.

Bandelen Solvesborg—Hoérviken som har en lingd av 14,4 km, tillkom
i tre etapper under aren 1912—1922. Under mer an 20 ar dessférinnan
hade forslag forelegat om att med jarnvag forena listerlandet med Ble-
kinge kustbanor, men till foljd av splittring mellan olika lokala intressen
och av andra orsaker hade nagot resultat icke uppnatts. Ar 1911 togs
emellertid initiativ till en jarnvdg fran Solvesborgs Tivoli till Hosaby
(Listershuvud). Denna stricka oppnades for trafik ar 1914.

Ar 1915 beslots utbygga bandelen fran Listershuvud till Halleviks fiske-
lage. Denna striicka oppnades for trafik ar 1917.

Ar 1920 beslots slutligen att férlinga bandelen fran Hallevik till Hor-
viken. Denna stricka oppnades for trafik ar 1922.

Bandelen, som anlades, dgdes och trafikerades av Blekinge kustbanor,
dvertogs av statens jarnvégar den 1 juli 1942.

For jarnvigens tillkomst tecknade kommuner, korporationer och en-
skilda aktier for 241440 kronor av delvis upplanta pengar. Vid statens
overtagande av jirnvigen Aaterbetalades till aktieigarna kronor 75 440.
Med rinta pa det tecknade aktiekapitalet kan gott siigas att bhefolkningen
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offrat ca 400 000 kronor fér jirnvigen och detta efter tidigare penning-
véirde.

Jarnvigen byggdes for att tillférsikra listerlandet och dess befolkning
ett tidsenligt kommunikationsmedel. Detta savil for avyttring av de be-
tydande niringarna jordbrukets och fiskets produkter, men &ven for
bygdens tillférsel av produkter fran andra hall. Sarskilt ansigs det bety-
delsefullt att jirnvigen drogs ned till kusten sa att de rika badmgojlighe-
terna omkring Hillevik skulle kunna utnyttjas av turister och semester-
folk fran andra delar av landet, vilket i stor utstriackning ocksa skett. Da
Mjillby storkommun intill senare ar varit i avsaknad av stérre industri
har i jirnviigens uppgift ingatt att genom s. k. arbetartig transportera
100-tals arbetare fran och till Hillevik och andra stationer pa listerlandet
samt industrierna i Sélvesborg och Bromélla.

1943 ars jarnvigskommitté hade i sitt forslag ar 1945 rérande blekinge-
nitets jarnvigar icke tagit definitiv stillning till frigan om bandelen
Sélvesborg—Horviken. I sitt betinkande rorande Sveriges smalspariga
jarnvigar, del II (SOU: 1945: 8), ansag sig nimligen kommittén icke for
det divarande kunna férorda ombyggnad till normalspar av nimnda ban-
del. Kommittén fann sig emellertid under da radande férhallanden icke
heller kunna fdresla, att banan skulle nedliggas, utan ansag, att fragan
om bandelens framtida stillning borde upptagas till férnyad provning i si
god tid, att avgorandet kunde traffas fére den tidpunkt, d4& ombyggnaden
av huvudlinjen Kristianstad—Karlskrona vore genomférd.

Kommittén beriknade att en ombyggnad till normalspir av bandelen
Sélvesborg—Horviken skulle kosta ca 700 000 kronor eller omkring 49 000
kronor per bankilometer, vilket var lidgsta beriknade kostnad i friga om
ombyggnad av blekingebanor, d& i andra fall kostnaden var ligst 64 000
och hogst 158 000 kronor per bankilometer. Mjillby kommun férband sig
i maj 1946 att tillhandahalla fri mark for eventuell ombyggnad fran hu-
vudlinjen oOster om Soélvesborg & jarnvigen Karlskrona—Kristianstad och
till Horviken.

I proposition nr 235 till 1946 ars riksdag rérande ombyggnad av ble-
kingejarnvigarna anférde divarande departementschefen bl. a.:

Ombyggnad av smalspariga jarnvigar till normalspariga framstar alltsa
som en viktig detalj i ett allméint rationaliseringsarbete for att héja jarn-
vigarnas effektivitet och dndamélsenlighet. Malet f6r en sund jirnvigs-
politik ir att skapa snabb befraktning av ravaror till industrien och
likasd en snabb expediering av firdiga fabrikat samt att fa till stand
snabba och bekvima reseférbindelser. Denna snabbhet beror icke blott
av tighastigheten pa huvudlinjerna, utan dven numera kanske i in hogre
grad pa sittet fér 6vergdng frian en bana till en annan. Hela jirnviigsnatet
bildar en enhet, och linjerna fér den lokala trafiken, sidolinjerna, fram-
trida alltmera sisom betydelsefulla tillférsellinjer till huvudinjerna. Bort-

opereras sidolinjerna, bortfaller dven en betydande del av huvudlinjernas
trafik. Samma blir uppenbarligen férhallandet, om sidolinjerna icke f&
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del av den tekniska utvecklingen och om deras trafikanter som f6ljd darav
bérja anvinda andra kommunikationsmedel. Under de senaste aren har
upprustningen av huvudlinjerna forsiggitt i betydande omfattning i form
av dubbelsparsbyggnader och elektrifieringsarbeten. Didremot har en lik-
nande upprustning icke skett vid sidolinjerna. En 4ndring hérutinnan ar
alltsa pakallad for att forlana jarnvigstrafiken den effektivitet och for-
maga av anpassning, varférutan jirnvigarna i lingden icke férma att
fylla sina viktiga sambhilleliga uppgifter.

Aven i 6vrigt synes det motiverat, att en utjimning kommer till stind pa
sAdant sitt, att ingen bygd blir avsevirt sdmre stidlld i kommunikations-
hinseende d4n andra med samma befolkningstithet och i Gvrigt likartade
férhdllanden. En av vigarna att nd detta méal anses vara ombyggnad av
smalspéariga jarnvigar.

I fraga om bandelen Sélvesborg— Horviken hade i yttranden, avgivna
av myndigheter och sammanslutningar med lokal férankring, bestimt
hivdats, att densamma borde ombyggas i samband med ombyggnaden
av andra strackor. Departementschefen var ej beredd upptaga fragan till
slutlig prévning men forutsatte, att jirnvigsstyrelsen dgnade denna fraga

sarskilt intresse och inkomme med forslag s& snart férhallandena det pa-
kallade.

I motion nr I1I:508 ar 1946, vickt i anledning av Kungl. Maj:ts nyss-
nimnda proposition, hemstilldes bl. a., att riksdagen matte uttala sig for
att linjen So6lvesborg—Horviken matte ombyggas till normalspar, varvid
ombyggnaden borde ske i si& nira anslutning till de féreslagna bredd-
ningsarbetena som méjligt.

Statsutskottet anforde i sitt utlatande (nr 152) féljande:

Savitt utskottet kan finna lirer féljden av att utesluta de i motionerna
angivna banorna ur ombyggnadsprogrammet bli att driften vid desamma
kan komma att nedliggas. Utskottet ar icke berett att i férevarande sam-
manhang tillstyrka motionerna. Utskottet vill emellertid framhalla, att
fragan om linjernas framtida gestaltning synes béra f4gnas den stérsta
uppmirksamhet. Enligt utskottets mening bor icke ifragakomma att be-
réva en bygd en jirnvigsforbindelse utan tungt vigande skél och i varje
fall icke utan att samtidigt 6verviganden #dga rum roérande férutsitining-
arna for ett lillgodoseende i annan form av bygdens berittigade krav pa
likvirdiga dndamaélsenliga kommunikationer.

Riksdagen, som godkinde utskottets utlitande, skrev i skrivelse nr
210/1946 till Konungen betrdffande motionen om bandelen Sélvesborg—
Hoérviken och en annan bana féljande:

Riksdagen dr icke beredd att i férevarande sammanhang bifalla mo-
tionerna. Riksdagen vill emellertid framhalla, att fragan om linjernas
framtida gestaltning synes boéra fignas den stérsta uppmirksamhet. Enligt
riksdagens mening bér icke ifrigakomma att ber6va en bygd en jarnvigs-
forbindelse utan tungt viagande skil och i varje fall icke utan att sam-
tidigt 6verviganden iiga rum roérande forutsitiningarna foér ett tillgodo-
secnde i annan form av bygdens berittigade krav pé likviirdiga dndamdls-
enliga kommunikationer.
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Ar 1952 beslot riksdagen att uppfora ombyggnadsarbetena vid jirn-
vigslinjerna Karlskrona—Kristianstad, Karlshamn—Vislanda och Bred-
4kra—Vixjo, varom principbeslut ar 1946 fattats, pA statens jarnvigars
ordinarie investeringsprogram.

Ar 1953 vicktes motioner rérande en hel del smalspariga jirnvigars i
landet ombyggnad till normalspar. Salunda hemstélldes i motion II: 177
om en si skyndsam utredning angdende breddning av jiarnvigen 4 strickan
Solvesborg—Horviken att fragan kunde féreldggas 1954 &rs riksdag.

Statsutskottet uttalade i utlitande nr 9/1953 sig sakna mdéjlighet pa
grund av foreliggande material géra nagon objektiv avvigning mellan
olika behov och uttala sig for visst eller vissa projekt i friga om breddning
av banor. Emellertid erinrades om den ovisshet och osikerhet som radde
i frdga om jarnviagsnitets framtida gestaltning och férordades en plan
hirvidlag. Enligt utskottets mening borde det ankomma pa Kungl. Maj:t
att féranstalta om upprattande av en sadan plan, vilken snarast mojligt
borde understillas riksdagens provning.

I friga om bandelen Sélvesborg—Horviken hade redan 1946 ars riks-
dag givit direktiv fér utredning. I anledning hirav och da arbetet med
ombyggnaden av huvudlinjen & strackan Kristianstad—Sélvesborg—Karls-
hamn pagick for fullt anférde kungl. jarnvigsstyrelsen i sin skrivelse
den 5 oktober 1953 angaende investeringsanslag till nya byggnader och
anliggningar m. m. vid statens jarnvagar for budgetaret 1954/55 féljande:

I det uppgivna medelsbehovet fér nésta budgetir ingar 1,2 miljoner
kronor, avsedda att under vissa forutsittningar kunna disponeras for en
eventuell ombyggnad till normalspar av den 14,4 km linga bandelen Sol-
vesborg—Horviken, betriffande vilken bandel beslut om breddning idnnu
icke fattats av riksdagen. Styrelsen har fér avsikt att, sedan nu pagaende
undersékningar av samhorande vagfragor slutférts, dterkomma med ett
definitivt stiillningstagande. Direst en breddning ej anses béra komma
i fraga, varvid en nedlaggning av jarnviagstrafiken ir det narmaste alterna-
tivet, bor enligt styrelsens mening beloppet anviindas fér ett motsvarande
snabbare genomférande av huvudlinjens breddning.

D4 jarnvigsstyrelsens utredning inte var inkommen till Kungl. Maj:t
vid tiden foér avlimnandet av statsverkspropositionen &r 1954 kunde de-
partementschefen icke taga stillning i fraga om den framtida utform-
ningen av jarnvigsférbindelserna for listerlandet. Jarnvigsstyrelsen in-
kom sedermera till Kungl. Maj:t med en utredning, daterad den 26 febru-
ari 1954, baserad pa 1952 &rs driftresultat i friga om bandelen Solves-
borg—Horviken.

P4 bandelen finnas tva stationer, Lister-Mjillby och Haillevik, en tra-
fikplats, Horviken, tvd hall- och lastplatser, Solveby och Listershuvud,
samt tvad héllplatser, Norremark och Skogshagen. Lister-Mjillby, Hille-
vik, Horviken och Solveby édro foérenade jarnviigs- och postanstalter.
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Jiarnvigens intresseomrade dro delar av Solvesborgs landskommun, nu-
mera tillagd Sélvesborgs stad, och av Gammalstorps kommun, samt,-hu-
vudsakligast, Mjillby kommun.

Pa det postala omréadet betjina poststationerna i fraga om Mjillby kom-
mun: Horviken ca 1100 invénare, Hallevik ca 1400, Lister-Mjillby ca
2 600 och Solveby ca 475. Inkomsterna av postrorelsen, ca 30 000 kronor,
namnas icke i jirnvagsstyrelsens skrivelse rérande jirnvigen.

Mjillby kommuns areal anslas till 7752 hektar, varav 3 684 hektar
aker och 2692 hektar skog. Brukningsdelarnas antal var 1949 259 st.
Typjordbruket liksom medianjordbruket ligger i storleksordningen 10—12
hektar dker, vilken storleksklass utgor 40 procent av jordbruken mellan 2
och 30 hektar. Utom odlingen av sdd, oljevixter och sockerbetor ir po-
tatisodlingen mest betydande. Nio stirkelsefabriker finnas i kommunen
samt ett mejeri. Utredning pagar om centralisering av stirkelsefabrikerna
till en stérre sddan i nirheten av jarnvigen och med en beriknad kapaci-
tet av 2000 ton per &r.

Kommunen bestar av 8 byar och med 6n Hané 8 fiskeldigen. Av Blekinge
lins ar 1953 1570 yrkes- och binaringsfiskare voro fjirdedelen eller 397
bosatta i Mjiallby kommun, dir det finns 3 statliga och 4 statsunderstédda
fiskehamnar, som i anliggningskostnader betinga bortat 4,8 miljoner
kronor. Av fangstmingden utav fisk i Blekinge lin fér ar 1953, som var
18 065 000 kg, ilandfordes 4 614 000 kg till Mjallby kommun. Modernt
djupfryshus finnes i Hérviken, och partiaffarerna leverera frusen fisk i
sarskilda av jarnvigsstyrelsen tillhandahéllna frysboxar dnda upp till
Ostersund och Umea i Norrland. Fiskavfall och mindervirdig fisk anviéndas
till foder vid de 160 minkfarmar med ca 30 000 avelsdjur som finnas i
kommunen. Tre fjirdedelar av ca 7200 ton foder till denna pilsdjurs-
uppfédning uppkdpas lings kuststrackan fran Strémstad till Karlskrona
och fran slakterier i Skdne som transporteras till Mjillby. Efter forsalj-
ning & centrala auktioner hir i landet g4 merendels pilsskinnen till ut-
landet. Bruttovirdet av pilsningen av 90 000 djur riknas till éver 3 mil-
joner kronor per ir.

Befolkningstiitheten i Mjillby landskommun &r 74 personer per kvadrat-
kilometer mot 33 for ldnets landsbygd i 6vrigt.

Mjillby kommun hade ar 1890 ett invanarantal av 6 658. Fattigdom och
emigration minskade invanarantalet till 5510 ar 1920. Férbattrade kom-
munikationer, sisom jarnviag, viagar och hamnar, samt rationalisering
av jordbruk och fiske och de allra senaste dren genom kommunala an-
stringningar och enskilt intresse tillkommen industrialisering ha gjort att
invanarantalet vid senaste arsskiftet var 5 704. Mjillby &r en av det fatal
landskommuner i linet som de senaste tre aren nagot okat i stallet for
att minska sitt invanarantal. 1924 hade kommunen 10 070 skattekronor
och en utdebitering till borgerlig och kyrklig kommun pé kronor 11: 14.
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Vid 1953 ars taxering funnos 106 052 skattekronor, och liknande utdebi-
tering har sedan mer &n 10 ar tillbaka varit kronor 8: 00.

Kommunen har investerat ca 1,5 miljoner kronor vid partiellt utbysg-
gande av vatten- och avloppsanliggningar, en verksamhet som pagar lik-
som en livlig byggnadsverksamhet och forbittring av bostadsbesténdet.

Omkring en fjirdedel av kommunens befolkning lever pa jordbruk, en
andra fjirdedel pa fiske, en tredje pa industri och hantverk, samt ater-
stoden pa sjofart, handel, samfirdsel, tjinst m. m. Av ett 10-tal titorter
aro Hallevik, Horviken, Lister-Mjillby och Nogersund de storsta.

Bettrafiken & jirnvigen tvingades ar 1953 genom nedliggandet av
Karlshamns sockerfabrik &ver till landsvigarna, men den har upptagits
1954 sedan normalsparsforbindelse erhallits med Karpalunds sockerfabrik
i Kristianstads lin.

Industriarbetarna i Mjillby ha tidigare i nigra hundratal méaste séka
arbetsplatser utanfér kommunen. Aren 1951—-1952 uppbyggde Svenska stal-
pressningsaktiebolaget i Olofstrém en fabrik Mjillbyverken i Lister-
Mjéllby fér 200 arbetare, och &r 1954 besldts att utvidga densamma till
400, vilket byggnadsarbete pagar. Ravaror och halvfabrikat tillféras fabri-
ken i Mjillby, och de firdiggjorda delarna, merendels Volvo-fabrikat,
transporteras till andra hall (Géteborg) fér ihopsittning.

I sina berikningar synes jarnviigsstyrelsen icke ha tagit med nagra
okade inkomster till f61jd av denna utbyggnad av tung industri i Mjillby,
ej heller nigon o6kning av annan trafik, déirest jirnvigen ombyggdes till
normalspar.

Banan trafikeras med 6 till 8 tig dagligen i vardera riktningen. Jarn-
vagsmyndigheterna uppgiva antalet resor till 150 000—176 000 per ar.

For denna resandetrafik svara de olika stationerna med procentuellt
féljande:

Station Lokaltrafik Overglngs-

till och fran trafik

Solvesborg

procent
Sélveby ......... ... 14 11,6
Norremark ........................ 0,5 8,9
Lister—Mjallby.................... 28,2 27,1
Listershuvud ...................... 10,8 11,7
Hillevik .......................... 43,4 33,2
Skogshagen................¢c0...... 1,0 0,0
Horviken ........................ 14,8 7,5
Summa 100 100

I friga om trafiken av paket- och ilstyckegods, vari inga fisktranspor-
terna, visa jarnvégsstyrelsens siffror for aren 1948——-1953 att densamma
okat fran 100 till 111 procent. Med undantag for 1953, vilket beror pa
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sirskilda ovan angivna férhallanden, har jamvil vagnslastgodstrafiken

dkat trots banans smalspérighet.

Fran sina berikningar av ar 1952 har jarnvigsstyrelsen kommit fram
till att banan ger ett driftunderskott pa 110 000 kronor per &r (inklusive
avskrivning men exklusive rinta).

Styrelsen har uppgjort 4 olika alternativ till trafikens ordnande:

Alt. I: Jarnvégstrafiken nedligges helt och ersittes med biltrafik.

Alt. II: Persontrafiken overfores till landsvig och jarnvigslinjen ombyg-
ges till normalspar for endast godstrafik.

Alt. III: Jarnvagslinjen ombygges till normalspar for all trafik.

Alt. IV: Person- och styckegodstrafiken pa hela jarnvigslinjen Gverfores
till landsvdg och strickan Sélvesborg—Lister-Mjillby ombygges
till normalspérigt industrispar.

Den av styrelsen gjorda jamférelsen mellan det ekonomiska utfallet
vid tillimpning av nigot av ovan angivna alternativ och driftresultatet ar
1952 ter sig pa foljande satt:

Nettoforbitt-
ring, tusen
kronor, i jam-
forelse med

1952 ars
driftresultat
Alt. I 255
» 11 120
» 11X — 43
» IV 210

Styrelsen har férordat alternativ IV, vilket innebar att person- och
styckegodstrafiken pa hela jarnvigslinjen overfores till landsvag och
strickan Solvesborg—Lister-Mjillby ombygges till normalspérigt indu-
strispar. Ett femte alternativ om normalsparig bana till Lister-Mjallby
f6r all trafik och darifran buss- och lastbilstrafik till de olika tdtsambal-
lena har avvisats. Det bor erinras om att enligt styrelsens egna berak-
ningar normalspérigt industrispir & hela banstrickan limnar overskott.
Styrelsen betraktar banan som trafiksvag fast inte bland de trafiksva-
gaste. Forordandet av banans nedliggande och trafikens overforande till
landsviigarna far vil betraktas som ett led i den allménna tendensen att
gora av med en hel del av de mindre jarnvdgarna i landet da »brist pa
gummi och drivmedel» inte hindrar. Kungl. Maj:t har den 13 augusti 1954
effektuerat jarnvigsstyrelsens forslag om industrispdr & delen Solves-
borg—Lister-Mjallby fér en kostnad av 225000 kronor, vilket trafikeras
jamsides med den smalspariga banlinjen Sélvesborg—Horviken. Industri-
sparet ar endast for vagnslastgods under det att styckegodstrafiken, dar-
ibland fisktransporterna som ilgods, jimte persontrafiken sker pa den
smalspariga banlinjen.
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De landsvigar som foreslas till busstrafik fdro delvis s& smala, 4 m bred
korbana, att tvenne bussar med en bredd av 2,35 m inte kunna métas &
korbanan. Den undersdkning angdende vigarna for den nya linjebuss-
och lastbilstrafiken, som jarnvagsstyrelsen foérebadat, har gett till resultat
att vigforvaltningen i Blekinge lin ansett att 2,7 miljoner kronor voro
erforderliga till nddiga véagarbeten for mottagande av trafiken, varav
300 000 kronor avsago motesplatser pa ca 9 km av de sdmsta vigarna och
330 000 for ny vag Hannetorp—Hallevik.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ansag att detta var kostnader pa
langre sikt, vilket icke reservationslost kan underskrivas, samt att ett be-
lopp av 1150 000 kronor, ny véag till Hallevik & 370 000 kronor icke med-
riknad, vore erforderligt for utférande av vigarbeten innan smalspirs-
banan nedlades.

Jarnvagsstyrelsens forslag om nedliggande av lister-banan har varit
ute pa remiss, varvid en enhillig och kraftig opinion, sirskilt inom orten
och linet, har avstyrkt detsamma samt uttalat sig f6r banans bibehallande
och ombyggnad till normalspar. Bland dem som givit sddan mening till
kinna dro tre arbetarkommuner, tvd ungdomsklubbar och en fackklubb
i Mjallby kommun, fiskehamns- och fiskarféreningar i Horviken, Krokas,
Hallevik och Tors6, partifiskhandlarna och roérelseidkare i Hallevik, Noger-
sund, Horvik och Krokés, Blekinge andelsfisk, Blekinge lins havsfiske-
forening, Svenska sydkustfiskarenas centralférbund, Blekinge fiskarefor-
bund, Karlskrona fryshusaktiebolag (Listerlandets fryserier), Blekinge lans
hushéllningssallskaps forvaltningsutskott och Blekinge lins landstings
forvaltningsutskott, rérelseidkare och befolkning i Hosaby och Hano sam-
hallen, postdirektionen i Malmo, chefen f6ér sydkustens marindistrikt,
Solvesborgs stadsfullmiktige, Mjillby kommunalfullmiktige och linssty-
relsen i Blekinge lan.

I sitt yttrande 6ver forslag till flerarsplaner fér byggande av linsvigar
under perioden 1955—1959 i Blekinge lin anférde vignidmnden inom Lis-
ters vignamndsomrade:

att, direst trafiken & jirnvigen Soélvesborg—Horviken med undantag
for industrispiret Solvesborg—Lister-Mjallby skulle nedldggas och me-
delst bussar och lastbilar overforas till linsvigarna, ett extra anslag av
1 150 000 kronor plus kostnaderna fér ny vag Hannetorp-—Hallevik 370 000
kronor eller tillsammans 1520 000 kronor omedelbart matte stillas till
vagférvaltningens i Blekinge lin forfogande for upprustning av de for
nimnda trafik berérda och mest angeligna vigarna inom Mjillby kom-
mun.

Uti samma &drende uttalar lidnsstyrelsen i Blekinge lan i skrivelse till
kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen:

>En upprustning av det tdmligen eftersatta vignitet pa listerlandet ar
i viss man beroende av fragan om bibehallande eller nedliggande av jarn-
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vigen Solvesborg—Horviken. Lansstyrelsen forutsitter emellertid — dar-
est jarnvigen nedligges helt eller delvis — att sarskilda medel stallas till
forfogande for forbittring av detta vignat, sd att detsamma kan upptaga
den till f6ljd av jirnvagens nedliggning okade buss- och lastbilstrafiken.
Befolkningen i denna linsdel har namligen ritt att fordra, att deras kom-
munikationer icke forsdmras.»

Under hand har landshoévdingen meddelat att de extra vigmedel som
stallas till forfogande bora minst vara de 2,7 miljoner kronor som végfor-
valtningen inom linet begirt. I sina framstéallningar har vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen ansett att en del av vigbyggnadskostnaderna borde be-
stridas med jarnvigsmedel, nagot som jarnvigsstyrelsen icke tagit upp.

Normalsparigt industrispdr har varit utlagt & bandelen Sélvesborg—
Lister-Mjallby sedan hosten 1954. Dirmed har en del storre gods, sasom
monteringsfardiga bilgarage, som tidigare inlastades i Haillevik, inlastats
i Lister-Mjallby. Avensid har bettrafiken kunnat upptagas & jérnvagen.
Styckegodstrafiken, dirmed fisktransporterna sasom ilgods, har varit
hinvisad till den smalspariga banlinjen.

En stickprovsundersokning vid vissa stationer pa listerbanan fér tiden
1 september—31 december 1954 ger foljande approximativa trafiksiffror:
for Lister-Mjallby: ankomna och avsinda 688 vagnslaster gods, dér-
jibland 19 verforingsvagnar, till en beriknad fraktkostnad av 66 191 kro-
nor, 3345 styckegods for beriknad fraktkostnad av 15305 kronor, 3536
forsalda biljetter for en kostnad av 10 620 kronor eller tillsammans kro-
nor 92116; foér Hillevik: avsanda och ankomna 8 062 styckegods, vikt
401400 kg och beriknad fraktkostnad 32040 kronor (déri ingd fisk-
transporterna som ilgods), 4 034 st. forsalda biljetter for 14 100 kronor
eller tillsammans 46 140 kronor; for Hérviken: avsinda och ankomna
5779 styckegods, vikt 357 634 kg och beridknad fraktkostnad 32095 kro-
nor (inklusive fisktransporterna som ilgods), férsdlda biljetter 2669 st.
for en kostnad av 9117 kronor eller tillsammans 41 212 kronor. Samman-
slaget for dessa tre stationer omsluter den dir upptagna trafiken for om-
nimnda manader 179 468 kronor och visar, trots allt, att jirnvigen har
en uppgift att fylla.

Det har talats si mycket om att man skall séka forhindra lands-
bygdens avfolkning. Det dr ganska allmint kint att Mjallby kommun
gjort stora anstringningar for att dstadkomma ett mera differentierat na-
ringsliv och dirigenom forhindra avfolkning samt hoja levnadsstandar-
den. Ett borttagande av jirnvigen som trafikférbindelse betraktas som
ett bakslag fér denna utveckling.

Det enda riktiga ar givetvis att bygga om bandelen Sé&lvesborg-—Hor-
viken, for den laga byggnadskostnad som det blir friaga om, till normal-
sparig for all trafik. Ett tinkbart provisorium &r att lita banan vara som
den ir, d. v. s. smalsparig Solvesborg——Horviken, med normalspar for
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vagnslastgods Solveshorg—Lister-Mjallby. Skulle inte detta senare for
framtiden anses vara dndamdlsenligt, och ej heller normalsparig jirnvig
Solvesborg—Hallevik, aterstar ett alternativ som nérmast ansluter till
jarnvégsstyrelsens forslag, nimligen att bygga fram det befintliga nor-
malsparet nigon kilometer fran Lister-Mjillby till Listershuvuds station.
eller samma strickning som den férst utbyggda jarnviagen hade och dar
vagar frdn de storre fiskeligena Hillevik, Nogersund och Horvik sam-
manstota. Vidare att trafiken & normalsparet Solvesborg—Listershuvud
inte endast blir vagnslastgods utan dven styckegods, dirmed ilgods, sa att
fisktransporterna kunna forsigga i normal utstrickning. Dirav féljer att
persontrafiken skulle 6verforas till linjebussar 4 landsvigarna med bl. a.
anslutning till nuvarande stationshus i Hiillevik och Hérviken samt att
vigarna upprustas fér mottagande av den oékade trafiken. For detta se-
nare har vagférvaltningen i Blekinge ldn ansett att ett anslag av 2 700 000
kronor ir erforderligt, varvid man endast riknat med att anordna métes-
platser pa en del vigar. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ansett att
1150000 kronor maste anslas till forbittring av vigarna, innan jirn-
vagsdriften nedligges, varvid man uteslutit behévlig ny vig Hannetorp—
Hallevik. Listers vignidmnd har ansett att denna senare viig jamvil borde
komma till stind och har uttalat sig fér vigarbeten fér 1520 000 kronor
innan omliggning sker av jarnvigstrafiken.

Med A&beropande av riksdagens uttalande av ar 1946, att det icke bér
ifrAgakomma att ber6va en bygd en jarnvigsférbindelse utan tungt vi-
gande skil och i varje fall icke utan att samtidigt 6verviganden éga rum
rorande forutsattningarna for ett tillgodoseende i annan form av bygdens
beriattigade krav pa likviardiga dndamalsenliga kommunikationer, fa vi
vordsamt hemstalla,

att riksdagen matte besluta:

1. att bandelen Solvesborg—Horviken ombygges till
normalspar for all trafik; eller

2. att bandelen Soélvesborg—Horviken bibehalles som
smalspérig jdrnvig med normalsparigt industrispar for
vagnslastgods Solveshorg—Lister-Mjillby; eller

3. att, under ovan angivna villkor i frdga om upprust-
ning av vignitet pa listerlandet, normalspéiret Sélvesborg
—-Lister-Mjillby utbygges till Listershuvuds station fér all
godstrafik och att persontrafiken & jiarnvigen Solvesborg
—Horviken overfores till busslinjer med anknytning till
Halleviks och Hoérvikens nuvarande jiarnvagsstationer.

Stockholm den 26 januari 1955

Elof Hillgren
Nils B. Hansson Rikard Svensson G. Elofsson
ivi



