4 Motioner i Forsta kammaren, nr 18 dr 1955

Nr 18

Av herr Bengtson m. fl., om hijning av minimidéldern for erhal-
lande av korkort for litt motorcykel.

Enligt Kungl. Maj:ts vigtrafikforordning 29 § 3 mom. ir ligsta kor-
kortsdldern for bil och tung motorcykel 18 ar samt for lLitt motoreykel
(tjénstevikt max. 75 kg) 16 &r. De s. k. mopederna ir korkortsfria.

Nér riksdagen 1951 hade att ta stillning till fragan om kérkortsaldern
for motorcyklar, hade mopederna #nnu inte fatt nagon stdrre spridning i
Sverige och var kérkortsbelagda liksom andra motorcyklar. Numera har
den billiga och ldtthanterliga mopeden fitt en social betydelse som knap-
past kunde forutses for bara nigra ar sedan, detta till stor del beroende péi
att den inte lingre dr kérkortsbelagd.

Da ligsta korkortsildern for litta motorcyklar faststilldes till 16 ar
motiverades beslutet bl. a. med att det for ungdomar i 16—17-arsildern
kunde ha stor betydelse att diga tillgang till motorfordon f6r fird till och
fran undervisningsanstalter och arbetsplatser. Argumentet torde i och
med mopedens genombrott som trafikmedel ha férlorat sin tyngd. Den
korhastighet, som mopeden medger, bér allmiint sett vara tillricklig for
att tillgodose 16—17-aringarnas behov av att komma fort fram, vare sig
det giller firder for nytto- eller rekreationsindamail. Samtidigt medfér
mopeden vésentligt mindre riskmoment &n den snabbare litta motorcy-
keln, som &ir dgnad att inbjuda tidvlingslysten ungdom till ansvarslds for
att inte siga huvudlos kappkorning med stora och onédiga risker for sa-
vil forare som medtrafikanter. Sjilvfallet dr de litta motorcyklarna
mindre riskabla &n de tunga, men som erfarenheten visat kan #ven de
litta typerna bli farliga i hinderna pa unga fartdyrkande pojkar. Dirmed
ar ingalunda sagt att inte flertalet av vira 16—17-aringar skulle vara
omdomesgilla nog att rétt hantera de litta motorcyklarna, men det &r
obestridligt att undantag finns och att dessa kan bli 6desdigra.

En hojning av korkortsildern for de litta motorcyklarna synes vara
inte endast ett allmint trafikintresse utan ocksi ett speciellt ”f6érildra-
intresse”. Utan tvivel 4r motorcykeln ett orosmoment fér manga forildrar
till 16-ariga motorcyklister, som kanske tillbringar huvudparten av sin
fritid pd gator och vigar. Hir ges en mojlighet att spara atskilliga min-
niskoliv utan att uppoffra nigot visentligt samhillsintresse.

Antalet motorcyklar i Sverige har pa senare ar 6kats i mycket hastigt
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tempo. Salunda kan nimnas att det i runt tal férdubblades pa de sex éren
1948—1953. Tillginglig olycksstatistik visar i fridga om motorcykelférar-
na mycket hoga siffror for dem som dédats eller fatt svirare skador. Mo-
torcykelférarna har ocksi en avsevirt hogre olycksfallsfrekvens &n bil-
forarna.

For en hojning av ligsta korkortsildern fran 16 till 18 ar talar slutligen
den patagliga fordelen av en enhetlig korkortsélder. Genom att den Sar-
skilda kategorien 16—18-aringar bortfaller vinnes ett ldtthanterligare och
mindre omstindligt system for utfirdande av korkort.

Med st6d av vad som ovan anforts far vi hemstélla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla om sadan indring av vigtrafikférordningen,
att korkort for litt motorcykel liksom for tung motorcy-
kel ma meddelas endast den, som fyllt 18 ar.

Stockholm den 18 januari 1955

Torsten Bengtson Theodor Johansson Nils Theodor Larsson,
Hammarby



