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Nr 625

Av herrar Christenson i Malmé och Carlsson i Stockholm, ¢ anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 172, med firslag
till forordning om dndring © vigtrafikforordningen den
28 september 1951 (nr 648).

I Kungl. Maj:ts proposition nr 172 har framlagts férslag till férordning om
indring av nu gillande vigtrafikforordning.

D& vissa foreskrifter i forslaget synes oss ha fatt en alltfor sniv utformning
bor enligt vir mening foljande modifikationer iakttas vid vigtrafikférordning-
ens slutliga gestaltning.

Sérskilde sakerhetsdtgdrder

§ 6.

For &stadkommande av bittre trafiksikerhet torde kunna ifrigasittas att
bestimmelse skulle inféras om skyldighet att pd slipfordon fora reflexanordning
dven pa framsidan. En sidan &tgird motiveras av det forhallandet att sldpfor-
don stundom under morker uppstilles p& vég utan dragfordon.

Cykelus utrustning
§ 7 mom. 1b.

I propositionen foreslds att eykel obligatoriskt under morker baktill skall vara
forsedd med lykta visande rott sken bakdt och reflexanordning, som vid belys-
ning &terkastar rott sken bakét. Det foreslds att denna bestdmmelse skall trida
i kraft den 1 juli 1956. Ur trafiksikerhetssynpunkt synes det vara angeliiget,
att denna bestimmelse triider i kraft redan den 1 januari 1956.

Korsning © plan mellan vig och jirnvig
§ 42 mom. 1.

Enligt propositionen skall inom 50 meter frin korsning i plan mellan viig och
jirnvig fordons hastighet icke f& overstiga 40 km/tim.

Det forefaller limpligare att denna begrinsning sittes till 50 km/tim., var-
igenom man &stadkommer enhetlighet med begrinsningen av hastigheten inom
titthebyggt samhille. Dértill kommer att risken for motorstopp ir storre vid
40 #n vid 50 km/tim. Propositionens forslag om 40 km som grins torde vara
motiverat med att med sidan maximihastighet fordonsforarna tvingas att fore-
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ta nedvixling. Emellertid torde denna griins likvil vara for hog for att tvinga
till nedvixling.

Omkérning vid dvergdangsstille for gdende
§ 47 mom. 2.

I propositionen foreslds att omkérning av annat fordon icke fir ske pa tydligt
markerat overgdngsstille for giende.

Ur trafiksikerhetssynpunkt #r det angeliiget, att omkorningar icke sker vid
overgngsstillen, medan giende passerar dessa. Ett generellt omkorningsforbud,
sarskilt d& det giller sidana som icke #r beldgna i gatukorsningar, kan emeller-
tid for bilisterna medfora, att overtridelser av forbudet kan komma att beivras
1 rent orimliga situationer, exempelvis d& tva fordonsfiler forst star stilla vid
overgdngsstillet och direfter sitter i ging, varvid fordonen i den hogra filen
passerar snabbare #n i den vinstra. I en sidan situation foreligger salunda tek-
niskt sett omkorning. Att forbjuda sidan synes vara att Gverdriva sikerhets-
atgirderna. En eventuell lagbestimmelse bor dirfor forutsitta ritt att vid fil-
kérning passera fordon i annan kérfil inte endast fére eller i vigkorsning utan
ocksd vid 6vergéngsstille for giende.

Markering av utskjutande last
§$ 52,

I propositionen stadgas rérande markering av overskjutande last att anord-
ning fér utmirkande av godsets yttersta del skall for dagsbruk vara av rod
och vit firg och i morker utgoras av rod lykta. Betriffande fargvalet for dags-
bruk torde 6nskema3let vara att dels ha réd farg, vilket innebir varning, dels en
mot rott sdvil som mot bakgrunden kontrasterande firg. Signalgult torde hir-
vid vara bittre &n vitt. Kombinationen rott-gult anvindes inom vigvisendet
som férger pd bommar, bockar och vigmirken och bér silunda kunna tillmitas
viss hiivd. En vit yta torde ha en viss tendens att bli griaktig och kontrasterar
vintertid heller inte i 6nskviird utstrickning mot sné.

Gencrell hastighetsbegrinsning
§ 56.

Utredningen har foreslagit att hastighetsbegrdnsning till 60 km/tim. icke
skulle gilla for buss eller lastbil, vars totalvikt icke overstiger 2,5 ton.

I propositionen har utredningens férslag om en generell hastighetsbegrins-
ning skiirpts till att gilla alla bussar och lastbilar, oavsett deras vikt. Det synes
emellertid onskvért att fr&n maximihastighet for buss eller lastbil undantaga,
sddana fordon, tillhgrande dessa kategorier, vars totalvikt icke overstiger 2,5
ton. Bromsar, fjidringar och chassi pd fordon av detta slag skiljer sig icke
nimnvirt frin utrustningen pa andra littare fordon. En sidan atghird skulle
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otvivelaktigt verksamt bidra till 6kad trafiksikerhet genom att antalet omkor-
ningar och dirmed antalet omkorningsolyckor skulle komma att minskas.

TVigmirkenas placering
§ 56 mom. 2.

I samband med forslag att inom tiittbebyggt omréde fordons hastighet icke
far overstiga 50 km/tim. framhdller departementschefen, att tittbebyggda om-
raden redan nu ir utmirkta genom sirskilda véigmirken.

Det torde i detta sammanhang vara limpligt med foreskrifter om hur nara
sjilva tatbebyggelsen dylika vigmirken skall sittas upp. Det ér namligen 6nsk-
viirt att hastighetsbegrinsningen icke onddigtvis kommer att gilla pd sidana
viigstrickor, som icke ligger i direkt anslutning till négon bebyggelse.

Det har antytts limpligheten av att slopa forbudsmirket avseende tattbebyggt
samhiille i och med genomforande av en generell hastighetsbegrinsning. Emeller-
tid forefaller det vara riktigt att i forfattningstexten klart séiga ut, att sidan
hastighetsbegriinsning alltid skall anges med forbudsmirke, varigenom nigon
villradighet om bestimmelsens tolkning om vad som menas med tiattbebyggt sam-
hille icke behdver uppstd. Olika bedémanden fran trafikanternas sida om vad
som innebir titbebyggelse kan leda till situationer dd friga kan uppkomma om
polisingripande. Att trafikanter och &klagare haft olika uppfattning i dylika
situationer har forekommit redan med nuvarande bestimmelser.

Enhetlighet vid uppsittande av vigmdarken
$ 64 mom. 4.

For astadkommande av enhetlighet i friga om uppsittande av viigmirken,
vilket har sin betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, bor foreskrivas att lins-
styrelse skall ha att utfirda foreskrifter, iven di stad dr véghéllare, pd samma
sitt som forutsatts i friga om exempelvis foreskrift om férdhastighet. Den nu-
varande foreskriften i mom. 4, sista stycket, om att det ankommer pd viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att i min av behov genom anvisningar eller pd annat
limpligt sitt verka for enhetlighet i friga om vigmirkenas uppsittande, har
icke medfort onskvird enhetlighet, d& nigon forfattningsenlig skyldighet for
stad att ritta sig efter sidan foreskrift icke foreligger.

Med hiinvisning till vad silunda anforts far vi hemstilla,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 172 ville vidtaga de dndringar och tillagg till vigtrafikfor-
ordningen, som forordats.

Stoekholm den 19 april 1955

Carl Christenson C. W. Carlsson
Malmé



