8 Motioner i Andra kammaren, nr 469 dr 1955

Nr 469

Av herr Hjalmarson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 36, med férslag till férordning om in-
vesteringsavgift for dar 1955, m. m.

De senaste drens kraftiga ansvallning av motorismen i vart land ir inte
nagon tillfallighet utan grundar sig p4 en bestdende férindring i sjilva
sattet att leva. Vad som har spelar in ar bl. a. den dkade industrialiseringen
och 6ver huvud taget den allt snabbare pulsen hos det ekonomiska livet.
Behovet av motorfordon blir dirmed &r fran &r allt storre. Mojligheterna
att tillgodose detta behov har samtidigt radikalt fériandrats savial genom
stegringen av realinkomsterna som genom att den tekniska utvecklingen
stallt allt billigare fordon till marknadens foérfogande. Inte blott motor-
cykeln utan dven den lilla och billiga bilen har kommit inom riackhall for allt
storre grupper av vart folk. Denna utveckling som innebir ett skeende pa
lang sikt har férstarkts av bristen pa bostader, som hindrat minniskorna
att anvinda en del av sina 6kade ekonomiska resurser till att forbittra sin
bostadsstandard.

For bade stidernas invanare och landsbygdens folk har motorfordonet
alltmera blivit en nddvindighet. I stiderna, sirskilt de stora, tvingas ny-
bebyggelsen allt lingre ut i periferien med pafoljd att de dir boende far allt
langre resvigar for att komma till sitt arbete och for att géra sina uppkép.
De linga resviagarna medfor att den forkortade arbetstiden manga ganger
blir en illusion, dirigenom att minniskorna tvingas till tréttsamma farder
bade fére och efter arbetet. For den befolkning som samlats till de stora
staderna och titorterna har vidare ett allt starkare behov gjort sig gillande
att utnyttja fritiden for kontakt med naturen.

Det hivdas inte sdllan fran deras sida som anser sig ha mojlighet tili
en betygssitining av andra minniskors sitt att anvanda sin inkomst, att
bilen alltfér ofta 4r en lyxartikel. Ett nirmare studium visar emellertid
att av alla dem som innehar personbilar endast ett relativt ringa fatal an-
vander dessa uteslutande for privat bruk. Men dven den som helt eller
delvis har bilen fér rekreation eller for sin bekvimlighet fullféljer diarmed
ett fullt legitimt syfte. Det ir ju bl. a. just detta som ir meningen med den
hogre levnadsstandard, den kortare arbetstiden och den lingre semester
som i sd méinga andra sammanhang ingar i statsmakternas malsattning.

Pa landsbygden &r bilen ett ofrinkomligt medel att bryta isoleringen.
En fortsatt motorisering utgér en av huvudférutsiattningarna fér att vara
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glesbygder icke skall férvandlas till édebygder. Sverige ér ett de langa
véigarnas land, och detta giller sarskilt Norrland. Skall det vara mojligt
att na fram till ett differentierat niringsliv pa landsbygden ir det nodvén-
digt att stimulera motorismen i stillet for att séka ligga hinder i dess vag.
Redan nu har stora grupper pa landsbygden, t. ex. byggnadsarbetare, vag-
arbetare, skogsarbetare och skogstjanstemin, storre kostnader an motsva-
rande grupper inom titorterna for de firder som ar forknippade med ar-
betet. Avstandskostnaderna for glesbygdens folk, niar det galler att bestka
lakare, apotek, bank, specialaffirer m. m., 4r dven de betydande. Det vore
darfor en direkt orittvisa mot landsbygdens folk om dessa kostnader genom
statliga atgirder avsiktligt skulle drivas i héjden.

Med den demografiska utveckling vi har har i landet — alltsd med en
forskjutning till allt hogre aldrar — éar det nodvéindigt att sa linge som
mojligt halla den dldre arbetskraften sysselsatt inom produktionslivet. For
de aldre ar emellertid ofta just firden till och fran arbetet den mest be-
tungande, om den skall ske till fots eller pd cykel. Det betyder en stor
lattnad for dessa ildre personer att fa anvinda motorfordon som fortskaff-
ningsmedel.

Med det harda skattetryck som hiar rader har det allminna lagt beslag
pa en orimligt stor del av den enskildes inkomst. Inom den sektor som
kvarstar dr det diarfor sd mycket angelignare att den enskilde sjilv far be-
stimma. Att har ingripa genom pléotsliga palagor i syfte att dirigera kon-
sumtionsvalet ir stotande. Aven fér den som soker se bort fran det prin-
cipiellt felaktiga i detta sitt att dirigera méinniskornas konsumtionsval,
maste de praktiska konsekvenserna vid ett sddant forfarande mana till
eftertanke. Forst och framst maste man vil gora klart for sig att de méan-
niskor som hindras att anvinda sina pengar for att tillgodose ett speciellt
behov i stillet kanske formés att utnyttja samma pengar fér andra dnda-
mal. Vilka dessa dndamadl blir, darom kan den dirigerande myndigheten
ingenting veta. Det ar t. ex. mojligt att en familj som hade planerat att in-
kopa en bil under varen 1955 men som later avhalla sig frin detta genom
accisen i stiallet anvinder de medel som sparats ihop for bilkdpet till en
utlandsresa eller for anskaffande av televisionsapparat. Genom att man
pa detta sitt kullkastar manniskornas sparplaner skapar man litt en irri-
tation som kan leda till motvilja mot sparande 6ver huvud taget.

1 proposition nr 36 har departementschefen foreslagit inférandet av en
bilaccis vid anskaffande av personbil eller motorcykel, vare sig ny eller
begagnad. Atgirderna anges vara ett led i bekidmpande av inflalionsten-
denser. Emellertid dr det vl uppenbart att den som anvinder bilen for
sin yrkesutovning och som genom en sadan accis far 6kade kosinader for
sin bilhallning maste rikna dessa som omkostnader i sin férviarvsverksam-
het och soka fa tickning for dem genom Okade loner, taxor eller priser. 1
den man sadana hdjningar sker forlorar uppenbarligen accisen den cfter-
fragedampande cffekt man avsectt.
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Den konjunkturutjamnande politik som borde efterstrivas betyder ju
i sjilva verket ingenting annat &n att man vill ha en lugn och nagorlunda
jamn, fortskridande utveckling. En sadan befrimjas ingalunda genom
skatter som plotsligt inféres. Vi har haft en hel serie ryckvis féretagna in-
gripanden mot bilismen under senare -4r. S& hojdes t. ex. fordonsskatten
varen 1951 till det dubbla beloppet, sdsom det di sades provisoriskt. Fol-
jande ar permanentades 40 % av héjningen. Ar 1954 kom med ny héjning
av fordonsskatten, vilken visentligast triffade den tunga, fér landsbygden
s betydelsefulla trafiken. Bensinskatten héjdes 1948 — likaledes »>provi-
soriskt> — med 27 o6re per liter, och av dessa 27 ére permanentades 1951
7 6re. 1953 kom en ny héjning av bensinskatten, denna gang med 3 ore.
Aven da var det fraga om ett provisorium som emellertid redan 1954 blev
permanent. Bilaccisen har vi ocksa haft forut. Hosten 1951 fattades ett
mycket plotsligt beslut om inférande av en sddan accis. Den skulle gilla till
den 30 juni 1953. P4 varen 1953 forlangdes bilaccisen att galla intill den
30 juni 1954, men den 19 december blev den avskaffad lika plotsligt som
den kommit till.

En sddan ryckighet maste verka mycket foérvillande pa bilmarknaden.
Den medfér, i den mén accisen far avsedd effekt, att bilképen samlas ihop
och koncentreras till vissa ar -— de mindre skattebelastade. Under dessa
ar uppstar en kraftig import med ty atféljande adderlatning i valutareserven
och samtidigt utbyggs distributionsapparaten. Hirvid uppstar liatt en ut-
priglad séljarens marknad. Under de speciellt skattetyngda aren daremot
sjunker bilkdpen, och saval produktions- som distributionsapparaten ar-
betar d4 utan att kunna utnyttja sin kapacitet men med betydande fasta
kostnader. En sddan ordning fér produktion och handel medfér uppenbar-
ligen genomsnittligt sett hogre bilpriser dn som skulle varit fallet vid
en jimnare efterfragan.

Accisen skall egendomligt nog drabba #ven handeln med begagnade
bilar. Ndgon samhillsekonomisk motivering for detta finns icke och torde
svarligen kunna uppletas. Den omstiindigheten att tva personer byter bilar
med varandra medfér pa intet sdtt en ékad efterfragan och kan darfor
icke heller framkalla nagra inflationstendenser. I detta fall fullfsljer uppen-
barligen Kungl. Maj:ts forslag ingenting annat #n rent fiskala iniressen
som grallt kontrasterar mot det uttalade syftet.

Vi kan inte finna att de samhillsekonomiska motiveringar som framforts
till stdd for propositionen dr héllbara. Vi havdar tvirtom att denna accis,
om den genomfores, minskar utsikterna for en lugn ekonomisk utveckling.
Vi kan icke finna det rimligt att det allméinna pa sa 16sa grunder skulle
féreta ingripanden som riktar sig mot en viss kategori minniskor, nim-
ligen just de méinniskor som under ett speciellt tidsavsnitt ar i fard med
att skaffa sig motorfordon. Hela denna aktion &r slutligen dgnad att i si
hég grad triffa landsbygden, friamst den glesbebyggda, att den pa ett all-



Motioner i Andra kammaren, nr 469 dr 1955 11

varligt sitt motverkar forsoken att dimma upp strommen fran landsbygden.
Under &beropande av vad vi sdlunda anfort hemstalles,
att riksdagen matte avslda Kungl. Maj:ts proposition nr 36
i vad avser inférandet av en bilaceis.

Stockholm den 29 januari 1955
Jarl Hjalmarson Martin Skoglund Ernst V. Staxdng
E. Birke Alarik Hagdrd T. G. v. Seth

Elis Hdstad Erik Hagberg Einar Heggblom



