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Nr 467

Av herr Lundberg, { anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 36, med férslag lill férordning om investerings-
avgift for dar 1955, m. m.

I proposition nr 36 till arets riksdag foreslas att investeringsavgiften
skall aterinforas. Motiveringen ar att den skall dimpa investeringar och
kopkraft. Att samhillet har bade riatt och skyldighet att skydda penning-
viardet samt soka styra konjunkturutvecklingen borde vara sjalvklara
saker, som inte behdver diskuteras. Fragan kan darfér begrinsas till olika
atgirders lamplighet och férmaga att ge 6nskvirda resultat.

En investeringsavgift méiste vara en engingsatgird om den tilifalligt
skall kunna fylla en uppgift. Om den brukas och borttages i arsintervaller,
blir den en godtycklig varuskatt, vars konjunkturstyrande féormaga torde
vara minimal eller obefintlig, sdvida den fulla sysselsidttningen skall bibe-
hallas. I undantagsfall kan investeringsavgiften uppskjuta koépviljan ett
ar, men detta medfér i sin tur en verdimensionerad kopkraft under ett
kommande &r, som skapar en bristande balans och en ryckighet inom han-
del, industri, arbetskraft etc., som férorsakar samhillet uppenbara skador.
Den skapar &dven en motsats till planekonomi och omdéjliggor for stat,
kooperation och enskild foéretagsamhet att féretaga organisatoriska och
ekonomiska planeringar, vilka ar forutsittningen for att var fulla syssel-
sittning skall kunna uppritthallas. Det ar riktigt, att investeringsavgiften
ir en hogrinta av hérdaste slag. Huruvida den trots detta kan tvinga
ned sysselsittningen och skapa en stagnation i naringslivet i den utstrack-
ning som forutsitts ir tvivelaktigt. Och om den skulle géra det, maste
vart folkhushall darigenom férorsakas mycket allvarliga skador.

Skall den fulla sysselsittningen och var konkurrenskraft pa varlds-
marknaden kunna behaillas, maste vi anse det som en tvingande nédvin-
dighet, att var handel och industri stindigt skall ha mgjlighet att rationa-
lisera och investera, for att den skall bli effektiv och prisbillig. Hela var
ekonomiska politik maste anpassa sig till ett nytt ekonomiskt samhills-
tinkande, dir den fulla sysselsattningen ir en realitet. Men skall detta bli
mojligt, maste vi ocksi se till att ekonomiska ingrepp i vart niringsliv
realistiskt kan prévas, savida vi vill skydda den ekonomiska grunden fér
vart samhillsarbete och var levnadsstandard. Investeringsavgiften ir onyan-
serat godtycklig och dirmed skadlig for handel och industri; men den &r
jamval farlig for den fulla sysselsattningen.
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Arets Ionekrav fran arbetarsidan har varit méttfulla och naturliga. Att
en o6kad reallén ar sjalvklar under full sysselsidttning 4r inte heller nagot
nytt eller oroande, savida vi rationaliserar i tillracklig takt. Har féreligger
en vixelverkan som inte bér brytas. Ur denna synpunkt synes det alltsi
inte foreligga eft behov av investeringsavgift.

Diremot kan en relativt omfattande utrikeshandel inom en krets av
stater, dir eft land tillimpar frihandelns principer, under det att de andra
genom tullar ete. skapar olika svarigheter, innebara pafrestningar i var
betalningsbalans och verka inflationsdrivande. Men skall man komma
till ritta med detta problem, maste vil en investeringsavgift verka minst
sagt dventyrlig. D4 maste andra atgirder vidtagas. I varje fall kan inves-
teringsavgiften vidga inflationsfaran i stdllet for att minska den.

Bilimporten har givetvis dkat mycket kraftigt, men den bor inte over-
virderas. Den ar delvis ett uttryck fér en uppskjuten képvilja fran aren
1952 och 1953, men den ar dven en nédvindig foljd av en teknisk utveck-
ling och en foérbittrad levnadsstandard. Det torde i manga fall vara mera
naturligt, att vi i dag har bil som ett mera allmint trafikmedel, in att
véra forfader skaffade sig en cykel. Motorismens utveckling bade pa land,
i vatten och i luften kan och far inte ses som en belastning; de &r natur-
liga och nédvindiga fortskaffningsmedel i dagens samhille. Att vart land
skulle ha fér tringt pi viagar etc. med sin relativt glesa befolkning ar viil
aven en oOverdrift. En bil eller en motorcykel maste nog i det fulla syssel-
sdttningens Sverige betraktas som ett legitimt och naturligt transport-
medel fér samtliga befolkningsgrupper, och det finns déarfér inte nagon
storre anledning att bestraffa dem som ha satsat pengar i en bil eller
motorcykel dn dem, som skaffar sig en motorbat, konstverk ete. I varje
fall maste man vil séga, att bilkopens o6kande kunde forvintas nir vi se-
nast borttog bilaccisen. Det har dérfér inte intriffat nagot oférutsett, som
motiverar en ny skatt pa bilar och motorcyklar.

Diremot kan det rent allmint finnas en inflationsfara, som vi redan
nu bor dimpa. Detta kan ske genom att vi generellt dtstramar kopkraften,
inte bara hos dem som har bilar och motorcyklar utan hos alla. ir det
behovligt, kan eit tvingssparande bli nodvindigt genom ett hojt skatte-
uttag. I dagens lige torde en skattehojning inte vara erforderlig, utan det
torde ricka med sparsamhet i fraga om utgifter och ett bibchallet skatte-
uttag. Om statens inkomster kan bibehallas cller stiga, bér detta icke an-
vindas till skatteldttnad sa linge vi har hégkonjunktur utan fér att skapa
en statens konjunkturfond av en sadan storleksordning, att den motsvarar
enskild foretagsamhels dolda rescrver.

Skattetinkandet har av propagandister satls i system och det bedrivs
i dag en skatfedebatt dir ekonomiskt liatlsinne synes vara ledmotivet.
Dirckta skaller iar savil for den enskilde medborgaren som fér né-
ringslivet den mest férdelaktiga formen for belalning av gemensamma
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utgifter. Vart uppbérdssystem mgjliggér dven en smidig och effektiv
uppboérd av skatterna och det kan givetvis dven géras an battre. Om risk
for en inflation uppstar, torde ett visst tvangssparande genom ett fond-
skapande skatteuttag vara den riktigaste och effektivaste vigen. Skatte-
uttaget ar progressivt och tréffar efter bérighet alla skattebetalare. Pa sa
sitt blir det en atstramning som #dven triaffar de stora inkomsttagarna
i samma proportion som de mindre. Ett sidant forfarande kan med
en utbyggnad av skatteuppborden ske mycket snabbt, och skatten skall
kunna dndras under lépande budgetar. De dkade skatteinkomsterna skall
i ett sadant fall oavkortade ga till konjunkturfonden, som skulle vara fri-
stdende gentemot den ordinarie budgeten. DA det inte heller ar uteslutet
att en inflation kan hévas genom en nyinvestering, skulle konjunkturfon-
den genom stimulerande lin eller anslag till statlig, kooperativ eller en-
skild féretagsamhet kunna hjilpa den industriella verksamhet eller handel
som ur landets och konjunkturens synpukt kan motivera detta.

Genom en investeringsavgift triaffas i forsta hand det som borde skyd-
das, namligen investeringarna och rationaliseringarna inom handel och
industri. Investeringsavgiften kan dirfér inte betraktas som eft medel
att varja oss fran en inflation, utan genom att den hindrar nédvindiga och
samhillsnyttiga investeringar kan den indirekt bli ett inflationsdrivande
medel.

D4 de eventuellt beriknade skatteinkomsterna fran en ny investerings-
avgift inte kan motivera en atgird som kan férorsaka handel och svenskt
niringsliv samt véra transportmedel direkta skador och svarigheter, hor
riksdagen icke godtaga Kungl. Maj:ts proposition nr 36. Om inflations-
bekampande atgirder erfordras, bor Kungl. Maj:t pa den direkta skattens
vidg och genom att uppligga en betydande konjunkturfond aterkomma till
riksdagen med de forslag, som laget kan kriva.

Med hinvisning till det anférda hemstilles,

att riksdagen matte besluta att avsld Kungl. Maj:ts pro-
position nr 36 med forslag till férordning om investerings-
avgift fér ar 1955, m. m.

Stockholm den 29 januari 1955

John Lundberg



