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Nr 442

Av herr Gustafsson i Boras m. fl., med forslag till lag om édndrad
lydelse av 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott.

Det skraimmande stora antalet trafikolyckor under de senaste aren i vart
land har vickt samhillet till insikt om att de allvarligaste anstringningar
maiste goras for att s& vederhiftigt som mojligt £3 klarlagda de faktorer, som
medverkar vid trafikolyckorna, samt att atgéirder maste vidtagas for att minska
dessa olyckor. Trafiknykterhetsutredningen av ar 1949 var ett led i denna
striavan.

Utredningen foreslar att trafikonykterheten, niir det giller motorférare, lik-
som hittills indelas i grovre och lindrigare brott. Rattonykterhet, en ny term
for det lindrigare brottet, knyter sig till blodalkoholen, och utredningen fore-
slar att 0,5 promille skall vara den gréns dir straffansvar intrider. Aven mot
denna laga procentsats kan goras allvarliga invindningar. Den tkade risken
intréder némligen vid s& 13ga alkoholhalter, att paverkan endast undantagsvis
rojer sig for vederborande sjilv eller andra personer. Detta medfsr att de
flesta forare kan forutsittas vara okunniga om nir nedsittningen i deras
forarférmaga intrider och att de féljaktligen saknar hallpunkt fér bedoman-
det av nir de bor avbryta sin alkoholf6rtiring.

P4 sina hall har det ifragasatts, huruvida det icke mot denna bakgrund vore
befogat att inféra en kriminalisering av varje alkoholfértiring under korning
och dven av kdrning inom viss tid efter fortdring, dven om denna varit aldrig
sé ringa. En sddan kategorisk bestimmelse skulle medféra den fordelen, att
foérarna finge en otvetydig regel att handla efter, Med hénsyn till den av
utredningen konstaterade nedsittningen i korformégan redan efter en mycket
ringa fortéring synes en forbudsregel vara motiverad ocksa ur synpunkten av
att det &r ett trafiksikerhetsintresse att forhindra dven de allra ligsta gra-
derna av riskékning. Nir det giller att genom en bestimmelse i lag 6va infly-
tande pa opinionen och det faktiska beteendet, skulle en sidan férbudsbe-
stimmelse forvisso f& stor effekt. Den skulle ge stark pregnans at kravet pa
nykterhet i trafiken. I Norge anses den dir gidllande forbudsbestimmelsen
for yrkesforare utéva en gynnsam inverkan sisom ett rittesnire for dem
det vederbor.

Da fran ndgra hall blodprovets tillforlitlighet som bevismedel i rattfylleri-
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mal satts i fraga, har utredningen latit verkstilla omfattande vetenskapliga
undersckningar hirom. Dessa har givit vid handen, att blodalkoholhalten &r
en limplig och siker mitare av paverkan. Undersskningarna har vidare visat,
att alkohol inte forekommer i blodet vare sig hos friska personer eller soc-
kersjuka, for savitt de inte fortirt alkohol. Sjilva metoden att faststédlla blod-
alkoholhalten fyller ocksd enligt undersokningarna alla rimliga rittssiker-
hetskrav.

Understkningar, féretagna enligt olika metoder och avseende savil labo-
ratorieexperiment som kérbaneprov och undersékningar i den verkliga trafi-
ken, har visat, att en nedsittning av kérfunktionerna med dirav foljande risk-
dkning i allménhet foreligger vid blodalkoholhalten 0,3—0,4 promille. Vid 0,5
promille torde de allra flesta foérare ha drabbats av siddan funktionsned-
sittning.

De understkningar som gjorts, vilka fyller hogt stillda krav pa veten-
skaplig metodik och exakthet, har till full evidens klarlagt alkoholens ned-
sittande verkan pa i trafiken visentliga funktioner sdsom syn, hérsel, upp-
mirksamhet, omdéme, reaktionstid och samordning i rérelserna. Darfor fram-
star alkoholen som en kvantitativt betydande faktor bakom tillkomsten av de
svenska trafikolyckorna. Bland de faktorer till dessa olyckor, vilkas styrka
samhillet genom sina atgidrder kan forandra, spelar ingen tillndrmelsevis
samma roll som alkoholen. Den genomsnittliga troskeln for begynnande for-
simring ligger vid bilexperimenten nigonstides mellan 0,3 och 0,4 promille,
vid flygexperimenten vid 0,2 promille. An allvarligare #r emellertid, att
méanga alkoholfértirare erfarenhetsmissigt har en mycket bristfillig formaga
att halla sin alkoholfértiring inom de grinser, de ursprungligen avsett. Den
grans, som ger den ¢nskade tryggheten, ligger med andra ord sa nira den
fullstindiga franvaron av alkohol i blodet, att den, dédrest den lagfistes, nép-
peligen kan tinkas f4 annan form #n krav pa frihet fran varje inslag av alko-
hol i blodet hos bilforaren,

Ett mycket stort antal ansvarsmedvetna bilister, som eljest icke #r hel-
nyktra, tillimpar vid bilféring regeln: ingen sprit vid ratten. Nollgrinsen
synes oss vara sakligt 6verlidgsen 0,5-grinsen och riskerar icke pa samma sétt
som 0,5-gransen att oavsiktligt 6verskridas, Nollgrinsen dr utan tvekan dven
folkpsykologiskt 6verligsen, enir den #r en enkel och summarisk regel, som
pa detta omrade savil som pa andra rittsomraden kan pardkna och vinna
forankring i det foikliga rattsmedvetandet. D& man emellertid kan bli néd-
gad att av olika skiil fi rikna med en ringa felmarginal, foreslar vi ej den
absoluta nollgrinsen utan stannar vid en alkoholhalt av 0,2 promille som den
mest lampliga vid ifrdgavarande lagstiftning, den grins dir straffansvar alltsa
skulle komma att intrida. Starka skil synes ocksa foreligga att sinka den
hittillsvarande Svre griansen fran 1,5 till 1,0 promille,



10 Motioner i Andra kammaren, nr 442 4r 1955

Under hinvisning till ovanstaende foreslar vi,
att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhaller att 4 § lagen den
28 september 1951 (nr 649) om straff for vissa trafikbrott
dndras till foljande lydelse:

48§.

1 mom. Den, som vid férande av bil, motorcykel, traktor el-
ler motorredskap varit si pdverkad av starka drycker eller an-
nat berusningsmedel, att han foretett tecken dira, eller haft
en alkoholkoncentration i blodet av 1,0 promille eller dirover,
domes for rattfylleri till fingelse i hogst ett ar eller, dir om-
stindigheterna #ro mildrande, till dagsbéter, dock ej under
tjugofem. Ar brottet med hinsyn till graden av paverkan
eller till den trafikuppgift, som féraren patagit sig, eller eljest
att anse som grovt, ma straffet hdjas till straffarbete i hogst
tva ar,

Sasom for rattfylleri straffas den, som vid férande av ma-
skindrivet fordon pa jirnvigs- eller sparvigsskenor eller av
sjofartyg, som for framdrivande #r forsett med motor eller
annan kraftmaskin, eller av luftfartyg eller eljest vid ut-
6vande av sadan befattning hos jirnvigs-, sparvigs-, buss-,
sjofarts- eller luftfartsféretag, varav trafiksikerheten ir be-
roende, varit s& paverkad av starka drycker eller annat be-
rusningsmedel, att han foretett tecken dara eller haft en alko-
holkoncentration i blodet av 1,0 promille eller diréver.

Forsok till brott, som i detta moment sagts, straffes enligt
vad i 3 kap. strafflagen stadgas.

2 mom. Uppgick hos forare av bil eller motorcykel alkohol-
koncentrationen i blodet till 0,2 men ej till 1,0 promille, skall
han, dir det ej styrkes att han var s& paverkad som i 1 mom.
sigs, domas for rattonykterhet till dagsboter, ligst tio, eller
fangelse i hogst sex manader. Vad nu sagts dger dock ej till-
lampning & forare av sddan cykel med hjalpmotor, for vilken
registreringsplikt icke foreligger.

Vad i forsta punkten av foregéende stycke #r stadgat skall
dga motsvarande tillimpning i frdga om siddan forare eller
befattningshavare, som avses i 1 mom. andra stycket.

3. mom. Har nagon, d& han pa viig cyklat eller fort fordon,
forspdnt med dragare, varit si paverkad av starka drycker
eller annat berusningsmedel, att han foretett tecken dira,
eller haft en alkoholkoncentration i blodet av 1,0 promille
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eller darover, domes till dagsboter eller fangelse i hogst sex
maénader.

4 mom. Befinnes forare hava varit padverkad av starka dryc-
ker eller framgar eljest av blodundersokning, att han fortart
sddana drycker, skall fortiringen anses hava dgt rum fore
eller under farden, savida han ej visar, att fortaringen i dess
helhet skett efter farden. Vad nu sagts skall dock icke galla
sadan fortiring efter firden, som dgt rum utan att foraren
dirvid insett eller bort inse, att firden kunde giva anledning
till undersskning om brott mot denna lag.

Hade foraren vid fiarden en alkoholmingd i kroppen som
efterat leder till en forhdjning av alkoholkoncentrationen i
blodet, skall s3 anses som om han vid firden haft den forhojda
alkoholkoncentrationen,

Vad i detta moment &r sagt skall dga motsvarande tillimp-
ning & befattningshavare, som avses i 1 mom. andra stycket.

Stockholm den 26 januari 1955

Axel Gustafsson

Boras
J. W. Pettersson Einar Rimmerfors Sven Antby
i Norregard
Olof Johansson S. Rimas Ruben Swedberg
Ockero
Olof Hammar Harry Carlsson A, Widén
Sven Gustafson E. Nelander Yngve Hamrin

i Goteborg



