14 Motioner i Andra kammaren, nr 165 Gr 1955

Nr 165

Av herr Staxiing m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 36, med firslag till férordning om investe-
ringsavgift for dar 1955, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 36 med forslag till forordning om investe-
ringsavgift fér ar 1955 foreslas att for samtliga maskiner och andra inven-
tarier, som forvirvats efter ingdngen av innevarande ar, skall utga en
investeringsavgift 4 12 9.

Avgiften i fraga ar principiellt forkastlig och medfér vitigdende kon-
sekvenser i olika hinseenden for hela vart niringsliv. I sirskilda motioner
har férdenskull yrkats avslag pa propositionen i imnet. Fér den hindelse
att avslagsyrkandet pa den foreslagna férordningen sasom sadan icke
skulle vinna riksdagens bifall, vilja vi fista uppmirksamheten pa ett om-
ridde, dér avgiften kommer att direkt motverka statsmakternas strivan-
den i andra hénseenden. Vi syfta hirmed pa2 den mindre skeppsfarten
och fiskeriniringen.

Genom tonnagets successiva tillbakagang befinner sig den mindre
skeppsfarten i ett prekirt lige. Medan motorsegelflottan ar 1939 omfattade
922 fartyg om sammanlagt 85 920 bruttoton, hade antalet fartyg vid 1954
ars slut nedgatt till 572 om sammanlagt 59 763 bruttoton. Enbart under
ar 1954 belépte sig minskningen av fartygsantalet till 31.

Den bristande férnyelsen av tonnaget sammanhiinger med den omstin-
digheten, att priserna fér nybyggnader fér dagen iro sa héga, att ett ny-
byggt fartyg med nuvarande driftkostnader och fraktlige merendels icke
kan forrdnta det dari nedlagda kapitalet.

Motorsegelflottan har stor betydelse saval fér vart inrikes transport-
vasende som fér skeppningarna mellan vart land och vara grannlinder.
Den dr dessutom en viktig killa fér rekryteringen av sjofolket for hela
var handelsflotta och spelar en betydande roll fér landets forsvarsbe-
redskap.

Det mindre och medelstora tonnagets férsvinnande maste komma att
skapa komplicerade transportproblem och #ven i ovrigt medféra svarig-
heter. Fragan har i andra sammanhang observerats av statsmakterna, och
sporsmalet om vad som kan goéras for astadkommande av en ateruppbygg-
nad och panyttfodelse av detsamma ar f. n. féremal for utredning av inom
handelsdepartementet tillkallade sakkunniga. De sakkunniga lira inom
kort komma att framligga forslag till positiva atgarder.
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Jamvil for nyanskaffningar av fiskefartyg kommer investeringsavgiften
att utgoéra en kannbar belastning. Da statsmakterna uppritthalla en sar-
skild reglering till stod for den medborgargrupp, som har sin férsorjning
av fisket, miste investeringsavgiften uppenbarligen dven pa detta omrade
motverka statsmakternas strivanden for néringens stodjande. Aven héar
ar en fornyelse och rationalisering ett samhailleligt intresse.

Det dr uppenbart, att en investeringsavgift 4 12 % pé& de redan nu héga
kostnaderna for nybyggnad eller nyférvirv av fartyg i forevarande lige
maste komma att totalt omojliggéra nyanskaffningen av fartyg. Under
innevarande ar komma inga nybestillningar av fartyg att goras, och hela
fornyelseprogrammet stilles pa framtiden. Starka skal foreligga darfor
for att undantag gores for hithérande fartyg, d. v. s. for fiskefartyg, motor-
seglare samt mindre motorfartyg, varvid grinsen lampligen bor sittas vid
500 bruttoregisterton.

Under aberopande av vad salunda anférts hemstéilla vi,

att riksdagen matte besluta att investering i fartyg med en
draktighet upp till 500 bruttoregisterton icke skall anses ut-
gora avgiftspliktig investering jamlikt den foreslagna forord-
ningen; samt

att vederborande utskott matte utarbeta erforderlig #nd-
ring i lagtexten.

Stockholm den 26 januari 1955

Ernst V. Staxing Sven Svensson Einar Haggblom
i Krokstorp



