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Nr 185.

Utldtande i anledning av vickta motioner om anliggande av jdrn-
vdg Ljusdal—Sveg.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr
Ola Persson m. fl. (I:60) och den andra inom andra kammaren av fru
Nilsson m. fl. (II1: 91), har hemstillts att riksdagen beslutar om anliggan-
det av jarnvig Ljusdal—Sveg samt for detta dndamal i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstiller om férslag till investeringsanslag fér pdbérjande av forbe-
redelsearbetena under budgetaret 1954/55.

Till stod for sitt yrkande ha motiondrerna i huvudsak anfért foljande.

Trots de anstringningar, som under nira hundra &ars tid gjorts fran
ortsbefolkningens och andra intresserade kretsars sida, har den direkta
jarnvigsforbindelsen Ljusdal-—Sveg alltjamt ej kommit till stind. Sedan
1952 foreligger ett nytt forslag om utférandet av detta jarnvigsprojekt,
framlagt av den utredningskommitté som tillsattes hosten 1948. Kommit-
tén fann, efter att ha gjort grundliga bedomningar av {rigan, att ett ut-
forande av jarnvigen Ljusdal—Sveg i 1950 ars priser skulle kosta 24
milj. kr., vartill skulle komma 2,3 milj. kr. f6r rullande materiel. I likhet
med vad som ir fallet med ménga andra jirnvigsstriackningar, framfér
allt i norrlandslidnen, fick man riakna med att de erforderliga investe-
ringsbeloppen madste avskrivas samt att ett visst arligt driftunderskott
kom att uppstd, Utredningen sade i anslutning hartill:

»De sambhillsekonomiska nyttoverkningarna av en jdrnvdg Ljusdal—
Sveg kan anses vara sa pass stora, att det kan vara rimligt att bortse
fran kravet pa forrdntning av investeringskapitalet. Under gynnsamma
omstindigheter kan kapitalvirdet av den samhillsekonomiska bitnaden
komma att avsevirt o&verstiga investeringskapitalet. Den belastning for
det allminna, som jarnviagens driftunderskott i ovrigt innebér, torde till
stor del uppvigas av jarnvagens nyttoverkningar i kulturella, sociala och
beredskapsmissiga hinseenden.»

Det ir ingen tvekan om att tillkomsten av denna jérnvidg skulle hiva
den ekonomiska stagnation, som lidnge praglat berérda delar av Hilsing-
land och Harjedalen, och visentligt 6ka sysselsittningsmdjligheterna for
befolkningen. Det kan erinras om att den mojliga arliga avkastningen
inom Ljusnans vattenomrade berdknats till drygt 1 milj. kubikmeter.
Hirav utgores emellertid 331000 kbm av icke flottningsbara virkessorti-
ment (bjérktimmer, stolpar, plywoodvirke, slipers, lovved etc.). En jarn-
viig genom detta omrade skulle foljaktligen innebidra en utvidgning av
ravarubasen. Sadant som hittills inte kunnat utnyttjas som industrira-
vara, t. ex. toppar eller gallringsvirke, skulle till rimliga transportkost-
nader kunna framforslas och nyttiggdéras for tillverkningen av cellulosa,
wallboard etc.

P4 samma sitt kan jarnvigens tillkomst antas mojliggéra okad avsatt-
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ning for sagavfall. I motsats till kustsagarna, vilkas avfall kommer till
anvandning som brinsle, som ravara for boardfabrikation o. s. v. och ge-
nom traférsockringsprocesser av olika slag, t. ex. for framstéllning av
sprit och foderjiist,” har inlandssigarnas mdjligheter att nyttiggora av-
fallet hittills inte varit stora. Fér det 30-tal siagverk, som finns 1 omradet
mellan Ljusdal—Sveg — av vilka en tredjedel skulle komma att ligga i
jarnvigens omedelbara nirhet — skulle denna visentligt 6ka méjlighe-
terna att finna avsittning for avfallet, framst vid hilsingekustens skogs-
industrier.

Genom utvidgning av rdvarubasen och férbattrade transportforhal-
landen 6kar ocksa forutsattmingarna for vidgad industriell verksamhet.
Sirskilt har detta antagits bli fallet for farilabygdens vidkommande, dar
det skulle lampa sig att anligga mindre och medelstora industriforetag
inom traféradlingsbranschen, exempelvis fér tillverkning av skidor, bygg-
nadssnickerier, trihus, mdobler etc.

Befolkningen i de trakter, som skulle beréras av jarnvigen Ljusdal—
Sveg, har overvigande sin utkomst av jordbruk samt skogs- och flott-
ningsarbete. Fér méinga ar det liktydigt med att de har svart att finna
sysselsiittning hela aret. Om anlidggandet av jarnvigen anpassades har-
till, s4 skulle redan pabérjandet av projektet medfora okade sysselsitt-
ningsmaojligheter for arbetskraften i omradet. Med sikerhet skulle en un-
dersdkning visa, att den arbetskraft som erfordras for anlaggningsar-
betena i allt visentligt kan uppbidas i det omride som berdrs av jirn-
vagen utan att annan viktig produktion behéver eftersittas.

Over motionerna ha, efter darom i vederbérlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen samt linsstyrelserna i Gavle-
borgs och Jamtlands lan.

Jirnvégsstyrelsen har erinrat om att styrelsen i ett till chefen fér kom-
munikationsdepartementet den 8 mars 1954 avgivet yttrande over jarnvigs-
utredningens Ljusdal-—norska grinsen betéinkande (SOU 1952:27) pa an-
forda skil ansett sig icke kunna tillstyrka, att en jarnvig anligges Ljusdal—
Sveg. Da vad i motionerna anférts icke givit anledning till omprévning av
styrelsens instillning till denna friaga, har styrelsen tillatit sig hanvisa till
vad som anférts i nimnda yttrande, vilket bilagts i avskrift. Under &be-
ropande dirav har styrelsen hemstillt, att statsutskottet matte avstyrka
forevarande motioner.

Den ifrdgavarande avskriften har sasom Bilaga A fogats vid detta ut-
latande.

Linsstyrelsen i Gdvleborgs lin har i huvudsak anfért foljande.

Fragan om anliiggande av en jirnviig mellan Ljusdal och Sveg med even-
tuell fortsiittning 1ill norska grinsen ir av mycket gammall datum. Att
den hallit sig levande genom aren, trots den utveckling som kommunika-
tionsviisendet i Ovrigt genomgatt i dessa trakter, édr cnligt Einsstyrelsens
mening elt tecken pa att det hos befolkningen inom de berorda bygderna
forefinnes ej blott en stark énskan cfter den ifrigasalla jarnvigen utan
iiven elt klart ultalat behov av densamma. Aven enligt linssiyrelsens upp-
fattning skulle jirnviigens tillkomst medféra nytloverkningar i flera hin-
scenden. Den skulle sannolikt oka méjligheterna till materiell och kulturell
ulveckling inom de berirda, nu relalivt isolerade bygderna och mahinda
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aven kunna i nadgon man motverka den avflyttningstendens, som nu &r
starkt mirkbar inom omradet. Sin storsta betydelse skulle jarnvigen dock
fa sasom transportled for skogsprodukter fran de vidstrickta skogsbygder-
na i Harjedalen och vistra Hilsingland. Den skulle dirigenom dels moj-
liggbra en forbittrad skogsvard, dels undanréja huvudparten av de besvar
och forluster, som aro forbundna ined flottningen, i synnerhet efter till-
komsten av ett flertal stora kraftverksbyggnader i Ljusnan, och saledes
tillféra de stora skogsbygderna ékade kapitalvirden. Aven om en del av
dessa fordelar i forsta hand tillkomme enskilda foretagare och agare, skulle
enligt linsstyrelsens mening jirnvigens tillkomst vara till saidant gagn ur
samhillsekonomisk synpunkt, att dess byggande kan vara forsvarligt med
hinsyn till dess rent samhilleliga nytta.

I hog grad avgérande vid provningen av jirnvigsforetagets ekonomiska
forutsattningar blir givetvis jirnvigens férmaga att bittre och billigare &n
andra transportmedel tillgodose transportbehovet av skogsprodukter fran
de berérda trakterna. Detl ar lansstyrelsen bekant att en utredning diskute-
rats och méjligen igangsatts om kostnaderna for flottning i Ljusnan med
hinsyn tagen savil till virkesférlusten under flottningen som till kostna-
derna for virkets framslippande férbi kraftverksbyggena och om de slut-
satser, som dirav kunna dragas om jarnvigstransporternas ekonomi. At-
skilligt talar fér att resultatet av en siddan utredning boér avvaktas innan
definitiva beslut fattas. Under alla omstindigheter lir jarnvigsdriften knap-
past komma att limna ett sidant ekonomiskt resultat att det investerade
kapitalet forrintas och arliga driftférluster undvikas. Lansstyrelsen vidhal-
ler harvidlag sin tidigare uttalade mening att den allminna samhallsnyttan
av jarnvigens tillkomst dr sa stor att det allminna bér biara de forluster,
som dirigenom uppsta. For att om méjligt och i nigon mAan minska statens
ataganden bor dock, innan definitivt beslut om jirnvigens byggande fat-
tas, utredningar och férhandlingar foretagas i syfte att fran kommuner och
enskilda foretagare erhalla de bidrag till anliggningskostnaderna, som kun-
na vara skiliga med hdnsyn till den ekonomiska nytta jarnviigen skulle med-
féra for dem.

For undvikande av miss{6érstand vill ldnsstyrelsen betona att jarnvigs-
foretaget icke minskar behovet av en utbyggnad av det allmiinna vignitet
inom Ljusnans dalging i nordvistra Hilsingland och Harjedalen.

Sammanfattningsvis vill linsstyrelsen siledes framhalla att den foreslag-
na jarnvigen tillgodoser ett gammalt, alltjamt aktuellt dnskemal hos be-
folkningen inom de berérda orterna och fyller ett klart utlalat behov av
en god kommunikationsled och att dess samhillsekonomiska betydelse ar
sa stor att den bér komma till stind dven om staten dirigenom maste
béra forluster i form av oridntabelt investeringskapital och arliga driftunder-
skott.

Ldnsstyrelsen i Jdmtlands lin, som Overlamnat avskrift av sitt den 25
februari 1953 avgivna utlatande 6ver jarnvigsutredningens Ljusdal-—norska
gransen betinkande med forslag till forbattrade kommunikationer i Hirje-
dalen och nordvistra Hilsingland, har 4beropat vad i nimnda utlatande an-
forts betriffande jarnvigsprojektet Ljusdal—Sveg. Dirutdver har linssty-
relsen framhallit angeligenheten av att statsmakterna snarast méjligt taga
slutlig stdndpunkt till frigan om jarnvigens byggande. Fér den hindelse
jarnviigsprojektet skulle befinnas icke kunna inom rimlig tid genomféras,
har lansstyrelsen forklarat sig vilja i andra hand understryka den synner-
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liga angelidgenheten av att sirskilda medel stallas till forfogande fér upp-
rustning av de allminna vigarna inom Hérjedalens trafikomrade samt att
de forbittrade kommunikationer, landsvigsledes, som jirnvigsutredningen
rekommenderat, genomf{éras snarast mdjligt.

Den av linsstyrelsen &beropade avskriften har sdsom Bilaga B fogats vid
detta utlatande.

Utskottet. Sasom av remissyttrandena nirmare framgir har jarnvigsut-
redningen Ljusdal—norska grinsen i sitt den 15 augusti 1952 avgivna be-
tiankande med forslag till férbittrade kommunikationer i Hirjedalen och
nordvistra Hilsingland bl a. foreslagit, att under vissa forutsiattningar
jarnviag anlidgges mellan Ljusdal och Sveg. Utredningen har aven férordat
vissa andra atgérder, vilka atminstone delvis kunna betraktas som ett sub-
stitut for den ifragavarande jirnvégslinjen. Efter vederborlig remissbehand-
ling 4r detta drende f. n. foremal for Kungl. Maj:ts provning. Vidare ma er-
inras om att, sedan ovanniémnda betinkande avgivits, 1953 ars trafikutred-
ning tillkallats for att verkstilla en Gversyn av riktlinjerna for den statliga
trafikpolitiken. Pa denna utredning ankommer bl. a. att soka skapa storre
klarhet om jdrnvigarnas plats och villkor i vért framtida transportsystem.

Utskottet anser sig kunna rikna med att Kungl. Maj:t, si snart forutsatt-
ningar forefinnas for ett slutligt bedémande av nu ifragavarande jarnvigs-
projekt, for riksdagen framligger de forslag till férbattring av kommunika-
tionerna i Hirjedalen och nordvistra Halsingland, vilka ma synas anda-
malsenliga och befogade. Med hénsyn hirtill kan utskottet icke tillstyrka
motionirernas forslag, att riksdagen nu matte fatta beslut om anliaggande
av jarnvig Ljusdal—Sveg, utan hemstiller,

att motionerna I: 60 och II: 91 icke ma bifallas av riks-
dagen.

Stockholm den 23 november 1954.
P4 statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 183.
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Bilaga A.

Till Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Genom remiss den 29 oktober 1952 har jarnvigsstyrelsen anmodats yttra
sig over ett av jarnvigsutredningen Ljusdal-norska griansen avgivet be-
tinkande med férslag till forbattrade kommunikationer i Hirjedalen och
nordvistra Hilsingland. Med anledning hirav far styrelsen, som vid yttran-
dets avgivande jamvil tagit i overvigande dels ett av utredningen den 31
oktober 1952 avgivet utlatande rérande frigan om en jirnviagsforbindelse
mellan Ljusdal och norska grinsen, bedémd ur forsvarsberedskapssynpunkt,
dels ett av utredningen den 20 november 1952 avgivet utlitande angiende
det sannolika trafikunderlaget i mellanrikstrafik pd en jirnvig Hede—
Réros, anféra foljande.

Utredningens i betinkandet framlagda forslag och rekommendationer kun-
na sammanfattas pa féljande sitt.

Utredningen féreslar

1. att jarnvdg anligges mellan Ljusdal och Sveg, da arbetskraftsforhal-
landena sa goéra limpligt, under forutsittning att vissa av utredningen nir-
mare angivna villkor rérande medelsanvisning fér savil anliggning som
drift bliva uppfyllda,

2. att vissa substituerande anordningar komma till stand betriffande
strackan Hede-—norska grinsen, dar utredningen funnit sig icke kunna for-
orda, att jarnvig anligges, sa linge nuvarande driftférutsittningar fér en
dylik jarnvig besta.

Utredningen rekommenderar

3. vissa interimistiska anordningar i avbidan pa anliggandel av jarnvag
Ljusdal—Sveg,

4. vissa permanenta anordningar avseende billinjerna och det nuvaran-
de jédrnvagsnitet,

5. utbyggnad av vignditet snarast mojligt till sAdan birighet, att det tilla-
ter ett storsta hjultryck av 3,5 ton.

Utredningen framhaller slutligen,

6. att den konstaterat lampligheten av att ett sdrskilt organ fér allmédnna
trafikfragor skapas.

Resultatet av jarnvigsutredningens undersokningar rérande forutsitt-
ningarna fér anliggande av jarnvag Ljusdal-—Sveg och Hede —norska grian-
sen bestyrker till fullo styrelsens tidigare — i yttrande 6ver motionerna I:
95 och II: 97 vid 1948 ars riksdag — uttalade &sikt, att ifrdgavarande jirn-
vagsforetag finge betraktas som i rintabilitetshinseende synnerligen svagt.
Lingt ifran att medgiva nagon forrantning av anliggningskapitalet skulle
jarnvigen uppvisa ett rent driftunderskott av storleksordningen 0,4—0,7
milj. kronor fér striackan Ljusdal—Sveg och minst 0,7 milj. kronor fér
straickan Hede—norska grinsen, riknat efter 1950 ars kostnads- och taxe-
nivd. Om hinsyn tages till direfter intridda forandringar, torde underskot-
tet, sasom antytts i reservantens sirskilda yttrande, nu kunna uppskattas
till 0,6—1,2 milj. kronor fér strickan Ljusdal—Sveg, vartill kommer, att
rantebelastningen i nuvarande lige ar betydligt stérre in den av utred-
ningen angivna.

Utredningen har fér jarnvigen Ljusdal-—Sveg upprittat driftkalkyler en-
ligt tre olika kalkylationsmetoder, dels en rent foretagsekonomisk kalkyl,
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dels en rent bandelsekonomisk kalkyl och dels en pa visst sitt komplette-
rad bandelsekonomisk kalkyl, av utredningen beniamnd kombinerad drift-
kalkyl. Oavsett vilken av dessa kalkylmetoder som tillimpas, berdknas
driftunderskottet som nyss niamnts bliva betydande, och styrelsen anser sig
vid sadant foérhallande sakna anledning ingd pa en diskussion av vilken
av dessa metoder som kan anses vara mest dgnad att ligga till grund for
en bedéomning av jarnviagens ekonomi. Ur de synpunkter styrelsen har att
foretrada ligger det hir liksom i andra liknande fall niarmast till att
anldgga det foretagsekonomiska betraktelsesittet. Detta innebar, att resul-
tatet enligt den f6r bandelen oférmanligaste kalkylmetoden ar utslagsgivan-
de vid styrelsens bedémning.

Styrelsen anser sig ha grundad anledning antaga, att utredningen inga-
ende inventerat och provat det sannolika trafikunderlaget for en jarnvag.
D4 resultatet andock blivit si negativi, har styrelsen icke heller ansett
noédigt att mera ingaende granska det synnerligen omfattande material, som
utredningen framlagt. Det torde hér vara till fyllest att papeka den ytterst
dominerande stillning, som skogsbrukets produkter intaga i trafikunder-
lagsberakningen. Berikningarnas hallbarhet vilar dirmed ytterst pa ett
flertal osakra faktorer, sdsom {rd- och massapriser, arbetskraftstillgang,
flottningskostnader, biltransportkostnader och pi mer ecller mindre san-
nolika antaganden rorande de f{rakilindringar, som statens jdrnvigar
kunna viantas medgiva, vignatets omfattning och belastningsbarhet, fore-
komsten av Overbelastning av lastbilar och andra faktorer, som dro av be-
tydelse for konkurrensgrinsen mellan jarnvag och lastbil.

Da jarnvigsutredningen trots den konstaterade bristen pa tillrickligt
trafikunderlag forordar anliggande av jarnvig Ljusdal--Sveg motiverar nt-
redningen sitt stillningstagande med att jarnvigen skulle medféra sam-
hillsekonomiska, kulturella och sociala nyttoverkningar, som icke kunna
ernas genom andra mindre kostnadskriavande kommunikations{érbattringar.
Jamvil rattvisesynpunkter anlaggas.

Bland de samhiillsekonomiska nyttoverkningarna mairkes i férsta hand
den Lill ett sammanlagt kapitalvirde av 20 milj. kronor uppskattade rot-
vardeshéjningen och bitnaden av genom jarnvigen mdojliggjorda tidigare
gallringar i virkesbestandet. Virdet harav sasom argument for anldggande
av jiarnviag har starkt ifragasatts i det sirskilda ytlrandet av ledamoten
Malmkvist, och styrelsen delar de dari framférda synpunkterna. Styrelsen
inskranker sig darfor till att understryka, dels att det siffermissigt berik-
nade kapitalvirdet i likhet med vad ovan sagts rorande {rafikunderlaget
vilar pa ett flertal osikra faktorer, och att den osikerhet, som detta inne-
béar, icke kommit till ultryck i annan méan an atl viss skénsmissig re-
duktion gjorts vid berikningen av det uppkommande kapitalviardet. Det
saknas alltsa, fér att anviinda reservantens terminologi, en koefficient, som
angiver den matematiska sannolikheten {6r nyttoverkningarnas iniriidande.
Dels torde man viil i varje fall primért icke kunna beteckna den huvud-
sakligen bolag och enskilda personer tillfallande batnaden som en sam-
hdallsekonomisk nyltoverkan, Iat vara att utredningen forutsatt viss mot-
prestation fran det enskilda intressets sida i form av anliggningsbidrag
med 25 50 procent av anliggningskostnaden, och att en férbillrad ravaru-
titlgang i visst lige kan fi en gynnsam samhilllseckonomisk cffekt, exem-
pelvis pi handelsbalansen.

Nyltoverkningarna i ovriglt dro av den nalur, alt de siffermiissigt icke
lata sig beriknas, varfor de svirligen pia elt objeklivt sill kunna vigas
mot de uppoffringar, frimst i form av kapilal, som jarnvigens anliggande
och drift skulle medfora.
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Utredningen har {oreslagit, att det for jarnvigen erforderliga anligg-
nlngslxapltalet icke lnralmas i statens jirnvigars fmrantnmgsphl\tlﬁa I\apl-
tal, och att eventucllt uppkommande drlftf()llust tackes av skattemedel.
Med hinsyn hértill vill det synas, som om styrelsen vid rent foretagsekono-
misk bedommn“ borde ha grundad anledning att tillstyrka forsla‘fet Det
torde emelle1t1d i nuvarande lige forhalla sig sa, att anvisande av medel
till detta foretag med sikerhet kommer att minska ramen foér investeringar
i andra enligt styrelsens mening angeléignare utbyggnader och forbittringar
av det befintliga jirnviigsnitet, sasom dubbelspars- och elektrifieringsarbe-
ten, vilka tidigare under flera ar fatt sta tillbaka pa grund av brist pa ka-
pital och arbetskraft.

Styrelsen anser sig diarfér pa ovan anforda skil icke kunna tillstyrka,
att en jarnvig anléigges Ljusdal—Sveg.

Vad angar fragan om anliggande av jarnvidg Hede-—norska grinsen in-
stammer stxrelsen i utredningens foérslag, att denna Jarn\ag 1clse bor an-
liggas, si linge nuvarande drlftforutsattmndar for en dylik jarnvag besta.
Det kan i detta sammanhang nimnas, att den av det norska Sfunfeldsels-
departementet tillsatta Jernbanekommisjonen av 1949 i ett den 6 februari
1953 avgivet betinkande anfort foljande betraffande forslaget om jarnvig
Roros—riksgrinsen:

»Jernbanckommisjonen er av den oppfatning at jernbaneprosjektet
sett fra norsk synspunkt ikke har en slik betydning at de store kostna-
der ved anlegg og drift av banen Rgros—Riksgrensen er berettiget. Jern-
bane1\01nnns]0nen kan saledes icke anbefale baneprosjelxtet Ré¢ros—
Riksgrensen tatt med i jernbaneplanen. Den vil imidlertid anbefale at
\eﬂfoxbmdelsen pa norsk side fra Rgros til grensen, riksveg nr. 660,
bllr bygget ut til en standard, som svarer tll den spesielle betydning
denne mellomriksforbindelse har.»

Sasom substituerande anordningar fér en jarnvidg Hede—norska grinsen
foreslar utredningen, att vid godsbefordran pa billinjerna Sveg—Lofsdalen,
Réjan—Hede—Fjillnds och Asarna—Ljungdalen vid samtrafik med jarn-
viag statens jarnvigars godstaxa tillimpas, vid befordran av vagnslastgods
dock icke enligt annan godstariff an tariff 3, samt att under turistsiisongen
snabbussturer anordnas pa billinjestrackan Hede—Fjallnds i anslutning
till dagtagsférbindelsen Stockholin—Hede. Det forstndmnda f{irslaget over-
ensstammer till sin innebdérd med det forslag till inrdttande av stambillinjer,
som norrlandskommittén pa sin tid avlat i sitt betinkande angiende vissa
atgarder till forbéttrande av transportférhallandena i Norrland (SOU 1946:
84). Sasom styrelsen framhallit i sitt den 31 mars 1947 avgivna utlatande
over namnda betidnkande, stiller styrelsen sig mycket tveksam till anord-
nande av dylika linjer sdsom substitut for jarnvagar. Erfarenheterna fran
statens jarnviagars billinje Overtornea—Pajala giva namligen vid handen,
att driften av billinje med jarnvigstaxa och genomgaende avgiftsberikning
medfor betydande driftunderskott. Aven utredningen konstaterar (s. 214),
att genomgiende avgiftsberdkning billinje—jarnvag regelmassigt leder till
driftforlust pa billinjen. Av denna anledning och med hinsyn till de pre-
judicerande verkningarna anser sig utredningen icke kunna tillstyrka in-
rattande ens interimistiskt av stambillinje pa strickan Ljusdal-—Sveg. Be-
traffande strickan Réjan—Hede—Fjillnas diaremot anser utredningen, att
okningen av den redan forut betydande driftforlusten pa statens jarnvigars
Hedelinjer, om ta\eomlag gningen siasom foreslagits inskriankes att avse
godstrafiken, blir s& ringa — omkring 50 000 ]\ronor per ar — att den 1
stort sett uppviages av de fordelar for den hiirjedalska turismen, som gods-
stambillinjens inrédttande skulle medféra. Forhallandena i Héarjedalen med
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dess synnerligen omfattande turisttrafik till jdrnviigslésa omraden sages
(s. 220) dven vara si sirpriglade, att de prejudicerande verkningarna bora
gora sig gilllande endast & Ovriga storre turistbillinjer i Hirjedalen (Sveg—
Lofsdalen och isarna—Ljungdalen).

Den hirjedalska turistniringen skulle sannolikt uppna ett forbittrat kon-
kurrenslige, om utredningens forslag till inrattande av stambillinje genom-
fordes. Styrelsen anser emellertid, att detta icke bor skapas till priset av
forsamrad driftekonomi pa statens jarnvigars billinjer. Styrelsen ar slut-
ligen icke 6vertygad om att forhallandena inom hér berérda omrade verk-
ligen dro si sirpriiglade, att icke krav pa motsvarande férmdin med lika
stort fog kan komma att resas {ran skilda hall i landet.

Pa ovan anférda skill avsiyrker styrelsen utredningens férslag om in-
rittande av stambillinje Rojan—Hede—Fjillnis.

Vad angir den andra av utredningen foreslagna substiluerande anord-
ningen for jirnvig Hede—norska gransen, nimligen inriittande av snabb-
bussturer pa billinjestrickan Hede—Fjéllnis under turistsisongen, ma forst
crinras om att utredningen vitsordat (s. 238), att busstrafiken foér lokaltra-
tikanternas del ar synnerligen vilordnad med en turtithet, som mer dn vil
motsvarar det lokala trafikbehovet. Den foreslagna anordningen tager dir-
for sikte pa att tillgodose turisttrafikens behov av framfér allt snabba kom-
munikationer och att pa sa satt lamna ett bidrag till forverkligandet av ett
i och for sig lovvirt syfte att upparbeta turisttrafiken i Héirjedalen. Man far
hirvid emellertid icke forbise, att en isolerad atgird av detta slag batar foga,
om icke mojligheter att taga emot den 6kade strommen av turister samtidigt
skapas. Det finnes vidare anledning rikna med att en avledning av trafik
fran de nuvarande mera lokalbetonade bussturerna till snabbussturerna
med dirigenom uppkommande forsamring av trafikunderlaget for de forst-
namnda kan resultera i en utglesning av dessa till forfang for ortsbefolk-
ningen. Det giller siledes hir en avviagning mellan orts- och turistintres-
sena. Styrelsen har emellertid intet att erinra mot anordnande pd forsok av
en snabbusslinje pa siitt utredningen férordat och har for évrigt redan i viss
utstrickning genomfért en dylik anordning.

Punkten 3 i utredningens férslag, »Interimistiska anordningar i avbidan
pa anliggandet av jirnvig Ljusdal—Sveg», 4r sdsom av rubriken framgar
baserad pa den férutsittningen, att namnda jirnvdg kommer till stand.
I och med att styrelsen avstyrkt forslaget om jarnvag Ljusdal—Sveg, har
styrelsen anselt sig bora bedoma de under punkt 3 foreslagna atgarderna ur
annan synpunkt, nimligen sasom substitut for en jarnvag.

Forslaget om fraktnedsittning for skogsprodukter genom fraktberdkning
6ver den tinkta jarnviigen Ljusdal-—Sveg innebir i princip detsamma som
inrdttande av stambillinje, men skulle for jarnvigen bliva dnnu oférdelak-
tigare. Styrelsen inskrinker sig darfor till att avstyrka forslaget under hén-
visning till vad ovan anférts rérande anordnande av en stambillinje R6jan—
Hede—Fjillnis.

Utredningen féreslar vidare, att dirckta sovvagnar insittas pa jarnvags-
strickorna Stockholm- Ljusdal, Goteborg—Hede och Goéteborg—Mora samt
att under turistsisongen en snabbussférbindelse anordnas pi strickan Ljus-
dal—Fjallnis i anslutning till forstniamnda sovvagnskurs. Hartill mi an-
foras, att erfarenheterna fran den férsoksverksamhet, som under vinter-
sportsisongen 1952 och tiden 5 juli-—10 augusti samma ar bedrevs med
sovvagn Stockholm--Ljusdal och anslutande snabbussfirbindelse Ljusdal
- -Fjillnis, icke givit vid handen, att tillrickligt trafikunderlag finnes for
en sadan férbindelse, varfior styrelsen icke anser sig kunna tillstyrka, att
sddan forbindelse anordnas.
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Att framféra direkt sovvagn Goteborg—Hede pa siitt utredningen fére-
slagit dr tekniskt ogenomférbart. GDG-expressen bestar namligen av mo-
torvagnssatt, i vilket sovvagnar eller andra vagnar av gingse lyper icke
kunna framféras. Namnda tag har f6r 6vrigt numera ett sadant lage i tag-
planen, att fragan icke ldngre iir aktuell.

Direkt sovvagn Goteborg—Mora har framférts vid veckoskiftena under
turistsisongen dren 1952 och 1953. Att i enlighet med utredningens forslag
framfora vagnen dagligen under turistsisongen anser styrelsen icke ekono-
miskt forsvarbart, enér erforderligt trafikunderlag hirfér saknas, sdsom
framgér av nedanstiende sammanstillning, avseende vagnens utnyttjande
under de tva sisonger den framforts vid veckosluten.

1952 1933
norrut soderut  norrut  séderut
Antal ganger som vagnen framforts .......... 12 12 12 12
» » » »  varit fullbelagd .... 2 3 2 3
» » » antalet resande understigit 10 5 4 6 5
Totala antalet resande under sisongen ...... 239 227 278 279
Genomsnittligt antal resande per gang ...... 19,9 18,9 23,2 23,2

Den vagn, som normalt framférts, har 39 sovplatser, och den skulle allt-
sa ha utnyttjats till omkring 50 procent ar 1952 och 60 procent ar 1953.
Vid vissa tillfillen ha emellertid extra sovvagnar mast insittas, vilket haft
till f61jd att det genomsnittliga utnyttjandet varit ligre dn som framgar av
de anforda uppgifterna.

Da vagnen, enligt vad som framgér av ovanstiende uppgifter, icke ens
vid veckosluten utnyttjats mer &n till halva sin kapacitet, saknas enligt
styrelsens mening anledning att framféra den oftare &n som nu sker.

Mot vad utredningen i ovrigt anfért under punkt 3 har styrelsen intet
att erinra. Det kan i detta sammanhang niimnas, att fragan om insittande
av snalltagsrilsbuss pa strickan Mora—Sveg tidigare varit under diskus-
sion, men att foérslaget icke kunnat forverkligas i brist pa ralsbussar, I
samband med férdelningen av de betydande tillskott av nya rilsbussar,
som mojliggjorts genom de senaste arens Gkade investeringsanslag, har
styrelsen &ven undersékt, i vilken utstrickning jarnviigslinjerna i Harje-
dalen lampligen skulle kunna tillgodoses, exempelvis med rélsbussar med
liggfatéljer nattetid. Verkstallda utredningar ha givit vid handen, att en
férbattring av kommunikationerna till Hirjedalen genom insittande av
nattralsbussar stiller sig relativt kostsam fér statens jirnvagar i jamforel-
se med andra tinkbara alternativ. Styrelsen dmnar andock pa forsok in-
riatta en dylik nattrilsbussférbindelse varigenom aven erfarenhet skulle vin-
nas om dylika forbindelsers anvindbarhet p4 andra hall.

Undersékning pagir i vad man restaurationsméjligheterna pa dagtagen
till och fran Hirjedalen kunna férbattras.

De permanenta anordningar avseende billinjerna och det nuvarande
jarnvigsnitet, som utredningen foreslar under punkt 4, torde ur alimin
trafiksynpunkt fa anses tjinliga. Det 4r emellertid uppenbart, alt ett ge-
nomférande av utredningens férslag till trafikforbittringar kommer att
medféra en foérsdémring av biltrafikens driftresultat, vartill kommer, att
samma motiv for och krav pa liknande férbattringar torde féreligga eller
goras gillande i andra glesbefolkade landsdelar. De ekonomiska konse-
kvenserna av ett genomférande av utredningens férslag kunna dirfér bliva
vittgdende.

Styrelsen kan i detta sammanhang icke underlata att nigot beréra de at-
garder, som fran statens jarnvigars sida vidtagits i syfte att forbittra tra-
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fikforhallandena inom vistra Harjedalen. Langt ifran att vara framtvinga-
de av en stigande trafikfrekvens kunna de asyftade atgirderna betraktas
som ett typiskt exempel pa statens jarnvigars stravan att genom dndamals-
enliga anordningar frimja reselivet och giva trakter, som sakna jarnvag,
;ﬁvitt mojligt samma bekviamligheter som i detta hinseende bittre lottade
ygder.

Den busstrafik, som statens jirnvigar nu bedriva i vistra Hirjedalen,
har betydligt storre omfattning dn den, som fére ar 1944 upprittholls av
dels postverket, dels en i Funisdalen bosatt enskild foéretagare. Antalet
turer p4 huvudlinjen Réjan—Funisdalen har visserligen icke okats namn-
viart, men pa strickorna Funisdalen—Fjillnds, Funiasdalen—Bruksvallar-
na, Funisdalen—Mittadalen—Maisslingen och Funasdalen—Sorvattnet ha
ett flertal nya foérbindelser tillkommit. Metlan Bruksvallarna och Ramund-
berget har trafik nyinrattats.

Som exempel pa vad som atgjorts for att ernd snabbare férbindelser mé
nimnas, att restiden pa den 146 km langa strickan Réjan—Fjillnas ar
1944 var 7 tim. 25 min. i riktning mot Fjallnds och 7 tim. 15 min. i rikt-
ning mot Réjan. Enligt nu géllande tidtabell utgér restiden 4 tim. 5 min.
respektive 4 tim. 20 min. Omedelbart efter det statens jarnvigar den 1
oktober 1944 Svertagit postdiligenslinjerna i Héarjedalen dvensom forvérvat
vissa andra linjer inom omradet féretogs en genomgripande férindring av
trafikorganisationen. Ledningen av trafiken, som vad postdiligenslinjerna
betriffar var forlagd till Ange och Réjan, flyttades till Funasdalen delvis
i syfte att skapa ett trafikcentrum inom omradet och giva ledningen inti-
mast mojliga kontakt med landsdelens trafikproblem. Tanken var, att detta
centrum skulle giva impulser till fortsatt utveckling, bl. a. genom det for-
hallandevis stora antal anstillda vid biltrafiken, som dir komme att pla-
ceras. Under de tre forsta aren efter dvertagandet uppférdes i Funasdalen
ett storre garage med reparationsverkstad, bostadshus samt stationsbygg-
nad. Busstationen fungerar i stort sett som en jarnvigsstation. Salunda for-
siljas biljetter, inskrives resgods och expedieras gods till alla jarnvigssta-
tioner i landet.

Styrelsen Atergar hirefter till att yttra sig over de av jarnvagsutred-
ningen framlagda forslagen.

Vad sirskilt giller forslaget, att den av statens jérnvigar bedrivna be-
stillningstrafiken med omnibus pa strackorna Stockholm—Mora—Funiis-
dalen—Fjillnds och Sundsvall—Rdjan—Fjillnas matte anordnas som lin-
jetrafik under turistsisongen, far styrelsen erinra om att styrelsen redan
i december 1951 ansokt om tillstand till turistlinjetrafik foér person- och
resgodsbefordran pa bl. a. strickan Stockholm—Fjillnis, och att styrelsen,
sedan den av statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet an-
befallda utredningen av vissa fragor rorande regleringen av den inrikes
busstrafiken (langlinjeutredningen) nu slutférts och utredningsmannen
overlimnat en promemoria i dmnet, genom skrivelse den 27 maj 1953 for-
nyat denna sin framstéillning. Genom ambetsskrivelse den 3 sistlidne juli
bemyndigades jirnvigsstyrelsen direfter att t. o. m. den 30 september 1953
bedriva sadan trafik pa ett antal linjer, bl a. pa strackan Stockholm
Fjallnis. Direst begirt tillstind erhailes har styrelsen foér avsikt att iiven
i fortsittningen trafikera denna linje. Trafiken Sundsvall —Fjillnis bedri-
ves redan som linjetrafik, eniir statens jirnvigar inncha hirfor erforderlig
koncession.

Vad utredningen anfért under punkt 5, avseende viigarna och den yrkes-
missiga lastbilstrafiken, féranleder intet siarskilt ultalande fran styrelsens
sida.
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Vad slutligen betraffar den under punkt 6 konstaterade lampligheten av
ett sarskilt organ for allminna trafikfragor anser sig styrelsen nu icke be-
hova ingd pa nirmare diskussion av detta sporsmal med hénsyn till den
av statsradet och chefen fér kommunikationsdepartementet den 5 sistlid-
ne juni tillsatta kommittén fér utredning av fragan om konkurrensproble-
men pa transportomradet, i forsta hand mellan Jarnvéag och bil.

Sammanfatiningsvis far styrelsen uttala, att styrelsen funnit sig icke
kunna tillstyrka vissa av utredningens forslag, bl. a. i vad avser anlaggan-
de av jarnvag mellan Ljusdal och Sveg, tillimpande av genomgaende frakt-
berikning enligt statens jiarnvigars taxa vid samtrafik billinje—jarnviag och
medgivande av fraktberikning over den tilltinkta jarnvigen Ljusdal—Sveg
1 stallet f6r den verkliga transportvigen. Styrelsen hyser iven vissa betank-
ligheter mot sddana av utredningen gjorda rekommendationer, som visser-
ligen aven enligt styrelsens mening syfta till forbattringar av nuvarande
trafikanordningar, men som kunna genomféras endast till priset av for-
samrad driftekonomi vid statens jirnvégar. Styrelsen anser sig principiellt
bora hivda, att i den man statens jaruvigar skulle komma att Alaggas ge-
nomféra siddana foretagsekonomiskt icke motiverade forbattringar erfor-
derligt investeringskapital anvisas pi sadant sitt, att statens jarnvigars
férrantningspliktiga kapital icke okas, varjimte uppkommande driftfor-
luster, respektive 6kning av redan nu uppkommande driftférluster pa bil-
linjerna béra tickas genom sarskilda anslag pa riksstaten.

Styrelsen forklarar sig i 6vrigt villig medverka till sidana férbattringar
av trafiken i berérda trakter, som ur jarnvigsekonomisk synpunkt och med
hinsyn tagen till tillgdngen pi materiel m. m. kunna befinnas méjliga och
lampliga.

Stockholm den 8 mars 1954.

ERIK UPMARK.

ARNE SJOBERG.
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Bilaga B.

Till Herr Statsrddet och Chefen fér Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Over betinkande med forslag till forbattrade kommunikationer i Hirjeda-
len och nordvistra Hilsingland, avgivet av jarnvigsutredningen »Ljusdal
—norska gransen», far linsstyrelsen avgiva foljande utlatande.

Lansstyrelsen, som i huvudsak ansluter sig till det utlatande o6ver ut-
redningens forslag, som Jamtlands lans landstings forvaltningsutskott av-
givit, vill sirskilt framhalla féljande synpunkter.

I. Betriffande jdrnvdgsprojektet.

Utredningen foreslar, att jarnvig anligges mellan Ljusdal och Sveg un-
der forutsattning bl. a., att viss del av kostnaden dirfor tillskjutes av ve-
derborande skogsintressenter.

I sitt forenimnda utlatande over betinkandet har férvaltningsutskottet
framhallit de samhdllsekonomiska nyttoverkningarna av bl. a. denna jarn-
vagsstracka.

For egen del vill linsstyrelsen sirskilt understryka den planerade jirn-
vagens stora betydelse for skogsbruket och dirpa baserade industrier.
Bortsett fran turistndringen i vistra Harjedalen ar skogsbruket den vik-
tigaste naring, varpa befolkningen i landskapet kan grunda sin ekonomi.
Det ar darfér oundgingligen nodvéndigt, att allt gores for att beframja
skogsbruket i landskapet.

Fragan om nyttoverkningarna for skogsbruket star i direkt samband med
fragan om jarnvigens lonsamhet. Harvid bor sarskilt féljande synpunkter
beaktas, namligen: de virkesmingder, som efter jarnvagens tillkomst kun-
na ekonomiskt utnyttjas och tillféras jarnvigen, vidare kostnader och
tidsforlust vid flottning samt kostnader vid langtransporter medelst last-
bil.

Vidkommande virkesmingden, som kunde nyttiggéras efter jarnvigens
tillkomst, ma framhallas, att resultatet av den gjorda utredningen bestyrkt
lansstyrelsens tidigare féormodan, att en betydande okning av virkesfing-
sten inom trafikomradet skulle bli en sannolik f6ljd av det foreslagna jérn-
vigsforetaget. Av trafikunderlagsberikningen framgar, att det till minst
163 000 ton beriknade arliga vagnslastgodset till ca 90 % skulle komma
att besta av skogsprodukter, destinerade till Hudiksvall- och Séderhamns-
omradena. Den av utredningen tillfrigade kinnaren av omradets ekono-
miska forhallanden tekn. doktor G. Sundblad anser emellertid, att trafik-
underlaget av skogsprodukter kommer att bli avsevirt storre dn vad ut-
redningen beriknat, gissningsvis kanske dubbelt s& stort. Som skl for den-
na sin standpunkt aberopar doktor Sundblad bl. a. stegrade kostnader for
flottning och biltransporter, skador & samt sjunkning av virke vid flott-
ning dvensom svarigheter i fraga om barkning i skogen. De av doktor Sund-
blad anférda synpunkterna hava bilritts av skogsvardsstyrelsen i Jamt-
lands lin i ett den 16 februari 1953 i irendet avgivet yttrande. I fraga om
det berikneliga trafikunderlaget av skogsprodukter bhor ocksa tagas hin-
syn till utbyggnaden av Ljusnans stromfall. Forutom ctt antal mindre kraft-
stationer i Ljusnans flodsystem finnes 1 dlven nu uitbyggd Krokstrommens
kraftstation, innefatlande utnyttjandet av Lingforsen, Krokstrémmen, Heb-
belstupet, Aborrstupen och Orastupet. Laforsen ir under utbyggnad, var-
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vid dven Mirtaforsen och Angraforsen skola utnyttjas. Vidare planeras ut-
byggnad av féljande fall: Langstrommen (darvid aven Hastamstrémmen,
Sannaforsen och Brygghusstrommen avses skola utnyttjas) vidare Storo-
strommen, Ojeforsen, Hivrahillan och Henriksforsen.

Den fortgdende utbyggnaden av Ljusnan innebir, att man i allt stérre
omfattning nédgas dverga till s. k. sjoflottning med slap i stallet for flott-
ning i strommande vatten. Detta innebar givetvis bade térsening och for-
dyring av flottningen. Sedan de gamla naturbestanden i Hirjedalen av-
verkats, fA&r man pa grund av naturférhallandena rikna med att det ut-
drivna virket i allt stérre omfattning kommer att besta av relativt snabb-
vuxet klenvirke eller sdledes just det virke, som ej tal en lingvarig flott-
ning. Lénsstyrelsen erinrar i detta sammanhang om féljande av utredning-
en gjorda uttalande:

»Skulle utbyggnaden av Ljusnans stromfall fortskrida sa langt, att flott-
ningen helt eller delvis omdjliggéres, torde ersittning komma att utga for
den fordyring av transportkostnaderna som vid landtransport enligt bil-
ligaste transportalternativ skulle komma att dga rum. I sistndmnda fall kan
sdlunda utbyggnaden av stromfallen komma alt verka i riktning mot en syn-
nerligen omfattande 6kning av den ifragasatta jiarnviigens trafikunderlag.»

Med de langa transporter, varom hir ir fraga, bor enligt linsstyrelsens
mening en jarnvig med framging kunna konkurrera med lastbilstranspor-
ter. Visserligen ha under senare &ren betydande virkestransporter fran tra-
fikomradel ned till kusten dgt rum per lastbil, men detta torde ha blivit
mojligt bl. a. dérigenom att skogsbolagen — som av utredningen framgar
— lyckats hiavda sin egen fraktnivad och att de osedvanligt hoga virkespri-
serna kunnat bira biltransporterna. De vid biltransporterna tillimpade laga
priserna kunna emellertid sikerligen icke bibehallas i fortsittningen, och
man méste dven for framtiden rakna med lidgre virkespriser @n under den
utpriaglade hogkonjunkturen. Jarnvagens konkurrensférmiga torde #dven
visentligt kunna hojas genom tekniska anordningar. Fér nirvarande ham-
mas jarnvdgens konkurrensférmaga ofta genom tidsddande och dirigenom
kostsamma omlastningar. Vid inrdttande av tekniska hjidlpmedel vid om-
lastningarna bor avsevird vinst kunna erhallas.

Ovan har antytts, att jarnvagen skulle mojliggora en betydande 6kning
av virkesfdngsten inom trafikomradet. Detta férhallande, som &ar en forut-
sittning for en mera intensiv skogsvard, ir av storsta betydelse dven for de
stora industrierna i kustlandet. Av utredningen framgar nimligen, att
skogsindustrierna i Séderhamns och Hudiksvalls distrikt redan nu lider
betydande brist pA ravara. Det dr darfor av storsta vikt f6r dessa industrier
och dirmed #dven for landet i dess helhet att radvarubasen for industrierna
vidgas. Detta kan enligt lansstyrelsens mening lattast ske genom tillkom-
sten av en jirnvag Ljusdal-—Sveg, varigenom klenvirke och #dven sekunda
virke kan utnyttjas i betydligt stérre omfattning 4n vad for nirvarande
ar fallet.

Med ovan uttalade uppfattning anser lansstyrelsen for sin del, att de be-
rdkningar, som utredningen framlagt i frdga om Ljusdal-—Svegbanans I6n-
samhet som fraktjarnvag, dro alltfér pessimistiska. A andra sidan vill lins-
styrelsen nu liksom tidigare bestimt hiavda, att féreliggande projekt ej far
ses uteslutande ur jarnvagsekonomisk synpunkt. Fragan bor ocksa ses ur
den synpunkten, att jirnvigen kan bli ett medel i statens hand till frim-
jande av utvecklingen, kulturellt, socialt och materiellt, i en del av vart
land, som pa grund av en karg natur, hart klimat och avskild beliagenhet
ej kunnat tillgodogéra sig den utveckling i berérda hdnseenden, som kom-
mit béttre beldgna delar av landet till godo.
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En jarnviig Ljusdal-—Sveg komme, vilket jamvil torde framgé av ut-
redningen, med sikerhet att fa betydelse for befolkningens utkomstmdojlig-
heter i de berorda bygderna, skapa 6kad trivsel for befolkningen och sti-
mulera till ett mera differentierat niringsliv — en fraga av storsta bety-
delse for dessa bygder. Man lirer silunda kunna rakna med utveckling av
handel, serviceyrken och smaindustri i all synnerhet, direst — vilket man
vil vagar forutsiatta — utbyggnaden av stromfallen kommer att medféra
god tillgang pa billig elstrom. I detta sammanhang kan léinsstyrelsen ej un-
derlata att erinra om de for landet utomordentligt viktiga naturtillgdngar
som — bortsett fran skogen — exploateras i landskapen. De virden —
sikerligen vida overstigande kostnaden fér den féreslagna jérnvigen —
som harigenom utvinnas vid pagdende och planerade utbyggnader av Ljus-
nan komma i allt visentligt andra delar av landet till godo och limna dér ett
betydelsefullt bidrag till vilstdnd och trivsel. Det synes ldnsstyrelsen med
billighet och rittvisa forenat, att hiansyn hirtill dven tages, da man bedo-
mer foreliggande jarnvigsprojekt.

Med stod av vad ovan anforts vill linsstyrelsen fororda, att beslut fat-
tas om utférande genom statens férsorg av jarnviag Ljusdal—Sveg, oavsett
huruvida bidrag dartill kan erhallas frin skogsbolagen. Forutsattningen
bér dock vara att erforderlig mark tillhandahalles av landsting, kommun
eller enskilda.

Utredningen har icke ansett sig kunna tillstyrka, att jirnvdg anligges
mellan Hede och norska grinsen si linge nuvarande driftsférutsittningar
besta. Forutsittningarna for denna jarnviag synas — savitt avser godstrans-
porter — icke hava blivit tillrickligt utredda. Salunda framgéir av utred-
ningen, att jirnvigen kan fa stor betydelse fér malmtransporter. De for
bedémande hirav erforderliga geologiska undersdkningarna ha emellertid
annu icke utforts. Bolidens gruvaktiebolag, som utfort vissa »dversiktliga
undersokningar», har enligt utredningen forklarat sig 4&mna mera intensivt
underséka omradet efter det en jarnvig blivit byggd. Lansstyrelsen anser
det angeldget, att sddan undersokning snarast mojligt kommer till stand
s4 att jarnvigens lonsamhet kan mera definitivt bedomas. Direst privat
foretag under radande forhillanden ej kan ataga sig undersdkningen, bgr
densamma utféras genom statens foérsorg.

En tvirbana genom Hirjedalen skulle givetvis fi en stor betydelse for
turistniringen. I sidant hinseende anférde lansstyrelsen i skrivelse den 8
mars 1948 till statsutskottet féljande:

>Hirjedalen har stora naturliga férutsittningar att bli ett turistland
av ungefir samma rang som grannlandskapen i norr och soder. Det i
jamforelse med dessa isolerade liget utgor emellertid ett hinder, och det
ar darfor av storsta vikt, att isoleringen i gorligaste mén brytes genom
att kommunikationerna savil till och fran som inom landskapet gores
fér turisterna sa formanliga som méjligt. Jarnvigsforbindelse mellan
Ljusdal och Hirjedalens vastra delar dr ur denna synpunkt ett gam-
malt 6nskemal, och om denna forbindelse skulle komma till stand, skul-
le resandefrekvensen till Hirjedalens storslagna fjéillvarld sikerligen
komma att taga en betydande omfattning. Vid upprepade tillfillen hava
klagomal till linsstyrelsen fran skilda hall framférts betriffande for-
bindelserna till orter i Hirjedalen, som éro kidnda sisom turistorter,
sasom Fjillniis, Funisdalen, Bruksvallarna och Tiinndalen, till vilka
forbindelse erhalles éver Rojan cller Sveg och Hede, ivensom lLofsda-
len med forbindelse fran Sveg samt Ljungdalen med forbindelse over
Asarna. Genom den ifragasatta jirnviigen skulle betydande Littnad upp-
sla i nu berorda hiinscende. Resctiden skulle avseviirt forkorlas och
kostnaderna bliva hetydligt ligre.»

3 Bihang Lill riksdagens prolokoll 1954, 6 saml. Nr 183—186.
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Vad sélunda anférts finner lansstyrelsen i allt visentligt fortfarande
gallande. Linsstyrelsen vill emellertid samtidigt uttala sin tillfredsstillelse
med de atgiirder, som statens jarnvagar inom nuvarande méjligheters ram
vidtagit for att soka forbittra forbindelserna med vistra Hirjedalen och
dess grianstrakter mot Norge. Turistfrekvensen i Hirjedalen har ocksa un-
der senare ar 0kat hogst visentligt. Ett fullt utnyttjande av de utomordent-
liga mojligheter till sport, rekreation och friluftsliv, som vistra Hirjedalens
natur bjuder, ir dock for niarvarande ej mojligt med hinsyn till nuvarande
forbindelser samt det otillriackliga antalet turistanliggningar och bristande
inkvarteringsmdgjligheter. Man kan ej heller {érvinta att kapital nedligges
pa byggande av storre turistanliggningar, forran kommunikationerna tryg-
gats, sa atl det blir mojligt att per jarnvag (i synnerhet sovvagnar) fora upp
storre méngder turister fran landets befolkningscentra och fran utlandet.
Det ytterligare uppsving av turisttrafiken till vastra Hirjedalen, som kan
torvintas efter tillkomsten av en jarnvig, kommer givetvis att f4 en mye-
ket stor betydelse ej blott fér bygdebefolkningens ekonomiska betingelser
utan dven for alla dem, som dir vilja njuta av landskapets vackra natur
och olika rekreationsmojligheter.

Bakom fdrslaget fran svensk sida om en jirnvig Hede—norska grinsen
ligger givetvis onskemadlet om en ny mellanriksforbindelse Hede—norska
gransen—Roros med anslutning till jirnvidgen Roéros—Trondheim. Detta
onskemal torde livligt delas av befolkningen i de norska grinstrakterna.
Fradn vederbdérande norska myndigheters sida lirer man didremot knappast
kunna parakna nagot stdndpunktstagande i fragan, forrdn svenskt stand-
punktstagande skett. Skulle detta ske i positiv rikining har man anledning
rakna med intresse ocksa fran norsk sida.

Som en sammanfattning i frdga om jdrnviagsprojektet vill lanstyrelsen
dels, pa satt i det foéregdende angivits, fororda byggandet av en statsbana
Ljusdal—Sveg att utféras si snart arbetsmarknadsférhallandena det till-
later, dels ock, med understrykande av de skil som tala for en statsbana
Hede—norska griansen, hemstilla om fortsatt utredning rérande foérutsatt-
ningarna fér banans tillkomst.

II. Substitut fér den foreslagna jdarnvdgen och évriga kommunikationsfor-
bdttringar.

Lansstyrelsen tillstyrker vad utredningen under dessa rubriker anfort.
Sarskilt vill lansstyrelsen framhdalla angeligenheten avinrittandet av stam-
billinjer pa strackorna Réjan—Hede—Fjillnds, Sveg—Lofsdalen och Asar-
na—Ljungdalen for godsbefordran i samtrafik med jarnvag. De nuvarande
snittfrakterna vid godsbefordran i kombination jarnviag och S.J. linjetrafik
medfér for vistra Harjedalens befolkning och turistnaring i ménga fall en
tung belastning. Sdlunda uppgives, att en jirnviagsvagn, 10 ton, koks fran
Stugsund till Hede betingade i fraktkostnader kr. 226. Biltransporten av
namnda vagnslast kostade fran Hede till Hamrafjallet (85 km) ca kr. 400.
Jarnvigsfrakten fér en vagnslast varor fran Gévle till Hede kostade kr.
211: 50. Biltransporten fran Hede till Hamrafjallet kostade kr. 330. In-
rittandet av stambillinjer enligt norrlandskommitténs nu av utredningen
upptagna forslag skulle i avbidan & en framtida jarnvig uppenbarligen bli
till stort gagn bade for befolkningen och for turistniringens fortbestdnd och
utveckling. Forslaget att under turistsdsongen anordna snabba bussturer
pa strickan Hede—Fjillnis i anslutning till dagtagsforbindelsen Stockholm
—Hede med anknytande av vissa lokala turer finner linsstyrelsen likaledes
vilbetankt.
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II1. Interimistiska anordningar i avbidan pd anliggandet av jirnvdg Ljus-
dal—Sveg.

Lansstyrelsen kan helt ansluta sig till vad landstingets férvaltningsut-
skott hirutinnan anfért.

1V, Utbyggnad av vdgvdsendet.

Aven i detta hinseende kan linsstyrelsen ansluta sig till vad foérvaltnings-
utskottet anfort. Lansstyrelsen anser det salunda synnerligen angeldget, att
vagviasendet i Hérjedalen — oavsett jarnvigsprojektet - blir féremél for
en nédvandig utbyggnad foér tillgodoseende av moderna krav. De stora av-
standen till och inom landskapet nédvindiggoéra vigar, som utan onormala
risker bora tala snabba transporter. Vigarna méste ocksi vara av sddan
beskaffenhet att de dven under otjdnliga klimatiska forhéllanden kuanna
begagnas fér de transporter, som kunna ifrigakomma. Detta ar nodvandigt
med hinsyn bade till godstransporter och till turisttrafiken och de stora
mingder folk som vid hogsidsonger maste transporteras till och fran vastra
Hirjedalen.

Utredningen har enligt linsstyrelsens mening pa ett synnerligen for-
tjanstfullt satt klarlagt behovet av vigviasendets utbyggnad. Samtliga av ut-
redningen foreslagna vigprojekt bora komma till utforande si snart om-
standigheterna si medgiva. Kostnaderna fér viigviisendets upprustning aro
emellertid hogst betydande. Enligt utredningen uppskattas samma kostna-
der till 50,8 miljoner kronor, vilket belopp avses béra fordelas om en tio-
arsperiod. Det ligger i sakens natur, att sa stora kostnader, varom hér ar
fraga, icke kunna inrymmas i anslagen foér de ordinarie flerdrsplanerna
med deras nuvarande omfattning. Vid sddant férhallande synes det ndd-
vindigt att sirskilda anslag beviljas for ifragavarande kostnader savida
icke flerarsplanerna och anslagen for dessas genomférande bli foremal for
en visentlig utékning. DA de ifradgavarande behoven nu blivit s& starkt pa-
visade, som skett genom utredningen, bér den senare utvigen rimligtvis
vara mojlig.

I ovriga delar foranleder betinkandet ej nédgot lansstyrelsens sarskilda
uttalande.

I handliggningen av detta drende hava deltagit undertecknade, lands-
hévding och t. f. landssekreterare.

Ostersund i landskansliet den 25 februari 1953.
TORSTEN LOFGREN.

LENNART LINDBLAD.



