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Nr 183.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om byggande av en
kustjirnvdg mellan Luled och Karlsborgsverken.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herrar Helmer Persson och Ola Persson (1:58) och den andra inom andra
kammaren av herrar Holmberg och Hagberg i Stockholm (II:89), har hem-
stillts att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om atgirder si att forslag till byggande av en kustjérnvig mellan Luled och
Karlsborgsverken kan ske snarast.

Till stod for sitt yrkande ha motiondrerna anfért féljande.

Det rader en praktiskt taget enhillig mening i Norrbotten om behovet
av en kustjarnvig, i forsta hand mellan Luled och Karlsborgsverken. Pro-
jektet har forts pa tal i olika sammanhang under 35 ar, men det har blivit
siarskilt aktuellt efter den genomgripande forindring som intritt i den
norrbottniska kustbygdens ekonomiska struktur efter andra virldskriget.
Triaindustrien i denna del av landet arbetar nu under helt andra férhéllan-
den an tidigare, dels pa grund av fordndringar i friga om virkestillging-
arna och dels till £61jd av teknisk och féretagsméssig omdaning.

Verkningarna ir av olika slag. A ena sidan har det — sisom exempel-
vis i kalixomradet — lett till en differentiering av traforidlingen och dar-
igenom ocksa gjort denna mera beroende av andra transportmedel én sjo6-
trafiken. & andra sidan har nu senast industrikraschen i Tore visat, att
det behdvs bittre kommunikationer om man skall kunna skaffa ersattning
fér den triaindustri som nedligges till f61jd av bristande ravarutillgdng. Vad
man dirvid framfér allt hoppas pa ar utvecklandet av en omfattande jéirn-
manufaktur, baserad pa produkter fran Norrbottens jirnverk. Men en grund-
liggande forutsittning for detta dr att det bygges en jarnvig, i forsta hand
till de folkrika trakterna mellan Luled och Kalix.

Befolkningens eget intresse for att pa detta sitt skapa en tryggare till-
varo och samtidigt ocksa lamna nya vardefulla bidrag till hela det svenska
folkhushallet har kommit till uttryck pa méanga satt, Fackfdéreningar, né-
ringsorganisationer och andra korporationer har uttalat sin oro for kris-
tecken av det slag som nu visat sig i Toére och stiller sig darfor enhilligt
bakom férslaget om en kustjarnvag. Aven i opinionsyttringar, som fore-
kommit langt upp efter dlvdalarna, har man pévisat, hur tillkomsten av
en kustjirnvig och dirmed bittre forutsittningar for ett expanderande
néringsliv stricker sina verkningar langt utanfér det ndrmast berérda om-
radet.

Kustbygdskommunerna, landstinget och ldnsstyrelsen har gemensamt
foranstaltat om en expertutredning, vars resultat ¢verlimnades till Kungl
Maj:t redan foér tre ar sedan. Sedan dess har dven jarnvigsstyrelsen fore-
tagit en utredning, och det finns dessutom ytiranden fran styrelsen for
Statens skogsindustrier och Industriférbundet.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 6 saml. Nr 183 —186.
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Statsmakterna har alltsa nu ett mycket omfattande material att grunda
sitt omdéme p&. Om det, utéver de utredningar och sakkunniga yttranden
som avgivits, dr nédvandigt med vissa kompletteringar och en 6versyn av
det hela, sa bor detta nu kunna ske p& kort tid.

Over motionerna ha, efter diarom i vederborlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen och linsstyrelsen i Norrbot-
tens lan.

Jirnvdgsstyrelsen har anfért f6ljande.

Under hinvisning till att ett mycket omfattande material star till stats-
makternas forfogande for bedémning av férevarande jarnvigsfraga foreslas
i motionerna, att riksdagen métte hos Kungl. Maj:t hemstilla om Aatgarder
s& att forslag till byggande av en kustjarnvag mellan Lulea och Karlsborgs-
verken kan ske snarast. Motiondrerna taga darmed avstind frian den alter-
nativa losningen av kalixbygdens jiarnvigsfriga, namligen genom en sido-
bana fran Morjarv till Kalix. Styrelsen tillater sig i detta hanseende erinra
om vad styrelsen, med 6verlimnande av anbefalld utredning angéiende
jarnvigsforbindelse till Kalix, anfért i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den
4 november 1952,

»Med hiansyn till vad hir ovan och i den utférliga utredningen an-
forts, anser sig styrelsen, ehuru vil inseende betydelsen av att kom-
munerna och industriféretagen i berérda omrade aga tillgang till goda
kommunikationer, icke kunna tillstyrka att en jarnvigslinje beslutas
och anligges till Kalix municipalsamhélle, vare sig linjen bygges sdsom
kustbana Luled—Kalix eller sisom sidobana Morjarv—Kalix,

Darest statsmakterna i allt fall finna en jarnvigslinje till Kalix be-
hovlig och besluta att den skall komma till utférande, méaste styrelsen
med hansyn till aterverkningarna pa statens jirnvigars redan for nar-
varande mycket anstringda ekonomiska lige payrka, att hirfor erfor-
derliga investeringsmedel anvisas p& sadant satt, att de ej paverka sta-
tens jarnvigars rantepliktiga kapital, samt att statens jarnviagar bere-
das arlig gottgorelse for de driftsforluster, som komma att uppsta ge-
nom linjen i fraga. Vilken linjestrickning, som i dylikt fall bor viljas,
bor enligt styrelsens mening bli beroende pa vad ’Kommittén foér ut-
redning av norrlandskustens biltrafik’ i sinom tid kommer att foresla.»

Enligt vad styrelsen har sig bekant har emellertid nyssniémnda kom-
mitté, som den 21 december 1953 avldmnat sitt betiankande, icke upptagit
denna fraga till behandling. Sporsmalet torde dock komma att beaktas vid
den alltjamt pagidende remissbehandlingen av de gjorda utredningarna,
bl. a. och framfor allt av lansstyrelsen i Norrbottens lan.

Av betydelse fér bedémningen av ifrdgavarande jarnvigsprojekt torde
aven vara, hur problemet om tridindustriens i Torefors fortbestind eller dess
ersittande med annan industriell verksamhet kan komma att 16sas. Sty-
relsen erinrar om att det at en statlig kommitté, Toreutredningen, uppdra-
gits att undersdka mdojligheterna till 16sning av de sysselsittningssvarig-
heter, som vintas uppsta inom Tére kommun.

Som av det ovan anforda framgér kan fragan om en jarnvégsforbindelse
till Kalix dnnu icke anses s& fullstindigt utredd, att definitivt avgérande
kan traffas. Under hinvisning hértill far styrelsen hemstilla, att utskottet
métte avstyrka motionerna I: 58 och II: 89.
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Linsstyrelsen i Norrbottens ldn har for sin del dverlimnat och Aberopat
avskrift av sitt underdéniga yttrande den 24 april 1954 6ver dels AB In-
dustribyrans i Stockholm utredning angiende behovet av och de ekonomiska
forutsattningarna for jarnvagsforbindelse mellan Luled och Kalix m. m.
och dels jarnvigsstyrelsens utredning angiende jirnvigsférbindelse till
Kalix. IfrAgavarande avskrift har sisom Bilaga fogats vid detta utlatande.

Utskottet. Med anledning av vad i férevarande motioner anférts vill ut-
skottet erinra om att chefen fér kommunikationsdepartementet i ett i riks-
dagens andra kammare den 26 maj 1954 avgivet svar pa en friga angaende
jarnviagsprojektet Luled—Karlsborgsverken—Haparanda lamnat den upp-
lysningen, att myndigheternas prévning av detta projekt som bist péginge.
Jarnviigsstyrelsen vore salunda i fard med vissa undersékningar pa plat-
sen, och dirjamte vore friagan centralt féremal fér ingaende Gverviganden
bl. a. i samband med strivandena att till Térebygden lokalisera ny industri.
Departementschefen har i anslutning hértill dven framhallit att, ehuru nég-
ra definitiva besked icke kunde lamnas om resultatet av de pagaende under-
s6kningarna innan dessa slutforts, dittills framkomna omstindigheter syn-
tes ha givit goda skil for en positiv 16sning av denna fraga.

Enligt vad utskottet under hand inhadmtat 4ro ifrdgavarande undersok-
ningar dnnu icke slutférda. Vid sidant férhéillande och da det kan forvin-
tas, att Kungl. Maj:t for riksdagen framligger de foérslag som genom un-
dersokningarna mi befinnas motiverade, anser utskottet anledning icke f6-
religga for riksdagen att géra sirskild framstédllning i drendet. Utskotlet
hemstaller darfér,

alt motionerna I: 58 och II: 89 icke ma féranleda nigon
riksdagens atgard.

Stockholm den 23 november 1954.

Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Vid fdrestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Ohlon, Iwar Anderson, Nésgard, Lean-
der, Nasstrom, Palsson, Gustaf Andersson, Sundelin, Einar Persson, Edvin
Thun, Holmgqvist, Elfving, Rikard Svensson, Lundqgvist och Lundstrém; samt

frdn andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Anders-
son i Malmé, Lindholm, Akerstrom, Staxing, Johansson i Mysinge, Petter-
son i Degerfors, Onsj6, Nihlfors, Gustafsson i Skellefted, Andreasson, froken
Vinge, froken Olsson och froken Ager.
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Bilaga.

Til Konungen.

Kungl. Maj:t har den 15 maj 1953 anmodat lansstyrelsen att avgiva ytt-
rande 6ver dels Aktiebolaget Industribyrans i Stockholm utredning angien-
de behovet av och de ckonomiska foérutsittningarna foér jirnvigsforbindelse
mellan Lule4 och Kalix m. m., dels ock kungl. jairnvagsstyrelsens utredning
angadende jarnviagsforbindelse till Kalix.

For att belysa frdgan om vad en kustjarnviag inom detta omrade skulle
kunna tinkas f for fraktekonomisk betydelse med hiansyn tagen till bl. a.
de aktuella reindustrialiseringsplanerna for Tére kommun har linsstyrel-
sen, for att erhalla ett aktuellt material for detta yttrande, velat avvakta
Toreutredningens undersokningar rérande nagra olika foretag, for vilka
transportkostnaderna dro av viasentlig betydelse.

Linsstyrelsen far nu i underdanighet anféra f6ljande.

Den i Industribyrans utredning refererade kommunikationshistoriken vi-
sar, att fragan om att utvidga jarnvagsniitet i lanets ostligaste delar sedan
linge varit aktuell i olika sammanhang. Intresset for detta projekt har un-
der avsevird tid hallits levande i de berérda bygderna. Resultatet av In-
dustribyrdns utredning tedde sig for manga ortsbor si gynnsamt, att det
kunde vintas foranleda ett positivt beslut fran statsmakternas sida. Kungl.
jarnvigsstyrelsens kritiska yttrande har mahinda diampat denna optimism,
men lidnsstyrelsen anser att frigan dirmed dock icke férlorat nagot av sin
aktualitet.

Linsstyrelsen har vid lisningen av de bada utredningarna funnit, att In-
dustribyrdns utredning tydligen innehaller vissa felaktigheter och évervar-
deringar, som jarnvigsstyrelsen i sin tur redan i ingressen till sitt yttrande
bemoéter pa ett sitt, som pd ldsaren gor intryck mera av tendentiés pole-
mik an objektiv utredning. Styrelsens yttrande innehéller i stort sett blott
en negativ kritik av Industribyrans utredning. Aven om denna diskussion i
och for sig kan ha ett visst intresse, sa hade nog linsstyrelsen och andra av
fragan intresserade myndigheter, kommuner och féretag dock vintat att
jarnvigsstyrelsen forutsiattningslost skulle ha tagit upp problemet — ekono-
miskt och niringspolitiskt — i hela dess vidd och da idven ur delvis andra
synpunkter &n dem, som redovisats i Industribyrédns utredning. Linsstyrel-
sen aterkommer hirtill 1 ett senare avsnitt av detta ytirande.

Det gamla talesittet, att »vag bryter bygd» dr som generalisering en san-
ning med manga modifikationer. Jarnvigen fran Boden till Karungi — med
den strickning den erhallit — har vil i viss man bidragit till bygdens ut-
veckling, men dock knappast i den omfattning som man mahinda hade riknat
med. Om man bortser fran Niemisel och Morjarv, diar jarnviagen beror dldre
jordbruksbygd, har jarnvigens tillkomst icke inneburit uppkomsten av na-
got industri-, handels- eller stationssamhille av betydenhet. For de delar
av linet, som via landsvigsforbindelser har anslutning till jirnviigen, har
den givetvis ocksd haft en viss betydelse. Att jarnvagen erholl sin striack-
ning genom en typisk glesbygd, berodde pa militira och icke niringspoli-
tiska skil. Det torde emellertid vara odiskutabelt att jairnvigen med hinsyn
till naringslivets nu aktuella behov av bittre kommunikationer ar »felloka-
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liserads. Det bor i detta sammanhang observeras, att trafiken pa bandelens
mellanstationer i huvudsak bestir av person- eller godsbefordran, som hér-
ror fran kustlandet. Med jiarnvigens lige kan trafiken dock icke na den om-
fattning och intensitet som vore énskvird och foljaktligen icke heller for
kusibygdens industriella expansion tillmitas samma betydelse som en kust-
jarnvig, enligt lansstyrelsens mening, skulle fa.

Det vill synas, som om béde Industribyran och jirnvigsstyrelsen liksom
iiven den lokala opinionen i stort sett bortsett fran eller i varje fall inte nar-
mare diskuterat de problem, som utan tvekan méaste uppkomma for trafiken
pa banan Boden-—Karungi, om en ny jarnvidg skulle byggas for striackan
Lulea—Kalix- -Haparanda. Enligt lansstyrelsens uppfattning méste emelier-
tid fragan huruvida den forstnamnda bandelen skall nedlidggas eller bibe-
hallas efter tillkomsten av en kustjarnvig tillméatas stor vikt, nir man skall
ta stillning till det i de tvd utredningarna diskuterade projektet. Innan
linsstyrelsen ndrmare gar in pa denna fraga, vill linsstyrelsen emellertid be-
réra vissa andra sporsmal, som maste beaktas, nidr man skall bilda sig en
mening om behovet av den ifragasatta kustjdrnvigen.

Av Industribyrans utredning framgar, att befolkningsférhallandena i kust-
socknarna norr om Bottenhavet dro véarda ett sirskilt studium. Nativiteten
ar storre an for riket i genomsnitt. Aven om en viss forskjutning i riktning
mot riksmedeltalet kan vintas i framtiden, synes tendensen dock vara, att
fodelsetalet kommer att héalla sig 6ver genomsnittet i riket. En bekymmer-
sam utveckling dr den stora utvandringen fran dessa socknar. De som flytta
soka sig icke endast till andra orter i lanet, utan bositta sig lingre séderut i
landet. Nettoférlusten i den inrikes omflyttningen uppgick fér Norrbottens
lins del under 10-arspertoden 1941-—1950 till icke mindre dn 13 378 perso-
ner. Att merparten av dessa dr minniskor i den arbetsféra aldern siger sig
sjilvt. Att en sadan »aderlatning» av den produktiva befolkningen inger de
allra storstia betinkligheter ir icke att forvana sig over. I vilken takt denna
utflyttning i fortsittningen kommer att ske kommer i icke ringa grad att
bero pa vilka existensmojligheter som kan beredas folket och framf{drallt
ungdomen i dessa bygder. Detta i sin tur har ett nira samband med {rigan
om vilka utvecklingsmdjligheter, bl. a. betriffande kommunikationerna,
som man vill och kan ge bygdens niringsliv.

Industribyrans utredning torde ha visat, att jordbruket i kustsocknarna
har stora forutsittningar att kunna drivas pa ett ekonomiskt l6nande satt
samt att det finns stora mojligheter till ytterligare uppodling. Ett utmar-
kande drag for Norrboltens jordbruk ér emellertid, att hemmansdelarna dven
i denna del av linet dro alltfér sma. Aven om icke fler arbetstagare d4n som
kan anses forsvarligt iro bundna till en och samma hemmansdel, sd skulle
samma arbetskraft utan tvivel kunna skota betydligt stérre arealer. Forhal-
landet torde sammanhinga med den nedérvda asikten i denna del av linet,
att jordbruket for var och en ir den siakraste utkomsten. Andra och féga ut-
vecklade forviarvsgrenar ha ging efter annan visat sig mindre 16nande och
tvingat befolkningen ater till jordbruket, &ven om detta mera fatt karaktir
av stodjordbruk. Manga ha niimligen samtidigt haft annat, sidsongbetonat
arbete. Detia forhallande har lett till en alltfor stor jordsplittring. Onskvirt
vore, att stoérre jordbruk skapades, som kunde giva full forsorjning at sin
igare. Hirigenom skulle man édven bhittre an vad pu dr fallet kunna till-
godogira sig rationaliseringens fordelar. Lantbruksnimndens atgirder i
detta avseende ha dirfor den allra storsta betydelse, dven om dess verkning-
ar icke giva omedelbart patagliga resultal. Det torde dock icke vara moj-
ligt elier ens dnskvirl att helt upphora med stodjordbruken som komplement
till bl. a. det sasongbetonade skogs- och flottningsarbelet.
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Givet ar, att anldggandet av en ny jarnvag ej skulle 16sa jorddelningspro-
blemet. I det stora sammanhanget ar emellertid elt genom bl. a. férbittrade
kommunikationer mera differentierat niringsliv och de nya arbetstillfillen,
som foljer dirav, en av de viktigaste forutsdttningarna for problemets 15s-
ning. Om en viss del av befolkningen skall finna det vilbetinkt att éver-
giva jordbruket ar det nédvandigt, alt andra sikra utkomstméjligheter kan
erbjudas i stillet. Den sektor inom niringslivet, som da i forsta hand kan
komma i fraga, r givetvis industrien. Skall denna kunna utvecklas och ge
sysselsaltning 4t ett 6kat antal anstidllda, méste den emellertid f6r sina
transportbehov ha ett kommunikationsvisende, som erbjuder samma eko-
nomiska fordelar och samma bekviamlighet som jarnviagarna.

Vad skulle d4 en kustjirnvag kunna tdnkas fi fér betydelse for en in-
dustriell expansion i dessa bygder? I Industribyréns utredning gores gillan-
de, att virkesforradet i linet minskat och att ravarubasen knappast har
utrymme for ytterligare sdgverks- och massaindustri. Detta antagande sto-
der sig dock foga pa de uppgifter, som anforts. Utvecklingen har lett dirhén,
att man med den mindre goda skogstillvixten i férhallande till de skogliga
tiilgdngarna séderut i landet inom pappersmasse- och kemisk industri fun-
nit det ekonomiskt riktigare att tillgodogora sig klenare virke, som alltsa
blir avverkningsbart tidigare. Harigenom har man fatt rimligare intervaller
i den tidscykel, som skall reglera forloppet avverkning — nysadd — ater-
vixt —avverkning. Nagot storre avseende kan ej heller fistas vid uppgif-
terna om det minskade utnyttjandet av floitlederna. Anvindandet av dessa,
framforalit bivattenlederna, har ur arbetskraftssynpunkt pa sistone stallt
sig sa dyrbart, att det manga ganger blivit billigare att frakta virke lands-
vigen med bil. Vidare har pa sista tiden dven anviints virke, som ej gar att
flotta, t. ex. l6vitradsvirke och frodvuxet barrvirke.

Nar man forsoker gora en prognos for skogsindustriens — i ordets mest
extensiva bemirkelse -— framtida ravarufoérsorjning, sa far man inte hel-
ler bortse fran den 6kade timmerfangst, som pa lang sikt méste bli resul-
tatet av den alltmera aktiva skogsvard, som numera bedrives inom lanet.
Att skogstillgangarna i framtiden skall visa sig tillrickliga fér en icke
obetydlig produktionsékning inom den skogsindustriella sektorn ar darfor
ett antagande, som torde ha mera fog fér sig fin Industribyrians kalkyl.

De dominerande féretagen inom virkes- och pappersmasseindustrien iro
AB Statens Skogsindustriers anliggningar vid Karlsborgsverken, Batskirs-
néds och pd Seskard. Linsstyrelsen har haft tillfille att taga del av bolagets
yttrande i delta drende. Av yttrandet framgar, att bolagets tillverkningar
inom kort beriknas bli avsevdrt mycket storre én som angivits i Industri-
byrans utredning. Bolagets tre sagverk inom detta distrikt ha en kapaci-
tet av 40 000 standards arligen mot i utredningen uppgivna 34 000 stan-
dards och sulfatfabriken beraknas inom kort komma att producera 120 000
ton cellulosa per ar. I utredningen har angivits en betydligt ligre kvanti-
tet. Av den tillverkade cellulosan skulle 40 000 ton foridlas till papper
och 50 600 ton blekas. For 6vrigt synes man vid Karlsborgsverken inom
de nirmaste 10 aren berdkna en ytterligare utbyggnad till 175 000 a 200 C00
ton sulfateellulosa per ar. Som Industribyran framhallit, skulle givetvis en
stor del av Karlsborgsverkens produkter kunna transporteras med en bli-
vande jarnviag. Bli kvanliteterna stérre &n som beriknats, kommer detta
helt naturligt att i gynnsam riktning piverka kalkylerna fér banans drift.
Emellertid synes Industribyran och jarnvigsstyrelsen ha férbisett, att en
stor del av rdvarubehovet till industrien under nuvarande transportfor-
hallanden maste fraktas landsviagen och att en jirnvig dirvid har stora
utsikler att kunna konkurrera om frakterna. Ravarorna till Karlshorgs-
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verken komma fran hela Norrbottens lin och ej blott frian de nirliggan-
de ilvdalarna. AB Statens Skogsindustrier har beriknat, att det sdgtimmer
och den sulfatved, som skall forslas till industrien, kommer att omfatta
omkring 775 000 transportton. Pi grund av de orsaker, som tidigare an-
forts i fraga om flottningen, 1ar i framtiden omkring hilften av denna vir-
kesmingd komma att transporteras landvigen. Huruvida bolaget darvid
kommer att anlita jarnvig eller lastbil, blir givetvis beroende pa de taxor
som erbjudas. Av kvantiteten torde endast 8 % ligga geografiskt sa till
att en biltransport alltid staller sig gynnsammare 4n en jarnvagstransport.
Det synes i varje fall lansstyrelsen som sannolikt, att en jarnvag borde ha
goda forutsittningar att med transportméangder, som har avses, och de
avsland, som det kan bli frdga om, konkurrera med lastbilstrafiken. Den
inkomstokning, som dirvid kan berdknas tillfalla jarnvagen, maste aven
i gynnsam riktning paverka kalkylerna fér denna bandel.

AB Statens Skogsindustrier har ytterligare framhallit, att med den om-
fattning bolagets landtransporter vintas fa ar det nodvindigt att forbatt-
ra kommunikationerna, antingen man vill bygga en jarnvig till Karlsborg
eller forbattra landsvigsnitet. Det sistnimnda maste emellertid i s& fall
upprustas inom hela detta transportomrade, vilket 4r detsamma som stora
delar av linct, svaga vigstrickor forstirkas och otillrackligt barkraftiga
broar ersittas med kraftigare sddana.

Aven om man kan rikna med en 6kad produktion vid Karlsborgsverken,
sa lir arbetskraftsbehovet dir inom o&verskadlig tid icke bli ndmnvirt stor-
re an for nirvarande. Skall utflyttningen av folk i de yrkesverksamma
aldrarna till andra lin kunna foérhindras och sysselsittning dessutom be-
redas den genom jordbrukets rationalisering fristallda arbetskraften, s
maste — som redan framhallits — ytterligare industrier komma till. Det
ligger da narmast till hands att tinka sig att denna nyindustrialisering
bl. a. tar sikte pa manufakturindustrier, som for sina tillverkningar efter-
fraga ravaror och halvfabrikat fran Norrbottens Jarnverk, vilket skulle bli
av betydelse dven for jarnverket. Det har gjorts géllande, att saddana in-
dustrier med fordel kunde forliggas till orter, som redan ha jérnvag.
1 viss man kan detta &ga sin riktighet, om man éasyftar stationer efter
banan Lulei—Boden samt elt och annat enstaka samhille efter jarnvigen
Boden—Gillivare och Boden—Langtriask. Detta utesluter emellertid icke
det faktum —— som redan framhallits — alt kustkommunerna for sin fram-
tida existens och utveckling ha ett aktuellt och stort behov av nya foretag
och en ur konjunktursynpunkt mera motstindskraftig arbetsmarknad an
vad nu ar fallet. Med en jarnvig helt eller delvis efter kusten fram mot Ha-
paranda torde utsikterna att grunda manufakturindustrier stilla sig be-
tydligt gynnsammare dn fér narvarande. Tillgdngen pa arbetskraft i dessa
bygder ar mycket stor och bostadsbestandet i regel tillfredsstillande.

Lansstyrelsen vill i detta sammanhang lamna en redogorelse for de trans-
portekonomiska torhallandena i tre fall, som niarmare utrelts i samband
med planerna pa en reindustrialisering av Tére kommun och sasom de re-
dovisas av Toreutredningen. Denna har i olika sammanhang konstaterat,
vilken negativ betydelse avsaknaden av en jiarnviigsforbindelse till Tore har
nir det giller att dit lokalisera nya industriforetag for vilka transport-
kostnaderna iro av visenllig betydelse. De priskonkurrerande synpunkter-
na pa fraktkostnaderna ha ett dominerande avgorande.

Ulredningen har i sitt forsta betinkande framlagt ett forslag om en ut-
byggnad av den av Téreverken AB drivna verkstadsrorelsen till ett medel-
stort forelag i jarnmanufakturbranschen. Enligt foreliggande produktions-
kalkyl skulle det planerade foretaget fa ctt arligt ravarubehov av 3620
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ton jarn, som i huvudsak skulle kopas fran Norrbottens Jiarnverk. Med
landtransport skulle rdvaran fraktas till Tore enligt foljande tva alternativ:
L. Jarnvdg LuleA—Morjary (73 km.), lastbil Morjairv—Tére (19 km.).

II. Lastbil Lulei—Tére (58 km.).

Transporten till Morjarv kostar per jirnviagsvagn om 15 ton kronor
166: 50 = 11:10 per ton. Biltransporten Morjarv—Tére har av Tore last-
bilcentral beriknats till kronor 10: — per ton. Fér hela strickan skulle allt-
sd frakten enligt alternativ I bli kronor 21:10 pr ton eller sammanlagt
(3620 X 21:10) 76 382: — kronor per &r.

Fér samma transportkvantitet med lastbil direkt fran Luled har niamnda
lastbilcentral beriknat kostnaden till kronor 15: — pr ton. Transportkost-
naden skulle siledes enligt alternativ II bli 54 300: — kronor pr 4r.

Under férutsittning att Tére haft jirnvig med anknytning vid Morjirv,
skulle fraktkostnaden bli kronor 11:90 pr ton — 43 078: — kronor pr ar
och under forutsittning av kustjarnvig -—— Lulea (jarnverket) — Tore —
61 km. — skulle fraktkostnaden bli kronor 8:-— pr ton = 28960 kro-
nor pr Ar.

Den pi detta sitt beriaknade fraktskillnaden mellan alternativ II och en
direktjirnvigstransport efter kusten skulle saledes pr ar uppga till i runt
tal 25 000 kronor.

Lastbilstransporten Luled—Tére torde i kostnadshinseende kunna re-
duceras nagot. Med den transportkvantitet, som det héir &r fraga om, kan
for transporten insittas bilar med en lastférmaga p4 12—15 ton, mot de 8
tons laster pa vilka ovannidmnda prisuppgifter beriknats.

En transportorganisation, som erbjuder méjligheter till frakter i bada
korriktningarna, kan ytterligare nedbringa kostnaden fér sivial ravaran
som den fiardiga produktionen.

I samband med ayv Téreutredningen verkstillda undersékningar om for-
utsittningarna att till Tore forligga en fabrik for tillverkning av sa kal-
lade elementhus framkom fdljande om bygdens transportférhallanden och
fraktkostnader. I »containers» om maximalt 5 tons vikt planerades att
fabrikens tillverkning skulle transporteras till bestillare. For ett hus om
20 tons vikt skulle transportkostnaden fran Tére till nedan angivna jarn-

vagsstationer bliva — inklusive returfrakt fér containers:
Lastbil Tdre—Morjarv | Dérest SJ frakt- , Dirav pa del- Frakt-
Fran Toére (kronor 315: —), taxa fatt till- | strickan Tore skillnad
till | jirnvidg fradn Morjirv, | ldmpas fran Tore —Morjiarv

! Totalt kronor Kronor Kronor Kronor |

Haparanda ........ 578: 90 293: 80 29: 90 285:10 |
Pited.............. 676: 8O 383: 80 22: — 293: —
Boliden............ 880: 70 581: 70 16: — 299: —
Skellefted stad .... 801: 90 502: 90 16: — ] 299: —
Umed ............ 881: 20 586: 70 20: 50 294: 50
Ornskoldsvik ...... 955: 70 658: 70 18: — 297: —
Hirnésand ........ 1063: 50 758: 50 10: — 305: —
Sundsvall C........ 1097: 50 792: 50 10: — 305: —
Hallnas............. 817: 90 518: 90 16: — | 299
Vannids............ 849: 90 558: 90 24: — 291: —

Ange.............. 1 087: 50 782: 50 10: — | 305 — ‘
Lycksele .......... 865: 90 566: 90 16: — 299: —

Storuman.......... 925: 70 622: 70 12: — 303: — |
Vilhelmina ........ 967: 70 664: 70 12: — 303: —
Hoting ............ 1009: 70 712: 50 17: 80 | 297:20
Ostersund C ...... 1103: 50 798: 650 10: — 305: —
I medeltal ........ 910: 25 611: 87 16: 26 298: 73
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AB Elementhus i Mockfjird, som har en liknande trahustillverkning, at-
njuter 15 % fraktnedsattning. Enligt vad som inhamtats frdn jarnvigssty-
relsens kommersiella byrd kunde samma nedsattning erhallas fér element-
hus, som med jarnvig fraktas fran Morjarv. Direst de av AB Bosladsforsk-
ning framlagda rekommendationerna betriaffande transportorganisationen,
som lamnats i utredningen om en elementhusfabrik i Toére, hade foljts,
skulle frakikostnaderna pa strackan Toére—Morjarv komma att nedbringas.
Sdlunda hade Svenska lastbils AB lamnat en uppgift, att fraktkostnaden
per hus pa denna striicka eventuellt skulle komma att understiga 150: —
kronor i stillet for att uppga till den i tabellen angivna summan 315: —
kronor.

Under angivna foérutsattningar skulle man i tabellen erhilla féljande siff-
ror som medeltal:

Lastbil Tére—Morjarv | Direst SJ frakt- Dirav pa del-

w%éagl:nn;:ntaagl a (kronor 150: —), taxa fatt till- strackan Tore sgflzllg:d
omrﬁ%made Gl ett jarnvig fran Morjirv. | limpas fran Toére —Morjarv
Totalt kronor Kronor Kronor Kronor
| | i
| Medeltal .......... | 655: 97 519: 68 13:83 136: 29

Den planerade elementhusfabriken i Tore skissades av utredningen for
en arsiillverkning av 500 egna hem. For att fa hela denna tillverkning till
jarnvig skulle foretaget komma att belastas med en merfraktkostnad av
68 145: — kronor (136:29 X 500). Ett fraktavtal med statens jarnviagar
om genomgaende fraktberidkning pa samma grunder som AB Statens Skogs-
industrier har for sina transporter fran Karlsborgs bruk till Vitvattnet
skulie reducera sistniimnda fraktkostnad med 18 145: — kronor eller till
50 000 kronor, vilket belopp alltsa i héista fall skulle representera den frakt-
merkostnad, som ett sidant foretag finge vidkidnnas till féljd av att Tore
salknar direkt jarnvagsforbindelse.

Utredningen riknade forslagsvis med 50:— kronor per hus for okad
frakikostnad for ravaror, inképta byggnadsdelar, forbrukningsartiklar m. m.
Jamfsrelsen har gjorts pa Mockfjardsforetagets utgifter f6r samma anda-
mél. DA sistnimnda fabrik har kortare transportavstind frin leverantorer-
na in vad ett i Tore beliget foretag far blir jamforelsen icke adekvat for att
belysa den okade fraktkostnad som bristen pa jarnvig till Tére medfor
tor darstiades forlagd foretagsamhet.

Téreutredningen har dven unders6kt mojligheterna att till Tore lokali-
sera et! visst foretag med ett beriknat transportbehov fér fiardigvaran av
25 000 ton per ar. Hilften av tillverkningen berdknas kunna avsittas pa
marknaden i mellersta och s6dra Sverige och resten genom export.

Om produkterna fraktas med bil Toére-—Morjarv och jirnvig vidare so-
derut till respeklive Mjolby och Goteborg skulle fraktkostnaden bli cirka
kronor 70: — per ton, varav ungefir kronor 10: — kommer pa bilstriickans
19 km.

Med den genomgéende fraktberdkning, som statens jarnvigar medgivit
AB Statens Skogsindustrier fér transporterna fran Karlsborgs bruk till Vit-
vattnet, skulle fraktkostinaden frian Toére bli kronor 60: 60 och 65:-— per
ton fér vagn om minst 15 ton till Mjélby respektive Goteborg. I angivna
fraktavgifter ingar dels en avgift for tickt vagn och dels en cxtra som er-
siittning for omlastning belecknad avgift av kronor 5: - - per ton i enlighet
med vad som ulgar for transporterna fran Karlsborgs bruk; skulle direkt
jarnviagsforbindelse finnas fran Tére med anslulning till stambaneniitet,
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borde fraktkostnaden alltsi reduceras till kronor 55: 60 respektive 60: — per
ton eller omriaknat med i runt tal kronor 125 000 per ar. Aven om man re-
ducerar denna summa med den frakt, som kan berdknas komma pa de
sjoledes ordnade transporterna, aterstar i alla fall en betydande merkost-
nad till {61jd av de relativt sett hoga frakterna fér den del av produktionen,
som maste fraktas med bil-—jarnvag.

Utover vad som héar framhadllits betriaffande Tére kommun och kommu-
nikationsfrigans betydelse fér kommunens reindustrialisering torde en
kustjarnviag vidare komma att férmanligt paverka de industrier, som redan
finnas inom hela detta omrade. Far bygden en mer industriellt betonad
arbetsmarknad vagar man vidare hoppas, att aven annan foretagsamhet
kommer att utvecklas i samhdéllena efter jarnviagen. Over huvud taget ar det
ett intresse av stor vikt att 4ven i 6vre Norrland fa ett si rikt differentierat
naringsliv som méjligt. Om produkterna kunna framstillas pa ndrmare
hall, sa foljer darav lagre fraktkostnader och priser. Den efterstravansvar-
da differentieringen av naringslivet bor dven ta sikte pa att inom bl. a. tex-
til- och konfektionsbranschen skapa arbetstillfallen fé6r d4ven den nu icke
lanspraktagna kvinnliga arbetskraften.

Icke heller d& det giller industriens framtida utveckling, kan en blivande
jarnvig i kustbygden i och for sig 16sa alla uppkommande kommunikations-
och arbetsmarknadsproblem. Skall man emellertid éver huvud taget vaga
rakna med en 6kad industriell verksamhet, dr det en tvingande noédvéindig-
het, att de blivande foretagarna kunna fa utnyttja tillfredsstillande kom-
munikationer foér transport av ravaror och fardigprodukter.

Industribyrans utredning innehaller en mangfald statistiska uppgifter,
som uppfordrat jarnvigsstyrelsen till genmilen. Otvivelaktigt ir, att In-
dustribyran i vissa fall gjort vissa férhastade berikningar. A andra sidan
kan icke heller jarnvigsstyrelsens uttalanden i alla avseenden std oemot-
sagda. Som exempel ma anféras foljande: Med det uttalande, som Industri-
byran gjort (s. 74) om fraktkostnaderna till Kalix pa den nuvarande kom-
munikalionsleden jimfort med utgifterna pa en jarnviag, som hade en ur
ekonomiska synpunkter battre strackning, ar det svart att forstad jarnvags-
styrelsens genmaéle (s. 43).

Aven om man givetvis maste taga hinsyn till de férhallanden, som av-
spegla sig i de statistiska uppgifterna, lar man icke enbart pa detta material
kunna grunda ett beslut att bygga en ny jdrnviig. Det ar framfor allt ndd-
vindigt att pa andra végar skaffa sig kdnnedom om forhallandena i den
berérda bygden och dven frin andra utgangspunkter férséka bedéma, vad
en jarnvag skulle komma att betyda for néiringslivets utveckling i denna del
av lianet och jiarnviigens egen lonsamhet. Enligt linsstyrelsens uppfattning
ha samtliga hiarpd inverkande omstindigheter icke blivit tillrackligt be-
lysta i Industribyrdns utredning och icke heller i jarnvigsstyrelsens yttrande.

Léansstyrelsen har, som framgar av det tidigare anférda, kommit till den
uppfattningen, att en jarnvig fran stambaneniitet mot Haparanda ir néd-
vandig ur olika synpunkter. Den nu befintliga stridckan Boden—Karungi—
Haparanda har emellertid — som redan framhallits av skil, som nu-
mera icke torde behoéva tillmitas samma betydelse som tidigare, erhallit
en foga rationell strickning. Den berdr icke de folkrika orterna i kustlan-
det siasom Réanea, Toére och Kalix. & andra sidan ma framhallas, att det
torde vara tveksamt om en ny bana fran Lulca till Haparanda skulle kun-
na drivas ekonomiskt jimsides med linjen Boden—Karungi. Linsstyrelsen
anser dirfor att fragan om dessa tva jarnviigslinjers lénsamhet i forhal-
lande till varandra liksom den ekonomiska effekten pa den existerande
banan av tillkomsten av en ny jarnvdg maste utredas. Forst sedan en sa-
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dan berikning féreligger och hidnsyn tagits till 4ven andra i samband hér-
med relevanta omstidndigheter kan man ta stillning till frigan om den rik-
figa 16sningen ar atl helt eller pa viss del nedligga trafiken pa den ildre
banstrickan och bygga en ny jarnvig genom kustlandet mot Haparanda.
Hur den nya strickningen lampligen bor dragas, maste bli féremal for
niarmare overvigande. Ett alternativ skulle vara att f6lja det i foreliggan-
de utredning angivna huvudférslaget och draga banan fran trakten av Not-
viken mot Réanea, Tore och Kalix samt fortsitta darifran 6ver Karlsborgs-
verken mot Sangis och Haparanda. Om det emellertid skulle visa sig eko-
nomiskt och ur andra synpunkter lampligt att behalla bandelen Boden—
Morjirv (bl. a. fér Firma Hjalmar Nilssons Traféradling i Morjirv) kan
man tinka sig en anslutning av denna bana till kustjarnvigen i Tore. Vid
valet av den bista banstrickningen maéste givetvis dven de militdra kraven
beaktas. Intresse kan namligen finnas, att den ildre banan dven ur bered-
skapssynpunkt bibehalles pa linjen Boden—Morjirv.

I den man den dldre banan helt eller delvis ¢j lingre bibehalles, skulle i
varje fall en viss del av materielen, hus, signalanordningar, rils etc., sedan
den nya linjen firdigstillts, kunna komma till anvdndning fér underhall
av andra bandelar. Vagn- och lokparken skulle didremot kunna sittas in
pa den nya linjen. Denna materiel torde representera ett betydande virde.
Den personal, som nu tjinstgér pa den striacka vilken eventuellt skulle ned-
iiggas, kan likaledes overflyttas till den nya bandelen.

En sadan kombinationslésning av den norrbotiniska kustbygdens jarn-
viigsproblem, som hir skisserats eller eventuellt cnligt nigot annat alter-
nativ, skulle otvivelaktigt i det langa loppet visa sig ekonomiskt férdelak-
tigare @n vad som framgir av jirnvigsstyrelsens kalkyl. Byggnadskostna-
derna kompenseras nimligen — som nyss sagts — till viss del av den ma-
teriel, som blir disponibel fér anvindning delvis pa den nya bandelen och
delvis pa annat hall vid nedliggandet av hela eller viss del av den gamla
banan. Vidare slipper man ifran den dubblering av vissa Iénekostnader och
andra driftkostnader, som belastar jarnvigsstyrelsens kalkyl, i vilken man
— som redan ndmnts — utgatt ifrAn att den gamla banan skulle bibehal-
las dven efter den nya jarnvigens tillkomst.

Jirnviigsstyrelsen har avstyrkt byggandet av den ifragasatta jarnvégs-
linjen oavsett om det skulle gilla en kustbana till Kalix cller en sidobana
Morjirv—EKalix. Om statsmakterna likvél skulle finna en jirnvdg behdv-
lig, har jirnvigsstyrelsen hemstillt, att investeringsmedel métte anvisas
pa sadant siitt, att de ej paverka statens jirnviigars rintepliktiga kapital
sam! att statens jirnvigar beredes arlig gottgérelse for de driftsforluster,
som enligt jiarnvagssiyrelsens kalkyl vantas komma att uppstd pd denna
linje.

Som alfirsdrivande verk maste sjilvfallet jarnvagsstyrelsen se till att
statens jirnvigar drivas affirsmissigt. Nir statsmakterna ha att ta still-
ning till ett sidant projckt, som har diskuteras, kan det emecllertid visa
sig nodviindigt att bedéma behovet av en jarnvigslinje dven ur andra syn-
punkter in dem, som kommit till uttryck i jarnvagsstyrclsens yttrande. For
statsmakterna kan niimligen icke statens jiarnviigars bokforingsmissiga
redovisning av varje sirskild banstriackas rintabilitet vara avgorande. Re-
gering och riksdag méste nimligen iven fraga sig, vilka nationalckonomis-
ka fordelar som tillkomsten av en ny jirnvig kan tinkas medfora, dven
om driftresultatet for statens jirnvigars vidkommande skulle visa, att lin-
jen icke dr i affirsmissig bemirkelse 1onsam. Om, mot formodan, en jirn-
vitg genom Norrboltens kustbygd icke skulle Dli ckonomiskt sjilvbirande,
sa ulesluter icke detta atl en genom jiruviigens Lillkomst majligejord 6kad
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industrialisering av bygdens niringsliv och andra liknande »indirekta»
fordelar méste tillmitas en sadan nationalekonomisk betydelse, att den mer
an vil uppviger det eventuella underskott pa jarnvigen, som skulle kunna
komma att redovisas i statens jarnviagars bokslut. Det méaste fér 6vrigt an-
ses mycket tveksamt, huruvida en enda bandel, som ingér i ett s4 omfattan-
de kommunikationsnit som statens jarnviigar, ur driftsekonomisk synpunkt
skall betraktas som en enhet for sig och dess biarighet bedémas uteslutande
med hinsyn till det bokférda resultatet av trafiken inom bandelens egen
begridnsade sektor.

Enligt linsstyrelsens bestimda uppfattning kunna de férdelar, som ur
allmdnna samhillsekonomiska synpunkter skulle vinnas genom tillkomsten
av en jarnvdg i denna del av linet, vintas bli s stora, att frigan icke kan
f4 anses avférd fran dagordningen i och med de av jarnvigsstyrelsen an-
forda skilen mot att forverkliga detta projekt.

Den lésning, som lidnsstyrelsen hir antytt, gér emellertid att de av Indu-
stribyran och jirnvigsstyrelsen verkstillda utredningarna delvis maste kom-
pletteras utifrdn hir berérda, delvis nya forutsittningar. Linsstyrelsens
torslag innehdller synpunkter, som maste 6vervigas, likavdl som den nya
linjestrickningen i detalj méaste studeras och provas. Linsstyrelsen anser
diarfor att de nu foreliggande utredningarna bor bli féremél for en &ver-
syn genom en av Kungl. Maj:t sirskilt utsedd kommitté. I denna bér ingd
representanter for jarnvigsstyrelsen, Norrbottens lins landstings nirings-
kommitté, de berérda kommunerna och AB Statens Skogsindustrier. Lins-
styrelsen fir silunda i underdénighet hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
besluta att fér en siadan utredning tillkalla sidrskilda sakkunniga och att
utredningen matte bedrivas med storsta mojliga skyndsamhet.

Visst samrdd har i drendet forekommit med Norrbottens lins landstings
niringskommitté,

Arendet har handlagts av undertecknade, landshévding och landssekrete-
rare.

Luled i landskansliet den 24 april 1954.
Underdénigst
FOLKE THUNBORG.

MARTEN STIERNSTROM.



