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Nr 170.

Utlitande i anledning av vdickta motioner om samirafik mellan
statens jdrnvdgar och de enskilda bussféretagen i
Norrland.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, viickta den ena inom férsta kammaren av
herrar Axel Andersson och Ndslund (I: 88) och den andra inom andra kam-
maren av herr Anderson i Sundsvall m. fl. (II: 170), har hemstallts att
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening uttala det
onskvarda i att dven statens jarnvigars buss- och jarnvagstrafik inordnas
i den av enskilda bussforetag och postverket redan genomférda samtrafiken
i Norrland.

Sasom motivering for sitt férslag ha motiondrerna anfort foljande.

Den av Kungl. Maj:t tillsatta kommittén fér norrlandskustens trafik avgav
i slutet av forra aret sitt betinkande. Enligt direktiven skulle kommittén
undersdka om inte buss- och lastbilstrafiken i det norrlindska kustlandet
frdn Sundsvall till Haparanda borde organiseras under statlig ledning. Kom-
mittén kom till det resultatet att ett forstatligande f. n. inte kan anses ak-
tuellt.

Utredningen visar nimligen att en samordning av trafiken i stor utstrick-
ning redan 4gt rum i frAga om busstrafiken och pagar betriffande lastbils-
trafiken. Kommittén framhaller ocksa, att i friga om busstrafiken ytter-
ligare forbattringar kan astadkommas av de privata foretagen i samarbete
med statens jarnviagar. Den samordning, som redan skett, har tillkommit
pa initiativ fran de enskilda trafikutovarnas sida och bl. a. medfért, att tra-
fikanter pa strickan Sundsvall—Lulea med anslutning fran det inre av Norr-
land kan fa l6sa biljett direkt fran avreseorten med tillampande av zontaxa
enligt samma grunder som vid resa tredje klass med SJ. Samtidigt har ocksa
skett en dverenskommelse om samordning av tidtabellerna. Ett sirskilt av-
riakningskontor svarar fér de ekonomiska uppgoérelserna mellan de olika
bussforetagen. Organisationen har fungerat synnerligen vil, trafikanterna
har fatt billigare resemoéjligheter och battre service, och trafikutévarna har
kunnat konstatera ett avseviart uppsving i trafiken.

Till denna samtrafik mellan de enskilda bussféretagen har ocksd post-
verket, som driver atskilliga busslinjer i Norrland, anslutit sig. En part har
emellertid stillt sig utanfor, namligen SJ, som dock vid planeringen av den
direkta busslinjen Sundsvall-—Haparanda visade stort intresse (bl. a. genom
inrdttande av s. k. sparlosa stationer) for att sjalv ta hand om trafiken pa
denna stricka. De trafikanter, som #r hénvisade att anvinda SJ:s bussar,
har saledes alltjimt ingen moéjlighet att utnyttja de foérdelar samtrafiken
mellan bussféretagen i ovrigt erbjuder. Ett sddant férhallande ir naturligt-
vis mycket beklagligt och ger anledning till jimférelser, som icke utfaller
till SJ:s fordel. Det maste namligen synas trafikanterna egendomligt, att de
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hos enskilda foretag i samarbete med postverket kan, trots kanske flera buss-
byten, fa kopa direktbiljett till zontaxepris, medan de, om de t. ex. aker med
postverkets diligens och sedan skall byta till SJ:s trafikmedel, férst maste
kopa biljett for den stricka postverket svarar fér och sedan ny biljett —
och da pa nytt borja i botten av taxan — for den striacka SJ svarar for.

Vid de underhandlingar, som férts med SJ angiende samtrafik med de
norrlindska bussféretagen, uppges SJ som villkor ha stallt, att SJ skall ha
fullt betalt for sin del av fardstrickan. Nedsattningen i biljettpriset skulle
alltsa helt falla pa de enskilda bussforetagen (i vissa fall dven postverket).
Bussforetagen, som menat att biljettinkomsten skulle delas efter antalet
fardkilometer, har av littférklarliga skél icke kunnat godtaga SJ:s villkor.

I det jarnvigsfattiga men milrika Norrland har busstrafiken fatt en bety-
delse, som knappast kan overskattas. Det ir ett gott betyg &t dess utovare,
att den trots manga ganger synnerligen daliga viagar och mycket svéra vader-
leksforhallanden i stort sett uppratthalles utan avbrott och forseningar. De
langa avstanden gor dock resorna dyra. En bussresa kombinerad med jérn-
vigsresa till t. ex. Stockholm betyder en stor utgift. En samordning av buss-
och jarnvigstaxorna skulle darfor innebira en vilkommen litinad och med-
verka till forbittring av kontakten mellan Norrland och de sydligare delarna
av landet.

Over motionerna har, efter dirom i vederbérlig ordning gjord framstill-
ning, yttrande avgivits av jarnvdgsstyrelsen, som anfort foljande.

Jarnvigsstyrelsen vill inledningsvis erinra om att liknande synpunkter pa
fragan om samtrafik jarnvig—bil anférts i motionerna 1I: 176 och II: 353
till arets riksdag, over vilken senare motion styrelsen redan avgivit yttrande.
Sasom dari framhallits torde fragan om taxemissig samtrafik jirnvig—bil-
linje komma att behandlas av 1948 ars jarnvigstaxekommitté. I direktiven
{6r denna kommittés arbete, dir norrlandskommitténs olika foérslag omniams-
nas, framhalles att innan stillning tages till ndmnda forslag i fragor, som
berora statens jarnvigars taxor, torde det nirmare bhora utredas bl. a. 1 vad
man foérslagen kunna vara jirnvigsekonomiskt berittigade. Jirnvigsstyrel-
sen har darfor intagit den stindpunkten att 1948 ars jarnvigstaxekommit-
tés stillningstagande i frigan om taxemissig samtrafik jirnviag—billinje bor
avvaktas, innan konkreta atgirder for astadkommande av saddan samtrafik
vidtagas. Sa torde ocksi enligt styrelsens mening bora ske i frdga om den nu
ifragasatta samtrafiken mellan statens jarnvigars jarnvigs- och busslinjer
och de enskilda bussforetagen i Norrland.

Vad angar den mera begriinsade fragan om onskvirdheten av att statens
jarnvigars billinjer deltaga i taxemissig samtrafik med norrlandskustens
billinjer, vill styrcisen erinra om att statens jarnvigars busstrafik i Norr-
land #r av relativt ringa omfattning 1 forhallande Lll 6vrig dar befintlig
busstrafik och att densamma till ytterst ringa del berdr den viigstricka &
vilken den enskilda busstrafiken Luled--Sundsvall framféres. Den enda
langre statens jirnvagars busslinje, som har direkt kontakt med de sam-
trafikerande enskilda busslinjerna pa norrlandskusten, ér linjen Umeced- -
Lycksele/Sorsele. Den forfragan angaende eventuell anslutning till norrlands-
kustens samtrafiksystem, som for nagon tid sedan under hand framfordes
av de enskilda bussforetagen, avsag endasl statens jarnviigars busslinje-
striicka Umea- - Lycksele och friamst trafiken till och fran Lycksele stad.
AtL statens jirnvigar dirvid avbojde berodde pa att fragan om samtrafik
mellan statens jirnviigars busslinjer och enskilda busslinjer utgor en inte-
arcrande del av det storre problemet om samtrafiken jiarnvig bil, vilken
som ovan namnts ir foremal for sirskild utredning. Styrelsen vill i detla
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sammanhang niamna att statens jiarnvigar av samma skil icke infért taxe-
missig samtrafik mellan statens jarnvagars busslinjer och jirnvigslinjer —
billinjen Overtornea - Pajala, som fran bérjan tillkommit som ett substitut
for jirnvdg, har dock samma stallning i samtrafikhiinseende som en statens
jarnvigars jarnvigslinje. Taxemassig samtrafik forekommer siledes ej heller
mellan statens jdrnvédgars busslinje Umed —Lycksele/Sorsele och den kor-
sande nord—sydgéende jarnvigslinjen. Detta var ytterligare ett skil varfor
{orslaget om samtrafik med den enskilda busslinjen i kustlandet icke an-
sdgs bora genomféras i nuvarande lage.

I anslutning till motiondrernas uttalande att »de trafikanter, som ar hanvi-
sade att anvinda SJ:s bussar har — - — ingen mdjlighet att utnyttja de
fordelar samtrafiken mellan bussforetagen i ovrigt erbjuder> samt att »ett
sadant forhallande ar naturligtvis mycket beklagligt och ger anledning till
jamforelser, som icke utfaller till SJ:s férdels, anser sig styrelsen béra erinra
om de atgarder, som fran statens jarnvigars sida vidtagits under senare ar
PA persontaxeomradet, vilka foérbilligat jarnvigsresor till och fran samt inom
Norrland. Resor pa linga avstand ha salunda i jimfdrelse med tidigare avse-
viart forbilligats genom inférandet av tur- och returbiljetter pa alla res-
avstdnd fr. o. m. 1 maj 1951 (tidigare férekom tur- och returbiljetter endast
pa avstdnd om hogst 496 km) samt genom inférandet fr. 0. m. 1 maj 1952
pa forsok av semesterbiljetter med 25 procents rabatt pa tur- och returhiljett-
priset. For resor inom Norrland ha vidare fr. o. m. 1 maj 1952 pa férsok
inforts billiga s. k. endagsbiljetter i vissa stationsrelationer pa jirnvig, till
vilka biljetter nigon motsvarighet icke torde finnas vid de enskilda buss-
foretagen.

Sadana endagsbiljetter gilla for resa fram och &ter pa jirnvig samma dag
till pris som for enkel biljett. De tillhandahallas pa resavstand 6ver 40 km
och innebdra pa resavstdnd 6ver 60 km en rabatt i forhallande till vanligt
tur- och returpris av omkring 40 procent. Det m4a erinras om att dnskemal
om billigare resor pa linjer, vilka férbinda glesbebyggda omraden med en
tatort, framférts av norrlandskommittén i dess betinkande angiende trans-
portforhallandena i Norrland (SOU 1946: 84). I remissyttrandet hiarover ut-
talade jarnvigsstyrelsen bl. a., att styrelsen vore villig taga under 6vervi-
gande att i sadana relationer, dir avstanden vore sirskilt langa eller dar
det eljest vore motiverat, medgiva fram- och éterresa samma dag till enkelt
biljettpris. Jarnvigstaxekommittén, som anknét till vad som anforts av
norrlandskommittén och jarnvigsstyrelsen, féreslog jirnvigsstyrelsen i skri-
velse den 17 mars 1952, att endagsbiljetter pa forsok skulle inféras till ett
antal limpliga huvudorter inom de fyra nordligaste linen. PA forslag av
jarnvigstaxekommittén beslots, att biljetterna skulle tillhandahallas i sta-
tionsforbindelser 6ver 40 km. Fér nirvarande dro endagsbiljetter inférda for
resor till fo6ljande orter i Norrland: Ostersund, Sveg, Stromsund, Vilhelmina,
Lycksele och Arvidsjaur. Av hittillsvarande erfarenheter av endagsbiljett-
forsialjningen i Norrland synes framgé att, atminstone pa nagot liangre sikt,
det icke ir osannolikt, att dessa pa forsok inriittade endagsbiljetter i flera
fall komma att framsta som féretagsekonomiskt vil motiverade. Jarnvigs-
styrelsen éverviager nu pa forslag av jarnvigstaxekommittén att utstricka
forsoksomradet {6r endagsbiljetter till ytterligare huvudorter i évre och mel-
lersta Norrland, bl. a. till vissa residensstider. Genom en sidan atgird skulle
allt flera resenirer i dessa declar av Norrland fa visentligt utokade mojlig-
heter till billiga resor till olika administrativa eller kommersiella centra.

Under dberopande av vad i det féregaende anférts har jarnviigsstyrelsen
hemstiillt, att statsulskottet matte avstyrka motionerna i fraga.
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Utskottet vill inledningsvis erinra om att en friga av principiellt samma
innebord som den forevarande upptagits i de jamval vid arets riksdag vick-
ta motionerna 1: 160 och II: 353, vari bl. a. hemstillts om en skyndsam ut-
redning av mojligheterna till inférande av genomgiende zontariffberikning
mellan statens jarnvigar 4 ena sidan och postverkets och statens jarnvi-
gars busslinjer 4 den andra. I sitt 6ver motionerna avgivna och sedermera
av riksdagen godkinda utldtande nr 13 sade sig allminna beredningsutskot-
tet finna de av motiondrerna framforda onskemalen fortjéina det storsta
beaktande fran statsmakternas sida. Det vore enligt utskottets uppfattning
en angeligenhet av stor vikt att i trafikhinseende missgynnade delar av
landet, enkannerligen norrlandslinen, finge sina berittigade 6nskeméal om
billigare och mera rationellt samordnade transporter tillgodosedda utan
storre tidsutdrikt. Med hinsyn till vad jérnviagsstyrelsen i ett remissytt-
rande anfort om 1948 ars jarnvagstaxekommitté fann emellertid utskottet
lampligt att resultatet av taxekommitténs arbete avvaktades, innan vidare
atgiarder i motionernas syfte vidtoges. Utskottet hemstillde darfor att mo-
tionerna icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Statsutskottet énskar nu for sin del understryka den stora betydelse som
frigan om taxemissig samtrafik mellan jarnvig och omnibus #ger icke
minst féor Norrlands befolkning. Detta beror sjidlvfallet darpa, att sd stor
del av befolkningen dr hinvisad till att for sina resor alltid i férsta hand
anlita nigot bussforetag. Ehuru fran jarnvigsstyrelsens sida under senare
ar vidtagits flera atgirder som forbilligat sjalva jarnvigsresorna till och
fran samt inom Norrland, framstar darfor alltjamt en 16sning i positiv rikt-
ning av nyssnidmnda jamvil i motionerna I:88 och II: 170 berérda sam-
trafikfriga som ett angeliget 6nskemal. Da emellertid, sdsom av det fore-
gaende framgéar, detta sporsmal f. n. ar under utredning av 1948 ars jarn-
vagstaxekommitté, finner utskottet icke anledning foreligga {or riksdagen
att i anledning av motionerna I: 88 och II: 170 gora nigon sirskild hinvéan-
delse till Kungl. Maj:t. Utskottet vill dock framhalla vikten av att det &t
jairnvigstaxekommittén liamnade utredningsuppdraget slutféres med storsta
mdjliga skyndsamhet.

Under aberopande hdrav hemstiller utskottet,

att motionerna I: 88 och II: 170 icke méa foranleda nigon
riksdagens atgard.

Stockholm den 16 november 1954.
P4 statsutskottats vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlitandet nr 171.



