Nr 4—6. Andra lagutskottets utlitande nr 4. 1

Nr 4.

Utldtande i anledning av vickta motioner angdende utredning av
fragan om statens skadestandsansvar vid skador, or-

sakade av overgang till hégertrafik.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen
vickta, till lagutskott hanvisade motioner, nr 357 i foérsta kammaren av
herr Johansson, Theodor, m. fl., samt nr 464 i andra kammaren av herr
Andersson i Dunker m. fL

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstallts, »att riksdagen métte
besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla att i samband med paga-
ende utredning om oOvergang till hogertrafik jimval fragan om statens
skadestandsansvar vid skador, orsakade av #ndrade trafikbestammelser,
matte bli foremal for utredning».

Betraffande de skil motiondrerna anfort till stod for sitt yrkande far
utskottet hinvisa till motionen I: 357.

I skrivelse till Kungl. Maj:t anhdll 1953 ars hostriksdag, efter hemstillan
av andra lagutskottet i dess utlatande nr 39, att Kungl. Maj:t ville utreda
forutsattningarna for vart land att inom den nérmaste framtiden genomfora
en overgang till hogertrafik samt for riksdagen framliagga de forslag, vartill
utredningen kunde giva anledring. Chefen for kommunikaticnsdeparte-
mentet, statsriddet Andersson, tillkallade med stéd av bemyndigande den
8 januari 1954 sakkunniga for att verkstilla den av riksdagen begérda
utredningen.

I direktiven for de sakkunniga uttalar departementschefen efter en redo-
gorelse for fragans tidigare behandling:

»Utredningen bér vara forutsittningslés. Vid densamma torde sarskilt
undersékas, huruvida de foérdelar pa lang sikt, vilka stir att vinna genom
en 6vergang till hogertrafik, kan forvintas bli sa betydande, att de dverviger
den 6kade olycksrisken under &vergangstiden dvensom kostnaderna for
omliggningen.

Riskokningen under dvergangsskedet kommer givetvis att bl. a. bero pa
vilka mojligheter man har att motverka densamma. Atminstone delvis
synes den kunna begrinsas genom att en limplig tidpunkt viljes for over-
sangen. Viisentliga resultal i detta hiinseende torde dven kunna vinnas
genom en omfattande upplysnings- och propagandaverksamhet i samband
med omliggningen samt genom trafikreglerande atgirder av olika slag.

1- - Bihang till riksdagens protokoll 1954. 9 saml. 2 avd. Nr 4— 6.
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I fraga om kostnaderna foér en &vergang till hégertrafik bor en om
mdéjligt fullstindig utredning férebringas. Darvid bor sarskilt overviagas,
huruvida de eljest betydande kostnaderna for ombyggnad av bussar och
spirvagnar kan minskas genom sarskilda overgangsanordningar. Vidare
bor de ekonomiska och arbetsmarknadspolitiska forutsiattningarna for
genomférandet av ombyggnadsprogrammet narmare klarliggas. Med hiin-
syn till att en omlaggning till hogertrafik i forsta hand fAr anses vara ett
bilismens intresse, utgar jag ifran att dirav féranledda kostnader i varje
fall till huvudsaklig del far tickas av automobilskattemedel. Utredningen
bor framligga definitiva forslag i denna friga.

Jamvil i dvrigt bor vid utredningen forebringas sadant material, som
medger en allsidig beddmning av det férevarande sporsmaélet.

T T T e e e e

Utredningen bér tidsmaissigt och dven i 6vrigt planera sitt arbete med
tanke pé4 att hégertrafikfragan kan befinnas béra understillas en allmin
folkomrostning.»

Utskottet.

I de férevarande motionerna hemstilles, att frigan om statens skade-
stindsansvar vid skador, orsakade av dndrade trafikbestammelser, utredes
i samband med den nu pagiende utredningen om 6vergang till hogertrafik.
Motionirerna anfér bl. a., att man maste rikna med att en overging till
hogertrafik kommer att medfora betydande skadegorelse pi liv och egen-
dom, att de hirav féranledda férlusterna icke alltid tickes av de vanliga
férsdkringarna samt att det synes skiligt, att staten under en $vergangstid
av 5—10 ar overtager skadestindsansvaret vid sadana olyckor, som direkt
beror av 6vergéing till hégertrafik.

Till en bdrjan vill utskottet med anledning av vad motionirerna anfért
om den inverkan en &verging till hégertrafik kan vintas fa pa trafik-
olycksfallens omfattning anféra nigra allminna synpunkter pa denna
fraga.

Det torde vara ofrankomligt, att en Gvergang till hégertrafik medfor
okade trafikrisker i vissa avseenden under en overgangstid. Det 4r 4 andra
sidan ovedersigligt, att en Svergang till hégertrafik medfér, att vissa andra
olycksfallsrisker bortfaller, nimligen de som beror P4 utlindska forares
ovana vid vér vinstertrafik och svenskars ovana vid higertrafiken utom-
lands. Vidare férhaller det sig s, att de olycksfallsrisker, som féljer med
en overgang till hogertrafik, ar av 6vergdende natur, medan de olycksfalls-
risker, som ar férbundna med en bibehallen vinstertrafik, torde besta
under en 6verskadlig framtid och 6ka med ett vixande trafikutbyte over
grianserna. Att berikna forhallandet mellan de férdelar & ena och nack-
delar 4 andra sidan de bida alternativen medfér med hinsyn till trafik-
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sikerheten #dr forenat med betydande svarigheter. Utan att nu ingd pa
bedémning av detta spérsmal vill utskottet erinra om féljande. En pa
uppdrag av 1939 ars hogertrafikkommitté utfoérd statistisk berdkning —
vilken f. 6. var grundad pi den under sirdeles ogynnsamma férhallanden
genomférda hogertrafikomliggningen i Osterrike — gav till slutsats, att i
hiindelse hogertrafik ej inférdes, olyckor som berodde pa ovana vid vénster-
trafik maste i det lianga loppet medféra skadeverkningar av storre om-
fattning dn de, som kunde férvinlas uppkomma av olyckor, som berodde
p4 ovana vid hogertrafik, i hindelse siddan inférdes. Vid den proévning
av hégertrafikfrigan, som andra lagutskottet foretog vid fjolarets host-
riksdag, kom utskottet dven till den uppfattningen, att pa lang sikt for-
delarna for trafiksikerheten av en Gvergang till hégertrafik val uppvigde
riskerna under den férsta tiden efter en omliggning. Dessa fragor torde
komma att ytterligare belysas av den nu pagiende hogertrafikutredningen.

Vad darefter giller tanken, att staten bor ataga sig skadestandsansvar
vid trafikolyckor, som beror av andrade trafikforeskrifter, vill utskottet
framhalla féljande.

Det 4r med hinsyn till trafiksikerheten nodvindigt, att kraven pa efter-
levnad av trafikforeskrifter stilles lika hogt nidr det giller nya eller dnd-
rade som i fraga om redan invanda féreskrifter. D4 nya eller andrade
foreskrifter siattes i kraft, ar det dessutom ofta séarskilt viktigt, att tra-
fikanterna iakttar forsiktighet fér att férebygga de risker, som kan folja
av ovana vid de nya foreskrifterna. Dessa trafiksikerhetssynpunkter bor
beaktas dven nir fragan om statens skadestiandsansvar fér trafikolyckor,
som beror av andrade trafikféreskrifter, bedomes. Om staten atoge sig
skadestandsansvar for dylika olyckor, kunde detta komma att motverka
det krav pa forsiktighet, som sarskilt maste framhivas, da trafikfore-
skrifter #ndras. En sddan ordning vore darfoér fran irafiksikerhetssyn-
punkt #gnad att inge betinkligheter. Hirtill kommer, att bestimmelser
hirom skulle medféra svarigheter vid tillimpningen. Ett exempel mé be-
lysa detta. F. n. orsakas ett icke ringa antal trafikolyckor av att fordons-
forare icke iakttager de foér var vinstertrafik gillande reglerna om fore-
trade vid korsande méte med annat fordon och om fordons plats pa kor-
banan dvensom av att fotgingare gar ut pa korbanan utan att ge akt pa
den bakifran kommande trafiken. Motsvarande olyckor skulle givetvis
komma att intriffa dven efter en overgang till hogertrafik. Det synes da
4 ena sidan icke skiligen kunna ifragasiltas, att staten skulle ataga sig
skadestandsansvar for alla dylika olyckor. Att & andra sidan gora skillnad
mellan dessa och avgora vilka olyckor, som pa ett sddant sitt beror pa
indringen av korregel, att slaten borde vara skadestandsskyldig, skulle
i de flesla fall vara svarl eller omdjligt. Bestimmelser om skadesténds-
skyldighet for staten vid olyckor, som beror pd dndrade trafikforeskrifter,
maste dirfor befaras komma all medféra stora ulredningssvirigheter och
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giva resultat, som komme att framstd sdsom godtyckliga. Utskottet anser
sig darfor icke kunna tillstyrka motionirernas yrkande.
P4 grund av vad sidlunda anforts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, I: 357 och II: 464, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 18 februari 1954.

P4 andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling har nirvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Sten, Sunne, Nils Elowsson,
Axel E. Svensson, Lundgren#*, Huss* och Nils Theodor Larsson;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Igelsbo, Nilsson i Géteborg,
fru Vistberg®, herrar Carlsson i Bakerdd, Andersson i Alfredshem#*, fru
Ewerl6f*, herrar Bengtsson i Varberg® och Kénigson.

* Ej nidrvarande vid utlitandets justering.



