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Nr 15.

Utldtande i anledning av vdckta motioner angdende viss oversyn
av lagen om ltrafikférsikring @ motorfordon.

Forsta lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 356 i férsta kammaren av herr
Aastrup samt nr 462 i andra kammaren av herrar Carlsson i Stockholm och
Léfgren. 1 motionerna, vilka dro likalydande, hemstilles, »att riksdagen
matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om en 6versyn av tra-
fikforsikringslagen i syfte att asladkomma en bittre 6verensstimmelse
mellan lagens minimibestammelser for foérsakringsbelopp och de risker,
som forsdkringen avser att ticka, samt att de forslag en sadan dversyn kan
foranleda matte forelaggas riksdagen snarast mojligts.

Betriffande de skil, som ligga till grund fo6r denna hemstillan, far ut-
skottet hanvisa till motionerna.

Gillande bestimmelser.

Ansvarigheten for skada i féljd av trafik med motorfordon regleras av
6 kap. allménna strafflagen samt lagen den 30 juni 1916 angdende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik (bilansvarighectslagen).

Enligt 6 kap. strafflagen skall skada, som nigon genom brott tillfogar
annan, av den brotislige giildas, evad brottet skett med uppsat eller av val-
lande. For den hindelse den som skadan led genom eget vallande medverkat
Lill skadan, skall skadestdndet jamkas efter ty provas skaligt.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvaret under vissa villkor fér dga-
re, forare och brukare av motorfordon. Den utvidgade skadestandsskyldig-
heten omfattar skador, som tillfogas annan person 4n foraren och sidan egen-
dom, som icke befordras med automobilen. Bestdmmelserna hirom finnas i
2 §. Diri stadgas, i forsta stycket, att for sadan skada iir automobilens dgare
ansvarig, 4nda att han ej ar till skadan vallande; dock ar dgaren fran ansva-
righet fri, dir av omstindigheterna framgar, att skadan varken orsakats av
bristfitligchet & automobilen eller vallats av foraren. Enligt andra stycketi 2 §
skall, om den, som skadan led, genom eget vallande dartill medverkat, rat-
ten bestimma efter ty for varje fall prévas skaligt, om och i sadant fall till
vilket helopp skadestand skall utga. I tredje stycket foreskrives, att fora-
ren lika med dgaren skall vara pliktig ersatta sadan skada, som i forsta
och andra styckena siigs, dir ej av omstindigheterna framgar, att foraren
icke varit vallande till skadan. Brukar nagon utan lov annans automobil,
skall jamlikt 6 § brukaren i stéillet {6r fgaren svara f6r den skada, som
dirunder intriffar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 9 sanl. 1 avd. Nr 15—16.
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Till sdkerhet for skadestidndsansvarighet, som 4vilar dgare, brukare eller
forare enligt 6 kap. strafflagen eller bilansvarighetslagen, stadgas i lagen den
10 maj 1929 om trafikférsikring a motorfordon (trafikforsikringslagen)
skyldighet att ha motorfordonet trafikforsikrat. Huvudbestimmelserna ro-
rande trafikférsdkringens omfattning finnas i 3 §, vari stadgas: Trafikfor-
sikring 4 motorfordon skall dels fér den, som pa grund av skada i f61jd av
trafik med fordonet hir i riket enligt lag ar berittigad till skadestdnd av
fordonets dgare, brukare eller férare, medféra ritt att utbekomma skade-
stAndet av férsikringsgivaren, dels ock, i den man férsikringsgivaren ej
gjort annat férbehall, for forsikringstagaren gilla mot den ansvarighet for
skada, som kan fér honom uppkomma i f6ljd av sddan trafik. Utan sir-
skilt atagande ar dock foérsidkringsgivaren icke ansvarig i anledning av skada
4 fordonet eller 4 egendom, som med fordonet befordras, ej heller i anled-
ning av skada 4 féraren av fordonet, med mindre forsikringstagaren ar for
skadan ansvarig, eller 4 person, som firdas i fordonet, direst detta brukas
olovligen och han iger kidnnedom dirom.

Forsikringsplikten avser, enligt 1 §, motorfordon, som #r registrerat hir
i riket eller utan registrering har brukas i trafik. Fran forsakringsplikt dro
enligt 4 § fritagna: medlem av konungahuset, staten, kommun, frimmande
statséverhuvud, medlem av frimmande regerande furstehus samt, enligt vad
Konungen under villkor av 6msesidighet darom foérordnar, utlinning, som
tillhor fraimmande stats hiarvarande beskickning eller konsulat.

Skyldigheten att halla motorfordon trafikforsidkrat ar begrinsad till vissa
maximibelopp. Efter en ar 1939 vidtagen lagindring skall férsikringsgiva-
rens ansvarighet enligt 11 § for varje hindelse, som medfér skada, ticka
skadestand om tillhopa trehundratusen kronor i anledning av personskada
med begrinsning till sextiotusen kronor for varje skadad eller dédad person
samt om tillhopa tiotusen kronor i anledning av skada 4 egendom. Betrif-
fande omnibus skall férsikringen ticka skadestand i anledning av person-
skada med ytterligare femtusen kronor fér varje person, varmed det hogsta
antalet personer, som ma befordras med fordonet, dverstiger nio, dock med
bibehillande av den stadgade begrinsningen for varje skadad eller dédad
person.

Historik.

Enligt den ursprungliga lydelsen av 11 § trafikférsikringslagen var fér-
sakringsgivarens ansvarighet maximerad till 60 000 kronor i anledning av
personskada med begrinsning till 20 000 kronor for varje skadad eller dédad
person samt till 10 000 kronor i anledning av skada 4 egendom. I fraga om
motorfordon, som mot ersittning tillhandahélls allménheten, igde Kungl.
Maj:t foreskriva hogre foérsidkringsbelopp, dock med bibehallande av be-
gransningen for varje skadad eller dédad person. Med stod hiarav foreskrev
Kungl. Maj:t genom kungérelse den 26 september 1929 (nr 300), att vid
trafikférsikring & personomnibus, vilken mot ersattning tillhandahélls all-
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ménheten, férsikringsbeloppet for personskada skulle, med bibehallande
av den i 11 § trafikfoérsdkringslagen stadgade begransningen foér varje ska-
dad eller dédad person, utgora ytterligare 5000 kronor for varje person,
varmed det hdgsta antal passagerare, som finge befordras med fordonet,
oversteg sju.

I skrivelse den 9 april 1935 (nr 158) anhéll riksdagen, att Kungl., Maj:t
matte verkstilla skyndsam utredning rérande #ndringar i reglerna om an-
svarighet for skada i f6ljd av trafik med motorfordon och om trafikforsik-
ring i de hiinseenden, vilka ifragasatts i ett av forsta lagutskottet avgivet
utladtande (nr 36), samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utred-
ningen kunde féranleda. I utskottets utlatande férordades i huvudsak, att
lill 6vervagande upptoges fragan om trafikforsdkringens oméndring till en
olycksfallsforsidkring i nédra 6verensstimmelse med forsikringen for olycks-
fall i arbete. I stillet fér de davarande maximeringarna av foérsdkringsbe-
loppen skulle inféras foreskrifter om att sjukpenning eller livrianta icke
finge dverstiga visst belopp per dag, respektive ar. Den personliga skade-
standsskyldigheten fér forare, dgare eller brukare av motorfordon skulle
inskrankas till att gilla endast vid fall av eget styrkt vallande.

Den 7 maj 1937 tillkallade chefen for justitiedepartementet enligt Kungl.
Maj:ts bemyndigande den 23 april samma ar sakkunniga fér utredning ré-
rande en reform av rittsreglerna om trafikférsikring och om ansvarighet
for skada i f6ljd av trafik med motorfordon.

De sakkunniga avgivo den 1 oktober 1938 betinkande med foérslag till
trafikforsidkringslag jimte dirmed sammanhingande férfattningar (SOU
1938: 27). Forslaget innebar en genomgripande omreglering av hithérande
lagstiftning, sarskilt i syfte att ntvidga frafikforsdkringen till att omfatta
dven olyckshindelser. Vidare féreslogs, férutom annat varom hir ej ar
fradga, héjning av forsikringssummorna.

Over betinkandet avgavos, efter remiss, yttranden av ett stort antal myn-
digheter och enskilda sammanslutningar.

I en vid 7939 drs riksdag vickt motion (II: 242) framstilldes yrkanden om
lagstiftning i vissa angivna hénseenden pa grundval av de sakkunnigas for-
slag. En av de i motionen behandlade fragorna avsag hojning av férsikrings-
summorna. Denna friga upptogs dven jamte vissa andra av de sakkunniga
berérda spérsmal i en senare vid samma riksdag avgiven proposition (nr 33).

I denna proposition framhoélls inledningsvis, att frigan om en fullstindig
revision av lagstiftningen om ansvarighet for skada i f6ljd av trafik med
motorfordon samt om trafikférsikring icke befunnc sig i sadant lige, alt
forslag diarom da kunde understillas riksdagen. Salunda tarvade bl. a.
sporsmélen om trafikforsikringens ulstriackning till att omfatta dven ska-
dor genom olyckshindelser och om [orsikringens organisation ytterligare
undersokningar och overviganden. Den utredning som férekommit hade
cmellertid visat att det forelige ett trangande behov av alt omedelbart inom
ramen av bestiende ordning lésa vissa frigor. En av dessa avsag hojning
av forsakringssummorna. Hirutinnan anforde departementschefen bl. a. £61-
jande.
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Sarskilt med hidnsyn till det férindrade rantelaget dro forsakringssum-
morna fér personskada numera otillrdckliga. De sakkunniga ha foreslagit
en tredubbling av beloppen, vilket beriknats medféra en premiehojning av
omkring 8 procent.

I nigra yttranden har yrkats, att maximeringen av forsikringsbeloppen
for personskada helt skulle utga. Enligt av forsikringsinspektionen infor-
skaffad utredning skulle detta medféra en ytterligare premiehéjning av om-
kring 1,3 procent 4 nuvarande premier. I ett yttrande har vidare foreslagits,
att forsiakringssummorna skulle fyrdubblas till 80 000, respektive 240 000
kronor.

Att i detta sammanhang i fridga om personskador helt fringa principen
om maximerade férsikringsbelopp anser jag icke béra ske. Det av de sak-
kunniga betriffande varje skadad eller dédad person foreslagna maximi-
beloppet 60 000 kronor torde fa anses vil avvigt. Diremot synes maximi-
beloppet for varje hiindelse som medfér skada bora héjas utéver vad de
sakkunniga foreslagit och faststallas till 300 000 kronor. Okningen i pre-
mierna genom en dylik ytterligare hojning torde endast utgoéra en obetyd-
lighet.

Vad angar omnibussar ha de sakkunniga foreslagit ett par smirre avvi-
kelser fran gillande bestimmelser. Salunda skall férhéjningen av forsak-
ringssummorna, 5 000 kronor per person, gilla for alla omnibussar och ej
endast dem som anvindas i yrkesmissig trafik samt vidare for varje person,
varmed det hogsta antal personer, som ma befordras med fordonet, oversti-
ger nio, i stiillet fér enligt nuvarande bestimmelser sju passagerare. — — -—

I ett par yttranden har framhallits, att beloppet 5 000 kronor vore for lagt
och borde héjas. Vidare har i ett yttrande papekats, att bestimmelsen dven
borde tillimpas & lastbilar, som fa anvindas fér befordran av stérre antal
personer in nio.

I dessa hinseenden torde emellertid, sirskilt med hinsyn till den fdre-
slagna héjningen av forsakringsbeloppet for varje hindelse som medfér
skada, icke foreligga tillrickliga skil att avvika fran de sakkunnigas forslag.

Bestimmelserna om den sirskilda héjningen av férsakringssummorna
féor omnibussar torde béra intagas i 11 § trafikférsdkringslagen. Den i detta
lagrum nu stadgade bestimmelsen om ratt for Konungen att i fraga om
motorfordon, som mot ersittning tillhandahalles allmanheten, féreskriva
hogre ersittningsbelopp dn i ovrigt stadgas bor silunda utga.

Tillrdckliga skil att hoja forsikringssumman fér egendomsskador 10 000
kronor lirer, sasom de sakkunniga ocksa funnit, icke foreligga.

Propositionen och motionen behandlades av riksdagen i ett sammanhang,
varvid propositionen bif6lls.

Genom lag den 22 juni 1939 erhéll darefter 11 § trafikforsdkringslagen
sin nu gillande lydelse.

Bilskadeutredningen.

Vid ett méte i Oslo i november 1946 mellan justitieministrarna i Dan-
mark, Norge och Sverige behandlades fragan om det fortsatta nordiska sam-
arbetet pa lagstiftningens omréde. Till grund for 6verliggningarna lag ett
av delegerade fran de tre linderna upprattat program fér det nordiska lag-
stiftningsarbetet, i vilket bland dmnen foér cventuell lagstiftning upptagits
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fragan om skadestand utanfér kontraktsférhdllanden jamte statens och
kommuns ansvar for sina tjinstemins handlingar. Mellan justitieminist-
rarna radde enighet om att gemensamma dverliaggningar borde komma till
stand rérande méjligheten att genomféra en samfilld nordisk lagstiftning
pa skadestandsrittens omrade. Samtidigt var man emellertid Gverens om
att detta rittsomrade vore sa omfattande, att det knappast vore lampligt
att utan ytterligare forberedelse paborja ett gemensamt nordiskt lagstift-
ningsarbete pa vanligt sitt. Man antog i stillet att det skulle bli noédvandigt
att till en borjan soka astadkomina en dversikt Gver lagstifiningsuppgiften,
varvid skulle kunna klarliggas vilka skadestindsrittsliga dmnen som i
forsta hand dgnade sig for behandling i lag. Vidare borde utredas, vilka av
dessa amnen som #gnade sig fér gemensamt nordiskt lagstiftningsarbete
och vilka principer samarbetet borde félja. Man enades om att tillsitta en
kommitté, bestaende av en eller tvd medlemmar fran ettvart av de tre lan-
derna, med uppgift att utféra denna forberedande undersokning.

Kungl. Maj:t férordnade sedermera den 10 januari 1947 revisionssekre-
teraren, numera professorn Ivar Strahl att i samrdd med representanter for
ovriga nordiska lander verkstilla en sadan utredning. Fran dansk sida ut-
sags professorn Henry Ussing samt fran norsk sida till en bérjan bankche-
fen Sjur Lindebraekke och, sedan han avsagt sig uppdraget, hgyesteretts-
advokaten Erling Wikborg. Strahl avgav betinkande i anledning av utred-
ningsuppdraget den 31 maj 1950 (SOU 1950: 16). Detta betinkande utmyn-
nar i vissa rekommendationer om vilka de tre utredningsméinnen enat sig.

I dessa rekommendationer framhalles till en bérjan, att en revision av
skadestandsritten otvivelaktigt vore pakallad. Pa liangre sikt borde revisio-
nen avse skadestindsritten i dess helhet och arbetet borde bedrivas i nor-
diskt samarbete. Emellertid reste sig stora svarigheter -— fortsitta utred-
ningsminnen — om man pa en gang skulle forséka skapa en gemensam
nordisk skadestandslag. Arbetet syntes i stillet béra bedrivas si, att man till
en borjan grepe sig an med skadestandsratten pa vissa begrinsade omréaden
dir en revision vore mera omedelbart pakallad. Detta tillvigagangssatt
medforde adven den fordelen, att man pa sadana sirskilda omraden kunde
prova birigheten av vissa framférda reformtankar avseende skadestinds-
rattens allminna principer. Skadestandsrittsliga omraden, som pa detta sitt
i forsta hand borde komma i fraga for reformarbetet, vore reglerna om stats
och kommuns ersittningsansvar samt lagstiftningen om ersittning {or ska-
dor orsakade genom bruk av motorfordon och om obligatorisk férsikring
mot sidana skador. Utredningsminnen férordade, atl for vartdera av niamn-
da bada dmnen omedeclbart tillsattes en kommitté i ettvart av de nordiska
linderna med uppgift att i samarbete sinsemellan och med grannlindernas
kommittéer bedriva utredningsarbetet. Som en ledande grundsats fér bada
kommittéernas arbete uppstilles, att de skadestandsrittsliga spdrsmaélen
borde ses mot bakgrunden av forsakringsrittens utveckling. Betriaffande
reglerna om ansvarighet {6r skada orsakad av motorfordon anfores salunda,
att hir erbjode sig ett lampligt tillfdlle att prova de lankar som framkominit
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att lata forsikring i vid omfattning taga skadestandsrittens plats, och dven
beraffande fragan om stats och kommuns skadestindsansvar papekas, att
i olika avseenden forsidkringstanken kunde visa sig anviandbar.

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 23 maj 1952 tillkallade chefen fér
Justitiedepartementet sedermera sakkunniga for att verkstilla utredning r6-
rande revision av lagstiftningen om ersittning fér skada till f6ljd av bruk
av motorfordon. De sakkunniga ha antagit benimningen bilskadeutredning-
en. I de for denna utredning och den samtidigt tillsatta kommittén angaende
det allminnas skadestidndsansvar gemensamt utfirdade direktiven, innefat-
tade uti anférande av statsradet Zetterberg {ill statsradsprotokollet nyss-
namnda dag, uttalas bl. a. féljande.

Jag dr ense med utredningsminnen om att reformarbetet pa skadestands-
rattens omréde nu bor fullféljas i nordiskt samarbete efter de riktlinjer, som
utredningsménnen salunda angivit. Tvd kommittéer bor alltsa tillsittas for
revision dels av lagstiftningen om ersiittning fér skada till £6ljd av bruk av
motorfordon och dels av principerna for stats och kommuns skadestands-
ansvar. Betriffande utredningsarbetets bedrivande i 6vrigt kan jag dven
héinvisa till utredningsménnens rekommendationer. Emellertid vill jag fram-
halla, att jag i detta sammanhang icke ansett mig kunna taga stillning till den
tanke som framforts att foérsikring mot skada pa grund av olycksfall i vid
utstrackning borde kunna avlésa skadestandsritten 6ver hela linjen. Jag ir
ej heller 6vertygad om att de 16sningar, till vilka man kan na fram betraf-
fande motorfordonsansvaret respektive stats och kommuns ansvar, iar agna-
de att i hogre grad tjana till vigledning f6r den blivande allminna reformen
av skadestandsritten. Dartill torde forhallandena inom motorfordonstrafi-
ken samt den statliga och kommunala férvaltningsverksamheten vara alltfor
speciella, Detta ér dock frigor, i vilka det kommande utredningsarbetet far
soka bringa klarhet. Over huvud taget synes det icke lampligt att binda ut-
redningsarbetet vid nagra i férvig uppdragna riktlinjer.

Ulredningsarbetet pagar alltjamt.

Yttranden,

Utskottet har i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskriver inhamtat
vttrande 6ver motionerna fran bilskadeutredningen. Dirjamte har utskotlet
berett Svenska automobiltarifféreningen, Kungl. Automobil klubben och Mo-
tormdnnens riksforbund tillfalle att yttra sig éver motionerna.

Bilskadeutredningen anfér, bland annat, féljande.

Vid sina 6verviiganden av fragan i vilka hinseenden andringar i nuvaran-
de lagstiftning dro pakallade, har utredningen uppmirksammat den maxime-
ring av ersittningarna fran trafikforsikringen, som stadgas i trafikforsik-
ringslagen. P4 grund av penningvirdets fall iniraffar nu, relativt sett, oftare
in férr, att skadorna Gverstiga de stadgade maximibeloppen. Enligt utred-
ningens uppfattning ar det ett 6nskemal, att maximeringen dndras sa att de
skadelidandes intressen bliva battre tillgodosedda én foér nirvarande ar fal-
let. Utredningen Gvervéger olika dndringsalternativ. Aven i andra hinseenden
Gverviger utredningen andringar i den nuvarande lagstiftningen.
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Svenska automobiltarifféreningen erinrar om de i trafikforsikringslagen
nu stadgade maximibeloppen samt fortsétter.

Méjlighet foreligger for forsikringstagarna att genom frivillig ansvarig-
hetsforsakring héja nyssnimnda férsikringsbelopp visentligt. Trafikforsak-
ringsanstalterna, som varit pa det klara med att trafikforsakringsbeloppen
numera icke alltid iro tillrackliga, ha lagt ned ett betydande arbete pa att
genom sina ombud, annonsering, tidningsartiklar ete. soka fa forsakringsta-
garna att frivilligt hoja forsikringsbeloppen till en niva, som giver tillfreds-
stallande skydd. Mdjligheten att hoja forsidkringsbeloppen har emellertid ut-
nyttjats endast i ringa omfattning.

Trafikférsikringsanstalterna ha inom sina organisationer under senare ar
i olika sammanhang haft anledning diskutera de nuvarande trafikforsak-
ringsbeloppen. Saken har dven for nagon tid sedan berorts med forsikrings-
inspektionen. I samband dirmed har beslutats, att {rafikforsakringsanstal-
terna skola taga fram visst statistikmaterial f6r belysande av i vilken ut-
strickning de nuvarande trafikforsikringsbeloppen icke rickt till. Detta
statistikmaterial dr nu foremal for bearbetning.

Tarifféreningen vill for sin del férorda, att den av motionirerna féreslagna
dversynen betraffande trafikforsakringsbeloppen kommer till stand, och i
samband dirmed bor det vara av virde att taga del av trafikforsakringsan-
stalternas erfarenheter, sadana de komma till uttryck i ovannamnda sta-
tistikmaterial.

Kungl. Automobil klubben anfér féljande.

Vi delar i princip helt de synpunkter, som motionérerna framfort. Enligt
var uppfattning torde f. n. en stor del av den motorfordonsigande allminhe-
ten leva i den tron att trafikférsikringen utgor ett fullstindigt skydd utan
begransning av ansvarighetssummorna. Denna felaktiga forestillning torde
ha sin forklaring dari, att de obligatoriska ansvarighetssummorna tidigare
med blott fa undantag visat sig tillriickliga. Harigenom har kanslan for for-
sikringens begrinsning sa smaningom utsuddats ur det allmidnna medve-
tandet. Denna omstandighet understryker enligt var mening bchovet av att
trafikforsiakringens ansvarighetssummor snarast hojes till betryggande be-
lopp.

Innan slutgiltig stallning tages till fragan, syns en forutsittningslos utred-
ning boéra komma till stand, icke minst for att fa klarlagt vilka o6kade pre-
miekostnader, som en héjning av ansvarighetssummorna kan medfdra, obe-
roende av om dessa ryms inom nuvarande trafiklorsikringspremier eller
icke. Vid klarliggandet av den niv4, till vilken ansvarighetssuimmorna maste
héjas for att anses betryggande, syns iiven alternalivet obegrinsade ansvarig-
hetssummor ocksi bora undersokas.

Med hinsyn till fragans betydelse syns det onskvirt, att utredningen be-
drives skyndsamt sa att sedan uiredningsresultatet kunnat studeras forslag
om indring i lagen om trafikfoérsikring kan framliiggas snarast mojligt.

Motormdinnens riksférbund anfor foljande.

Férbundet vill instimma med motionirerna i att de nu lagenligt gillande
skadestandsbeloppen i prakliken kan visa sig vara otillrickliga. Otvivelak-
tigt ar det ocksa riktigt, att detta forhdllande frimst torde fa tillskrivas pen-
ningvirdets fall sedan 1939. Savil motororganisationerna som forsikrings-
bolagen uppmanar visserligen bilisterna att genom frivillig tillaggsforsikring
bereda sig betryggande skydd. Pa grund av de redan i och for sig hoga for-
sakringspremierna foljes dock detta rad i ringa utstrickning.
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Med hénsyn till de héga premierna bér man cfterstriva att om majligt 16sa
fragan utan tillgripande av premiehdjning. Férutsittningarna harfor synes
for nirvarande vara riit gynnsamma. Fragan bor dock enligt férbundets me-
ning icke bedémas isolerad utan i intimt sammanhang med bilférsakrings-
frédgorna i sin helhet, vilka fragor enligt vad férbundet inhdmtat fér nirva-
rande dr under utredning inom Trafikfoérsidkringsféreningen och forsiak-
ringsinspektionen.

Forbundet tillstyrker bifall till motionirernas hemstillan om en 6versyn av
trafikforsidkringslagen i syfte att dstadkomma en battre Gverensstimmelse
mellan lagens bestammelser fér forsikringsbelopp och de risker som fér-
sékringen avser att ticka, varvid det ovan patalade sambandet mellan den nu
aktuella fragan och férsdkringsférhallandena i 6vrigt bor beaktas.

Utskottet.

Enligt trafikférsakringslagen aligger det som regel dgare av motorfordon
att till sikerhet for ansvarighet foér skada i f6ljd av trafik med fordonet
taga och vidmakthalla trafikférsikring. Ehuru den ansvarighet, som avilar
agare, brukare eller férare av motorfordon, ir till beloppet obegrinsad, har
forsdkringsplikten emellertid for att férsikringstagarna icke skola oskaligt
betungas av premierna begrinsats till vissa belopp. For varje hindelse, som
medfor skada, dro salunda forsikringshbeloppen maximerade till 300 000 kro-
nor i anledning av personskada med begrinsning till 60 000 kronor for
varje skadad eller dédad person samt till 10 000 kronor i anledning av skada
a egendom,

De salunda angivna forsikringsbeloppen ha icke undergatt nagon [ér-
andring sedan 1939. De ha alltsi anpassats efter forhallandena fore det se-
naste virldskriget och voro dirvid avvigda pa saddant sitt, att de endast i
undantagsfall visade sig otillrackliga. Sarskilt paA grund av penningvirdets
fall intraffar det emellertid numera i férhallandevis flera fall in tidigare,
att uppkomna skador icke tickas av de obligatoriska forsakringsbeloppen.
Den praktiska betydelsen av trafikfoérsakringen har hérigenom minskats,
sedan dessa belopp senast voro féremal for statsmakternas overviagande.
Med hénsyn hirtill och i betraktande ocksa av motorismens snabba utveck-
ling 4r det enligt utskottets mening angeliget, att man genom en lagindring
tillgodoser de skadelidandecs intressen béttre dn under nuvarande férhallan-
den ar fallet.

Sasom framgar av den foéregaende redogérelsen pagar for nirvarande inom
bilskadeutredningen revision av lagstiftningen om ersittning fér skada till
f61jd av bruk av motorfordon. Enligt direktiven for utredningen skall denna
dven omfatta reglerna om obligatorisk forsikring for trafikskador. Av bil-
skadeutredningens yttrande éver motionerna framgar, att det av motioné-
rerna vackta sporsmalet om dndring av de obligatoriska forsdkringsbeloppen
redan upptagits till behandling inom utredningen och att denna &verviiger
olika dndringsalternativ. Utskottet vill i detta sammanhang framhalla, att
dérest utredningsarbetet i 6vrigt skulle komma att fortgd under en lingre
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tid det kan finnas anledning 6verviiga om icke ett forslag till lagéndring i nu
forevarande hinseende bor framliaggas sarskilt.

D4 det av motionirerna upptagna spoérsmalet alltsa redan ar féremal for
utredning, erfordras hirutinnan icke négot initiativ fran riksdagens sida.
Utskottet kan darfor icke bitridda det i motionerna framstillda yrkandet.

Under aberopande av det ovan anfoérda far utskottet hemstilla,

att férevarande motioner, I: 356 och II: 462, icke métte
foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 26 mars 1954.

Pa forsta lagutskottets vignar:
OLOV RYLANDER.

Vid detta drendes behandling ha ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Ahlkvist*, Lindblom, Olofsson, Lodenius,
fru Sjostrém-Bengtsson, herr Bjérnberg™, fru Girde Widemar och herr Ny-
strom*;

fran andra kammaren: herrar Rylander, Landgren®, Gustafsson i Boras,
Johansson i Norrfors*, Hedqvist*, Jacobsson i Sala*, Fréding och Lundqvist.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



