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Nr 29.

Utldtande med anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
anslag till Anskaffande av framdrivningsmaskineri
for underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak
jdmte i dmnet vdckta motioner.

I en till riksdagen den 5 mars 1954 avlaten, till jordbruksutskottet hin-
visad proposition, nr 123, har Kungl. Maj:t under aberopande av propo-
sitionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet G6ver jordbruksérenden for
samma dag foreslagit riksdagen att till Anskaffande av framdrivningsma-
skineri for underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak 4 riksstaten for
budgetaret 1954/55 under nionde huvudtiteln anvisa ett reservationsanslag
av 1579 000 kronor.

I samband med propositionen har utskottet behandlat tvd inom riksdagen
viickta, till utskottet hanvisade likalydande motioner, namligen I:485 av
herr Svéird och 1I: 613 av herrar Hazggblom och Nilsson i Bistekille, vari
hemstillts, att riksdagen matte besluta att fér dndamélet anvisa ett reserva-
tionsanslag av 500 000 kronor.

Betriffande det nirmare innehillet i motionerna torde utskottet fa hin-
visa till dessa.

Genom beslut den 16 september 1949 uppdrog Kungl. Maj:t at fiskeristy-
relsen med statens fiskeriférsok att i samrad med fartygsinspektionen i Go-
teborgs distrikt utreda fragan om anskaffande av ett nytt framdrivnings-
maskineri for fartyget Skagerak och i samband dérmed stiende sporsmal.
Sedan den salunda anbefallda utredningen slutforts, har fiskeristyrelsen i
skrivelse den 11 september 1953 framlagt resultaten av densamma.

Over skrivelsen har, efter remiss, utlatanden avgivits av statskontoret, ma-
rinférvaltningen, kommerskollegium och lotsstyrelsen. I anledning av stats-
kontorets utlatande har fiskeristyrelsen inkommit med sérskilt yttrande an-
gaende fartyget Skageraks arbetsuppgifter m. m. Slutligen har kommerskol-
legium avgivit sdrskilt utlatande angdende dels fartygets arbetsuppgifter,
dels valet av maskintyp.

Fiskeristyrelsens forslag.

Betriffande de skil, som talar for att fartyget Skagerak bor utrustas med
nytt maskineri, hinvisar fiskeristyrelsen till en borjan till vad styrelsen an-
fort i denna fraga i en skrivelse den 12 augusti 1949 rérande fiskerivisendets

1 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 10 saml. Nr 29,
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undersoknings- och bevakningsfartyg. Dari anforde styrelsen, bland annat,
att statsrevisorerna i sin berattelse ar 1937 — tre ar efter fartygets leverans
— patalade bristfilligheter i maskineriet. I anslutning dartill triffades en
Overenskommelse med leverantéren, innebirande att denne skulle dels kost-
nadsfritt utféra vissa férbéttringar, dels under en tid av tio ar bestrida repa-
rations- och underhallskostnader, i den méan dessa Gversteg ett belopp av
5 000 kronor om &ret. Vid krigsutbrottet hosten 1939 togs emellertid fartyget
i bruk av marinen och &terlimnades for civilt bruk férst sommaren 1945.
Fiskeristyrelsen anférde vidare féljande i skrivelsen den 12 augusti 1949.

Under de fyra ar, som forflutit sedan Skagerak ater togs i ansprak for
sina civila arbetsuppgifter, har erfarenheterna gett vid handen, att dess ma-
skineri alltjamt ar behiftat med brister av samma art, som fore kriget pata-
lades av statsrevisorerna. Avbrott fér reparationer och justeringar av maski-
neriet har medfért, att fartygets expeditioner alltsomoftast mast inskriankas
eller helt instéllas. Att dylika avbrott varit till allvarligt férfang for fartygets
uppgifter ligger i 6ppen dag. Ytterligare ma framhallas, att vibrationerna
fran fartygsmaskineriet ar sa kraftiga, att fartygets vetenskapliga instru-
mentutrustning ar utsatt for betydande risker och skrivarbete icke kan fore-
komma under gang. Fartygets lamplighet for vetenskapliga hydrografisk-bio-
logiska arbetsuppgifter blir givetvis i betydande grad lidande av dessa forhal-
landen. Slutligen ma anmaérkas att, direst fartygets maskineri vore i alla
avseenden funktionsdugligt, hinder icke skulle méta att taga fartyget 1 an-
sprak for bevakningsuppgifter pa avligsna fiskevatten. PA grund av nu an-
forda forhallanden och 1 betraktande av maskineriets alder samt de pafrest-
ningar, fér vilka detsamma varit utsatt under krigsaren och isbrytningsperio-
derna darefter, maste det férnyas inom en snar {ramtid.

I skrivelsen den 11 september 1953 pépekar fiskeristyrelsen dessutom f3l-
jande omstindigheter.

Hirutover foreligger numera det férhallandet, att statens fartygsinspek-
tion vid sjovirdighetshesiktning av fartyget 1951 och 1952 foreskrivit en
genomgripande fordndring av baddarna till fartygets dieselmotorer (varm-
luftsgeneratorer), vilken atgird pakallats av att skakningarna fran diesel-
motorerna ar sd kraftiga, att fartygets bottenplatar under motorerna vid
flera tillfdllen brustit. Savil de vetenskapsmiin, vilka har att anlita fartyget
for undersékningar, som fartygets befil har enhiilligt forklarat, att det nu-
varande maskineriet ofta gér det omdjligt att tillfredsstillande utféra ar-
beten under ging.

Vad angar valet av nytt framdrivningsmaskineri framhaller fiskeristyrel-
sen, att denna fraga méste avgoras under speciellt hinsynstagande till far-
tygets arbetsuppgifter. Styrelsen erinrar hiirvid om att fartyget enligt gal-
lande foreskrifter skall anvindas dels for hydrografisk-biologiska undersék-
ningar av de hav, som omger vart land, dels fér bevakning av de svenska
havsfiskena, dels slutligen for isbrytning och bogsering genom is till hjalp
at fiskarebefolkningen. Dessa uppgifter stiller enligt styrelsens mening fol-
jande krav pa fartygets framdrivningsmaskineri:

1:0) lugn och jimn samt sivitt mojligt helt vibrationsfri gang, sa att
vetenskapliga undersékningar — mikroskoperingar, fysikaliska och kemiska
mitningar samt analyser — obehindrat kan diga rum under ging;
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2:0) vidstrickt mandverformiga, innebirande mojlighet till kontinuerlig
varvtalsreglering av propellern fran ligsta till fullt varvtal;

3:0) stor segdragningsférmaga vid gang och bogsering i is; samt

4:0) mycket stor driftsikerhet.

Utdver dessa krav, som direkt kan hirledas ur fartygets anvindningsom-
rade, bor enligt fiskeristyrelsens mening ytterligare uppstillas f6ljande ford-
ringar, ndmligen

5:0) savitt mojligt laga inképs-, brinsle- och underhdllskostnader; samt

6:0) stindig tillgang till nodiga reservdelar och mdjlighet till underhéll i
ovrigt inom landet.

Fiskeristyrelsen har utifran de s&lunda uppstillda kraven undersokt lamp-
ligheten av olika typer av maskineri, nimligen dieselmotor direkt kopplad
till propeller med vridbara blad, dieselelektriskt maskineri med propeller
med fasta blad, kolvingmaskineri samt drivgasmaskineri med nyinsatta
drivgasgeneratorer. DA ett kolvingmaskineri skulle kriva betydande énd-
rings- och ombyggnadsarbeten, bland annat férlingning av fartygsskrovet,
och dirfér medféra mycket hoga kostnader, anser styrelsen, att ett maski-
neri av denna typ ej kan komma i fraga. De tre 6vriga alternativen skulle
enligt infordrade preliminidra kostnadsforslag draga féljande kostnader.

Kronor
Alt, I (dieselmotor med propeller med vridbara blad) ........ 1263 150
Alt. IT (dieselelekiriskt maskineri) ..........cviiivinv ..o 1 367 000
Alt. III (drivgasmaskineri med nyinsatta drivgasgeneratorer) .. 796 900

Till dessa preliminirt berdknade kostnader bor liggas ett belopp for oféor-
utsedda kostnader. Enligt fiskeristyrelsens mening kan detta belopp icke
siattas lagre an till 200 000 kronor.

Enligt inhdmtade upplysningar avser alternativ I ett maskineri, bestdende
av en dieselmotor, som utvecklar 800 effektiva hiastkrafter vid 200 varv per
minut samt 1100 effektiva histkrafter vid 275 varv per minut &vensom en
s. k. Kamewapropeller av rostfritt stal. I alternativ II har riknats med tvd
sexcylindriga fyrtaktsmotorer med s. k. Biichiuppladdning, utvecklande
cirka 2 X 550 effektiva hastkrafter vid 400 varv per minut, samt ett s. k.
Ward-Leonard-aggregat, bestiende av tva likstromsgeneratorer a 325 kW,
300 V, 400 r/m, tva hjilpgeneratorer & 51 kW, 115 V, 1180 r/m, dvensom
en dubbelmotor & 2 < 400 histkrafter, 2 % 300 V och 200 r/m.

De hiir nimnda alternativens limplighet ur férut anférda synpunkter be-
domes av fiskeristyrelsen pa foljande sitt.

Ur enbart kostnadssynpunkt synes alternativ III férmanligt. Detta alter-
nativ innebir ett bibehillande av den nuvarande principlésningen av farty-
gets maskinfraga med insittande av nya drivgasgeneratorer av en typ, som
Aktiebolaget Gétaverken konstruerat for statens jarnvigars rikning, Kom-
merskollegium har emellertid under irendets forberedande handliggning ut-
talat allvarlign betankligheter hiiremot under framhallande, bland annat,
av att ett maskineri, som vil ma kunna vara limpligt for jirnvigsdrift,
ingalunda utan vidare kan anses limpat som fartygsmaskineri med hiénsyn
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till de harda pakinningar, ett dylikt maskineri utsattes for. Erfarenheterna
av maskintypen i friga under de snart 18 &r Skagerak tjinstgjort siasom
experimentfartyg fér densamma ger vid handen, att de allvarliga erinringar
riksdagens revisorer pa sin tid riktade mot detta maskineri alltjamt ar be-
fogade. Fiskeristyrelsen sasom ansvarig fér Skageraks drift kan darfor icke
fororda, att denna utformning av fartygsmaskineriet s att siga konserveras
genom att detsamma i princip bibehalles efter vissa partiella modernise-
ringar (anskaffning av nya drivgasgeneratorer).

D4 det blir friga om att skilja mellan alternativ I och alternativ II, vill
styrelsen till en borjan framhaélla, att bada alternativen innefattar 16sningar,
som p& skeppsbyggnadsteknikens nuvarande stidndpunkt méste anses bade
progressiva och vil utprovade. Alternativ I — dieselmotor med propeller
med vridbara blad — har pa senare tid med goda resultat installerats pa sa-
vél svenska som utlindska fartyg. A andra sidan har da det giller isbry-
tande fartyg alternativ II — dieselelektriskt maskineri — alltjamt forsteg.
Savil statsisbrytaren Ymer som statsisbrytaren Thule #r salunda férsedda
med dieselelektriskt framdrivningsmaskineri. Likasa ar Foérenta staternas
hydrografiska undersékningsfartyg Hydrographer utrustat med dylikt ma-
skineri.

Fiskeristyrelsen, som icke sjilv representerar den skeppsbyggnadstek-
niska sakkunskapen, har under utredningsarbetets gang bibragts den upp-
fattningen, att alternativet II med dieselelektriskt maskineri torde fa anses
vara det for Skagerak formanligaste. Det direktdrivande dieselmaskineriet
torde niamligen medféra stérre vibrationer, vilka vésentligen kan elimineras
med dieselelektrisk drift. Sistndmnda driftform ger dessutom garantier fér
en exakt varvtalsreglering samt riklig tillgdng pa elektrisk energi for, bland
annat, olika vetenskapliga dndamadl, allt egenskaper som maste anses syn-
nerligen virdefulla for ett undersokningsfartyg. Med hinsyn hértill anser
styrelsen, att det slutliga valet av maskintyp bér falla pa ett dieselelektriskt
maskineri.

Fiskeristyrelsen har slutligen dven &vervagt, huruvida det skulle vara
majligt att tills vidare bibehdlla det nuvarande maskineriet med vissa for-
bittringar. Styrelsens undersékningar harom har gett vid handen, att de
for fartygets anvindning besvirande vibrationerna i hég grad kan upp-
hdvas genom en dndring av fartygets drivgasgeneratorer, innebirande insitt-
ning av lattmetallkolvar och nya vevaxlar. I samma syfte bor fartyget vidare
forses med en ny fembladig propeller. I samband med s&dana foérbittrings-
arbeten madste slutligen nytt styrmaskineri och ny tralvinsch installeras.
Dessa arbeten skulle enligt en preliminér berikning draga en kostnad av
281 800 kronor. For oforutsedda kostnader beridknas hirutover ett belopp
av omkring 100 000 kronor,

Betriffande fragan om bibehallande av nuvarande maskineri med vid-
tagande av vissa forstirkningsatgarder framhéaller fiskeristyrelsen dels att
sadana atgirder ar att betrakta som ett kortvarigt provisorium, eftersom
maskinutbyte 4nda blir nédvindigt inom nigra ar p& grund av allméin férslit-
ning av maskineriet, dels att full sikerhet icke finnes for att forbattringsat-
garderna far asyftad verkan, sirskilt savitt giller vibrationerna. Styrelsen
anfér vidare i detta sammanhang, att Skagerak representerar ett betydande
virde — mellan 5 och 6 miljoner kronor samt att dess skrov vid utférda
undersokningar foretett en mycket ringa grad av foérslitning. Bortsett fran
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maskineriet bedomes fartyget som ett undersdkningsfartyg av hégsta inter-
nationella klass. Ett nytt undersékningsfartyg av samma storlek beridknas
kosta 6 miljoner kronor.

P& nu anforda skil férordar fiskeristyrelsen, att Skagerak skall forses med
dieselelektriskt maskineri till en beriknad kostnad av (1367 000 -+ 200 000
==) 1567 000 kronor. Vidare hemstiller styrelsen, att den erhaller tickning
for ett belopp av 12 150 kronor, avseende kostnader for undersékningar av
de i fartyget féorekommande vibrationerna.

Yttrandena.

De myndigheter, som yttrat sig i drendet, ingar icke pa fragan, huruvida
behov foreligger av att Skagerak forses med nytt framdrivningsmaskineri
eller det kan vara tillfyllest med atgirder i syfte att avligsna eller i vart
fall minska oligenheterna med nuvarande maskineri. I vissa yttranden upp-
tages fragan om fartygets anvindningsomréde till behandling. I huvudsak
ir det emellertid valet av maskinéri, som behandlas i yttrandena, De upp-
fattningar, som dirvid framkommer, ir delade.

Vad férst angar fragan om fartygets anvidndningsomrade ifrdga-
sitter statskontoret, om Skagerak alltjaimt bor disponeras for isbrytning,
da anvindningen fér sddant indama&l synes stélla speciella fordringar pa
maskineriet och fartyget och diarfor fordyra dess istdndsittande.

I sirskilt yttrande over statskontorets utlitande erinrar fiskeristyrelsen
om att en dndring av fartygets uppgifter torde kriava godkidnnande av riks-
dagen. DA isbrytningen innebar en sarskild pafrestning pd fartygets skrov
och maskineri, anser styrelsen dock, att visst fog kan finnas for att anvéind-
ningsomradet begridnsas till hydrologisk-biologiska undersokningar och an-
nan assistans at fiskarna in isbrytning. Styrelsen framhéller emellertid, att
en sddan begrinsning av fartygets anvindning icke har betydelse for det
slutliga valet mellan de framlagda alternativen till nytt maskineri.

Kommerskollegium anfér i friga om anvindningsomradet, att fartyget
ar avsevirt isférstirkt samt att dess uppgifter att under vinterménaderna
utfora sillrekognosceringar och hjilpa fiskarna till limpliga fangstplatser
icke kan fullféljas utan att fartyget vid atskilliga tillfillen bryter is av
saddan beskaffenhet, som tillater fiskefartyg att passera. Det torde daremot
icke vara avsett, att fartyget skall anvindas som egentlig isbrytare vid sér-
skilt svara isférhallanden. Vid sidant férhallande saknar arbetsuppgifterna
i fraga om isbrytning betydelse for frigan om fartygets maskinutrustning.

Betriaffande valet av maskineri synes enighet rdda om att alter-
nativ III, inncbirande drivgasmaskineri med nyinsatta drivgasgencratorer,
icke bor komma i fraga. Kommerskollegium anfor, att ifrdgavarande driv-
gasgeneratorer lir ha konstruerats for jarnvigsdrift men icke provats pa far-
tyg, varfér man saknar erfarenhet om systemets lamplighet foér sddant an-
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damal. Enligt dmbetsverkets mening bor det ej komma i fraga att nu ater
anvéinda detta statens fartyg sasom férscksobjekt vid utprovandet av en del-
vis ny maskintyp. Lotsstyrelsen anfér liknande synpunkter.

Betraffande limpligheten av & ena sidan alternativ I, innebirande diesel-
motor, direkt kopplad till propeller med vridbara blad, och & andra sidan
alternativ II, innebirande dieselelektriskt maskineri med propeller med fasta
blad, rader diaremot delade meningar.

Marinférvaltningen férordar salunda i likhet med fiskeristyrelsen alter-
nativ II med hinsyn till den vikt, som ligges vid behovet av vibrationsfri
gang. Enligt marinférvaltningens mening vinnes namligen extra sikerhet
mot vibration i skrovet dirigenom, att dieselgeneratoraggregaten kan instal-
leras med vibrationsddmpande uppstillning, vilket knappast anses majligt
med dieselmotor enligt alternativ I. Emellertid framhalles, att valet av fabri-
kat, typ, cylinderantal och varvantal fér dieselmotorerna starkt inverkar pa
vilka vibrationer som kan uppkomma. Ehuru manévreringsfsrmagan i &v-
rigt beddmes likvéirdig vid bada alternativen, papekas dock att propellern
vid stopp normalt roterar vid maskineri enligt alternativ I. Ovriga egenska-
per anses fullt jamférliga for bada slagen av maskineri.

Déremot anser kommerskollegium alternativ I i alla hiinseenden vara
overligset alternativ II. Till stod fér denna uppfattning anfér kollegium
bland annat f6ljande.

Med maskineri enligt alternativ I erhalles en jimnare, lugnare och mer
vibrationsfri gdng 4n med maskineri enligt alternativ IL Enligt alternativ I
erfordras niamligen icke elektrisk generator for kraftoverforingen och ej
heller sirskild propellermotor, varfér de maskinella enheterna blir firre.
Cirka 10 procent kraftigare dieselmotor maste insittas enligt alternativ II
for att samma kraft skall erhallas till propellern som enligt alternativ I.
Ju stérre motorn ir, desto kraftigare vibrationer kan férvintas uppkomma.
De vridbara propellerbladen entigt alternativ I méjliggér dndring av stig-
ningen efter det varvantal, som medfér minsta mdojliga vibrationer, sam-
tidigt som bista méjliga framdrivningskraft erhélles under olika férhal-
landen.

Mangvreringsférmigan torde kunna géras god enligt bigge alternativen,
men den blir 1 varje fall icke sdmre vid alternativ I dn vid alternativ II.

Isbrytningsférmagan torde vara bittre vid alternativ I ian vid alternativ
II. Det har ndmligen konstaterats, att med propeller med vridbara blad cirka
fyra ginger si stort ismotstind kan &vervinnas som med propeller med
fasta blad. Fér nérvarande ar i de skandinaviska linderna i bruk 11 isbry-
tande bogserfartyg, konstruerade med vridbara propellerblad i enlighet med
alternativ I, och dessa fartyg har i alla hidnseenden visat sig synnerligen
andamailsenliga. Veterligen finnes icke nagot skandinaviskt fartyg av hir
ifrigavarande storlek, som #ar konstruerat med dieselelektriskt maskineri.

Driftsikerheten &r stérre for ett fartyg med enklare maskineri enligt al-
ternativ I dn for ett mera komplicerat enligt alternativ II.

Anskaffnings-, brinsle-, drift- och underhallskostnader ér ligre vid alter-
nativ I dn vid alternativ II. Anledningen till att brinsle- och underhalls-
kostnaderna ir mindre vid férstnimnda alternativ ar, att alternativ II kra-
ver dels en dieselmotor med storre maskinstyrka, dels flera maskinella en-
heter. Driftkostnaderna blir stérre vid alternativ II, enir enligt detta kra-
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ves storre och mer kvalificerad maskinpersonal dn den, som erfordras vid
alternativ I. Det dieselelektriska maskineriet torde namligen nédviandiggéra,
att atminstone en elektriskt utbildad extra maskinist anstilles.

Aven lotsstyrelsen forordar alternativ I, varvid aberopas de goda erfaren-
heterna av dieselmotorer fran lotsstyrelsens tre senast byggda tjanstefartyg.
Lotsstyrelsen anfor ddrvid utéver de skil, som framforts av kommerskol-
legium, att ett maskineri enligt alternativ I torde ha lingre tjanstduglighets-
tid dn ett maskineri enligt alternativ II

Fiskeristyrelsen vidhaller emellertid i yttrande den 19 november 1953, att
ett dieselelektriskt maskineri ir att féredraga. Den faster darvid uppmirk-
samheten pa det foérhallandet, att en mingd fiskeriférsék och undersok-
ningar, t. ex. tralningar med littare tralar och planktonhdvar, utféres fran
fartygets akter, varunder stoppmandéver ofta maste ske. D4 sddan mandéver
med dieselmotor sker genom nollstillning av de vridbara propellerbladen,
varvid dessa dock hela tiden roterar, uppstér savil risker fér redskap och
wirar som fara for propellerskador.

Kommerskollegium uttalar i sitt senare avgivna sidrskilda yttrande, att
fiskeristyrelsens farhagor ar helt ogrundade. Propellerns rotation kan niam-
ligen bringas att upphora lika vil vid den ena maskintypen som vid den
andra, helt oberoende av om propellerbladen ér vridbara eller ej. Den om-
standigheten att vid vridbara propellerblad fartygets hastighet kan regleras
oberoende av maskinens varvantal, minskar namligen pa intet siatt mojlig-
heten att stoppa maskinen och dirigenom ocksi propellern.

Medel for anskaffande av nytt framdrivningsmaskineri for Skagerak bor
enligt statskontorets mening anvisas under sarskilt anslag pa driftbudgeten.
I detta anslag bor inrdknas det belopp & 12 150 kronor, varmed fiskeristy-
relsen forskottsvis bestritt kostnaderna fér undersokning av vibrationerna
i fartygets skrov.

Féredragande statsradet.

Foredragande statsradet har anfort foljande.

»Fragan om anskaffande av ett nytt framdrivningsmaskineri fér under-
soknings- och bevakningsfartyget Skagerak har linge varit aktuell. Skage-
raks nuvarande maskineri ir namligen starkt forslitet och har darjamte
sedan linge varit behiftat med allvarliga brister, som minskat fartygets sjo-
virdighet och anvandbarhet for vetenskapliga undersdkningar. Sisom fram-
gar av den nu foreliggande utredningen i drendet, fordras emellertid ett be-
tydande belopp for dndamadlet. Hartill kommer vanskligheten att avgéra,
vilken maskintyp som lampligen bér komma i fraga.

Vad férst angar fragan om det ur ekonomisk synpunkt kan anses for-
svarligt att nu nedldgga ett belopp av férevarande storlek pa fartygets upp-
rustning, torde jag fa anfora féljande. Farlyget representerar sdsom fram-



8 Jordbruksutskottets utlitande nr 29.

hallits av fiskeristyrelsen ett betydande virde, sannolikt 6ver 5 miljoner
kronor. Bortsett fran framdrivningsmaskineriet ar fartyget i gott skick och
fyller vil sitt &ndamal. Aven om ett mindre fartyg skulle i vissa hinseenden
vara tillfyllest, 4r det vidare utan tvivel viirdefullt att ha tillgang till ett far-
tyg av Skageraks storlek, sirskilt sdvitt angir undersékningsarbeten och
bevakningsuppgifter i avligsnare farvatten samt assistans at fiskarebefolk-
ningen vintertid. Enligt min mening bér darfér Skagerak bibehdllas som
undersoknings- och bevakningsfartyg.

Med hinsyn hértill finner jag det ofrankomligt, att atgiarder nu vidtages
for en upprustning av fartyget. Det synes déarvid icke vara ekonomiskt att
begriansa denna upprustning till forbattringsarbeten pa det nuvarande ma-
skineriet. Enligt fiskeristyrelsens uppgifter skulle némligen atgirder av
detta slag medféra en utgift a cirka 380 000 kronor eller nirmare en fjarde-
del av det belopp, som ett nytt maskineri enligt det dyraste alternativet
skulle kosta. En sadan lésning skulle likvdl endast utgdra ett kortvarigt
provisorium. Jag delar darfér uppfattningen, att redan nu bor installeras ett
helt nytt maskineri.

Av yttrandena i drendet synes framgd, att fartygets anvandningsomrade,
sarskilt isbrytning i begrinsad omfattning, icke ar av storre betydelse for
valet av maskintyp. Med héansyn till vad som forekommit i detta samman-
hang far jag emellertid framhalla, att fartyget enligt min mening bér an-
vindas fér uppgifter, dir dess egenskaper bast kan utnyttjas fér fisket och
fiskeriforskningen. Da fartyget ar isforstarkt, bor det diarfor sdsom kom-
merskollegium uttalat i viss utstrickning kunna anvandas for isbrytning
it fiskefartyg. Darvid bor dock icke sddana risker tagas, att mera visent-
liga okningar av underhélls- och reparationskostnaderna uppstar. Aven i
ovrigt bor vid uppgorandet av fartygets arliga arbetsprogram tillses, att
fartyget utnyttjas pa ett sitt, som ar ekonomiskt forsvarligt. Bland annat
bor salunda enligt min mening 6verviagas, om icke besparingar kan géras
genom att anvinda Skagerak som bevakningsfartyg for sillfisket vid Island.
Fiskeristyrelsen torde darfor bora vidtaga en undersdékning rérande dessa
sporsmal och i samband med anslagsiskandena fér budgetiret 1955/56
framlagga de forslag, vartill undersékningen kan féranleda.

Da det giller valet av maskintyp, synes enighet rdda om att det billigaste
alternativet, som avser bibehdllande av drivgasmaskineri med insattning av
nya drivgasgeneratorer, icke bér komma i fraga, eftersom detta system hit-
tills icke provats pa fartyg. Denna mening delar jag. Valet star saledes mel-
lan dieselelektriskt maskineri till en berdknad kostnad av 1367 000 kronor
samt dieselmotor och propeller med vridbara blad till en beriknad kostnad
av 1263 150 kronor. For oférutsedda utgifter anses for badadera alternativen
béra beraknas ett belopp av 200 000 kronor.

Bada dessa alternativ synes i stort sett kunna pa ett tamligen likvardigt
satt tillgodose de krav, som bér stillas pad ett nytt maskineri for fartyget.
Enligt min mening vill det dock synas som om alternativet med dieselelek-
triskt maskineri skulle ge storre sakerhet i fraga om ett av huvudkraven,
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niamligen vibrationsfri gang. Méjligen kan ocksa detta alternativ innebira
mindre risker fér skador pa redskap och propeller vid arbeten fran akter-
dick under stoppmandver. Under hand har vidare fran fiskeristyrelsen an-
forts, att ett dieselelektriskt maskineri torde ge tillracklig energi for forsok
med elektriskt fiske. Ett dieselelektriskt maskineri medfor enligt de forelig-
gande berikningarna en omkring 100 000 kronor hogre kostnad 4n en diesel-
motor. P4 grund av de fordelar, ett dieselelektriskt maskineri synes kunna
erbjuda, anser jag mig dock bora foresla, att medel berdknas for anskaffan-
de av ett maskineri av denna typ. DA endast preliminira kostnadsberik-
ningar foreligger och darfor den verkliga kostnadsskillnaden kan téinkas bli
betydligt storre, torde emellertid med hansyn till att dven en utrustning
med dieselmotor innebdr en godtagbar 16sning anbud béra inhidmtas for
bada maskintyperna. Det torde direfter bora fA ankomma pa Kungl. Maj:t
att pa grundval av de ytterligare upplysningar, som kan framkomma, triffa
det slutliga avgorandet i frigan.

For anskaffande och installation av ett nytt framdrivningsmaskineri till
Skagerak bor salunda beriknas ett belopp av (1367 000 - 200000 =)
1 567 000 kronor. I anslaget bor vidare inrdknas en summa av 12 150 kro-
nor, utgérande av fiskeristyrelsen forskottsvis bestridd kostnad fér under-
sokning av vibrationerna i fartygets skrov. Det sammanlagda medelsbeho-
vet for forevarande andamal uppgar alltsa till i runt tal 1579 000 kronor.
Medel synes bora anvisas i form av ett reservationsanslag under nionde
huvudtiteln.»

Utskottet.

Forevarande proposition grundar sig pa en framstillning fran fiskeristy-
relsen med statens fiskerifors6k om ett nytt framdrivningsmaskineri for
underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak. Framstillningen inne-
fattar tre alternativ till maskintyp i stillet f6r nuvarande maskineri, som
anses vara starkt forslitet. Av alternativen innebir det forsta dieselmotor
med propeller med vridbara blad, det andra dieselelektriskt maskineri och
det tredje drivgasmaskineri med nyinsatta drivgasgeneratorer. Kostnader-
na har beridknats till respektive 1263 150, 1 367 000 och 796 900 kronor, till
vilka belopp anses béra liggas 200 000 kronor for oférutsedda utgifter. Ut-
o6ver namnda alternativ har fiskeristyrelsen 6verviagt moéjligheten att tills
vidare bibehdlla det nuvarande maskineriet, sedan vissa foérbattringar vid-
tagits till en sammanlagd kostnad av cirka 400 000 kronor.

Kungl. Maj:t har i propositionen anslutit sig till den uppfattningen, att
ett helt nytt maskineri bér installeras och att dirvid ettdera av de tva forst-
nimnda alternativen bér komina i fraga. Enligt proposilionen bor det emel-
lertid fa4 ankomma pa Kungl. Maj:t att pa grundval av de ytterligare upp-
lysningar, som kan framkomma efter ett anbudsforfarande, triffa det slut-
liga avgorandet mellan de bada alternativen.

2  Bihang till riksdagens protokoll 1954. 10 saml. Nr 29.
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I mottonerna 1: 485 och II: 613 har anforts, att det torde vara tillrackligt
att — sasom fiskeristyrelsen overviagt — bibehalla det nuvarande maskine-
riet efter vissa forbattringsarbeten. Till stéd harfér har i motionerna &be-
ropats, att fartygsinspektionen i Goteborgs distrikt icke funnit skal att ut-
doma ifrdgavarande maskineri samt att de myndigheter, som yttrat sig i
drendet, icke ingatt pa fragan, huruvida behov féreligger av att fartyget
forses med nytt maskineri eller om det kan vara till fyllest med atgirder
i syfte att avligsna eller i vart fall minska oligenheterna med nuvarande
maskineri.

Av utredningen i drendet framgir enligt utskottet, att det ir vanskligt
att avgora, pa vilket satt foreliggande sporsmal limpligen bor losas. Detta
intryck har forstiarkts efter en sirskild foredragning infér utskottet av olika
experter pd omrddet. Att nu triaffa ett val mellan de skilda alternativ, som
torde kunna komma i fraga, synes dirfér icke vara mdojligt. Rent allmint
vill utskottet emellertid uttala, att fragan bor erhilla en s&dan 16sning, att
Skageraks anvindbarhet sasom undersoknings- och bevakningsfartyg i fis-
kets tjanst tiligodoses pa bista sitt.

P& grund av vad sdlunda anforts finner utskottet sig bora bitrida Kungl.
Maj:ts forslag, att det skall f& ankomma pa Kungl. Maj:t att efter ytter-
ligare tekniska och ekonomiska &verviganden triffa slutligt avgorande i
fragan. Vid sidant forhéllande bor for anskaffande och installation av
framdrivningsmaskineriet ett belopp av 1567 000 kronor stillas till férfo-
gande. Harutover torde siasom Kungl. Maj:t foreslagit en summa av 12 150
kronor anvisas for att ticka av fiskeristyrelsen forskotterad kostnad for
undersokning av vibrationerna i fartygets skrov. I enlighet med Kungl.
Maj:ts forslag torde silunda ett belopp av tillhopa 1579 000 kronor berik-
nas fér andamalet.

Utskottet hemstiiller allts3,

att riksdagen m4, med bifall till Kungl. Maj:ts framstall-
ning samt med avslag & motionerna I: 485 och II: 613, till
Anskaffande av framdrivningsmaskineri for underséknings-
och bevakningsfartyget Skagerak & riksstaten for budget-
dret 1954/55 under nionde huvudtiteln anvisa ett reserva-
tionsanslag av 1579 000 kronor.

Stockholm den 23 april 1954.
P4 jordbruksutskottets vignar:

L. TJALLGREN,
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Vid detta drendes slutbehandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Tjillgren, Lage Svedberg, Jon Jonsson,
Bertil Andersson, Eskilsson, Nord, Franzén, Mossberger, Johan Persson och
William Ohlsson*; samt

frin andra kammaren; herrar Jacobson i Vilhelmina*, Haeggblom, Ant-
by*, Utbult, Lindstrom, Svensson i Va", Arweson, Jonsson i Girds Ko-
pinge* samt fru Lewén-Eliasson.

* Ej nirvarande vid justeringen.

Reservationer:

a) av herr Haggblom, vilken ansett att utskottets utlatande och hemstal-
lan bort ha féljande lydelse:

»Utskottet har vid behandling av foreliggande proposition funnit, att be-
hovet av det foreslagna utbytet av drivmaskineri 4 underséknings- och bevak-
ningsfartyget Skagerak ej ar styrkt pa ett for utskottet dvertygande satt. I
friga om remissyttrandena utsigs tydligt i propositionen, att de ej avser fra-
gan, huruvida behov av en ombyggnad foreligger. Den utredning som Kungl.
Maj:t 1949 uppdrog &t fiskeristyrelsen att gora i samrad med fartygsinspek-
tionen i Géteborgs distrikt, redovisas i propositionen s, att icke med ett ord
omnimnes fartygsinspektionens omdéme. Icke ens resultatet av den undersok-
ning om skakningarnas orsaker, som fiskeristyrelsen 1atit verkstilla och for
vars kostnader anslag begires med 12 150 kronor, redovisas i propositionen.

Av foredragning av experter, som utskottet tillkallat, har framgatt att
forste fartygsinspektoren savil infor utskottet som i skrivelse till Kungl.
Maj:t bestimt havdar, att behovet av maskinbyte ej ér styrkt, da de patalade
bristerna hos Skagerak kan bero pa andra orsaker idn maskineriet och dér-
for icke hiives med att nytt maskineri blir insatt. Savitt den utredning, som
fiskeristyrelsen begir anslag till, ir den som utférts av tjinsteman i marin-
forvaltningen, torde den ha lett till att intet misskrediterande uppdagats i
fraga om drivmnaskineriet utan i stillet i fraga om propellern. Forste far-
tygsinspektoren i Kalmar har dven givit anvisning pa bristernas avhjalpande
utan utbyte av maskineri, och noggrann undersékning, gjord av fartygsin-
spektionen i Kalmar, styrker icke féredragande statsradets uttalande om att
maskineriet ar forslitet utan att det befinner sig i gott skick.

Utskottet har vidare konstaterat, att under de sex ar som Skagerak var i
marinens tjinst uppgick reparationskostnaderna per &r icke till mer an ca
6 000 kronor (hogst 10900 kronor arct efter dvertagandet fran fiskeristyrel-
sen och ligst 900 kronor aret fére marinens aterlamnande av fartyget). Lig-
getiden per ar var medan fartyget var i marinens tjanst icke mer in drygt en
fjardedel av liggetiden under den tid fartyget anvants av fiskeristyrelsen.
Orsaken till den visentligt lingre liggetiden och de mycket hégre repara-
tionskostnaderna under fiskeristyrelsens regi undandrar sig utskottets be-
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domande, men den kan ej girna enbart hirleda sig fran det maskineri, som
fungerat tillfredsstillande, da fartyget var i marinens tjinst. Utskottet anser
sig bora papeka, att fartyget skétts utan Gverinseende av teknisk expertis i
motsats till vad som ar fallet med statens andra fartyg.

I frga om det foreslagna nya maskineriet har utskottet konstaterat att det
alternativ, som férordas av fiskeristyrelsen, har avstyrkts av kommerskolle-
gium och lotsstyrelsen men tillstyrkts av marinférvaltningen. Aven pa den-
na punkt synes utredningen beh6va kompletteras.

Utskottet har av sakkunnigas uttalande fatt det intrycket att fortsatta sys-
tematiska undersokningar av experter och partiella férbittringar under det
fartyget kan fortsitta att anvindas fér sitt andamal battre 4n nu redovisad
framstillning fran fiskeristyrelsen kan klargora, vilka slutgiltiga atgirder
som dr behovliga for fartygets forsattande i fullt funktionsdugligt skick.
Dessa expertundersokningar torde krdva sa lang tid, att fartygets restaure-
ring icke i onédan fordrojes, om den nu avlimnade propositionen avslas med
hemstillan att Kungl. Maj:t till nista ars riksdag dterkommer med en pa ett
fylligare utredningsmaterial grundad framstéllning.

Under aberopande av det anférda hemstiller utskottet,

att riksdagen ma, med avslag p4 Kungl. Maj:ts framstill-
ning samt motionerna I: 485 och II: 613, hemstilla att Kungl.
Maj:t till ndsta ars riksdag framligger forslag till restaure-
ring av underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak.»

b) av herr Lage Svedberg.

547401, Stockholm 1954. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



