Kungl. Maj:ts proposition nr 39. 1

Nr 59.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till
understodjande av helikopterflyg m. m.; given Stock-

holms slott den 15 januari 1954.

Kungl. Maj:t vill hiarmed, under idberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver inrikesirenden foér denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen foredragande de-
partementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF.

Gunnar Hedlund.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen foéreslas statligt stod at en pa helikopterflygning grun-
dad, forsdksvis anordnad raddnings- och undsittningstjanst i évre Norr-
land. Verksamheten avses skola anordnas genom anlitande av Ostermans
Aero Aktiebolag, som f. n. dr det enda foretag, som utfér flygning med
helikoptrar inom riket. Forslag till avtal med bolaget om stationering av
en helikopter i Norrbottens lin och de ekonomiska villkoren hirfér fram-
lagges. Enligt avtalsférslaget skall staten till bolaget utgiva dels en fast
avgift for beredskapshallning av 140 000 kronor, dels ersattning fér utforda
flygningar med helikopter med 160 kronor per timme, dels vissa mindre
belopp for traktamenten, Gvertidsersattningar m. m. i vissa fall.

Vidare foreslds, att medel anvisas for sjuktransporter med helikopter i
ovriga delar av riket vid sadana tillfallen, nar flygning med flygvapnets
ambulansflygplan icke limpligen kan ske. Totalt beridknas statsverkets
kostnader for helikopterflygningar for budgetaret 1954/55 till 170 000
kronor.

Flygvapnets ambulansflygorganisation foéreslas tills vidare bibehdllen i
oforindrad omfattning. Foér detta dndamal askas fér nista budgetir etl
anslag av 90 000 kronor.

1 - Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 59.
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Utdrag av protokollet éver inrikesdrenden, hallet infér Hans Maj:t
Konungen i staisradet G Stockholms slott den 15 januari
1954.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, stats-
riden SkOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NiLSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERS-
soN, Norup, HEpLUND, PERssoN, HiaLMaR NiLsoN, LINDELL, NORDEN-
STAM.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, kommunikations-
och finansdepartementen anfér chefen foér inrikesdepartementet, statsradet
Hedlund.

I arets statsverksproposition har Kungl. Maj:t pA min hemstillan under
elfte huvudtiteln, punkterna 135 och 136, foreslagit riksdagen att, i avbidan
p& sédrskild proposition i dmnet, for budgetiaret 1954/55 berikna

dels till Sjuktransporter med flygplan ett forslagsanslag av 90 000 kronor,

dels ock till Anordnande av helikopterflyg ett forslagsanslag av 170 000
kronor.

Jag anhéller nu att fa& upptaga hithérande spérsmal till fortsatt be-
handling.

Inledning.

I skrivelse den 7 december 1950, nr 408, i anledning av vickta motioner
(I: 44 och II: 80) angéiende ytterligare atgarder fér att i fall av behov bi-
springa befolkningen i landets glest bebodda nordliga trakter anhéll riks-
dagen, i 6verensstimmelse med vad statsutskottet i utlatande nr 221/1950
foreslagit, att Kungl. Maj:t matte nidrmare dverviga, vilka atgirder som
kunde vara dgnade att forbattra mojligheterna att vid behov bispringa be-
folkningen i landets glest bebodda nordliga trakter, samt fér riksdagen
framligga dirav foranledda férslag.

P4 grund hirav uppdrog Kungl. Maj:t den 16 februari 1951 at flygfor-
valtningen att, efter samrad med linsstyrelserna i Jamtlands, Visterbottens
och Norrbottens lin, utreda fragan om mojligheterna att anvinda helikop-
terflyg for i riksdagens skrivelse avsedda dndamal jamte dirmed samman-
hingande spoérsmal samt att till Kungl. Maj:t inkomma med av utred-
ningen féranledda foérslag och kostnadsberidkningar.
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I anledning av ett uttalande av 1951 ars riksdag (skr. nr 11, statsutskot-
tets ullatande nr 11, punkten 119) forklarade Kungl. Maj:t i brev till flyg-
forvaltningen den 11 maj 1951, under erinran om det foérvaltningen den 16
februari 1951 meddelade uppdraget, att Kungl. Maj:t forutsatte, att for-
valtningen hade sin uppmirksamhet riktad pa angelidgenheten av en for
hela landet férbattrad mdjlighet att vid behov kunna bispringa befolk-
ningen i glest bebodda trakter.

Efter samrad med berérda myndigheter har flygférvaltningen den
20 augusti 1952 avgivit begird utredning och darvid framlagt preliminira
Kostnadsberikningar for anskaffande och drift av tva eller tre helikoptrar,
avsedda att stationeras vid flygvapnets foérband i Luled och 4 Froson samt
eventuellt i Hagernis.

Over flygférvaltningens berérda utredning har, efter remiss, utlatande
avgivits av statskontoret, luftfartsstyrelsen, doménstyrelsen och riksbrand-
inspektéren.

[ skrivelse den 29 december 1951 till chefen f6r inrikesdepartementet har
Ostermans Aero Aktiebolag hemstdllt om visst statligt stéd for sin heli-
Lkopterflygverksamhet.

Hiarover har remissutlatanden avgivits av luftfartsstyrelsen, flygférvalt-
ningen och lansstyrelsen i Jamtlands ldn, varjamte kungl. svenska aero-
klubben inkommit med en skrivelse i drendet.

Vidare har féreningen foér helikopterflygets framjande i skrivelse den
20) januari 1953 foreslagit, att statsbidrag matte utga till gidldande av kost-
nader for anvandande av helikopter i ambulansverksamhet.

Over sistndmnda framstiallning har utlatande inhamtats fran medicinal-
slyrelsen och statskontoret.

Vid anmilan av medelsbehovet under férslagsanslaget till Sjuktranspor-
ter med flygplan for budgetaret 1953/54 (1953 ars statsverksproposition,
XI, s. 242) framhdll jag, att fragan om statens engagemang i en helikopter-
flygverksamhet av storre omfattning icke vore sa fullstindigt utredd, att
jag da skulle kunna framliagga ett definitivt foérslag héirutinnan. Bl a.
borde man avvakta erfarenheter av den stérre typ av helikopter, som Oster-
mans Aero Alktiebolag enligt vad jag erfarit avsage att inom kort introdu-
cera i vart land, samt for vilka dndamal och i vilken utstrickning av stats-
medel bekostad flygning med helikoptrar lampligen kunde och borde ifraga-
komma. Den foretridesvis tekniska utredning, som maste ligga till grund
for dessa bedomanden, kunde icke med férdel bedrivas inom inrikesdeparte-
mentet. Jag hade darfér under hand anhallit hos berérda myndigheter att
med bolaget upptaga 6verlaggningar om dessa fragor och att inkomma med
de forslag, till vilka dverliggningarna kunde foranleda. Av den dittills fére-
bragta utredningen framginge dock, att helikoptern i vissa situationer be-
sutle patagliga férdelar framf6r konventionella flygplan. Jag tillstyrkte dar-
for, att vid sadana tillfillen, nir flygning med de nuvarande ambulansflyg-
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planen icke lampligen kunde ske, mojlighet bereddes att anlita den av
Ostermans Aero Aktiebolag sedan flera ar tillbaka bedrivna helikopterflyg-
tjdnsten. Medelsbehovet harfér uppskattade jag for budgetiret 1953/54 till
25000 kronor.

Sedan 1953 ars riksdag (statsutsk. utl. nr 11, punkten 107; riksd. skr.
nr 11) anvisat medel fér dndamalet, bemyndigade Kungl. Maj:t den 5 juni
1953 flygforvaltningen att — efter samrad med luftfartsstyrelsen — med
Ostermans Aero Aktiebolag traffa avtal om utférande av ambulansflyg-
ningar med helikoptrar vid sadana tillfillen, nar flygning med flygvapnets
ambulansflygplan icke lampligen kunde ske, med beaktande av vad fore-
dragande departementschefen anfoért angdende kostnaderna hirfor.

Jag vill i detta sammanhang erinra, att Kungl. Maj:t den 8 januari 1954
forklarat hinder icke moéta for flygférvaltningen att med Ostermans Aero
Aktiebolag triaffa avtal om utforande av sjuktransporter tills vidare under
budgetiret 1953/54 med en bolaget tillhérig, i Kiruna stationerad helikopter
enligt vissa riktlinjer, som angives i en till beslutet fogad promemoria.
Beslutet innebér, att sjuktransporter med helikopter mé utféras inom ett
relativt stort omrade i 6vre Norrland, dven nar viderleks- och andra for-
hallanden icke omdjliggor flygning med flygvapnets ambulansflygplan i
{.ulea. Beslutet har foranletts av att det med av bolaget f. n. tillimpade
flygpriser stéller sig {6r slatsverket féormanligare att inom namnda omrade
anlita bolagets helikopter for sjuktransporter dn att utféra dessa med
ambulansflygplanet i Lulea.

I skrivelse den 11 september 1953 har flygforvaltningen framlagi den
av mig begéarda kompletterande utredningen angiende helikopterflyg. Hari
anfores, att, direst hjalp- och ambulansflygningen successivt grundas pa
helikopterflygverksamhet, denna verksamhet tills vidare bor uppdragas
at Ostermans Aero Aktiebolag, i den man tillfredsstillande avtal med fore-
laget kan slutas. Forslag till avtal med bolaget har vidfogats utredningen.

[ anledning av utredningen har remissutlatanden avgivits av statskon-
toret och riksrikenskapsverket samt linsstyrelserna i Stockholms, Jamt-
lands och Norrbottens lin. Foérstnimnda linsstyrelse har bifogat yttranden
av landstingets i1 linet forvaltningsutskott och féreningen foér helikopter-
flygets framjande. Hirjimte har Aktiebolaget Lapplandsflyg inkommit
med en framstillning i drendet och dirvid hemstéllt om visst stéd {or sin
flygverksambhet.

Under fragans behandling inom inrikesdepartementet har éverliggningar
dgt rum med representanter for olika berérda myndigheter samt med Oster-
mans Aero Akliebolag.

Slutligen har flygférvaltningen i petitaskrivelse den 19 september 1953
iskat anslag till sjuktransporter med flygplan for budgetaret 1954/55.

Jag vill i det foljande nidrmare redogora for de olika forslagen betrif-
fande en helikopterorganisation och diréver avgivna yttranden. Till en



Kungl. Maj:ts proposition nr 59. 5
borjan skall jag dock limna en oversikt av den nuvarande ambulansflyg-
organisationen samt redogéra fér de synpunkter pa helikoptrarnas anvind-
barhet och féreliggande behov av helikoptrar for olika dndamal, som fram-
kommit under utredningen i drendet.

Den nuvarande ambulansflygorganisationen.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 9 mars 1923 meddelade 6verstyrelsen {6r
Svenska roda korset, att overstyrelsen fatt sin uppméirksamhet riktad pa
onskvirdheten av att prov med tdckta sjuktransportaeroplan komme till
utforande i Sverige. Direst ett dylikt plan anskaffades och stationerades
i Boden, syntes detsamma i visentlig grad kunna bidraga till I6sandet av
sjuktransportfragan i Norrland. Overstyrelsen kunde emellertid ej utan
bidrag av statsmedel anskaffa aeroplanet i fraga, vartill komme, att 6ver-
styrelsen vore ur stind att anskaffa och underhalla for flygplanet erfor-
derlig personal. Genom beslut den 13 april 1923 stillde Kungl. Maj:t medel
till forfogande sdsom bidrag till inkop av ett sjuktransportaeroplan, under
villkor att overstyrelsen bestrede aterstaende kostnader for planets inkdop
och inférande i riket samt i fredstid ordnade sjuktransport dirmed inom
Norrbottens och Vasterbottens lin. Senare samma ar medgav Kungl. Maj:t,
att personal tillhérande filttelegrafkaren finge efter eget atagande tagas i
ansprak vid transporter av sjuka personer, som icke tillhérde krigsmakten.

De genom staiens medverkan pa angivel siitt igangsatta sjuktranspor-
terna slog synnerligen vil ut. Pa grund hirav och sedan en flygkar erhallit
stadigvarande forlaggning a4 Froson vid Ostersund, anvisade 1927 ars riks-
dag (propositionerna nr 139 och 140) medel {ér anskaffande samt under-
hall och drift av ytterligare ett sjuktransportflygplan, stationerat 4 Frdsén
och betjanat av personal ur flygvapnet. Under de nirmast f6ljande tva aren
stialldes, delvis genom medverkan av Svenska roda korset, ytterligare tva
flygplan till férfogande, varigenom reservplan blev tillgingliga bade &
Froson och i Boden.

Ar 1933 inkoptes for statens riakning ett ambulansflygplan, avsett att
stationeras vid flygkaren i Higernis. Enligt uppgjord plan skulle driftkost-
naderna bestridas av vederborande landsting eller enskilda genom avgifter
for planets begagnande, medan underhéllskostnaderna skulle tackas till
ena hilften av Stockholms stad och Stockholms ldns landsting och till andra
halften av staten.

De salunda anskaffade ainbulansflygplanen har tid efter annan, dels pa
grund av férslitning, dels efter intriaffade flyghaverier, ersatts av nya och
till foljd av den snabba utvecklingen inom flygtekniken firbittrade flyg-
plan. Under ar 1952 har ambulansstationen i Boden overflyttats till Norr-
bottens flygbaskar vid Kallax, Lulea. F. n. forfogar flygvapnet saledes dver
flygplan for civila sjuktransporter fran Froson, Luled och Higernids. Med
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dessa flygplan utférdes aren 1949—1953 ambulansflygningar i féljande
omfattning.

Antal
S . Antal Flygtid Flyg-
. Forlaggningsplatser ;Z?:r patienter timmmar kilometer
1949 Higernds ..............cc.n.. 29 29 22,25 3469
Ostersund .................... 17 18 41,25 6575
Boden ...........cciiiieennnn. 44 46 105,55 22475
Summa 1949 90 93 169,45 32519
1950 Higernds .................... 65 66 62,42 9 866
Ostersund .................... 20 24 43,45 7 045
Boden ............cciivvinnn.. 51 53 117,35 24 250
Summa 1950 136 143 224,02 41 161
1951 Higernds .................... 51 52 31,00 4497
Ostersund ...........cc..v... 21 23 38,55 6570
Boden ........................ 53 59 146,10 25 060
Summa 1951 125 134 216,05 36 127
1952 Hiégernds .................... 58 58 63,16 10 314
Ostersund .................... 16 16 44,10 7 606
Boden—Luled ................ 30 30 93,40 17 850
Summa 1952 104 104 201,06 35 770
1953 Higernds .................... 84 85 97,34 16 399
(jan.—nov.) | Ostersund .................... 13 14 47,10 8 250
Luled .............. ..., 25 25 86,00 18 805
Summa 1953 122 124 230,44 43 45%
Totalsumma 897 598 1 041,42 189 031

De nuvarande ambulansflygplanen har en flyghastighet av 200 kilometer
i timmen och kan maximalt féra, férutom besittning, tva liggande och tva
sittande passagerare.

Statens utgifter for drift och underhall av flygplanen bestrides fran det
under elfte huvudtiteln anvisade férslagsanslaget till Sjuktransporter med
flygplan. For flygplanen pa Froson och i Lulea bestrides underhalls- och
driftkostnaden i sin helhet fran anslaget. For det vid Higernis statione-
rade flygplanet skall enligt Gverenskommelse driftkostnaden bestridas av
vederbérande landsting eller av enskilda i form av avgifter for pianets be-
gagnande, medan underhillskostnaden tdckes dels frin namnda anslag,
dels genom bidrag fran Stockholms lins landsting. Sistberérda bidrag utgar
f. n. med 3 000 kronor. Belastningen pa sjuktiransportanslaget uppgick bud-
getaret 1952/53 till 65 815 kronor. Ovriga kostnader fér ambulansflygning-
arna, frimst personalkostnader, belastar anslag under fjirde huvudtiteln.

Vid sidan av den militira ambulansflygorganisationen har de senaste
aren sjuktransporter med flygplan i viss omfattning utforts av privata fore-
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tag. Under vartdera av aren 1952 och 1953 verkstilldes salunda enligt vad
som upplysts fran luftfartsstyrelsen 50 4 60 siddana transporter. Flertalet
av dessa utfordes av Ostermans Aero Aktiebolag, som hirvid vid sidan av
konventionella flygplan dven anlitat helikoptrar. Kostnaderna har i éver-
viagande antalet fall bestritts av vederbérande landsting, Rdddningskéren
eller enskilda.

Helikopterns anviindningsomrade samt foreliggande behov av
helikoptrar for olika dndamal.

Det flygforvaltningen den 16 februari och den 11 maj 1951 limnade upp-
draget avsig en utredning rérande en pa helikopterflyg grundad undsitt-
nings- och riddningstjanst, darvid sarskilt maéjligheterna att bispringa be-
folkningen i landets glest bebodda trakter vid sjukdomsfall eller isolering
pa grund av viderleksforhallanden o. d. stilldes i férgrunden. For upp-
dragets fullgorande upprittades inom flygférvaltningen en promemoria
angaende helikopterflygning éver glest bebodda trakter, i vilken anférdes
bl. a. foljande.

Helikopterflyget har i ett flertal lander fatt mycket stor anvindning for
bl. a. riddnings- och transporttjinst éver otillgingliga omraden. Speciellt
har USA drivit denna verksamhet mycket langt. Det framgar aven, att heli-
koptern vil skulle lampa sig for vara nerrlandska forhallanden, dar till-
gang till landningsplatser for konventionella flygplan dr mycket begrinsad.

For ifragavarande raddningstjanst i Norrland beddmes helikopter avsedd
for flygforare samt 2—3 personer vara tillfyllest. Denna typ bor ha en
praktisk aktionsradie av minst 200 km foér att med ett minimum av ut-
placerade brinsledepéder kunna ticka aktuella omraden. Landning och start
pa savil land som sjé bor kunna utforas. Utrustningen bor omfatta tva
invindigt placerade barar, instrument fér nattflygning, radio samt vinsch
fér att mojliggora bargning av personer i néd och avlimnande av bl. a.
proviant i de fall, da landning ej kan féretagas.

Under forutsiattning att helikopterflygningarna skall ske i flygvapnets
regi, synes en helikopter bora stationeras & Kallax vid Norrbottens flygbas-
kar, en i Ostersund vid Jamtlands flygflottilj och en i Hégernas vid Rosla-
gens flygkar; da det emellertid f. n. finnes en mindre helikopter fér Stock-
hohns skirgard enligt avtal mellan foreningen svenskt skirgardsflyg och
Ostermans Aero Aktiebolag, kan mahinda tills vidare anstd med statio-
nering i Hégernis, tills erfarenhet vunnits med helikopterverksamheten i
de nordliga trakterna. Senare bor organisationen eventuelit utbyggas.

Med skrivelse den 11 september 1951 oversande flygfoérvaltningen pro-
memorian till vissa linsstyrelser f6r samrad. Vid skrivelsens besvarande
behandlade linsstyrelserna genomgaende fragan om behovet av heli-
koptrar f6r rdiddnings- och undséattningstjianst. Rorande
denna fraga anfoérdes huvudsakligen féljande.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin och landstingets férvaltningsutskott i
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namnda ldn foérklarade sig ej ha nagot att erinra mot forslaget 1 vad det-
samma berdérde Stockholms lin.

Sédermanlands lins landstings férvaltningsutskotts sjukvdrdsavdelning
anférde.

Mojligheterna att for lanets skirgardsbefolkning ordna tillforlitliga och
tillrackligt snabba transportmedel vid intriffade svarare olycksfall och
hastigt pakommande svarare sjukdomsfall, vilka kriaver omedelbar likar-
hjilp, har varit mycket begrinsade. Redan ar 1947 uppmirksammades
denna fraga av landstinget och medgavs i vissa fall anlitandet av ambulans-
flyg, da annat lampligt transportmedel ej statt att erhalla. Majligheterna
for de vanliga ambulansflygplanen att under den fér skirgardsbefolkningen
vanskligaste tiden av aret, nimligen vinteriid da isarna varken bir eller
brister, kunna komma till anvindning ir emellertid mycket begriansade.

De mdojligheter, som helikopterflyget enligl erfarenheter fran andra lan-
der och i viss utstrackning dven fran vart eget land besitter for landning
och start fran ett mycket begransat omrade, gor detsamma synnerligen 14m-
pat for ambulansflygningar fran skirgardséar, d4 andra transportmedel
pd grund av viderleksférhallanden eller pa grund av behovet av snabba
transporter icke kan anlitas.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin yttrade.

Behov av flygtransport med helikopter synes inom Soédermanlands lan
endast foreligga vid intrdffande svarare sjukdoms- eller olycksfall i skar-
garden under den s. k. forfallstiden, di isen hindrar batférbindelse och
varken bir eller brister. Nagon isolering under ldngre tid pa grund av is-
forhallanden synes hir icke vara att rdkna med, varfér nagot behov av
livsmedelstransporter eller dylikt med flyg knappast kan siigas foreligga.

Liansstyrelsen har sig ej bekant nagot fall, da flyg anlitats for ambulans-
transport inom linet. I vad man detta beror pa att hittills for dndamalet
tillgiangligt flyg icke dgt samma landningsmdéjligheter som helikopterflyget
undandrar sig linsstyrelsens bedémande.

Aven om sidlunda nigot dokumenterat behov av helikopterflyg icke kan
anses foreligga for lanets del, dr det givet att tillgangen till denna transport-
mojlighet under svara forhéllanden kan vara av stort virde. Som en be-
redskapsitgiard maste darfér ordnandet av helikopterflyg inom linet hilsas
med tillfredsstallelse.

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin Overlimmnade ett yttrande av lands-
fiskalen i Valdemarsviks distrikt, vari framhélls, att befolkningen i sirskilt
Gryts och S:t Annas skdrgardar f. n. saknade ordnade kommunikationer.
Under lingre eller kortare tider varje ar, da isarna ej vore korstarka, bleve
maéinga skirgardsbor helt isolerade. Landsfiskalen férordade anskaffandet
av en helikopter for lanets ridkning. En dylik helikopter skulle iven bli
vardefull vid raddnings- och undséttningstjanst efter intriaffade sjéolyckor
vid kusten.

For egen del anférde linsstyrelsen i Ostergétlands lin liknande synpunk-
ter och framhéll, att det i h6g grad torde sta i dverensstimmelse med det
allminnas intressen, att befolkningen i skirgarden tillgodosages pa ett sitt,
som kunde medverka till att minska bortflyttningen.
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Linsstyrelsen i Jimtlands ldin anforde.

Fér den undsattningstjinst, som ar behovlig for befolkningen i lanets
odebygder, har den vid Jimtlands flygflottilj stationerade flygambulansen
varit till mycket stort gagn for befolkningen och utnyttjats i stor omfatt-
ning, ofta under mycket svara forhallanden. Dock médter under vissa delar
av aret, framst under snosmiltnings- och islossningsperioder, svirigheter att
utfoéra flygningar med ambulansen, beroende péa bristande landningsmaéj-
ligheter. Dessa perioder omfattar, genomsnittligt sett, omkring tva mana-
der arligen. Pa grund av svarigheten att fa lampliga landningsplatser maste
skadade eller sjuka ofta underkastas langa och besvirliga transporter fram
till ambulansen. De nu berérda svarigheterna forefinnes ej, eller i varje
fall i viasentligt mindre omfattning, betriffande helikopterflyg.

De méjligheter, som helikopterflyg — sarskilt pa grund av dess relativa
oberoende av landningsplatser, fér spaning anpassbara hastighet m. m. —
erbjuder i friga om raddningstjinst, undsittning av orter, isolerade genom
sno eller andra omstindigheter, tillférsel till dylika orter av livsmedel och
likemedel samt sjuktransporter m. m. torde vara for flygforvaltningen vil
kianda. Linsstyrelsen finner en placering av helikopter inom lianet som
komplettering av évriga hjilpmedel for 6debygdsbefolkningen vara av syn-
nerligen stort virde och vill for sin del varmt tillstyrka en sadan atgird.
Linsstyrelsen erinrar om den forséksverksamhet i forevarande avseende,
som pa lansstyrelsens initiativ komimit till stind. Enligt avtal mellan lans-
styrelsen och Ostermans Aero Aktiebolag placerades en helikopter i Are
under hogsisongen vintern 1951. Dirvid férband sig bolaget att mot viss
fast ersittning och ersiittning per flygtimme pé rekvisition av lansstyrelsen
utféra flygningar i raddningstjinst. Under den tid, cirka en ménad, heli-
koptern niamnda ar var stationerad i Are, behdvde den ej anvandas for
riaddningstjinstens rikning, men den hade diremot tillfille att visa sin
andamalsenlighet for uppdrag i fjalltrakterna vid atminstone ett par till-
fallen, da det var fraga om sjuktransporter. Sérskilt en transport av en
svar 6gonskada fran Rundhogen direkt till lasarettet i Ostersund visade till
fullo maskinens speciella mojligheter sasom sjuktransportmedel eller lik-
nande. Vid ifragavarande tillfille kunde tack vare helikoptern en lang och
for den skadade plagsam och riskfull transport undvikas.

Aven ar 1952 har med bolaget triffats avtal om placering under vinter-
sisongen av en helikopter i fjélltrakterna pa i huvudsak samma villkor som
foregaende ar, dock har timpriset hojts till 500 kronor i timmen. Givetvis
kan emellertid linsstyrelsen ej i lingden pataga sig kostnaderna for verk-
samheten. Medel for bestridande av linsstyrelsens andel i de fasta kost-
naderna har erhallits genom hopsamlade medel.

Linsstyrelsen i Visterbottens lin hade intet att erinra mot att helikopter-
flyg anordnades i enlighet med flygférvaltningens promemoria men fram-
holl, att flygtiden fran de foreslagna stationeringsorterna till Visterbottens
lin bleve ritt avseviarda, varfor det varit énskvirt, att en maskin kunnat
placeras pa lamplig plats i nimnda lén.

Ostermans Aero Aktiebolag anfér i sin inledningsvis berérda {ramstall-
ning om stod for sitt helikopterflyg.

Helikoptern star i sirstallning bland {lygplanstyper tack vare sina all-
deles speciella flygegenskaper. Den ar mer mangsidig i sin anvéndning an
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nagot annat trafikmedel, ty den kan hoja sig och sianka sig rakt upp och
ned, flyga framat, baklinges och at sidorna, sviva stillastiende eller
bromsa upp sin hastighet fran normal marschfart till stillastiende pa en
stricka av omkring 25 meter. Den kan dirfér landa och starta pa ett
omrade som ir blott obetydligt stérre dn rotorn. Den behéver inga start-
och landningsbanor ulan kan landa och starta praktiskt taget var som
helst, t. ex. pa ett huslak eller en sjukhusgard, pa ett krigs- eller handels-
fartyg dven under gang, pa en kaj i staden, pa en brygga i skirgarden eller
pa ojdmn yta sasom pa en aker, i litt terrang och i sné. Den kan halla sig
svavande slilla i lufien eller flyga med mycket lag hastighet hur nira
mark- eller vattenytan som helst och dirvid t. ex. utféra inspektionsarbete,
overféra nodstallda fran bat, kobbe eller fyrplats till bat eller till heli-
koptern sjilv eller undsitta isolerade nodstillda med livsmedel och for-
nédenheter. Den kan utféra uppdrag under simre viderleksforhallanden
an vanliga flygplan tack vare just sin féormaga att flyga langsamt pa ringa
hojd 6ver marken, varigenom marksikten kan utnyttjas for orienteringen.

Ambulansflygningar med helikopter har av bolaget utforts i Stockholms
skiirgard, mestadels nar det till Roslagens flygkar stationerade ambulans-
planet av viderleksskil icke kunnat utga, och helikoptrarna har dirvid
bevisligen medverkat till att flera minniskoliv raddats.

[ sitt remissutlaitande éver den av Ostermans Aero Aktiebolag gjorda
framstillningen framhaller lufifartsstyrelsen, att helikoptern ur driftssyn-
punkt visat sig anviindbar for transportuppdrag upp till 100 & 150 kilo-
meter, darvid den ofta kan komma till anvindning fdven under fér andra
flygplantyper ogynnsamma eller helt omdjliga operativa férhillanden. Heli-
koptern dr hirjimte for vissa uppdrag ojamforligt Sverligsen sjé- och
landtransportmedel med avseende & formigan att na otillgingliga platser.
Dess relativt blygsamma fordringar pa landningsutrymme medfér aven,
att transporterna i regel kan ske sfran doérr till dérrs, varigenom tids-
6dande omlastningar kan undvikas och en jiamforelsevis snabb befordran
ernds. For Sveriges speciella geografiska forhallanden far helikoptern anses
synnerligen virdefull, sirskilt i skirgardarna och i Norrland, dar utnytt-
jandet av ytbundna transportmedel atminstone under vissa tider pa aret
ar férenat med betydande svarigheter och risker. Genom den hitlillsvarande
helikopterverksamheten har en icke obetydlig fond av erfarenhet samlats
samt en ganska virdefull organisation bildats. Enligt luftfartsstyrelsens
uppfattning skulle det vara av stort virde, om dessa omstindigheter dven
t fortsittningen finge medverka till att befrimja helikopterflygets utveck-
ling. Det torde namligen icke vara tvivel underkastat, att helikoptern i
framtiden kommer att spela en betydligt 6kad roll inom lufttrafiken. Redan
nu kan man férutsitta, att inom en $verskadlig framtid mera ekonomiska
typer med o6kade anvindningsméjligheter kan komma i drift.

Flygforvaltningen har i utlitande 6ver Ostermans Aero Aktiebolags fram-
stillning uttalat, att den 6kade humanitira hjilpverksamhet, som asyftas
for befolkningen i landets glest bebodda trakter, kan ordnas pa ett tillfreds-
stillande sitt endast genom att insitta helikoptrar.
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Ldnsstyrelsen i Norrbottens lin anfor.

Under de tider helikopter varit stationerad i Norrbotten har den kunnat
genomfdra flygféretag under férhallanden, som omdjliggjort eller i varje
fall i hog grad forsvarat en insats fran det reguljara ambulansflygets sida.
I forsta hand har detta sjalvfallet intriffat under de s. k. forfallstiderna,
da ambulansplanen varken kan landa eller starta. Uppdragen har ofta gillt
sjuktransporter men dven spaningar efter vilsegangna personer och andra
liknande uppgifter. Summerar man erfarenheterna av helikopterns hit-
tills utférda flygforetag, sa erhaller man ett otvetydigt belidgg for att heli-
koptern vil lampar sig fér vissa uppdrag, ej minst under de speciella kli-
matiska och geografiska foérhallanden, som giller inom Norrbottens lan.
Man skall heller icke underskatta vad det ur psykologiska synpunkter
betyder for befolkningen i kommunikationsisolerade bygder att veta, att
det i bekymmersamma situationer finns méjlighet att ordna flygtransporter
iiven under forhallanden, da det reguljira ambulansflyget icke kan komma
ifraga.

Det bor emellertid betonas, att de konventionella flygplanen ir heli-
koptern klart &verligsna ifraga om marschfarten. De har dessutom bittre
utrymmen och en dndamélsenligare inredning - - egenskaper, som ej minst
da det ar friga om ambulansflygningar spelar en stor roll. Men iven for
helikoptrarna kan man férutse tekniska forbéttringar, som aven ur dessa
synpunkter kommer att 6ka deras anvindbarhet.

Enligt svenska aeroklubben ir det numera ett valkant férhallande, att
helikoptern utgér ett utomordentligt hjalpmedel for transport av sarade
och sjuka. Erfarenheterna fran Koreakriget talar for dess absoluta oum-
birlighet i krig. Sedan Koreakrigets bérjan har helikoptern riddat icke
mindre in 14 674 sarade och sjuka FN-soldater och civilpersoner. Vid
naturkatastrofer kan viirdet av helikoptern i rdddningstjinst ej nog upp-
skattas. Detta fick man beligg for under den stora flodkatastrofen i Hol-
land, dir ett trettiotal helikoptrar gjorde en storartad insats. Sedan heli-
koptern ar 1947 inférdes i Sverige av Ostermans Aero Aktiebolag, har den
klart visat sin overligsenhet som transportmedel for sjuka och skadade,
vilka kunnat hidmtas péa svartillgingliga, aviigsna platser under ogynn-
samma viderleksfoérhallanden.

Aven féreningen fér helikopterflygets frimjande framhaller helikoptrar-
nas fordelar framfor vanliga flygplan. Féreningen finner det darfor pa-
kallat, att férsok nu i storre skala igdngsiittes med anvindning av helikopt-
rar foér sjuktransportindamal och aven foér transport av lakare till svart
sjuka, bosatta avligset fran framkomliga viigar eller eljest pa otillgangliga
platser. Dylika helikoptertransporter borde efter hand kunna ersatta de
nuvarande ambulansflygningarna.

Linssiyrelsen i Jimtlands lin har dven upptagit fragan om he li-
koptrarnas anvidndbarhet f6r andra dndamal én radd-
ningstjanst och hirutinnan anfort.

Det ir sannolikt, att under vissa delar av aret — sérskilt med hansyn
till tillgangen av ambulansflyg — helikoptern komme att i relativt liten
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utstrackning behéva anlitas for den egentliga undsittnings- och raddnings-
tjinsten. Vid sadant forhallande vore det onskvirt att f& utrént, huruvida
ej under vissa tider maskinen skulle kunna mot ersittning stillas till for-
fogande f6r andra dndamal. Linsstyrelsen pekar pa vissa uppgifter, som
i sadant hinseende skulle kunna ifrdgakomma, sdsom 6versyn av vatten-
fallsstyrelsens kraftnit och vattenregleringsanliggningar, skogsbrandbevak-
ning, vissa polisidra uppgifter, grins- och tullbevakning . m. Lénsstyrel-
sen formodar jamvil, att en till Fréson férlagd helikopter skulle kunna
beljana vissa militira dndamal och &ven utféra uppdrag for linsstyrelsens
rakning.

Ett utnyttjande av helikopterflyg pa nu antytt sitt borde vara dgnat att
nedbringa behovet av sirskilt anslag fér dndamalet. Man torde ej heller
behova befara, alt dirigenom dess anvindning fér det primiira andamalet,
undséttnings- och riddningstjinst, dventyrades i visentlig grad, darest
utnyttjandet for berérda sekundira behov forlades till limpliga tider. Radio-
utrustningen synes dven méjliggéra, atl i férekommande triangande fall
maskinen, da den tagits i anspriak for sekundira uppgifter, snabbt kan
sittas in pa sin egentliga uppgift.

I en skrivelse den 2 maj 1952 till flygforvaltningen anférde vattenfalls-
styrelsen.

Kraftférsorjningen i landet ir till stor del beroende av kraftoverforingen
pa de stora stamlinjer, som genomldper landet fran norr till soder. I de
norra delarna av landet, narmast fran Harspranget via Ostersund till Halls-
berg men idven lings ett flertal paralleligiaende ledningar dster harom i
mellersta Norrland, ér terringen svarframkomlig och saknar i stor ut-
strackning végar. Intriffar ett fel pa en sadan ledning, &r det av stor
ekonomisk betydelse, icke minst fér industrin, och av stor vikt for jarn-
vagsdriften, som bada ir beroende av elkraften, att felet snabbt lokaliseras
och repareras. Tillgang pa flyg, som dven skulle kunna landsitta repara-
tionsmateriel och personal, skulle vara synnerligen virdefullt vid dylika
tillfallen. Dessa ir dessbittre relativt sillsynta under normala férhallan-
den, men den nationalekonomiska férlusten, framst i industriproduktionen,
kan i fraga om de storsta ledningarna riiknas i 5-siffriga tal i kronor rik-
nat, nar ett sidant fel intraffar. Utryekningsberedskapen bér fér niamnda
andamal vara hoég. Planerna att utrusta helikoptrarna med radio ar ur
denna synpunkt férmanliga. De féreslagna stationeringsplatserna Lule&
och Ostersund ar ur kraftfrsérjningens synpunkt limpliga. Det ar icke
uteslutet, att vattenfallsstyrelsen skulle finna det Iimpligt att utnyttja ett
helikopterflyg dven for mera ofta férekommande, mindre bradskande trans-
portuppgifter, sirskilt i fjalltrakterna. Ur vattenfallsstyrelsens synpunkt
ar det onskvirt, att helikoptrarna icke iar fér sma.

Vad som sagls om vattenfallsstyrelsen far anses galla aven de storre
icke statliga kraftforetag, som innehar viktiga kraftledningar.

Domdnstyrelsen anfér i remissutlatande &ver flygférvaltningens utred-
ning.

Behov av helikopterflyg i landets nordliga trakler kan anses forefinnas
for vissa forvaltningsuppgifter inom affirsdrivande verk, bolag och flott-

ningsféreningar. S& exempelvis torde det i vissa fall kunna utnyttjas av
dominstyrelsen vid styrelsens och de lokala forvaltningarnas inspektioner
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och rekognosceringar liksom ocksa eventuellt vid bekampning av bjork
med hormonderivat, vilket genom besprutning fran helikopter kan spridas
over storre omraden, diar uppslag av dalig bjork hindrar barrtradsater-
vixten. Forsok i sistnamnda avseende har gjorts under de senaste aren.
Innan ytterligare erfarenheter vunnits, lirer man jcke kunna gora nagot
uttalande om mojligheterna att utnyttja hir ifragasatta helikoptrar for
sistherorda dndamal.

For inspektioner och rekognosceringar samt foér skogsbrandbevakning
kan for dominverket tankas utnyttjas omkring 20 a 25 effektiva flygtim-
mar per ar. Detta beror dock helt av kostnaden per flygtimme. Styrelsen
forutsitter, att en stor helikopter avses, som kan taga minst 3 man for-
utom foraren.

Riksbrandinspektéoren yttrar.

For att bevakning fran helikopter skall kunna helt eller delvis ersatta
nuvarande tornbevakning maste fordras en standig overflygning av bevak-
ningsomradet, sa att varje del av omradet kan iakttagas atminstone 2 a 3
ganger dagligen, samt noggrann kinnedom hos flygplanens observatorer
om alla s. k. fasta rokar, d. v. s. rokar fran industrier, tdg pa vissa tider,
pagiaende hyggesbrinningar och liknande. Dessa fordringar ar sannolikt
av ekonomiska och praktiska skil omdjliga att uppfylla. Riksbrandinspek-
toren anser darfor, att effektiv skogsbrandbevakning icke kan ske fran
helikopler, i synnerhet icke frin sadana plan, som jamval skall sta till
reds for andra uppgifter.

Vid stora skogsbrinder ater torde helikopter eller annan flygplanstyp
med fordel kunna anvindas vid ledning av brandslickningen. Savil forsok
som erfarenheten har visat, att helikoptern kan ha stor betydelse i detta
fall. Stora skogsbrinder forekommer emellertid mera séllan. Sikerligen
forekommer icke en storbrand om éret. Dessa fa tillfiallen till anvindning
ir salunda utan betydelse for realiserandet av flygférvaltningens forslag.
Aven i detta fall maste man ridkna med att helikoptern blir bunden till
brandplatsen under tid skogsbranden utbreder sig, vanligen nagra dagar,
och att den under denna tid ej kan engageras fér andra uppgifter.

Ostermans Aero Aktiebolag framhaller, att helikopterns mangsidiga an-
vindbarhet av bolaget kunnat utnyttjas vid ett flertal olika slag av flyg-
uppdrag. Sdsom exempel pa sadana anfores.

Postflygningar har utférts i Stockholms skirgard pa uppdrag av post-
verket. De har skett vintertid, da viderleks- och isférhallandena omdjlig-
gor for batar eller vanliga flygplan att genomféra postturer. Dessa flyg-
ningar var, da de startades vintern 1948, de forsta reguljéra postturerna i
virlden med helikopter. De har kunnat genomféras med 100 procent re-
gularitet.

Besprutnings- och bepudringsflygningar fér skogs- och jordbruk har ut-
forts pa olika hall i landet for utrotande av skadeinsekter samt for utsprid-
ning av hormonpreparat och ogriasbekidmpningsmedel.

Rekognosceringsflygningar for vattenfallsstyrelsen och televerkets kabel-
kontor har varit av virde savil ur ekonomisk synpunkt som i tids- och
arbetsbesparande syfte. Med helikoptern har pa en vecka utférts rekogno-
sceringar, som med markrekognoscering tidigare tagit 2—3 manader for
12—15 man.
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Hirjamte har helikopter av bolaget anviints for militira flygningar av
olika slag, utbildnings-, experiment- och provflygningar, uppvisnings- och
rundflygningar, reportage- och reklamflygningar samt for malmletning.

Forslagen rorande helikopterflyg.
Organisationen av och kostnaderna fir ett statligt helikopterflyg.

Flygforvaltningens utredning den 20 augusti 1952.

Sasom framgatt av det foregiende har flygférvaltningen redan i sin till
vissa lansstyrelser utsinda promemoria angiende helikopterflygning &ver
glest bebodda trakter berért vissa organisatoriska fragor. T utredningen
den 20 augusti 1952 har férvallningen ytterligare utvecklat sin standpunkt
i dmnet. Hirvid anféres i huvudsak féljande.

Enligt flygférvaltningens mening bor helikoptrar i férsta hand komma
till anvindning inom de nordliga delar av landet, dar flygvapnet nu till-
handahaller flygambulanstjinst, namligen évre Norrland samt Jamtland
med angrinsande landskap. Foér den hindelse undsittnings-, efterspanings-
och riddningstjinsten med helikoptrar uppdrages at flygvapnet, foreslas
helikoptrarna béra stationeras i Luled och pa Frosén.

Vad Stockholins skirgard betriffar erinras, att ett kronan tilthérigt ambu-
lansflygplan 4r stationerat vid Roslagens flygkar (F 2) och att hirutéver
for ambulanstjinst disponeras en helikopter jamlikt ett den 4 augusti 1950
dagtecknat, under fem &r gillande avtal mellan Stockholms lans landsting
och Ostermans Aero Aktiebolag. Den hirvid anvinda helikoptertypen ar
icke utan omfattande dndringsarbeten lamplig for ifragavarande riddnings-
tjdnst (kort aktionsradie, 1ag topphdjd, avsaknad av vinsch, plats for hogst
tva sjuka i sittande stallning). Enligt vad som kommit till flygforvaltning-
ens kdnnedom férefinnes fran civilt hall stort intresse att for Stockholms-
trakten anskaffa en helikopter, som kan transportera upp till 10 passa-
gerare och som ar forsedd med vinsch. For den hiandelse en dylik heli-
kopter skulle anskaffas, torde flygvapnets medverkan icke langre vara
erforderlig.

Flygforvaltningen finner sig icke kunna foresla den typ av helikopter,
som bor anskaffas. 1 detta hénseende erfordras detaljerad utredning med
avseende 4 flygegenskaper, anvindningsomrade och leveranstider m. m. En
prelimindr utredning har dock givit vid handen, att typerna Bristol 171
MK 3 och Sikorsky W.S. 51 ir de helikoptrar, som f. n. kan ifrAgakomma.

Kostnaderna foér anskaffning av en helikopter - avsedd fér flygforare
jdmte 3—4 passagerare med utrustning, ett forstahandsbehov av reserv-
delar, versynsverktyg samt viss stationsutrustning -— kan med nu gillande
priser beriknas uppga till omkring 750 000 kronor enligt foéljande samman-
stillning.
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Anskaffningskostnad.
a) Helikopter i normalutférande (radio, blindflygningsinstrument, dub-
helkommando) .................................................. 510 000
b) Helikopter i ambulans- och smraddnmgsutforande 1 ovrigt enligt
normalutférande (vinsch och tva bérar) .......................... 540 000
I E d) 1 S B 56 5000 800000000600 000a0800603000806000030600000¢ 20 000
560 000
Kostnaden for tre helikoptrar (3 X 560000) .......ccoiieiiiiiiriiie i, 1 680 000
Reservmotor med koppling och flakt ......... .. ... o il 60 000
Reservrotorblad (tre blad)........... .. . it 50 000
Verktyg och reservdelar (forsta anskaffningen) ...................... 70000 180 000
Stationsutrustning ..........ci il it ittt 10 000
Frakt- och tullkostnader ......... ..ttt ittt irearieanarenens 290 000

Summa anskaffningskostnader for tre helikoptrar 2 160 000

Om endast tva helikoptrar skall anskaffas, minskas summan 2 160 000 kronor med kostnaderna
for en helikopter jimte flottorstill 560 000 kronor samt frakt och tullkostnader 96 000 kro-
nor, tillhopa 656 000 kronor. Anskaffningskostnaden for reservdelar, reservmotor, verktyg
m. m. kommer icke att 4ndras, varfor slutkostnaden blir (2 160 000 — 656 000) 1 504 000
kronor.

Med utgingspunkt frn en beridknad flygtid av 2 000 timmar och en livs-
lingd & helikoptern av 10 4r kommer drift- och underhillskostnaden att

uppga till omkring 250 kronor per timme enligt féljande specifikation.

Drift- och underhallskostnad.

Drivmedelskostnader.
Bensin 100 t/tim 4 0,30 Kr. ... ..o e 30: —
Olja 2 O S B B BB A 886 0086000060065 06080400000 6006008 1: 80
31:80 32:—
Underhadllskostnader.
Kostnaden for dagligt underhall beridknas till per ﬂygtlmme .................. 40: —
» » periodiska tillsyner » S T 75: —
» » 4 oversyner (utfores efter 400 ﬂygtlmmar) av motor, skrov och
rotor beriiknas till 76 000, vilket utgér per flygtimme ........ 88: —
» » mindre haverier per flygtimme .............. ... .. .. il 15: —

Summa drift- och underhallskostnader per flygtimme 250: —

Pa grund av bristande erfarenhet betriaffande helikoptrar reserverar sig
flygforvaltningen for att drift- och underhéllskostnaden kan bli ndgot storre
in berdknat., Hartill kommer kostnaden fér uppférande av hangar - cirka
60 000 kronor — p& de platser, dar helikoptrar avses skola baseras.

Vid berikningen av timkostnaden har hinsyn icke tagits till administra-
tions- eller 16nekostnader. For att kontinuerlig beredskap skall kunna upp-
ritthallas pa varje stationeringsplats, ar det erforderligt, att tillging finnes
till minst tre utbildade helikopterférare och tre mekaniker. En stationering
av helikoptrarna vid flygvapnets férband torde nodvéindiggora en utdkning
av antalet flygtekniker med en vid resp. forband.

Yttranden over flygforvaltningens forslag.

1 yttrandena over flygférvaltningens promemoria berérdes i nagra fall
den tilltdnkta organisationen.
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Salunda framholl Sédermanlands lins landstings forvaltningsutskotts
sjukvdrdsavdelning att, da en helikopter f6r Stockholms skirgird redan
funnes i Higernds, det borde Gvervigas att stationera den ifragasatta nya
helikoptern vid F 11 i Nykoping.

Linsstyrelsen i Stockholms lin fann vad férvaltningsutskottets sjuk-
vardsavdelning anfért vart beaktande.

Landsfiskalen i Valdemarsviks distrikt och ldnsstyrelsen i Ostergétlands
lin foérordade, att en helikopter stationerades i Norrképing och betjéinades
av dar befintligt militart flygférband.

Linsstyrelsen i Vdsterbottens ldn yttrade, att, direst personal funnes
tillgdnglig vid flygfiltet i Stensele socken, en placering av helikopter dar-
stades varit for lanet forménligast. Nar flygfalt komme till stand vid Umea,
borde en omprovning av stationeringsorten for ifragavarande helikopter ske.

Ldnsstyrelsen i Norrbottens lin uttalade.

En helikopter, stationerad i Kallax, skulle otvivelaktigt ha rickvidd éver
lanets hela skirgard och kunna na praktiskt taget till Umea i Visterbottens
lan. For varje flygning inom ldnets fjillomraden skulle emellertid fordras,
att helikoptern ginge ned och fyllde sitt brinsleférrad, innan flygningen
kunde fortsittas. I férsta hand skulle briinsledepaer diarfor erfordras i Arje-
plog, Jokkmokk eller eventuellt Porjus, Gillivare och Pajala. Fér flygningen
inom fjéllviarlden maste brinsledepéer utplaceras i rimlig nirhet till fjall-
omradena. I andra hand kan man darfér diskutera depéer i Jakkvik, Kvikk-
jokk, Suorva, Kiruna, Abisko och Karesuando. Skulle en helikopter befinnas
bora stationeras ndrmare fjillvirlden, foreslar linsstyrelsen Joklkmokk
eller eventuellt Porjus samt i andra hand Kiruna som lamplig statione-
ringsort.

I utladtanden over flygférvaltningens utredning den 20 augusti 1952 har
statskontoret och luftfartsstyrelsen anfort.

Statskontoret. Direst staten i nuvarande ekonomiska lige anses kunna
pataga sig de med den féreslagna riddningstjinsten férbundna kostnaderna,
vill statskontoret icke motsitta sig, att denna i huvudsak anordnas pa sitt
flygforvaltningen foreslagit dvensom att medel fér verksamheten anvisas i
enlighet med de av foérvaltningen framlagda kostnadsberikningarna. Till
dess nidrmare erfarenhet vunnits rorande helikopterns anvindbarhet fér
andamalet dvensom roérande kostnaderna fér driften, bor enligt statskon-
torets mening verksamheten férsoksvis drivas i mera begrinsad omfattning
och salunda tills vidare endast en maskin anskaffas att disponeras for lan-
dets nordliga trakter. Statskontoret utgar fran att vid nyttjandet av heli-
koptern ersiittning limnas for sjilvkostnaderna, vid sjuktransporter av
vederbérande landsting och eljest av den myndighet, som anlitar flyg-
tjansten.

Luftfartsstyrelsen framfér som sin mening, att det icke torde vara fér-
svarligt att — sasom statskontoret foreslagit — inskrinka en statlig heli-
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kopterorganisation till allenast en helikopter. Bortsett frin vadorna av den
ur flera synpunkter mycket bristfalliga beredskap, som detta arrangemang
skulle innebdra, kommer oproportionerligt hoga fasta kostnader att belasta
en dylik organisation, medférande ett mycket hogt flygtimpris.

Organisationen av ett statsunderstitt helikopterflyg och kostnaderna héirfor.

Forslag av Ostermans Aero Aktiebolag.

Bolaget har i sin framstillning och i en senare avgiven kompletterande
skrivelse anfort.

Ostermans Aero Akliebolag ér ett dotterforetag till Aktiebolaget Hans
Osterman. Bolagets aktiekapital uppgar till 150 000 kronor. Osterman-
koncernen har ett samlat aktiekapital av 3 700 000 kronor. Under aero-
bolagets hittillsvarande nio verksamhetsar har omsattningen sammanlagt
uppgatt till 9500 000 kronor fér forsalda flygmaskiner och flygmateriel
samt for utférda flygningar. Aren 1947 och 1948 anskaffades fem heli-
koptrar, varigenom Sverige blev férsta land i véarlden férutom USA med
helikoptrar i kommersiell verksamhet.

Sammanlagt har bolaget aren 1947 1951 flugit helikopter resp. 317, 495,
314, 400 och 512 timmar. Under de gangna aren har bolaget férvirvat en
god erfarenhet betriaffande flygning med och skoétsel av helikoptrar, och
dess personal har erhallit en omfattande specialutbildning.

Den hittillsvarande verksamheten har emellertid icke varit tillfredsstil-
lande ur ekonomisk synpunkt. Bolaget berdknar, att verksamheten kostat
cirka 250 000 kronor per ar i forlust, vilket narmast beror pa att helikopt-
rarna icke utnyttjats tillrackligt. Enligt bolagets mening bér den organi-
sation, som erfordras for att helikopterverksamheten skall kunna drivas
pa ett tekniskt sikert och dndamalsenligt sitt och med ett ekonomiskt till-
fredsstillande resultat, arbeta med minst lre helikoptrar. Medan en dylik
organisation blir kapabel att prestera minst 2 000 flygtimmar per ar, ar 4
andra sidan minimigrinsen for att en ekonomiskt birkraftig drift skall
kunna uppriatthallas ett antal av 1000 flygtimmar per ar. Fér ar 1952 kan
bolaget emellertid ej kalkylera med att sdlja mer 4n 600 flygtimmar till ett
pris av 500 kronor per flygtimme.

Foérlusten pa verksamheten har hittills téckts av Aktiebolaget Hans
Osterman, som emellertid nu férklarat sig icke lingre kunna bira denna
utgift. Aerobolaget star salunda infér hotet att omedelbart nedlagga eller
i varje fall avsevart inskrianka sin helikopterverksamhet och forsilja heli-
koptrarna till utlandet.

Det ar darfér bolagets forhoppning att under hinvisning till de presta-
tioner, som helikopterflyget battre an andra trafikmedel kan utféra i sjuk-
vardens, férsvarets och postbefordringens tjanst, lyckas vicka vederbérande
myndigheters intresse fér att den organisation for helikopterflyg, som bola-
2 — Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 59.
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get uppbyggt, genom samhillsorganisationernas medverkan ej endast i
férsta hand bibehalles och utnyttjas till sin fulla kapacitet utan dven pa
lingre sikt ytterligare utbygges, till fromma fér savil det allminna som
den enskilde pa de berérda omradena av samhillet. Férutsittningen for
ell sddant utnyttjande och utbyggande ér, att det for en rationellt driven
verksamhet erforderliga minimiantalet flygtimmar fér helikoptrarna siker-
stilles for viss tid framét. Detta kan férslagsvis ske genom att 6verens-
kommelser med vederbérande myndigheter kommer till stind fér helikop-
terns anvindning for vissa flyguppdrag.

Bolagets forslag till helikoptrarnas utnyltjande innebir i huvudsak fol-
jande. Permanenta helikopterstationer upprittas och drives av bolaget i
samarbele med vederbérande myndigheter, till att borja med férslagsvis i
Stockholm, Ostersund och Boden eller Vilhelmina. Vid varje helikopter-
station stationeras en helikopter jimte erforderlig personal och fullstindig
marktijianst. Helikopirarna disponeras var och en inom sitt distrikt fér
ambulans- och undséttningstjinst, spaning och rekognoscering bl. a. fér
ordningsmaktens rikning, telegrafstyrelsens kabelarbeten, bepudring och
besprutning i jordbrukets och skogsbrukets tjinst, viktiga transporter till
otillgingliga trakter, postflygningar, flygfotografering o. s. v. samt fér
militdra uppdrag.

Viss omkonstruktion av en helikopter forberedes f. n. fér att mojliggéra
medférande av bar med liggande patient. Det vore givetvis énskviirt, att en
eller flera stoérre helikoptrar med plats fér flera patienter funnes till for-
fogande, framférallt f6r raddningstjénst. Bolaget dr berett att inképa dylik
helikopter under férutsittning, att ett visst stéd fran myndigheternas sida
limnas, limpligen i form av ett visst antal garanterade flygtimmar.

Foér beredskapen for ambulans- och rdddningstjinst vid de foreslagna
helikopterstationerna féreslis, att Sea-Bee amfibieplan insittes sdsom kom-
plettering, att anviandas vid lingre transporter och eljest, da helikopter-
transport icke dr nodviindig. Aven Sea-Bee-planen kan anordnas for trans-
port av patient pa bar.

Till férfogande star tre helikoptrar, som iges av Ostermans Aero Aktie-
bolag, och en, som dges av Svenskt helikopterflyg. Som komplettering till
helikoptrarna ir f. n. tva Sea-Bee-plan i bruk fér ambulanstjinst.

Ytiranden over bolagets forslag.

Luftfartsstyrelsen uttalar, att statligt stéd till yrkesmissig luftfart i prin-
cip bér givas formen av garanti fér visst minsta antal flygtimmar. Har-
igenom far det statliga stédet karaktir av »hjalp till sjalvhjalp».

Med hansyn till helikopterns redan nu maéngsidiga anvindbarhet och
goda framtidsutsikter dr det enligt luftfartsstyrelsens uppfatining ett all-
mint intresse att stédja och tillvarataga den organisation och erfarenhet,
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som byggts upp pa detta omrade, samt befrimja ett mera omfattande pro-
gram for anvindandet av denna flygplantyp. Hur detta program skall i
detalj och pa lingre sikt utformas bor goras till féremal fér ytterligare
provning; for dagen torde det vara tillrdackligt att pa sa satt stédja det
sdkande foretaget, att dess verksamhet icke av ekonomiska skil behoéver
inskriankas.

Luftfartsstyrelsen, som under hand haft éverliggningar i drendet med
vissa civila och militdra myndigheter samt Stockholms ldns landsting, har
fatt den bestimda uppfattningen, att redan nu kvalificerade behov av heli-
kopterflygtid forefinnes i sddan utstrickning, att desamma — tillsammans
med bolagets mdojligheter att till enskilda forsédlja flygtid — bor forsla till
en nagorlunda ekonomiskt l6nande drift. Medelsknapphet, i vissa fall foér-
enad med en i och for sig forklarlig bristande kdnnedom och erfarenhet av
helikopterflygets forutsattningar och mdajligheter, torde hittills ha verkat
aterhallande pa bestillningarna. Enligt luftfartsstyrelsens mening bor dér-
for stodet till bolaget i férsta hand lamnas i form av 6kade bestillningar pa
flygtid och myndigheternas forslag om 6kad medelstilidelning hirfér be-
domas liberalt. For bolagets tilltinkta beredskapshallning fér viss ambu-
lans- och raddningstjinst synes dock ersattning béra utga efter grunder,
som far bestimmas med hénsyn till férhallandena inom varje sirskilt om-
rdde. Luftfartsstyrelsen ér overtygad om atl det i atskilliga fall kommer
att visa sig, att helikoptertransporterna medfér direkta eller indirekta for-
delar, som vil motiverar flygtimkostnaderna. Det synes ocksa ur principieil
synpunkt riktigast, att det allminna far ett patagligt utbyte f6r pengarna,
vilket icke &r fallet, om den direkta subventionsvigen viljes. Vissa bespa-
ringar kan mahinda goéras i flygvapnets ambulansorganisation, direst
Ostermans Aero Aktiebolag skulle komma att utféra den 6vervigande delen
av ambulansflygningarna, nagot som redan synes ha blivit fallet inom
stockholmsomréadet.

Flygforvaltningen upplyser, att Ostermans Aero Aktiebolag numera in-
rett sina helikoptrar sd, att de kan taga en sjuk i liggande stillning, och
att inmontering av vinsch dr under arbete. Sedan dessa dndringar genom-
forts, ar bolagets helikoptrar limpliga att anvinda jamvil i riddnings-
tjanst. Av bolagets kostnadsberikning framgar, att med utgangspunkt frian
1951 ars prisliage ytterligare omkring 600 flygtimmar skulle erfordras for
att verksamheten icke skulle medféra forlust under ar 1952. Genom den
prisstegring, som intritt sedan beridkningen uppgjordes, torde behovet av
flygtimmar ha 6kat i motsvarande grad.

Betriaffande den ekonomiska ersédttningen fér ambulansflygningarna och
den utdkade humanitiara hjilpverksamheten bor forslagsvis medel i pro-
portion till uttagen flygtid stillas till de ldnsstyrelsers forfogande, inom
vilkas lan ambulansflygplan ar stationerat. Aterstiende flygtid, som skulle
behdva tillféras bolaget for att minska dess nuvarande arsforlust, skulle
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kunna tickas bl. a. genom uppdrag av militdra och civila statliga myndig-
heter.

Slutligen frambhalles, att vid ett &verférande till bolaget av den &ver-
vigande delen av ambulansflygningarna inga andra besparingar for flyg-
vapnels del kan goras 4n att det under XI huvudtiteln anvisade anslaget till
Sjuktransporter med flygplan ej langre erfordras.

Flygforvaltningens utredning den 11 september 1953.

Flygférvaltningen framhaller inledningsvis, att de stora kostnaderna i
samband med helikopterflygning samt helikopterns nuvarande tekniska
prestanda medfér, att helikoptern tills vidare huvudsakligen kommer att
anvindas dels i fall, d4 kostnaden pa grund av uppdragets natur (sjuk-
transporter, rdddningsuppdrag m. m.) ar av underordnad betydelse, dels
dir landningsplatser fér konventionella flygplantyper icke finnes eller dér
terrdngférhallanden m. m. foérsvarar eller oméjliggér anvindandet av an-
nat transportmedel. De transportuppdrag, vilka i dagens lige har aktualitet,
kan i regel utféras med helikoptrar av mindre typ; det ar dock troligt, att
p# langre sikt helikoptrar med stérre kapacitet med fordel kan anvindas.
Hirigenom vinnes dven utékade anviandningsmdajligheter.

Flygforvaltningen évergar harefter till en narmare granskning av de nu-
varande helikoptertyperna och deras prestanda. Begransningarna
hos de befintliga mindre typerna, jamférda med de stérre, beror bl. a. pa
att marschfarten ar lagre, varfér de blir mer beroende av vindstyrkan, att
flygtiden 4r mindre, vilket ytterligare begrinsar deras anviéndbarhet i hard
vind, alt rotorbelastningen, d. v. s. flygvikten dividerad med rotorarean,
ir mindre, varigenom de blir mer kinsliga fér byigt vider, samt att effekt-
belastningen, d. v. s. flygvikten dividerad med motorns héstkraftantal, ar
storre, varfor lyftformagan vid exempelvis stigning rakt upp 6ver en plats
blir lagre.

Hart vider, som gor den stérre typen 6nskvard eller nédvandig, intraffar
enligt statistiken utmed kusterna cirka 40 dagar per ar. Statistik fran
fjallen saknas, men med hinsyn till vindstyrkans normala o¢kning med
hojden samt 6ver bergspartier, bor siffran hér bli lva 4 fre ganger sa stor.

For val av lampliga helikoptrar av mindre resp. stérre typ har féljande
uppgifter sammanstéllts angdende kostnader, tiliférlitlighet, prestanda, an-
vandbarhet m. m. for de olika helikoptrar, vilka ansetts béra komma i fraga.

Av dessa {yper kan endast Bell 47 riknas som mindre typ. Den ar till-
riackligt utprovad for en god bedémning av dess tillférlitlighet, den kan
férses med flottérer och dr numera tresitsig. Den kan bira tva liggande
passagerare i tiackta barar, placerade utanfor kabinen. Placeringen medfoér,
att den skadade eller sjuke icke kan vardas under transporten p& samma
sdtt som om baren vore placerad i kabinen. Typen kan dock godtagas som
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Tekniska data samt kostnader Bell 47 Bristol 171 [ Sikorsky S 51 | Sikorsky S 55
Motoreffekt ............. .. ..., 200 hkr 550 hkr 550 hkr 600 hkr
Rotorarea ................couo.n. 89,5 kvm 173 kvim 173 kvm 204 kvm
Normal flygvikt ................ 1070 kg 2400 kg 2590 kg 3090 kg
Lastformdga .................... 400 kg 650 kg 640 kg 930 kg
Max bransle .................. 170 kg 300 kg 325 kg 500 kg
Forare .................. 100 kg 100 kg 100 kg 100 kg
Mekaniker................. 100 kg 100 kg 100 kg 100 kg
Extralast ................ 30 kg 150 kg 115 kg 230 kg
Topphdjd, flygning .............. 3300 m 4900 m 3900 m 3900 m
» hovring ¢ver mark ....[ 2500 m 3100 m 2100 m 2400 m
» fri hovring............ 1400 m 1900 m 1400 m 1300 m
Marschfart ...................... 125 km/tim | 145 km/tim | 135 km/tim | 135 km/tim
Flygtid .......... ... .. ... ... .. 3,2 tim 4,2 tim 4,4 tim 5,1 tim.
Flygstracka .................... 400 km 625 km 625 km 690 km
40 9, av denna = aktionsradie. ... 160 km 250 km 250 km 280 km
Inképspris ung.! ................ 203 000 kr | 570000 kr | 485000 kr | 850000 kr
Kostnad vid helarskontrakt
Fast kostnad? .................. 167 000 kr 390 000 kr | 345000 kr | 542000 kr
Kostnad per flygtimme .......... 160 kr 230 kr 230 kr 230 kr
Kostnad per flygtimme vid enstaka
bestdllningar ................ 500 kr 900 kr 800 kr 1200 kr
! Det av firman uppgivna helikopterpriset har 6kats med 25 9, for utrustning sisom
vinsch, flottorer, radio och for frakt.
2 Den fasta kostnaden per ar bestdr till huvuddelen av utgifter foér 1oner, forsdkringar,
avskrivningar, hyror m. m.

den mindre typen avsedd fér vanliga flygningar. Den finnes sedan fem ar
‘nom landet och skotes av en vil trimmad personalorganisation.

Betriffande den storre typ, som kommer att erfordras fér sjérdddnings-
tjanst, svarare ambulansflygningar och stérre personaltransporter, kan
valet std mellan Sikorsky S 51 eller S 55 och Bristol 171.

Sikorsky S 55, som tar tvda besittningsmén och sju passagerare eller sex
barar, har tillricklig lastkapacitet {6r alla aktuella transportuppgifter. Den
kan #ven utrustas med flottérer. Den har en mycket lang flygtid bakom
sig bade under normal trafik i USA och under krigsférhallanden i Korea.
Typ S 55 ar emellertid vil stor och kostsam for flertalet hir aktuella upp-
gifter och torde icke kunna utnyttjas ekonomiskt annat dn vid skyttel-
trafik mellan titorter, tidningsflygning samt andra dylika uppdrag péa
orter, som ligger langt ifran det aktuella ambulansflygomradet. Ostermans
Aero Aktiebolag dr dock 6vertygat om att d4ven denna helikoptertyp kom-
mer att kunna utnyttjas kommersiellt i Norrland inom en snar framtid.

Av helikoptrarna Sikorsky S 51 och Bristol 171 ar den forra icke lingre
modern. Erforderliga oversyner tar lang tid, vilket medfér héga under-
hallskostnader. Den har sdmre prestanda dn Bristol 171 med samma motor
och har sidmre utvecklingsmdjligheter. Den kan forses med flottérer och
invandiga barar.

Bristol 171, som tar férare och fyra sittande eller tva liggande passage-
rare med vardare, har tillricklig lastkapacitet for aktuella transportupp-
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gifter. Typen har enligt uppgifter fran England undergatt tillfredsstillande
tjanstbarhetsprov och kommer att forses med flottérer. Den ar under leve-
rans till engelska flygvapnet och det civila trafikbolaget BEA.

Det finns sdlunda i dag storre helikoptertyper, som limpar sig fér den
planerade verksamheten i Norrland. Materielen star under stindig férbétt-
ring, och pi omradet synes f. n. paga en stark utveckling. Vid den tid-
punkt, di det slutliga valet av helikoptertyp skall trédffas, kan bedémnings-
faktorerna ha avsevirt foérindrats, och en omprévning méaste da goras av
de faktorer, som paverkar valet. Nagon provverksamhet f6r att utréna en
helikoptertyps egenskaper behéver icke utféras med hinsyn till erfaren-
heterna fran utlandet. Diremot ir det lampligt att praktiskt visa olika
myndigheter och féretag helikopterns méjligheter. Detta bér ordnas genom
bolagets férsorg.

Som underlag for bedomning av erforderligt antal heli-
Koptrar av olika storlekar har av férsvarsstaben insamlats uppgifter
fran ett fyrtiotal myndigheter, institutioner och sammanslutningar om
behovet av helikopterflygning i fredstid. Det insamlade materialet visar, att
onskemdlen omfattar drygt 2 000 flygtimmar per ar, dérav cirka 1700
timmar med liten och cirka 350 timmar med stor helikopter. De militara
myndigheterna svarar fér omkring /; av det sammanlagda timantalet. Av
de anmilda behoven torde enligt flygforvaltningens uppfattning flera med
férdel kunna tillgodoses med konventionella langsamtgaende flygplan till
betydligt ligre kostnad 4dn om helikoptrar anvdndes. A andra sidan kan
de insamlade uppgifterna icke anses vara en fullstindig inventering o6ver
var helikoptrar behoves eller med fordel kan anvidndas, frimst enédr heli-
kopterns mojligheter icke dnnu 4dr mera allmédnt kdnda. Undersékningen
visar dven, att myndigheternas anslag fér budgetaret 1953/564 forslar for
endast omkring 700 timmar. Fran enskilda bestillare har bolaget bestall-
ning pa cirka 1000 timmar under ar 1953. Harav berdérs Norrland endast
till ringa del, varfor en helikopterverksamhet diar maéste stédjas av staten
under inledningsskedet. Hir kan mdjligen postverket, televerket, statens
jarnvigar, statens vattenfallsverk samt doménverket bidraga till att 6ka
besialld flygtid genom att lata med helikopter utféra de transporter, som
enbart, snabbast eller billigast kan utféras pi detta sitt.

For utférande av flygningar har bolaget sex helikoptrar av typ Bell 47
inom landet. Dessa kan utan svarighet utnyttjas minst 3 600 timmar om
aret, varfor behovet av den mindre typen ar vil tillgodosett.

Av den storre typen erfordras vid utbyggd helikopterorganisation, om
aktionsradierna skall kunna tidcka hela det aktuella omradet, minst tva
for stationering i Norrland samt sasom reserv ytterligare en, vilken nor-
malt kan utnyttjas i sédra Sverige. Anvidndning fér hjilpflygningar i Norr-
land av helikopter typ Bell 47 med dess till 160 km begrinsade aktionsradie
och ringa effektoverskott kan betraktas endast som en temporir 18sning
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till dess tidpunkten kan anses limplig for anskaffande av stérre helikoptrar.
Vid anviindning av typen Bell 47 maste flygstrackorna 6kas genom brinsle-
pafyllning vid limpligt valda orter eller genom extra briinsle medfort i
dunkar under utflygningen. Bensindepaer kommer att utliggas genom bo-
lagets forsorg.

Bolaget har under hand framhallit, att sa linge de sex helikopirarna
typ Bell 47 icke ar fullbelagda med andra uppdrag, denna typ bor an-
vindas for hjalpflygningar och nyinkép alltsa dga rum forst senare. Hér-
igenom kommer visserligen de pétalade begrinsningarna betriffande hard
vind, lastférmaga och flygstricka att foérefinnas, men detta kan under in-
ledningsskedet uppvigas av 6kad flygfrekvens med bibehdllen flygsikerhet
genom att flygmateriel med vil kiinda flygegenskaper anvindes. Den storre
helikoptertypen skulle alltsd ifragakomma till inkop forst vid ersitinings-
kop eller nir hela den nuvarande helikopterparken kan med ekonomiskl
biarande resultat uinyttjas for flygningar i sédra och mellersta Sverige.

Under utredningens ging har bolaget foretagit en omorganisation
av helikopterverksamheten for att anpassa denna till de 6nskemaél, som
framkommit fran lansstyrelserna i Norrland. Omorganisationen, vilken tills
vidare maste drivas med forlust for bolaget, har gjorts i férhoppning om
att statsmakterna skall mojliggora, att helikoplerverksamheten kan fort-
besta och utvecklas i bolagets regi. Enligt organisationsplanen har heli-
kopterstationer uppriittats i Stockholm, Géteborg, Karlsborg, Ostersund och
Kiruna, d. v. s. pa de platser, dir helikopteruppdrag kan férvintas. Av
nimnda platser iir Stockholm en naturlig huvudstation och Ostersund
lamplig for flygningar i Norrland med hinsyn till att hjilp med vaderleks-
rapporter, radioférbindelse m. m. kan erhallas fran Jamtlands f{lygflottilj.
Betriaffande den andra stationen i Norrland bor ytterligare utredning aga
rum i samrad med luftfartsstyrelsen och linsstyrelsen i Norrbottens lén,
sa att limpligaste plats viljes for att det aktuella omridet skall tiackas av
helikopterns aktionsradie. Helikoptrarna synes bora placeras vid flygfalt
med hangarer eller vid orter, dir storre garage kan hyras, s& alt slailig
investering undvikes. Lampliga flygfilt med hangar eller ladvirn finnes
vid Gallivare och Porjus. For landet i 6vrigt kan stationsorterna vixla efter
bestallningsomfanget.

I detta sammanhang framhalles, att den tilltinkta helikopterorganisa-
tionen icke pakallar namnvirda utgifter for staten for fasta anlaggningar
av nagot slag. Savitt nu kan forutses, kommer detta att gilla iven i fraga
om en framtida utbyggnad av organisationen med storre helikoptrar.

Finansieringen av verksamheten i sédra och mellersta Sverige
bor i en framtid belastas helt genom bestéillningar, varvid hjilpflygningarna
far inga sasom sirskilda bestillningar i den dvriga flygningen och pé ena-
handa villkor. En undersékning genom av flygférvaltningen anlitad aukto-
riserad revisor har givit vid handen, att bolaget vid beslilld flygtid av
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600 timmar per helikopter lyp Bell 47 behéver uttaga ett timpris & cirka
450 kronor, direst verksamheten skall g med normal vinst. Di bolaget
emellertid riknar med att under ar 1953 kunna erhalla bestillning pa
totalt cirka 2 000 timmar, erfordras for bolagets sex helikoptrar ytterligare
1600 timmar. Bolaget torde icke kunna parikna utékade bestillningar i
sadan ulstrickning under de nédrmaste aren utan framhaller angeligen-
heten av att staten i limplig form limnar bolaget medverkan. Méjligheten
att med ekonomiskt néjaktigl resultat driva helikopterverksamheten kom-
mer frimst att underlittas, direst slaten kontrakterar tva helikoptrar for
hjalpflygtjanst i Norrland. Dirvid skulle fyra helikoptrar atersta fér den
ovriga verksamheten i landet. Erforderlig flygtid foér dessa blir 2 400 tim-
mar, vilket med det nuvarande bestallningsomfanget av 2000 timmar ger
en brist pa 400 timmar. Man maste striva efter att framngent avhjilpa
denna brist pa flygtimmar, for att bolaget skall kunna undvika att héja
timpriserna. Som ett led i denna stravan bdr bolaget dvertaga all hjilp-
flygverksamhet i Stockholms skirgard, omfattande cirka 50 timmars ambu-
lansflygning. Forutom ersittning for bestilld flygning énskar bolaget er-
sattning med ett arligt belopp i ett for allt fér nattlig beredskap. Detta
belopp anser bolaget sig kunna sitta si lagt som till 35 000 kronor med
hiinsyn till den organisation, som redan finnes. Beloppet avser frimst att
ticka kostnader fér overtidstjanstgoring for personalen. Redan innevarande
budgetir kommer flygvapnet dessutom att enligt Kungl. Maj:ts beslut den
5 juni 1953 bestilla ambulansflygningar fran bolaget till ett belopp av
25000 kronor. Sistnimnda anslagsbelopp torde fér komumande budgetar
bora stillas till landstingens forfogande.

For verksamheten i Norrland kan bolagel, som nimnts, i dagens lige
icke i namnviird omfattning givas loften pa bestéillningar, utan hir maste
staten garantera bolaget ersittning for den beredskap bolaget atager sig
att halla. De ekonomiska villkoren harfér bor regleras i ett sirskilt avtal.

Flygforvaltningen har sokt att med bolaget 6verenskomma om villkor i
etl ramavtal, huvudsakligen fér férsvarels rdkning for innevarande bud-
getar. Vid forhandlingar har det emellertid framkommit, att ett dylikt
ramavtal tills vidare icke limpligen bér upprittas. De olika bestédllarnas
onskemal betriffande beredskap, flygningens art i évrigt m. m. har varit
sa varierande, att stora svarigheter mott att sammanfatta villkoren i ett
enda avtal. Vidare har det i flertalel fall varit omdojligt att fran statens
sida pa forhand engagera sig for tillracklig flygtid, si att bolaget kunnat
binda ett fast antal helikoptrar till ramavtalet. Emellertid har férhand-
lingarna resulterat i det positiva resultatet, att bolaget accepterat ett princip-
utkasl till avtal avsett att sdsom férebild kunna tillimpas vid bestéiliningar
fran statliga och kommunala myndigheter. De i denna foérebild angivna
taxorna har redan ar 1953 tillimpats i ett avtal mellan bolaget och flyg-
férvaltningen.
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Det sarskilda avtalet angdende verksamheten i Norrland, vilket ar en
tillampning av det forendmnda principutkastet, avser kontraktering av heli-
kopter typ Bell 47 mellan vederborande linsstyrelse och bolaget. Jamlikt
avtalet avses holaget skola erhélla en fast avgift av 167 000 kronor per ar
och helikopter, varjamte skall utga viss ersidttning per uttagen flygtimme.
I den man helikoptern icke utnyttjas av vederbérande lénsstyrelse, ager
bolaget ratt att efter Gverenskommelse i varje siirskilt fall anvinda heli-
koptern fér egna flygningar mot aterbetalning av viss del av den fasta
kostnaden.

Vid kommande eventuell utbyggnad av helikopterorganisationen med
helikoptrar av storre typ kraver bolaget okad insats fran statens sida savil
i fraga om fast kostnad som kostnad per flygtimme. De belopp, bolaget
hirvid onskar erhalla, framgar av den i det foregdende givna samman-
stiallningen over olika helikoptertyper.

Bestammelser for de praktiska formerna f6r beredskap, bestillnings-
gang m. m. rérande verksamheten i Norrland ér icke behandlade i avtals-
forslagen utan bor avtalas direkt mellan vederbérande ldnsstyrelser och
bolaget samt ansluta sig till den aktuella forlaggningen av personal och
helikoptrar. Samrad i dessa fragor synes bora etableras mellan vederbdrande
lansstyrelse och flygstaben.

Flygvapnets nuvarande beredskap fér ambulans-
flygningar i Norrland bor icke upphéra férrin den angivna heli-
kopterorganisationen visat sig kunna uppfylla kraven pa en hjilpflygverk-
samhet. Flygforvaltningen kan déarfor tills vidare icke foresld besparing
genom indragning berérande flygvapnets ambulansberedskap.

Enligt vad utredningen givit vid handen kan utbyggnaden av
hjalpflygverksamheten ske pa foljande satt.

Etapp 1, fr. o. m. budgetaret 1954/55. Endast bolagets nuvarande heli-
kopterpark anvindes, varvid staten garanterar bolaget tva hjilpstationer
i Norrland samt ersiitter bolaget fér viss beredskapskostnad i Stockholms
skirgard. Flygvapnets ambulansorganisation bibehélles i Norrland, medan
den i Stockholms skirgard stélles i reserv. Statens direkta utgifter under
etapp 1 berédknas till

Fast kostnad i Norrland (2 X 167000)........ . it 334 000 kronor
Uppskattad flygfrekvens av 200 flygtimmar i Norrland .................. 32 000 »
Beredskapskostnad for Stockholms skérgard ............................ 35 000 »
Anslag till flygvapnets sjuktransporter med flygplan...................... 50 000 »

Summa 451 000 kronor

I det féregdende omniamnd aterbiring av fast avgift i Norrland vid flyg-
ningar fér enskilda bestiillare torde under etapp 1 icke kunna pardknas i
nidmnvird utstrickning.

Etapp 2, tidigast fr. o. m. budgetdret 1955/56. Staten garanterar sasom
under etapp 1 tva stationer i Norrland, av vilka den ena utrustas med storre



26 Kungl. Maj:ts proposition nr 59.

helikopter. Bolagets beredskapshallning i Stockholms skérgard fortgar sa-
som under etapp 1. Flygvapnets ambulansberedskap upphdér, allteftersom
helikopterorganisationen kan fungera utan denna reserv. Som reserv for
den stérre helikoptern under de férsta aren kan den mindre typen an-
vindas. Statens direkta utgifter under etapp 2 beriknas till

Fast kostnad i Norrland for helikopter typ Bell 47 ...................... 167 000 kronor
Fast kostnad i Norrland for helikopter av stérre typ .................... 390 000 »
Uppskattad flygfrekvens 100 flygtimmar med Bell 47 .................... 16 000 »
Uppskattad flygfrekvens 100 flygtimmar med storre typ..e 23 000 »
Beredskapskostnad for Stockholms skargard ............................ 35 000 »

Summa 631 000 kronor

Sasom representativa kostnader fér stérre helikopter har kostnaderna
fér helikopter typ Bristol 171 anvints. Viss aterbiiring av fast kostnad pa
grund av enskilda bestillningsuppdrag till bolaget torde kunna paraknas.
Storleken av detta belopp kan dock tills vidare icke uppskattas.

Etapp 3, tidigast fr. o. in. budgetdret 1955/56. De tva stationerna i Norr-
land utrustas med stoérre helikoptertyp, varvid staten garanterar kostna-
derna for dessa stationer samt for beredskapen i Stockholms skirgard.
Statens direkta utgifter beriaknas till

Fast kostnad fér Norrland (2 x 390000)..................oooovvruinn. .. 780 000 kronor
Uppskattad flygfrekvens 200 flygtimmar i Norrland . ..................... 46 000 »
Beredskap i Stockholms skdrgdrd .................. ... ... . 0., 35 000 »

Summa 861 000 kronor

I fraga om dterbiring genom enskilda bestillningar giller vad som an-
givits under etapp 2. Bolaget ridknar med att smaningom kunna erhalla
cirka 300 flygtimmar fran privata bestillare i Norrland medférande en
aterbéring till staten av cirka 200 000 kronor. Férsiktigheten bjuder dock,
att man icke riknar med aterbaring under de férsta &ren.

De i utredningen omnimnda bada avtalsutkasten {orde fa fogas sisom
bilagor till detta protokoll (Bilaga 1 och 2).

Yttranden over flygforvaltningens utredning.

Statskontoret anfor.

Genom den for budgetaret 1953/54 beslutade medelsanvisningen for an-
litande av helikopterflyg torde statsmakterna nirmast ha asyftat att skapa
battre méjligheter fér ambulans- och ridddningstjinst i glest befolkade
trakter, framst i Norrland. Att déma av flygférvaliningens redogérelse
synes den harfér erforderliga flygliden med helikopter endast omfatta
cirka 100 flygtimmar fér ar. Sjalvfallet bor statsverket ej binda sig for en
mera kostnadskrivande organisation &n som oundgingligen krives for att
tillgodose behovet av flygtid for ridddningstjinst och fér andra av staten
omfattade dndamal. Statskontoret har icke blivit évertygat om att det fore-
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finnes dylika uppgifter fér helikopterflyg i Norrland av sidan omfattning
och angeligenhetsgrad, att det dr motiverat, att statsverket iklidder sig sa
vittgdende forpliktelser som nu pakallas. Dartill kommer, att endast be-
grinsade mojligheter torde féreligga att i radande finansiella lige till-
godose de ansprak pa staten, som framfores i flygférvaltningens férslag.
Ambetsverket kan darfor ej tillstyrka, att forslaget lagges till grund for
en med statligt stdd bedriven helikopterflygverksamhet.

Stockholms lins landstings forvaltningsutskott halsar med tillfredsstal-
lelse forslaget, att den statsunderstédda helikopterverksamheten till en
bérjan skall koncentreras till bl. a. Stockholms skargard. Aven om den av
Ostermans Aero Akiiebolag nu anvénda helikoptern, Bell 47, hittills kunnat
anvindas utan storre svarigheter vid sjuktransporter i Stockholms skér-
gard, dr det dock onskvirt, att en storre helikopter med skyddad plats
inuti helikoptern for liggande sjuka sa snart ske kan baseras i Stockholm.

Aven foreningen for helikopterflygels frimjande uttalar sin tillfreds-
stillelse med forslaget om placering i Norrland och Stockholm av heli-
koptrar. Oaktat planen foér placering av helikoptrar icke ticker hela vart
land, synes den dock utgéra en god grund for vidare utveckling av heli-
kopterflyget. Féreningen anser det i hog grad onskvirt, att helikopter-
flyget utbygges med stationer pa sadana platser, att helikopter kan na
atminstone skargardsomradena, sirskilt i Blekinge samt Goteborgs och
Bohus lan.

Linsstyrelsen i Stockholms lin ansluter sig till vad i sistberdrda tva
yttranden anforts.

Linsstyrelsen i Jimtlands ldn férordar, att en helikopterstation placeras
i namnda lan, och forutsitter, att hinder icke méter mot att denna station
tills vidare forlagges till Jamtlands flygflottilj & Froson i avbidan pa att
hangarfrigan kan 16sas pa annat satt. Lansstyrelsen ar beredd att i samrad
med Ostermans Aero Aktiebolag upptaga férhandlingar med bl. a. veder-
bérande kommunala myndigheter i syfte att med deras medverkan eller
genom deras forsorg ordna hangarfriagan och dirmed sammanhéngande
problem pé liangre sikt. Vidare anfores.

Det kan med fog ifragasittas, huruvida icke villkoren for statligt stod
at det civila helikopterflygets organisation och handhavande skulle kunnat
foreslas nagot mera vidsynt och generdst utformade savil i anseende till
bolaget som de férevarande civila behoven av verksamheten, én vad flyg-
forvaltningen foreslagit. Det avtalsutkast, som avses komma till anvénd-
ning for reglering av bolagets helikopterverksamhet i ldnet, synes mindre
val agnat att paskynda och friamja helikopterorganisationens utbyggnad.
Skall denna utbyggnad ske i den takt och i den omfattning, som lans-
styrelsen finner angeliget, maste det statliga stodet limnas pa sadant satt,
att det stimulerar helikopterns anviandning ej blott fér hjalp- och ambulans-
flygning utan ocksi for de Svriga mangskiftande uppgifter av civil art,
fér vilka helikoptern ar limplig. I den man helikopterns utnyttjande for
sadana uppgifter stegras, 6kas givetvis ocksa méjligheten att vinna bittre
ekonomi, under det behovet av statligt stod minskas. Det framsta hindret for
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ett o6kat utnyttjande av det civila helikopterflyget ar namligen numera utan
tvivel priset fér begagnandet. En statlig subventionering synes darfér icke
béra forbindas med skyldighet for bolaget att debitera privata bestillare an-
nan och visentligt hogre kostnad per flygtimme #n statliga och kommunala
myndigheter. Statens stédatgarder bér i stillet utformas si, att bolaget
kan tillimpa ett lagt flygpris, lika fér alla trafikanter. En statlig initial-
subvention om 167 000 kronor per &r till envar av de i Norrland statione-
rade helikoptrarna skulle enligt flygférvaltningens utredning méjliggéra
for bolaget att nu uttaga ett sa lagt pris som 160 kronor per flygtimme.
Om sagda subvention beviljas, torde forutsittningarna fér uppniende av
en hog flygfrekvens dven i Norrland vara sa goda, att det blir mojligt att
tamligen snart minska subventionsbeloppet. Man larer jamvil kunna férut-
satta, alt efter en tamligen kort 6vergangstid de nuvarande héga priserna
pa helikoptermaterial kommer att nedpressas genom 6kad produktion och
rationalisering av tillverkningen. Enligt linsstyrelsens uppfattning bér sub-
ventionen limnas med tillimpning av de principer, som tidigare kommit
till anvéndning vid subventionering av det konventionella, kommersiella
flyget.

Lansstyrelsen vill vidare framhalla, att foreskriften i avtalsutkastets 6 §
om skyldighet fér bolaget att till lansstyrelsen aterbira den i 3 § omfor-
milda fasta avgiften, i den man helikoptern »sefter Overenskommelse i
varje sdrskilt fall> av bolaget anviindes »fér egna flygningar», sannolikt
kommer att bereda savil bolaget som lansstyrelsen atskilliga bade kamerala
och administrativa besvirligheter, dven om lansstyrelsen — som meningen
att déma av innehallet i 5 och 10 §§ i utkastet synes vara — skall anlita
savil auktoriserad revisor som en sin sirskilda representant foér att kon-
trollera och 6vervaka bolagets bokfoéring och handhavandet av dess verk-
samhet inom lénet. Det linsstyrelsen i 12 § givna aldggandet att svara »fér
att lamplig uppstillningsplats for helikoptern, hangar eller uppvirmt ga-
rage, stalls till forfogande» lirer lansstyrelsen svarligen kunna fullgora,
med mindre erforderliga medel harfor stilles till linsstyrelsens férfogande.
Enahanda torde for o6vrigt fallet vara betriffande kontrollen och 6ver-
vakningen av bolagets flygverksamhet i linet, da namligen bland lins-
styrelsens tjinsteman icke finnes nagon aulktoriserad revisor eller tjanste-
man med siddan utbildning, att han kan anses fullt skickad att iklida lins-
styrelsen ansvar for utférandet av sadana flygningar, som bestilles av
statliga eller kommunala myndigheter och institutioner.

Lansstyrelsen instimmer med flygforvaliningen betraffande angeligen-
heten av att flygvapnets ambulansberedskap tills vidare bibehalles i av-
vaktan pa erfarenhet, huruvida helikopterorganisationen kan utbyggas.

Aven ldnsstyrelsen i Norrbottens lin tillstyrker i princip flygférvalt-
ningens forslag till stédjande av flygverksamheten med helikopter i 6vre
Norrland och anser, att ett sadant stéd bér limnas till dess verksamheten
blivit sjalvbarande. Betriffande utkastet till avtal mellan linsstyrelsen och
bolaget finner linsstyrelsen det ej med tydlighet framga, huruvida lins-
styrelsen eller bolaget skall bekosta uppférande och tillsyn av hangar eller
uppvarmt garage. Linsstyrelsen, som anser dessa utgifter bora bestridas
av bolaget, yrkar dirfér, att foreskriften i fraga fortydligas i denna rikt-
ning. I 6vrigt synes utkastet kunna godtagas.
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Med anledning av flygférvaltningens férslag, att flygvapnets ambulans-
beredskap skall upphéra under utbyggnadsetapp 2, betonar lansstyrelsen
de konventionella flygplanens &verligsenhet Gver helikoptern i vissa be-
tydelsefulla avseenden. Denna omstindighet motiverar, att flygvapnets
ambulansberedskap tills vidare bér bibehallas, dven om det uppgjorda ut-
byggnadsprogrammet for helikopterflyget befinnes bora fullféljas.

Framstiillning av Aktiebolaget Lapplandsilyg.

I skrivelse den 27 november 1953 anfér Aktiebolaget Lapplandsflyg.

Den flygverksamhet i 6vre Norrland, som under senaste aret bedrivits
av Aktiebolaget Lapplandsflyg, startade redan ar 1948. Bolagets flygplan
har under denna tid arligen utfért ett stort antal ambulansflygningar. Med
hinsyn till att planen varit baserade néra odebygdsomradena har dessa
transporter kunnat utféras synnerligen snabbt och till lag kostnad. Under
tiden den 21 juni—den 3 september 1953 har tolv ambulansflygningar
utférts med bolagets flygplan.

Bolaget disponerar f. n. sju flygplan, samtliga lampliga som ambulans-
flygplan. For att kunna std i stindig forbindelse med flygplanen planerar
bolaget upprattande av markradiostationer, dels vid baserna i Porjus och
Arjeplog, dels pa tva platser i fjilltrakterna.

Sasom ett led i bolagets utveckling planeras anskaffande av en helikopter
av modern typ. Darvid har bolaget att vilja mellan Bell 47, 4-sitsig Sikorsky
och en helikopter av helt ny konstruktion. Den senare typen, som bolaget
redan preliminirt kontrakterat pa grund av dess prisbillighet och goda
egenskaper, kan dock icke levereras forrdn tidigast i slutet av ar 1954.
I anledning darav har bolaget dven forhandlat om forvirv av helikopter
av nagon av de tva forstndmnda typerna.

Foérutsattningen fér att bolaget skall kunna investera kapital for adnda-
malet ar emellertid, att bolaget icke forsittes i sdmre stillning &n andra
flygfoéretag, som bedriver belikopterflygning. Om endast ett foretag sub-
ventioneras, kommer detta nira nog att omdjliggora verksamheten for
andra foretag. Forslagsvis kunde friagan 16sas sé, att en helikopter inkoptes
av staten och stilldes till bolagets disposition fér utférande av sjuktrans-
porter. Bolaget garanterar i sadant fall att dels utféra ambulansflygning
med helikoptern till sjilvkostnadspris, dels for annan flygtid amortera ett
dverenskommet belopp per flygtimme.

Betraffande fragan om subvention till Ostermans Aero Aktiebolag ar
det givetvis av stdrsta betydelse, att eventuell subvention utgar endast till
flygning med helikopter. Om subventionen kan utnyttjas till flygverksam-
het éverhuvudtaget, skulle Aktiebolaget Lapplandsflyg med storsta sanno-
likhet tvingas instilla verksamheten.
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Framstiilining av foreningen for helikopterflygets frimjande.

Féreningen har fér avsikt att i samrad med medicinalstyrelsen under-
handla med Ostermans Aero Aktiebolag om dels bibehillandet av den
helikopterflygverksamhet, som bolaget sedan ar 1948 utévat i Stockholms
skiirgard, och dels utékning av denna verksamhet att omfatta vissa delar
av Norrland genom forlaggning av en helikopter pa limplig plats darstades.

Da det icke ar tédnkbart, att den enskilde —— lika litet som da det géller
nuvarande ambulansflygningar —— skall kunna gilda de med anviandning
av helikopter i ambulansverksamhel férenade kostnaderna, féreslar for-
eningen, att statsbidrag hartill matte utga enligt kungérelsen den 5 maj
1939 (nr 257) angdende statsbidrag till lindring i sjukvardskostnaderna
fér mindre bemedlade patienter 4 landsbygden i de fall, da den sjuke
jamlikt nidmnda kungoérelse dr att anse sisom mindre bemedlad, och med
tre fjirdedelar av kostnaden fér anviandningen av helikoptern i ovriga fall.

For att reglera detaljerna vid den foreslagna verksamheten och fér att
soka forhindra eventuellt missbruk av helikoptern fér sjukresor eller sjuk-
transporter torde Kungl. Maj:t boéra uppdraga at medicinalstyrelsen att
angiva villkoren for helikopterns anviindning i sjukvardstjénst.

Yttranden 6ver foreningens framstillning.

Medicinalstyrelsen tillstyrker med hinsyn till de dryga kostnaderna fér
ambulanstransporter med helikopter féreningens forslag till kostnadernas
férdelning samt hemstiller om bemyndigande att utfirda nirmare fére-
skrifter for helikopters anvindning i sjukvardstjanst, bl. a. till férhind-
rande av missbruk.

Enligt statskontorels mening bér undersékas, om ej vederbérande lands-
ting bér svara for de huvudsakliga kostnaderna fér nyttjande av helikopter
for sjuktransporter.

Valet av organisationsform for frimjande av helikopterflyg.

Med anledning av de foreliggande olika férslagen rérande helikopter-
flygets organisation har i nagra yttranden nirmare berérts fragan om
vilkendera organisationsformen, som bér viljas.

Salunda anfér luftfartsstyrelsen i sitt utlitande over flygforvaltningens
utredning om statligt helikopterflyg. Genom ambulans- och riddnings-
tjdnstens kombinering med kommersiell helikopterflygning inom &tskilliga
andra anvindningsomraden och inom ramen foér en relativt stor organisa-
tion synes det allmannas kostnader fér en fullgod ambulans- och ridd-
ningsorganisation med detta transportmedel komma att stilla sig ldgre an
for det alternativ flygforvaltningen haft att utreda. Aven om arskostna-
derna skulle stilla sig ungefir lika, innebar den indirekta subventionen
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till den enskilda organisationen, att staten for en kostnad, som kan upp-
skattas till cirka 300 000 kronor per &ar, kan erhalla och nyttiggora for
olika myndigheters vidkommande ett betydligt storre antal flygtimmar &n
som torde vara fallet, direst ambulans- och réaddningsorganisationen be-
dreves enligt det andra alternativet. Det lorde knappast vara mojligt for
flygvapnet att i nimnvird omfattning stilla sin organisation till férfogande
for mer eller mindre kommersiellt betonade transporter, &ven om bestal-
larna utgores av statliga eller kommunala myndigheter. Det bor harvid
dven observeras, att atskilliga transportuppdrag for arméns och marinens
behov icke ir av militir natur i egentlig bemirkelse.

Efter att ha vigt de for- och nackdelar, som kan anféras for de béada
nu féreliggande alternativen, vill styrelsen salunda fér sin del foérorda, att
det allminnas stéd lamnas till den enskilda organisation, som till sina
grunddrag redan existerar. Hiarigenom far ocksa helikopterflyget i allmén-
het tillfille att provas och anpassas till svenska forhallanden inom ett
flertal anvindningsomraden. Garantin till Ostermans Aero Aktiebolag bor
successivt minskas och icke utgd under liangre tid 4n som erfordras for att
en naturlig efterfragan fran statliga, kommunala och enskilda hall hinner
stabiliseras. Eventuellt kan en mindre, fast ersiattning for viss beredskaps-
hallning fér ambulans- och riaddningstjinst tinkas kvarsta.

Flygférvaltningen har i samrdd med flygstaben kommit till den upp-
fattningen, att ambulansflygtjinsten och Gvriga atgarder for att bispringa
befolkningen i landets glest bebodda trakter icke bor avila flygvapnet,
varfor ett anfértroende av verksamheten till ett enskilt foretag i princip
kan tillstyrkas.

Liénsstyrelsen i Jimtlands lin anser likaledes, att fragan hur helikopter-
flyget skall ombesérjas lampligen i foérsta hand bér forsoksvis 16sas genom
ett privat féretag, som redan har material och organisation fér dndamailet,
diarvid i nuvarande lige annat féretag an Ostermans Aero Aktiebolag icke
lirer kunna ifragakomma. Linsstyrelsen hilsar med tillfredsstéllelse, atl
flygférvaltningen dven uppdragit grundlinjer fér en successiv utbyggnad
och forbatiring under de nirmaste dren av det enskilda helikopterflyget
med statsmakternas medverkan. Ett understédjande av det privata heli-
kopterflyget mdjliggér, att helikoptern — som fallet varit under dess sta-
tionering i Are — kan anvindas jamvil {or turistflygningar, varigenomn
behovet av statsbidrag for sikerstillande av ett helikopterflyg fér radd-
ningstjinst och sjuktransporter siikerligen kan nedbringas i icke ovisentlig
omfattning. Vidare undgar man att, innan vidare erfarenhet vunnits, belasta
statsverket med de mycket hoga kostnader, som anskaffandet av lamplig
flygmateriel skulle medféra. Dértill kommer, att ett utnyttjande i enskild
regi av helikopter for de skilda uppgifter, som av savil luftfartsstyrelsen
som linsstyrelsen anses ldmpliga, torde kunna ske smidigare och med
mindre kostnader for staten dn om detta flyg skulle ga i militir regi.
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Lansstyrelsen i Norrbottens lin ifragasitter starkt, om statligt stod skall
komma allenast ett privatigt féretag till godo. Visserligen har Ostermans
Aero Aktiebolag pa detta omrade utfort en hogst berémvird pionjarinsats,
men delta féretag skulle, om man accepterade flygforvaltningens forslag
om stod at bolaget och gjorde deita bindande for en lingre tid, komma
att erhélla en i viss man privilegierad stillning i férhallande till eventuellt
andra foretag, som kan komma att bedriva helikopterflyg. Inom linet be-
drives f. n. — forutom av Ostermans Aero Aktiebolag - - konlinuerlig civil
flygverksamhet av Aktiebolaget Lapplandsflyg. Detta foretag disponerar
icke nagon helikopter, men enligt vad lansstyrelsen inhdmtat riknar bo-
laget med att inom en niira framtid fran utlandet kunna férvirva en heli-
kopter av en stérre typ an den som Ostermans Aero Aktiebolag f. n. an-
vander och som, nir det giller vissa transporter, maste anses ha en for
liten kapacitet. Skulle Aktiebolaget Lapplandsflyg férverkliga sina planer,
borde sjilvfallet de bada foretagen goéras likaberittigade i friga om det
allménnas stod. I avvaktan pé nirmare besked, huruvida #ven nagot annat
foretag 4n Ostermans Aero Aktiebolag kommer att etablera helikopterflyg
inom lanet, anser lansstyrelsen sig emellertid bora fororda, att staten med
sistndmnda bolag traffar avtal om flygverksamheten under budgetaret
1954/55. Med ledning av darunder vunna erfarenheter har statsmakterna
battre mojlighet att bedoma, huruvida statens stéd boér fortsitta samt ——
direst s& bedomes vara fallet -— om formen foér och omfatiningen av statens
medverkan dr de ratta och skiliga.

Stockholms lins landstings forvaltningsutskott finner det lampligt, att
verksamheten omhinderhaves av Ostermans Aero Aktiebolag, som under
en f6ljd av &r vunnit stor erfarenhet rérande helikopterns anvindnings-
mojligheter och som med synnerligen gott resultat utfort sjuktransporter
under de mest skiftande forhallanden inom linet.

Foéreningen for helikopterflygets [rdmjande tillstyrker likaledes, att verk-
samheten tills vidare uppdrages at Ostermans Aero Aktiebolag i den man
tillfredsstillande avtal med féretaget kan slutas.

Ldnsstyrelsen i Stockholms lin ansluter sig till vad landstingets férvalt-
ningsutskott i linet och féreningen fér helikopterflygets framjande anfort.

Aven domdnstyrelsen ifragasitter, om icke det ursprungligen avsedda
dndamalet billigast skulle kunna nas genom avtal med ett enskilt foretag,
som mot viss ersdttning per flygtimme och eventuellt annan statsgaranti
kunde ataga sig att stalla erforderliga helikoptrar till forfogande.

Enligt riksrikenskapsverket talar mycket for att anskaffande av heli-
koptrar genom flygvapnets férsorg genom méjligheterna till samordning
med den militira organisationen kommer att stiilla sig billigare for det
allménna in stéd till en av elt enskilt foretag organiserad helikopterflyg-
tjanst. Det senare alternativet synes i varje fall icke kunna overviagas utan
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tillgang till en jaimférande undersékning av de bada alternativen i kostnads-
hinseende.

Svenska aeroklubben anfér. Med sin maskinpark av helikoptrar, sin goda
organisation och mangariga pionjarverksamhet dger Ostermans Aero Aktie-
bolag ensamt resurser att utan dréjsmal Gvertaga det ansvarsfulla virvet
av snabb och effektiv sjuktransport med helikopter.

Anslag till sjuktransporter med flygplan.

Anslaget har for budgetaren 1952/53 och 1953/54 upptagits med 80 000
resp. 75 000 kronor. Av sistndmnda anslagsbelopp har, sasom i det fore-
giende anfdrts, 25000 kronor beriknats for ambulansflygningar med
helikopter.

Flygférvaltningen anfér i sin inledningsvis omnimnda petitaskrivelse
den 19 september 1953, efter samrad med medicinalstyrelsen och over-
styrelsen for svenska roda korset, féljande.

Ordinarie sjuktransportplanet i Hégernds har under budgetaret 1952/53
genomgatt stor motordversyn. Av belastningen sagda budgetar, 65 815 kro-
nor, avser 21 000 kronor fran utlandet inképta propellernav for trebladiga
propellrar, som dr under inmontering i de ordinarie sjuktransportplanen
i Hagernas och Ostersund.

Kostnaderna for budgetaret 1954/55 uppskattas till 119 000 kronor, varav
for drivimedel 11000 kronor, fér underhallskostnader 77 000 kronor, for
administrationskostnader 6 000 kronor samt fér ambulansflygningar med
helikoptrar 25 000 kronor. Harvid har flygférvaltningen riknat med att
antalet gangtimmar for flygplanen, vilket budgetaret 1952/53 utgjort 490,
under nista budgetir kommer att uppga till 340. Under budgetaret 1954/55
berdiknas 6versyn a flygplan och motor behdéva utféras & sjuktransport-
flygplanet i Luled, vilket medfér en kostnadsékning av i runt tal 45000
kronor. Flygforvaltningen rédknar med att bidraget fran Stockholms lins
landsting kommer att uppga till 3 000 kronor, varfér av statsmedel skulle
erfordras 116 000 kronor.

Departementschefen.

Den civila ambulansflygtjanst, som under de tre senaste decennierna
bedrivits genom flygvapnets forsorg, har f. n. baser i Luled, pd Froson
samt i Higernas utanfér Stockholm. Da de nuvarande planen har en flyg-
hastighet av 200 kilometer i timmen och utan brinslepafyllning kan flyga
4—5 timmar, kan med planen utféras sjuktransporter éver praktiskt taget
hela riket. Vid sidan av flygvapnets ambulansorganisation finns dessutom
pa olika platser i landet ett mindre antal enskilda flygforetag, som har

3 — Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 59.
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mojlighel att utfora sjuklransporter med flygplan. Genom dessa féretags
medverkan har flygtransporter ej sillan kunnat komma till stind #ven
vid sddana tillfillen, da viaderleksférhdllandena oméjliggjort uppstig-
ningar fran flygvapnets baser.

Tillgdngen till en effektiv ambulansflygtjinst dr av utomordentligt
stort viirde, di det giller att bispringa sjuka och skadade personer. Sarskilt
i de mera glest bebodda trakterna i landet och i skirgardarna, dir be-
folkningen atminstone tidvis lever isolerad, har méjligheterna att pa ett
snabbt och {ér den sjuke bekvamt sitt erganisera sjuktransporter med
{lygplan varit av storsta betydelse och ofta livsavgorande.

Den av 1950 ars riksdag begirda utredningen om ytterligare atgiirder
tor alt i fall av behov bispringa befolkningen i landets glest bebodda
nordliga trakter aktualiserades av de nimnda ar ovanligt besviirliga sné-
forhallandena i vissa delar av Norrland, varigenom stora omriden hell
utestingdes fran kontakt med yttervidrlden. En rad olika hjilpatgirder
for att skapa tryggare och drigligare villkor for 6debygdernas invanare
ifragasaties hiarvid. Da erfarenheten visat, att motorfordon och flygplan av
vanliga typer i manga fall icke kunde fungera under svara viiderleks- och
snoférhallanden, papekades sérskilt mojligheterna att anviinda helikopter-
flyg i undsattnings- och rdddningstjinst.

Genom initiativ av Ostermans Aero Aktiebolag har flygning med heli-
kopirar forekommit i vart land sedan ar 1947. Bolaget har numera &tta
helikoptrar till sitt férfogande. Jamsides med flyguppdrag foér kommer-
siella och liknande indamal har bolagets helikoptrar vid atskilliga till-
fillen utfért ambulanstransporter och andra rdddningsféretag under for-
héllanden, som helt omdjliggjort insiéttande av vanliga flygplan eller mate-
riel av annat slag.

De konventionella flygplanens anvidndbarhet fér riddnings- och und-
siltningsdndamal begriinsas frimst av att de fordrar goda start- och land-
ningsmdojligheter. Sirskill under de lider av aret, d4 sjéar och vattendrag
ej kan utnyttjas som landningsplatser pa grund av att isarna varken bir
eller brister, kan stora delar av vart land darfér ej nis av vanliga flyg-
plan. Dessa s. k. forfallstider omfattar i Norrland cirka en méanad pa hosten
och upp till ett par minader pa viren. Flygplanens hoga hastighet medfor
iven, att de ir mindre ldmpliga fér efterspaning och liknande uppgifter,
dir god marksikt dr énskvird, och att de ej kan anviindas f6r ridddnings-
foretag, diar den nddstillde maste upptagas utan att landning kan ske,
sdsom fallet kan vara t. ex. vid undsittning i hég sjé av drunknande eller
av nodstillda pa elt sjunkande fartyg eller i en mindre bat. Av det nu
forebragtia utredningsmaterialet framgar klart, att helikoptern just i nyss-
nimnda situationer har avgjorda foretriaden framfér vanliga flygplan. Dess
féormaga att rora sig obehindrat i alla riktningar, flyga hur sakta som helst
och dven std stilla i Iuften medfér, att den kan starta och landa pa en
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mycket liten yta och dven upptaga nddstallda utan landning. Helikoptern
ar darfor vardefull ej endast som komplement till ambulansflygplan
for sjuktransporter vid tillfillen, d4 andra transportmdjligheter ej star
till buds, utan dven for en riddnings- och undsittningstjinst i mera vid-
striackt bemarkelse, sasom fér undsittning med livsmedel och andra fér-
nédenheter pa isolerade platser, riddning av sjofarande i nod, efterspaning
av saknade personer i bergstrakter och annorstades. Det bor sdlunda icke
rada tvekan om att det allmanna har ett stort intresse av att en for dylika
uppgifter dgnad helikopterflygtjinst finnes att tillga.

Mojligheterna att med statsmedel finansiera en pa helikoptrar baserad
raddningstjinst begrinsas emellertid av de dirmed férenade betydande
kostnaderna. Enligt flygférvaltningens berdkningar skulle anskaffandet
av tre helikoptrar av lamplig typ jamte erforderlig reservmateriel . m.
genom flygvapnets forsorg draga en kostnad av cirka 2160000 kronor.
Kostnaderna for drift och underhall av dessa helikoptrar, stationerade
vid flygvapnets férband, uppskattas till minst 250 Kkronor per flyg-
timme, varvid dock administrations- och avloningskostnader icke med-
riknats. Vid anlitande av Ostermans Aero Aktiebolag tillhériga helikoptrar
av mindre typ skulle statens kostnader for tre helikopterstationer enligt
flygforvaltningens forslag till utbyggnadsetapp uppgéa till 369 000 kromnor
per ar i fasta avgifter samt 160 kronor per flygtimme. Vilket alternativ,
som i lingden skulle stilla sig for staten férmanligast, ir det svart att i
nuvarande lige yttra sig om, eftersom nagra sikra berdkningar av i vilken
omfatining helikoptrarna skulle komma att utnyttjas icke kan goéras. Det
ar emellertid uppenbart, att en uteslutande for raddnings- och undsitt-
ningsindamal avsedd helikopterorganisation skulle bli ianspriktagen for
ett sa ringa antal flygtimmar per ar, att de fasta och lopande kostnaderna
utslagna per flygtimme madste bli avsevarda vilket alternativ som dn valdes.

For alternativet att grunda en riaddningstjénst pa av statsmedel an-
skaffade helikoptrar talar frimst, att mojligheterna till samordning med
den militira organisationen kan vintas medfora relativt sma administra-
tions- och personalkostnader. A andra sidan torde det ligga i sakens natur
att graden av utnyttjande hirvid méste bli jidmforelsevis lag, eftersom
flygvapnet icke torde ha méjlighet att anvinda helikoptrarna fér kommer-
siella och liknande andamail, som faller utanfor det militira verksam-
hetsomradet. Fran flygférvaltningens sida har for ovrigt uttalats, att ej
heller den civila riddnings- och undsattningstjansten ar en uppgift, som
bor avila flygvapnet. Vidare bor beaktas, att helikoptern ér ett forhallan-
devis nytt flygmedel, som &r statt i snabb utveckling, och att forbittrade
typer kan vintas bli tillgdngliga inom en snar framtid. Det synes darfér
fordelaktigt att icke nu behdva binda sig for viss helikoptertyp utan att
kunna uppskjuta detta avgorande till en senare tidpunkt, da storre er-
farenhet natts om den lampligaste helikoptertypen.
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Till férman for forslaget att gemom stodjande av ett enskilt foretag
skapa forutsiattningar for en helikopterflygtjénst talar i foérsta hand, att
riddnings- och undsittningstjinsten hirvid kan férenas med kommersiella
flyguppdrag. Héarigenom beredes icke endast mdojlighet att tillgodose andra
statliga och enskilda behov av helikopterflygning, utan den silunda okade
flygfrekvensen torde i sin tur atminstone si sméningom medféra sink-
ning av flygkostnaderna per timme, vilket kan linda #ven riddnings-
flyget till fordel. Vad som anféres mot detta alternativ ar framfor allt,
att ett ensidigt stédjande av ett enskilt foretag skulle sdtta det i en
privilegierad stillning, som skulle kunna bereda andra foretag pa omradet
konkurrenssvarigheter. Det bor dock observeras, att i dagens lige endast
ett foretag i landet bedriver flygning med helikoptrar, namligen Ostermans
Aero Aktiebolag, och att det torde vara ovisst, huruvida de av Aktiebolaget
Lapplandsflyg berérda planerna pa att anskaffa en helikopter kan komma
att bli forverkligade. Ett stédjande av den av Ostermans bolag bedrivna
helikopterverksamheten skulle medféra den ytterligare fordelen, att en till
sina grunddrag redan existerande organisation omedelbart kunde stillas
till férfogande och den samlade praktiska erfarenheten av helikopterflyg-
ning inom landet nyttiggdras.

Efter vigande mot varandra av de bada alternativ, som salunda synes
kunna ifrigakomma, har jag stannat for att foresld, att raddnings- och
undsittningstjansten med helikopter tills vidare och i den mera begransade
omfattning, jag i det foljande d&mmnar férorda, sidkerstilles genom stéd at
Ostermans Aero Aktiebolag. Att garantier fér en stindig beredskap med
helikopter i fraga om riaddnings- och undsattningstjénsten i varje fall inom
vissa omrdden icke kan erhallas utan statligt stéd torde framga av vad
forut anforts.

Sdsom jag i det foreghende berdrt, maste de ekonomiska villkoren for
flygning med helikoptrar verka inskridnkande pa mdojligheterna att med
statsmedel bekosta en pa helikoptrar baserad rdddningstjinst. Det synes
mig ocksa tillradligt att ga fram med forsiktighet, ndr det géiller att stédja
ett si forhallandevis nytt flygmedel som helikoptern, vars praktiska an-
vandbarhet #nnu icke dr i alla avseenden prévad. Jag ar darfor icke be-
redd att fororda, att staten f. n. engagerar sig i en helikopterverksambhet,
som ticker alla de omraden i riket, dar behov av helikoptrar fo6r raddnings-
och undsittningsdndamal skulle kunna anses foreligga. I stillet foreslar
jag, att till en bérjan en mera forsoksbetonad verksamhet kommer till
stind, inom vilken erfarenheter kan samlas for en eventuell framtida ut-
byggnad av helikopterflygtjinsten. Tills vidare torde denna verksamhet
bora inskrinkas till en helikopterstation. De nordligaste delarna av riket
med sina stora Odemarksomraden, svagt utvecklade kommunikationsfér-
bindelser samt ofta besvirliga véderleksforhallanden far anses i framsta
rummet vara i behov av helikopterflyg fér rdddnings- och undsittnings-
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tjanst. DA héarjimte férutsittningarna torde vara mycket sméa att utan
statligt stéd driva ett ekonomiskt 16nsamt helikopterflyg for tillgodoseende
av andra statliga och enskilda behov i dessa trakter, foreslar jag, att den
ifragavarande helikoptern stationeras i Norrbottens lidn.

For Stockholms skirgards del finnes en raddnings- och undséttnings-
tjainst med helikopter redan anordnad péa grund av avtal mellan Stock-
holms lins landsting och Ostermans Aero Aktiebolag. Enligt vad bolaget
upplyst, har under ar 1953 utférts ett trettiotal ambulansflygningar med
denna helikopter om tillhopa cirka 40 flygtimmar. D4 bolagets totala be-
stillningsomfang inom Stockholms-distriktet nimnda ar angivits till 800 a
900 flygtimmar, synes vissa forutsiatiningar finnas fér bolaget att dven utan
sarskilda stodatgirder fran statens sida fortsitta helikopterflygverksam-
heten inom detta omrade. Jag rdknar dirfér med att helikopter, som vid
behov kan anlitas dven foér riddningsuppdrag, kommer att finnas till-
ganglig inom detta omrade for framtiden.

For flygningar i évre Norrland har Ostermans Aero Aktiebolag f. n. en
helikopter placerad i Kiruna. Jag #r icke beredd att nu taga stillning till
fragan om helikoptern i fortsittningen bor vara stationerad dérstades
eller pa annan plats inom Norrbottens ldn. Denna fraga synes fa avgoras
efter ytterligare samrad med lénsstyrelsen i ldnet, luftfartsstyrelsen och
bolaget. Jag forutsitter dock, att helikoptern skall forliggas pa en ort, dér
garageringsutrymme foér densamma utan sidrskilda kostnader for stats-
verket kan stillas till forfogande antingen av flygvapnet eller genom veder-
bérande kommuns férsorg. Vidare bor stationeringsorten viljas sé, atl
radioférbindelse med denna kan héllas under flygningarna.

Den typ av helikopter, som bolaget f. n. anvinder, Bell 47, ir tresitsig,
och den sjuke kan placeras i en tickt bar utanfér kabinen. Baren har for-
bindelse med kabinen, varigenom den sjuke kan lamnas viss viard under
transporten. Sirskild anordning fér uppvirmning av barutrymmet finns
anordnad. Helikoptern #r férsedd med radioutrustning och kan forses med
vinsch fér upptagning av nddstéillda utan landning. Utan férnyad brinsle-
pafyllning kan helikoptern flyga cirka 400 kilometer, varigenom dess ak-
tionsradie, med erforderlig sikerhetsmarginal, begriansas till 160 kilo-
meter. Verksamhetsomradet kan emellertid utvidgas betydligt genom att
extrabriinsle medféres under utflygningen att anvindas under aterfirden
och genom utliggande av brinsledepéer pa limpliga platser. Enligt upp-
gift fran bolaget har sidana depder redan utlagts pa nigra platser i Norr-
bottens 1in och depaniitet kommer att ytterligare utvidgas, om avtal med
staten kommer till stind.

Vad flygforvaltningen anfért om frekvensen av hart vider i fjalltrakier-
na, som gor en storre typ av helikopter dnskvird eller nédvéndig, bor en-
ligt vad jag inhdmtat icke uppfattas sa, att Bell-maskinen ej kan flyga
under dylika vindférhallanden, utan endast att den fér vissa speciella
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riaddningsuppdrag, dir landning ej kan ske, t. ex. upptagande av ndéd-
stillda fran fartyg under storm, ir mindre lamplig eller i undantagsfall oan-
vandbar. Fran flygférvaltningen har jag inhimtat, att den ifragavarande
helikoptertypen kan flyga under nistan vilka vidderleksférhallanden som
helst och att den bl. a. provats i en vindstyrka av 33 sekundmeter. Savitt
jag kunnat finna, uppfyller typen darfor de krav, som for flertalet situa-
tioner kan komma att stallas pa en helikopter i rdddningstjdnst. Aven
om en storre helikoptertyp mahanda bor efterstrdvas i framtiden, anser
jag darfor, att den typ, bolaget f. n. férfogar Gver, tills vidare bor godtagas.

I princip delar jag luftfartsstyrelsens uppfattning, att statligt stod at
enskild flygverksamhet i forsta hand bor ldimnas i form av 6kade bestill-
ningar pa flygtid. Sarskilt i Norrland synes emellertid statliga myndig-
heters behov av flygningar med helikopter vara si ringa, att nagot verk-
samt stéd at Ostermans Aero Aktiebolag ej kan nas pa denna viag. Om
bolaget skall kunna hélla en helikopter placerad i 6vre Norrland for riadd-
ningstjinst utan att lida direkta férluster hirvid, synes det i nuvarande lage
vara nddviandigt att bolaget tillerkinnes ersattning darfor i sarskild ordning.
Denna ersiattning kan betraktas som vederlag for bolagets beredskaps-
hallning. Det dr emellertid i statens intresse, att bolaget vid sidan av ridd-
ningstjansten kan utnyttja helikoptern for andra flygningar i s& stor ut-
strickning som méjligt, da férutsattningarna att kunna minska de fasta
kostaderna for raddningstjinsten hérigenom okas. De statliga myndig-
heter, fér vilkas verksamhet det ir limpligt att kunna utnyttja helikoptern
och vilka férfogar 6ver medel for indamalet, bér salunda dga mdjlighet
atl, i den man raddningstjinst ej ldgger hinder i viagen harfor, anlita heli-
koptern.

Det avtalsutkasl, som flygforvaltningen efter férhandlingar med bolaget
framlagt, avseende riddnings- och undsittningsijansten i Norrland, inne-
bir i huvudsak féljande. Stalen skall for varje helikopterstation gilda en
fast avgift till bolaget av 167 000 kronor per ar. Harjamte skall staten
erligga elt pris av 160 kronor foér varje uttagen flygtimme. Vidare skall
enligt nirmare angivna grunder uigd vissa overtidsersiittningar, ersittning
for bolagets sjilvkostnader for extra personal, om flygtidsf6érdelning eller
beredskapshallning pafordrar insdttande av sidan personal, m. m. Avgif-
terna inkluderar alla kostnader for helikopter med utrustning, besittning,
drift, underhall, reparation ecte., ingadende i bolagets kalkyler, vilka skall
hallas tillgdngliga fér av vederbdrande ldnsstyrelse utsedd auktoriserad
revisor for granskning. I den man helikoptern ej utnyttjas av linsstyrelsen,
skall bolaget dga ratt att efler §verenskommelse i varje sarskilt fall an-
vinda helikoptern f6r egna flygningar. I sidana fall skall den fasta av-
giften minskas i férhallande till den tid bolaget disponerar helikoptern.
Denna skall av bolaget hallas i den beredskap, som 6verenskommes mellan
lansstyrelsen och bolaget. Ovriga statlign och kommunala myndigheter
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och institutioner skall efter 6verenskommelse med linsstyrelsen #éga be-
stalla flygningar med tillimpning av villkoren i avtalet. Detta skall gilla
ett ar. Sker ej uppsigning senast en manad fore avtalstidens utgéng, for-
langes avtalet automatiskt med ett ar.

I huvudsak finner jag mig kunna godtaga villkoren i det berorda avtals-
utkastet. Den foreslagna bestimmelsen, att den fasta avgiften skall minskas
med visst belopp for de tider Dbolaget disponerar helikoptern for egna
flygningar, anser jag dock mindre lamplig. Dels synes den #gnad att
minska stimulansen fér bolaget att vid sidan av rdddningstjansten och
ovriga flygningar for statens ridkning utféra flygningar &t enskilda intres-
senter, dels torde kontrollen fran ldnsstyrelsens sida av bestdmmelsens
tillimpning bli besvirlig och fororsaka ondédig omgang. Vid de overligg-
ningar, som inom departementet forts med bolaget, har bolagets represen-
tanter forklarat sig villiga att nedsitta den fasta avgiften enligt avtalet
med ett belopp, som svarar mot vad bolaget kunde vintas bli skyldigt
aterbira enligt den berorda klausulen. Niamnda belopp har ansetts kunna
for det forsta aret beriknas till 27 000 kronor. For egen del anser jag detta
forslag vara avgjort att foredraga. Jag forordar saledes, att den fasta av-
giften nu bestammes till 140 000 kronor och att i gengald den ifragavarande
bestimmelsen utgar ur avtalet. I detta sammanhang vill jag kraftigt under-
stryka, att bolagets ovriga flygningar icke far inkriakta pa effektiviteten
av riaddningstjinsten och att det darfér maste fordras, att saddana flyg-
ningar omedelbart avbrytes, om helikoptern alarmeras fér ett rdddnings-
uppdrag.

Med hansyn till att den fasta avgiften dr att betrakta sisom ersittning
till bolaget for beredskapshillning, synes bolaget bora bestrida evenluella
kostnader for extra personal, om flygtidsfordelning eller beredskapshall-
ning pafordrar insittande av sadan. Vid férhandlingarna med bolaget har
overenskommits, att bestimmelsen i avtalsforslaget om att bolaget skall
erhalla ersiattning for dylika kostnader skall utga.

Jag tillstyrker, att avtalet slutes {or ett ar, i forevarande fall for budget-
aret 1954/55. Daremot anser jag icke limpligt, att avtalet automatiskt skall
férlangas att gilla efter avtalstidens utgang, om det icke uttryckligen upp-
sagts. I stillet foreslar jag, att avtalet automatiskt skall upphora att gélla,
savida icke Overenskommelse traffats om forlingning. Innan nytt avtal
slutes, bor sarskilt beaktas om detta kan anses lampligt med héansyn till
andra féretags konkurrensintressen.

Betriaffande detaljerna i avtalsférslaget torde Kungl. Maj:t, eller efter
Kungl. Maj:ts bemyndigande linsstyrelsen i Norrbottens lidn, fa goéra de
jamkningar, som m4 befinnas lampliga, t. ex. i friga om eventuella avdrag
4 den fasta avgiften vid lingre tids force majeure. Harjamte torde det fa
ankomma p& Kungl. Maj:t eller vederbérande myndighet att meddela nér-
mare foreskrifter rorande avtalets tillimpning, sasom tillvigagingssattet
vid alarmering av helikoptern, beredskapshallning m. m.



40 Kungl. Maj:ts proposilion nr 59.

Det avtalsutkast, som avsetts skola liggas till grund fér éverenskom-
melser mellan myndigheter och bolaget vid helikopterflygningar i 6vriga
delar av riket, har jag icke funnit anledning att nirmare granska. Med
motsvarande justeringar, som jag foéreslagit betriffande avtalet fér ovre
Norrland, och hirav féranledda nedsittningar av de fasta avgifterna synes
det dock i huvudsak godtagbart som principutkast.

Med hénsyn {ill att den av mig foreslagna raddnings- och undsittnings-
tjansten med helikopter far en relativt begransad omfattning och niarmast
blir att betrakta som en férsoksverksamhet, synes det tillradligt, att flyg-
vapnets ambulansflygorganisation Atminstone tills vidare bibehalles obe-
skuren. Jag férordar alltsd, att ambulansflygplanen i Higernis och Lulea
samt pd Froson dven i fortsdttningen skall sta till férfogande. For 6vre
Norrlands del medfér detta, att en viss valfrihet kan uppkomma mellan
att anlita helikoptern eller flygplanet i Lulea for sjuktransporter. Jag forut-
sitter, att, nir hinsyn till den sjuke icke ligger hinder i vigen harfor,
det alternativ viljes, som fran fall till fall bedémes stilla sig for stats-
verket ur ekonomisk synpunkt férdelaktigast. Erfarenheterna fran Stock-
holms ldn, dir ambulansflygningar f. n. sker bade med flygplan och heli-
kopter, tyder pa att nigra stérre friktioner icke behéver befaras.

Statskontoret har utgatt fran att ersittning for nyttjande av helikoptern
skall ldmnas, vid sjuktransporter av vederbérande landsting och eljest av
den myndighet, som anlitar flygtjansten. Vad sirskilt galler sjuktrans-
porterna bekostas ambulansflygningarna i Norrland f. n. helt av statsmedel.
Det synes ur denna synpunkt inkonsekvent att tillimpa en annan kost-
nadsférdelning vid anlitande av helikoptern. Hértill kommer, att lands-
lingen i och med sjukférsikringsreformens genomférande fr. o. m. ar 1955
till storsta delen kommer att avkopplas fran befattningen med bidrag till
sjuktransporter, vilka 6verflyttas pa sjukkassorna. Med hinsyn till de pa-
frestningar, som sjukforsikringslagen kan befaras komma att medféra for
lokalsjukkassorna i évre Norrland, kan icke forordas, att dessa kassor
betungas jimvil med transportkostnader for helikopterflygning. Jag anser
mig dirfor béra foresld, att sjuktransporter med helikoptern i Norrland i
sin helhet skall bekostas av statsmedel. Vid raddnings- och undséittnings-
flygningar i 6vrigl lirer det icke kunna ifrdgakomma annat #n alt stats-
verket skall svara f6r de dirmed férenade kostnaderna i den man det icke
finnes nigon enskild, mot vilken krav pa ersittning skiligen kan riktas.

Déiremot bor, sisom jag i det foregiaende framhallit, kostnaderna for
anlitande av helikoptern fér andra dndamal én ridddnings- och undsitt-
ningstjanst bestridas av bestillaren, dven da denne ir statlig myndighet.

Med den av mig foreslagna ordningen fér bestridande av kostnaderna
for sjuktransporter med helikopter férlorar den av féreningen for helikop-
terflygets framjande gjorda framstillningen om statsbidrag for andamélet
aktualitet.
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Vad angar medelsbehovet fér helikopterflygningarna foér budgetéret
1954/55 kan nagra sikra berikningar icke goras, da det dr ovisst i vilken
omfattning helikoptern behéver anlitas for raddnings- och undsittnings-
flygningar. Det synes dock icke sannolikt, att flygtiden kommer att oOver-
stiga 100 timmar. Kostnaden fér flygtidsersittningar skulle salunda kunna
uppskattas till 16 000 kronor. Hartill kommer kostnaden for overtidsersati-
ningar m. m. enligt avtalet. Sistberérda kostnader torde icke komma att
uppga till nagra mera betydande belopp. Jag berdknar 4000 kronor for
andamalet. Inberiknat den fasta avgiften, 140 000 kronor, skulle siledes
{or raddnings- och undsittningstjansten med helikopter i ovre Norrland
erfordras (16 000 + 4 000 + 140 000) 160 000 kronor.

Sasom tidigare berdrts, har under forslagsanslaget till Sjukiransporter
med flygplan fér innevarande budgetar berdknats 25 000 kronor for ut-
forande av sjuktransporter med helikopter vid sadana tillfdllen, nér flyg-
ning med flygvapnets ambulansflygplan icke ldampligen kan ske. For att i
fortsittningen vid behov kunna anlita helikopter foér sadana transporter
inom de delar av landet, som ej kan draga nytta av den féreslagna heli-
koptertjinsten i évre Norrland, forordar jag, att visst belopp beraknas hir-
for dven for nista budgetar. Medelsbehovet uppskattar jag till 10 000
kronor.

Totalt skulle saledes for helikopterflygningar erfordras 170 000 kronor.
Medlen torde bora anvisas under ett sirskilt anslag av forslagsanslags natur
a driftbudgeten under elfte huvudtiteln. Anslaget synes i riksstaten bora
uppforas under rubriken Understddjande av helikopterflyg.

Vad slutligen angar medelsbehovet for flygvapnets ambulansflygorga-
pisation har jag icke annat att erinra mot flygférvaltningens anslagsbe-
riakning &n att beloppet, med hinsyn till vad jag nyss anfért vid beriknande
av anslaget till Understédjande av helikopterflyg, kan minskas med 25 000
kronor, avseende ambulansfiygningar med helikopter. Anslaget till Sjuk-
transporter med flygplan bér salunda upptagas med (116 000—25 000)
91 000 kronor eller avrundat 90 000 kronor.

Hemstillan.

Under aberopande av det anférda hemstaller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen att

dels godkdnna de av mig foreslagna grunderna fér understddjande av
helikopterflyg,

dels ock under elfte huvudtiteln fér budgetaret 1954/55 anvisa

1) till Sjuktransporter med flygplan ett forslagsanslag av 90 000 kronor
samt
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2) till Understédjande av helikopterflyg ett forslagsanslag av 170 000
kronor.

Med bifall till denna av statsradets dvriga ledaméter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att
till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse,
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Barbro Aslund.
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Bilaga 1.

Flygforvaltningens utkast till avtal.

Mellan (Myndigheten) och Ostermans Aero AB, Stockholm, (Ostermans)
har traffats foljande avtal.

§ 1.

Ostermans foérbinder sig att mot bestillning i varje sarskilt fall under
en tid av ett ar, raknat fran undertecknandet av detta avtal, i den utstriack-
ning Ostermans helikoptrar #ro tillgingliga, utfora flygningar for (Myn-
dighetens) rikning med helikopter av typ Bell 47, forsedd med erforder-
lig utrustning.

Bestilllning sker enligt féljande:

Taxiflygning.

Flygning under 1-—4 dygn bestilles senast tre dagar fore flygnings pa-
bérjande.

Flygning under fem dygn eller mera bestilles senast sju dagar fore
flygnings pabdrjande.

Ostermans atagande att utfora bestallda flygningar giller med reserva-
tion for eventuellt mellankommande hjilpflygningar, vilka ha féretrides-
ratt.

§ 2.
Besittning, som utgdres av en férare och en mekaniker med géllande
certifikat, stilles till forfogande av Ostermans. Besitiningen skall vara
godkind av (Myndigheten).

§ 3.
(Myndigheten) betalar Ostermans for under detta avtal fallande flyg-
ningar enligt féljande:
1. For bestillning omfattande enstaka flygning (taxiflygning)
Kronor 500: — per flygtimme
9. For bestillning omfattande minst ett (1) dygn
Fast avgift Kronor 750: — per dygn jamte
driftkostnad Kronor 200: — per flygtimme
3. For bestillning omfattande minst fem (5) dygn i foljd
Fast avgift  Kronor 700: — per dygn jamte
driftkostnad Kronor 200: — per flygtimme
4. For bestallning omfattande minst tio (10) dygn i foljd
Fast avgift  Kronor 650: — per dygn jamte
driftkostnad Kronor 200: — per flygtimme
5. For bestillning omfattande minst tjugo (20) dygn i foljd
Fast avgift Kronor 575: — per dygn jamte
driftkostnad Kronor 200: — per flygtimme
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6. For bestillning omfattande minst en (1) manad (= 30 dygn) i foljd
Fast avgift ~ Kronor 15000: — per mén. jamte
driftkostnad Kronor 200: — per flygtimme

7. For bestillning omfattande minst ett halvt (%) ar (= 180 dygn) i f6ljd
Fast avgift ~ Kronor 85000: — per %-ar jamte
driftkostnad Kronor 160: — per flygtimme

8. For bestillning omfattande minst ett (1) ar (= 360 dygn) i fo6ljd
Avgift Kronor 167 000: — per ar jamte
driftkostnad Kronor 160: — per flygtimme.

Som flygtid riknas den tid, som helikoptern befinner sig i luften. Flyg-
tiden avrundas till nirmaste 5-min.-period. Del av flygtimme ersittes med
/12 av timpriset foér varje 5-min.-period.

Vid flygningar enligt ovan inrdknas iven i bestillningen den tid, som
atglr for transport av helikopter till och fran verksamhetsomradet.

Ostermans dger vidare uppbéra erséttning i féljande fall:

a) vid bortovaro fran ordinarie stationeringsort: traktamentsersittning per
besdttningsmedlem enligt féljande:

0— 6 timmar Ingen ersittning
6—12 > Kronor 12:50
12—24 > Kronor 25: —

b) vid flygningar utéver ordinarie tjénstetid: dvertidsersittning till besitt-
ning i enlighet med gillande avtal mellan Ostermans och dess personal.

¢) Vid flygningar, som pafordra transport av helikopter jimte utrustning
och besittning: Ostermans sjalvkostnader fér besittningens resor (II
kl), frakter, lastnings- och lossningskostnader.

d) Om {lygtidsférdelning eller beredskapshalining pafordrar insittning
av extra personal ersidttning for Ostermans sjilvkostnader hirfér (16ner,
traktamentskostnader, resekostnader m.m.).

Betalning erligges manadsvis i efterskott mot av Ostermans utstilld
faktura i 2 ex.

Ovanstdende avgifter iro baserade pa kostnadsliget den 1/6 1953. Darest
detta kommer att avsevirt dndras under avtalstiden, skola férhandlingar
kunna upptagas om justering av avgifterna i motsvarande grad.

§ 4.

Direst Ostermans under en tidsperiod av mera &n tva dygn i f6ljd, be-
roende péd i § 15 angivna orsaker (force majeure), ar férhindrad att stilla
helikopter till forfogande, utgar ej fast avgift for dverskjutande antal dygn.
Ar orsaken ej att betrakta som force majeure, utgar icke fast avgift for
nagot av de dygn, varmed flygningen har foérsenats.

§ 5.

I § 3 angivna avgifter inkludera alla kostnader fér helikopter med ut-
rustning, besittning, drift, underhill, reparation etc. ingdende i Oster-
mans kalkyler, vilka skola vara tillgingliga fér av (Myndigheten) utsedd
auktoriserad revisor fér kostnadsgranskning.

§ 6.
I den min helikoptern ej utnyttjas av (Myndigheten), ager Ostermans
ritt att efter overenskommelse med (Myndigheten) i varje sarskilt fall an-
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vinda helikoptern fér egna flygningar. I sadana fall skall i § 3 angiven
fast avgift minskas med belopp svarande mot det antal dygn/timmar, Oster-
mans disponerar helikoptern. Vid Ostermans disposition av helikoptern
for egna flygningar under son- och helgdagar samt helgdagsaftnar minskas
dock icke — med nedanndmnt undantag — den fasta avgiften.

Har (Myndigheten) minst sju dagar i forvig meddelat Ostermans, att
helikoptern stilles till Ostermans forfogande, minskas den fasta avgiften
med belopp svarande mot hela den tid — med undantag av infaliande son-
och helgdagar samt helgdagsaftnar - Ostermans salunda har att disponera
helikoptern oberoende av om Ostermans darunder utnyttjar helikoptern
eller ej.

Stilles helikoptern till Ostermans férfogande under mera &n sju dagar
i f6ljd, skall dock dven for med tidsperioden sammanfallande son- och
helgdagar samt helgdagsaftnar den fasta avgiften minskas.

§ 7.
(Myndigheten) patager sig intet ansvar for skador & helikopter med ut-
rustning, som anvindes for flygning enligt detta avtal, ej heller for skada
tillskyndad beséttning eller tredje man.

§ 8.

(Myndigheten) skall dga ritt att nir som helst, helt eller delvis, annullera
bestilld flygning dvensom avbryta paboérjad flygperiod.

Annullering av bestilld taxiflygning sker utan kostnad fér (Myndig-
heten).

Annullering senast fjorton (14) dagar fore bestélld flygperiods paborjande
sker utan nagon kostnad fér (Myndigheten). Sker annullering vid tidpunkt,
som ligger mindre #n fjorton (14) dagar fére flygperiods pabérjande, er-
lagger (Myndigheten) 50 % av den del av fasta avgiften, som faller pa den
annullerade periodtiden, dock hogst kronor 7 500: — fér varje sarskilt fall.

Vid avbrytande av pabérjad flygperiod erlagger (Myndigheten) - - ut-
over upplupen driftkostnad — dels si stor del av den fasta avgiften, som
svarar mot den av (Myndigheten) disponerade periodtiden, dels en av-
brytningsavgift, som utgar med 50 % av den del av fasta avgiften, som
faller pa den annullerade periodtiden, dock hogsl kronor 7 500; — for varje
sarskilt fall.

§ 9.

Om helikopter pa grund av haveri eller annan anledning blir funktions-
oduglig, forbinder sig Ostermans, pa egen bekostnad och inom kortast
mojliga tid, att —— vilket som sker snabbast — antingen iordningstilla den-
samma eller stalla om méjligt likvirdig helikopter till (Myndighetens) for-
fogande pa villkor i dvrigt enligt detta avtal.

§ 10.

Helikoptern skall av Ostermans hallas i den beredskap, som dverens-
kommes mellan (Myndigheten) och Ostermans.

§ 11.

Over verkstillda flygningar skall foras flygbesked, som foér varje flyg-
tilifalle bestyrkes av foraren och av (Myndigheten) utsedd representant.
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Flygbeskedet skall innehalla uppgift om tidpunkt fér start och landning
samt flygtidens langd, angiven i timmar och minuter.

§ 12,

Det aligger i § 2 namnd besittning att stilla sig till efterrittelse de
direktiv, som av (Myndighetens) representant pa uppdragsorten meddelas,
savida dessa icke av helikopterféraren ur flygsynpunkt bedémas outfor-
bara, olampliga eller for helikopter och besittning riskabla.

§ 13.
(Myndigheten) svarar for att limplig uppstillningsplats for helikoptern,
hangar eller uppviarmt garage stalls till forfogande.

§ 14.

Skulle till f6ljd av force majeure bestilld flygning hindras, foérsvaras
eller forsenas, fritager Ostermans sig fran allt ansvar harfor.

Sadsom force majeure anses bl. a. arbetskonflikter, militirinkallelser och
varje annat hinder att erhalla arbetskraft, krig, blockad, avspiarrning, poli-
tiska oroligheter, statsingripande av olika slag sasom beslag, export- och
importférbud, dvensom vigrade licenser fran olika myndigheters sida, elds-
vida, otjdnlig vdderlek och andra naturhinder, maskin- och andra skador,
brist pa transportmedel eller trafikrubbningar vid jirnvidg, hamnar eller
andra trafikinstitulioner, férsenade fartyg eller andra transportmedel, ute-
bliven, felaktig eller forsenad leverans fran Ostermans leverantorer eller
andra foérhéllanden, likgiltigt av vilken art, som ligga utom Ostermans
kontroll och som paverka Ostermans mdjligheter att fullgéra sina for-
pliktelser enligt detta avtal.

§ 15.

Detta avtal galler ett ar fran undertecknandet. Uppsdgning av avtalet
skall ske senast en méanad fore avtalstidens utgang. Skulle sa ej ske, for-
linges avtalet varje ging med ett ar i sidnder.

§ 16.

Tvister angdende tolkning och tillimpning av detta avtal skola hén-
skjutas till avgorande av skiljemén enligt gillande lag.

Detta avtal har upprattats i tva likalydande exemplar, varav parterna
tagit var sitt.

Stockholm den 1953 Stockholm den 1953
Ostermans Aero Aktiebolag
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Bilaga 2.

Flygforvaltningens utkast till avtal.

Mellan Linsstyrelsen i lan (Lansstyrelsen) och Oster-
mans Aero AB, Stockholm, (Ostermans) har triffats féljande avtal.

§ 1.

Ostermans forbinder sig att under en tid av ett ar, riknat fran under-
tecknandet av detta avtal, halla en helikopter av typ Bell 47, férsedd med
erforderlig utrustning, inom lan for utférande av hjilp-
flygningar.

§ 2.

Besittning, som utgéres av en forare och en mekaniker med géllande
certifikat, stilles till forfogande av Ostermans.

§ 3.
Linsstyrelsen betalar Ostermans fér ovannamnda flygningar enligt
foljande:
a) En fast avgift av Kr. 167 000: — per ar (=360 dygn).
b) En avgift av Kr. 160: — per uttagen flygtimme.
Som flygtid ridknas den tid, som helikoptern befinner sig i luften.
Flygtiden avrundas till nirmaste 5-min.-period. Del av flygtimme er-
siattes med */;» av timpriset fér varje 5-min.-period.
¢) Vid bortovaro fran ordinarie stationeringsort; traktamentsersiatining
per besittningsmedlem enligt foljande:

0-- 6 timmar Ingen ersittning
6—12 > Kronor 12:50
12—24 > Kronor 25:—

d) Vid flygning utom ordinarie tjénstetid; Overtidsersittning till besatt-
ningen i enlighet med géllande avtal mellan Ostermans och dess personal.

e) Vid flygningar, som péfordra transport av helikopter jamte utrustning
och besittning; Ostermans sjilvkostnader for besittningens resor (II
klass), frakter, lastnings- och lossningskostnader.

f) Om flygtidsférdelning eller beredskapshéllning pafordrar insittning av
extra personal; ersittning for Ostermans sjilvkostnader hirfor (loner,
traktamentskostnader, resekostnader m. m.).

Betalning erligges méanadsvis i efterskott mot av Ostermans utstilld
faktura i 2 ex. Ovanstiende avgifter dro baserade pa kostnadsliget den
1/ 1953. Darest detta kommer att avseviirt dndras under avtalstiden, skola
férhandlingar kunna upptagas om justering av avgifterna i motsvarande
grad.

§ 4.
Darest Ostermans under en tidsperiod av mer #dn tva dygn i foljd, be-
roende pa i § 13 angivna orsaker (force majeure), ar férhindrad att stalla
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helikopter till férfogande, utgir ej den fasta avgiften for 6verskjutande
dygn. Ar orsaken ej att betrakta som force majeure, utgar icke fast avgift
for nigot av de dygn, varmed flygningen har férsenats.

§ 5.

I § 3 angivna avgilter inkludera alla kostnader fér helikopter med ul-
rustning, beséttning, drift, underhall, reparation etc., ingdende i Oster-
mans kalkyler, vilka skola vara tillgingliga fér av Linsstyrelsen utsedd
auktoriserad revisor for kostnadsgranskning.

§ 6.

I den mén helikoptern ej utnyttjas av Linsstyrelsen, dger Ostermans ritt
att efter Gverenskommelse i varje sirskilt fall anvinda helikoptern for
egna flygningar. I siddana fall skall i § 3 angiven fast avgift minskas med
belopp svarande mot det antal dygn/timmar Ostermans disponerar heli-
koptern.

§ 7.
Léansslyrelsen patager sig intet ansvar {6r skador & helikopter med ut-
rustning, som anvinds for flygning enligt detta avtal, ej heller fér skada
tillskyndad beséttning eller tredje man.

§ 8.

Om helikopter pa grund av haveri eller annan anledning blir funktlions-
oduglig, férbinder sig Ostermans, pa egen bekostnad och inom kortast moj-
liga tid, att — vilket som sker snabbast — antingen iordningstilla den-
samma eller stilla om méjligt likvirdig helikopter till Lansstyrelsens for-
fogande pa villkor i 6vrigt enligt detta avtal.

§ 9.

Helikoptern skall av Oslermans hallas i den beredskap, som O6verens-
kommes mellan Linsstyrelsen och Ostermans.

§ 10.

Over verkstillda flygningar skall flygbesked {éras, som for varje flyg-
tillfalle bestyrkes av foraren och av Linsstyrelsen utsedd representant.
Flygbeskedet skall innehélla uppgift om tidpunkt fér start och landning
samt flygtidens lingd, angiven i timmar och minuter.

§ 11.

Det aligger i § 2 namnd beséttning att stilla sig till efterrittelse de direk-
tiv, som av Linsstyrelsens representant pA uppdragsorten meddelas, savida
dessa icke av helikopterforaren ur flygsynpunkt bedémas outférbara, olamp-
liga eller {or helikopter och besittning riskabla.

§ 12.
Lénsstyrelsen svarar for alt lamplig uppstillningsplats for helikoptern,
hangar eller uppvirmt garage, stills till férfogande.

§ 13.

Skulle till f61jd av force majeure bestilld flygning hindras, férsvaras eller
{orsenas, fritager Ostermans sig fran allt ansvar hirfor.
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Sasom force majeure anses bl. a. arbetskonflikter, militarinkallelser och
varje annat hinder att erhalla arbetskraft, krig, blockad, avspirrning, poli-
tiska oroligheter, statsingripande av olika slag sisom beslag, export- och
importférbud, advensom vagrade licenser fran olika myndigheters sida,
eldsvada, otjidnlig viderlek och andra naturhinder, maskin- och andra
skador, brist pa transportmedel eller trafikrubbningar vid jarnvig, hamnar
eller andra trafikinstitutioner, férsenade fartyg eller andra transportmedel,
utebliven, felaktig eller forsenad leverans fran Ostermans leverantérer eller
andra férhallanden, likgiltigt av vilken art, som ligga utom Ostermans
kontroll och som péverka Ostermans mdjligheter att fullgéra sina fér-
pliktelser enligt detta avtal.

§ 14.

Ovriga statliga eller kommunala myndigheter och institutioner skola
jamval efter overenskommelse med Liansstyrelsen 4ga bestilla flygningar
med tillimpning av villkoren i detta avtal.

§ 15.
Detta avtal giller ett ar fran undertecknandet. Uppsdgning av avtalet

skall ske senast en ménad fore avtalstidens utgang. Skulle si ej ske, for-
langes avtalet varje gang med ett &r i sinder.

§ 16.

Tvister angdende tolkning och tillampning av detta avtal skola héan-
skjutas till avgoérande av skiljemén enligt gillande lag.

Detta avtal har upprittats i tva likalydande exemplar, varav parterna
tagit var sitt.

Stockholm den 1953 Stockholm den 1953

For Linsstyrelsen 1 Iin Ostermans Aero Aktiebolag

4 -— Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 59.



