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Nr 204.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen betrdffande vissa dnd-
ringar i férordningen angdende yrkesmdssig automo-
biltrafik m. m.; given Stockholms slott den 19 mars
1954.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver kommunikationsirenden for denna dag, inhdmta riks-
dagens yttrande 6ver det hiirvid fogade forslaget till forordning om éndring
i vissa delar av forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkes-
massig automobiltrafik m. m.

GUSTAF ADOLF.

Sven Andersson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Genom propositionen inhémtas riksdagens yttrande over forslag till dels
forenklat forfarande for erhallande av tillstand till personbilstrafik till och
fran arbetsplats, dels ritt att med droskbil befordra tidningar utan att passa-
gerare medfoljer.

1 Bihang till ril:sdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 204.
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Utdrag av protokollet ¢ver kommunikationsirenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsrddet ¢ Stockholms
slott den 19 mars 1954.

Nirvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #rendena UNDEN, statsraden
SkOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
LingMaN, HepLunDp, PerssoN, HiALMAR NiLsoN, NORDENSTAM.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson, anmaler
friga om dndring i vissa delar av férordningen angdende yrkesmdssig auto-
mobiltrafik m. m. samt anfér.

Inledning.

Motorfordonstrafikens snabba utveckling under efterkrigstiden har med-
fort vasentliga forandringar i vigtrafikens struktur jamfort med de trafik-
forhallanden som radde vid tillkomsten av férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) om yrkesmissig automobiltrafik m. m., den s. k. yrkestrafik-
férordningen. Sirskilt har detta varit fallet i fraga om persontrafiken, som
utvecklats i riktning mot dels 6kad anvindning av individuella trafikmedel —
privata personbilar och motorcyklar, inklusive mopeder — och dels dkad
langviiga trafik med buss. I vissa fall har hirigenom uppkommit trafik-
former av yrkesmissig karaktir, vilka icke torde ha klart forutsetts vid
yrkestrafikférordningens tillkomst och i fraga om vilka osikerhet uppstatt
rorande den ritta tillimpningen av férordningens bestimmelser.

En dversikt 6ver aktuella fragor pa den yrkesmissiga biltrafikens omra-
de har framlagts i en inom kommunikationsdepartementet i januari 1954
upprittad promemoria, 6ver vilken yttranden inhdmtats fran statens biltra-
fikndmnd, samtliga linsstyrelser, jarnviagsstyrelsen, 1953 ars trafikutred-
ning, Svenska lokaltrafikféreningen, Svenska omnibusigareférbundet, Sven-
ska droskbiligareforbundet, Svenska lasttrafikbiligareférbundet, Svenska
resebyraféreningen och Landsorganisationen i Sverige. I promemorian har av-
handlats fragor rérande personbilstrafik till och fran arbetsplats, linjetrafik
med buss och transportférmedling samt framlagts férslag till vissa idnd-
ringar i yrkestrafikférordningen i syfte att anpassa densamma efter de
aktuella trafikférhallandena pa sadant sitt, att de grundprinciper, at vilka
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férordningens bestimmelser ger uttryck, blir klart tillampliga pa nu asyf-
tade former av yrkesmassig biltrafik.

En allmin éversyn av riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken och déar-
med ocksa av yrkestrafikforordningens bestammelser dger fér néarvarande
rum genom en inom kommunikationsdepartementet i juni 1953 tillsatt ut-
redning, 1953 ars trafikutredning. Utredningsuppdragets omfattning med-
for, att trafikutredningen dnnu icke pa nagon tid kan forvintas taga still-
ning till fragan om en eventuell revidering av lagstiftningen rérande den yr-
kesmissiga biltrafiken. Jag anser att, i avvaktan pa forslag dirom, behév-
liga andringar i yrkestrafikférordningen bor fi ansta, dir sa utan olagen-
het kan ske. Vissa av de i departementspromemorian redovisade fragorna
torde dock vara av sadan angelidgenhetsgrad, att snara atgérder ar erforder-
liga. Av skil, som jag i det féljande nidrmare kommer att ange, har jag emel-
lertid stannat for att for narvarande allenast upptaga fragan om personbils-
trafik till och fran arbetsplats.

Vad betraffar linjetrafiken med buss har — i syfte att férhindra ett kring-
gaende av bestimmelserna om trafiktillstand for langvdga busslinjetrafik
samt att skapa 6kad klarhet rérande ratten for resebyrder och andra rese-
arrangérer att bedriva turistlinjetrafik med buss — i departementspro-
memorian foreslagits bl. a. dels viss dndring av gillande definition av be-
greppet linjetrafik med buss, dels bestimmelse i yrkestrafikférordningen
rérande férmedling av busstrafik. Vidare diskuteras i promemorian behovet
av ett fortydligande av det i 12 § forsta stycket yrkestrafikforordningen giv-
na stadgandet om behovsprévning vid ansokan om trafiktillstind samt till-
lampningen av gillande bestimmelser i vad avser turisttrafiken med buss.

Betriffande behovsprévningsstadgandet i 12 § forsta stycket har remiss-
behandlingen givit vid handen, att det i promemorian ifragasatta f6értydligan-
det av stadgandet knappast ir erforderligt. Aven den oklarhet i friga om
riattslaget i ovrigt betraffande linjetrafik med buss, som i vissa viktiga hén-
seenden ratt, har i viss utstrickning skingrats genom nyligen avkunnade
domar av prejudicerande karaktir. Jag anser mig darfér kunna ytterligare
nagon tid avvakta utvecklingen pa omradet, innan jag tar stillning till be-
hovet av findringar i férordningen péa berdrda punkter.

Vad sa angar vissa i departementspromemorian ifragasatta fértydliganden
och andringar av yrkestrafikférordningens bestammelser om transportfor-
medling, har 1953 ars trafikutredning i yttrande dver promemorian forkla-
rat sig amna uppla fragan till siirskild undersékning och, om denna darlill
foranleder, avge forslag till erforderliga bestimmelser. Jag har darfor ej
heller i denna fraga funnit mig nu bora framligga nagot forslag.

Vidare har 1953 ars trafikutredning i skrivelse den 11 mars 1954 hem-
stallt om sddan andring av 20 § yrkestrafikférordningen att tillstand till be-
stallningstrafik for personbefordran skall forklaras innebira riatt att om-
besorja tidningstransporter med droskbil utan att passagerare medféljer. Sa-
som jag i det féljande nirmare kommer att utveckla, har jag funnit mig béra
framligga forslag om foérfaltningsindring i detta syfte.
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Personbilstrafik till och frin arbetsplats.

Ett av de problem som uppstatt har sin grund i den kraftigt vixan-
de privata personbilismen. Det har sirskilt pa landsbygden blivit allt
vanligare att en personbiligare, som anvinder sin bil for resor till och
fran arbetsplats, mot ersiattning medtager arbetskamrater eller andra pa
samma ort arbetande personer i bilen. Industriernas o6kade behov av
arbetskraft vidgar alltiner de bosittningsomraden, inom vilka denna arbets-
kraft maste sokas. A andra sidan har den 6kade befordringsbekvimlighet och
den mojlighet till kostnadsbesparing, som anlitande av privat personbil kan
medfoéra, foranlelt anvindning av detta befordringssitt i manga fall dir den
allminna trafiktjansten (bussar, droskbilar och jarnvig) kunnat utan ola-
genhet for de resande ombesérja trafiken. Férutom den trafikavledning,
som den kraftiga nyinsittningen av privata personbilar och motorcyklar,
inklusive mopeder, inneburit, bidrager trafikavledningen genom sambruk
av privata personbilar till att ytterligare forsvaga den allminna trafik-
tjanstens trafikunderlag, som utgér en delférutsittning for dess existens.
Det kan darfor befaras att de allmidnna lokala persontrafikmdéjligheterna
sarskilt pa landsbygden kommer att vid en fortsatt och eventuellt tilltagande
tendens till sambruk av privata personbilar si sméningom allvarligt foér-
samras. Det synes med hénsyn hartill vara angeliget att grinserna for till-
laten trafik av hér ifrdgavarande slag med privata personbilar blir klart
bestimda under beaktande av samtliga férhandenvarande intressen. En
granskning av gillande bestimmelser pa detta omrade ger vid handen bland
annat féljande.

11 § yrkestrafikférordningen definieras begreppet yrkesmdssig trafik sa-
som trafik, i vilken automobil jamte férare mot ersitining tillhandahalles
allmanheten for person- eller godsbefordran. Denna definition fanns — borl-
sett fran bestimningen »f6r person- eller godsbefordran» —- i 1906 ars f6r-
ordning om automobiltrafik och har darefter oférandrad upptagits i senare
forfattningar.

I proposition nr 115 till 1940 ars riksdag framlades forslaget till den nu-
varande yrkestrafikférordningen. Foéredragande departementschefen an-
férde darvid bland annat féljande.

Efter min mening bor den omfattning, i vilken automobilen stilles till
forfogande, fortfarande liksom hittills vara avgorande fér fragan, huruvida
yrkesmissig trafik skall anses foreligga eller icke. En rent tillfillig kor-
ning, som icke antyder forsék att systematiskt utnyttja bilen for férvarvs-
indamél, bor pa grund hirav liksom hitlills icke vara hidnférlig till yr-
kesmissig trafik, dven om ersattning for densamma utgatt. Diremot kan
jag for min del icke finna nigon avgérande betydelse bora i och foér sig
tilliggas ersattningens storlek i férhallande till driftkostnaden. Fransett
att det kan vara ovisst, huruvida med driftkostnad bor forstids savil fasta

som forinderliga kostnader och att beriknandet av de foérras andel i en en-
staka trafikprestation ar praktiskt sett omdjligt, foreligger enligt min me-
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ning otvivelaktigt yrkesmaissig trafik dven i sddana fall, d4 exempelvis en
person i syfte att minska kostnaderna for en sin privatbil, mot ersittning,
som understiger driftkostnaden, systematiskt inedtager passagerare eller
gods fér andras rikning i bilen. Avgérande synes i stillet, sAsom nyss fram-
hallits, béra vara den omfattning, i vilken automobilen stalles till férfogande
och huruvida densamma dirigenom kan anses systematiskt utnyttjad for
forvarvsindamal. DA denna princip synes vara tillrackligt tydligt uttryckt i
den hittills giillande definitionen pa yrkesmaissig trafik och darpa grundad
rattspraxis, har jag icke funnit skal foreligga att i denna del fringa ndmnda
definition.

Departementschefens uttalande foranledde icke nagon erinran fran riks-
dagens sida.

1944 ars trafikutrednings forslag.
I sitt betinkande (SOU 1947:85) anfoérde 1944 ars trafikutredning ro-
rande forevarande spérsmal sammanfattningsvis féljande.

Yrkesmaissig trafik foreligger enligt gédllande definition sd snart en bil
tillhandahalles allmidnheten mot erséttning. En bildgare far siledes ej utan
tillstdnd i sin bil medtaga en granne eller arbetskamrat mot att denne be-
talar nagon andel av driftkostnaderna, om det ndmligen sker med nagon
regelbundenhet. Detta hindrar uppenbarligen ett rationellt utnyttjande av
bilparken och férsimrar kommunikationsmojligheterna, sarskilt pd lands-
bygden, for dem som ej har rad att halla en egen bil, men som skulle kun-
na fa félja med annans bil mot betalning. Bestimmelsen stoter tydligen det
allminna riattsmedvetandet, d4 den i ej ringa omfattning torde 6vertridas.

Det synes oss onskvart att férordningen utformas sa att den tillater per-
sonbildgare att dven mot ersittning utfora sidana kérningar, som uppenbar-
ligen icke sker i direkt forvirvssyfte utan endast avser att hjilpa t. ex.
en granne, samtidigt som vederbérandes egen driftkostnad nedbringas. Av
juridiskt-tekniska skél torde det vara svart att uppnd detta pd den i och
for sig naturligaste vigen, nimligen genom en dndring av sjialva begreppet
yrkesmissig trafik. I stillet foreslar vi att en personbiliagare utan hinder av
bestimmelserna om tillstandstving m. m. ma vid fiard fér egen rikning
mot betalning medtaga passagerare; detta under forutsittning att anmé-
lan harom skett till polismyndigheten i den ort, diar bilagaren ir bosatt.
Uppmjukningen far ddrmed en sa restriktiv utformning, att nagot egentligt
hot mot drosk- och omnibustrafikens trafikunderlag knappast uppkommer.

Betriffande detta férslag avgavs reservation av ledamoten av utredningen,
davarande sekreteraren i Svenska transportarbetarféorbundet O. L. Olsson.
Denne, som icke onskade nigon andring av gédllande bestimmelser, ansig
att ett genomférande av majoritetens férslag i bland annat ifrdgavarande
hinscende skulle medféra ett alltfor vasentligt trafikbortfall fér den yr-
kesmiéssiga trafiken,

Vid remissbehandlingen av 1944 ars trafikutrednings betidnkande visade
sig meningarna delade rérande den foreslagna friheten till sambruk av pri-
vata personbilar.

Forslaget tillstyrktes i sin helhet av vig- och patlenbyggnadsstyrelsen,
Tommerskollegium, lantbruksstyrelsen och dtta linsstyrelser. Ytterligare
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dtta linsstyrelser jamte landsorganisationen forordade frihet fér resor till
och fran arbetsplats. Linsstyrelsen i Vdsterboitens ldn foreslog i stillet, att
mojlighet skapades att i den forenklade ordning 11 § yrkestrafikférord-
ningen stadgar meddela pa visst sdtt begransade tilistdnd. Ldinsstyrelsen i
Orebro ldn anférde liknande synpunkter.

Forslaget avstyrktes, med hansyn till dess menliga inverkan pa den yr-
kesmissiga trafiken, av biltrafikndmnden och sex linsstyrelser samt av de
myndigheter och organisationer, som foretrider yrkesmiissiga trafikintres-
sen, d. v. s. generalpoststyrelsen, jirnvdgsféreningen, lokaltrafikforeningen.
omnibusdgareférbundet och droskbildgareférbundet.

Departementspromemorian.

I den inom kommunikationsdepartementet upprittade promemorian an-
fores i forevarande hinseende bland annat féljande.

Regleringen av den yrkesmissiga trafiken far icke ligga hinder i vigen
for att personer med liangre vag till och fran arbetsplats, dit passande all-
minna kommunikationer icke finnes, skall till rimliga kostnader och utan
betungande tidsutdrikt kunna komma till och fran sitt arbete. Ett generellt
undantag fran yrkestrafikférordningens bestimmelser torde emellertid dven
med begransning till kérningar till och fran arbetsplats kunna medfora si
pass vittgdende konsekvenser for den lokala allmédnna trafiktjansten (bus-
sar, lokaltdg, sparvagnar och droskor), att en dylik genomgripande fér-
iandring av yrkestrafikférordningens bestimmelser hirvidlag icke nu
torde utan vidare béra ifrdgakomma. Det synes lampligen f4 ankom-
ma pa 1953 ars trafikutredning att underséka omfattningen av den tra-
fikavledning, som kan uppstd genom en dylik férdndring, och att berdk-
na foéljdverkningarna darav for den allminna trafiktjinsten och dirmed
for den del av allmédnheten, som denna trafiktjanst skall betjiina.

For att personer med lingre viag till och fran arbetsplats, dit passande
reguljira kommunikationer icke finnes, skall till rimliga kostnader och utan
betungande tidsutdridkt kunna komma till och fran sitt arbete, ifragasattes
inforande av begrinsade trafiktillstand, avseende rétt for dgare av person-
bil att vid fird med bilen till och fran arbetsplats mot ersittning medtaga
vissa andra pa samma arbetsplats eller ort arbetande personer.

Ansékan om ett pa angivet satt begrinsat trafiktillstind anses kunna
handléiggas under enklare och for de skande mindre tids- och kostnadskra-
vande former an som eljest gilller f6r ansokningar om trafiktillstand. Mo6j-
ligheten att jamlikt 11 § yrkestrafikférordningen inskrinka eller underléta
remissforfarandet anses darfér béra vidgas att omfatta dven detta fall. Till-
stdnd foreslas bora meddelas, darest forefintliga trafikmedel icke lampligen
kan ombesérja ifragavarande personbefordran.

Av trafiksiakerhetsskil forutsattes, att nagot undantag fran bestammel-
serna i 25 och 27 §§ yrkestrafikférordningen om godkinnande av bil och om
trafikkort tillsvidare icke bor stadgas for har ifrdgavarande slag av person-
trafik. Taxa for korningarna anses vidare, fér att icke en i férvirvssyfte
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bedriven yrkesmissig trafik skall uppkomma, ej bora upptaga hégre avgift
in som motsvarar skilig andel fér den medresande i de fasta och rorliga
driftkostnaderna for bilen,

Den ifragasatta dndringen av 11 § yrkestrafikforordningen tillstyrkes av
det overvigande antalet remissinstanser. Salunda har biltrafikndmnden
femton ldnsstyrelser, jirnvdgsstyrelsen, 1953 drs trafikutredning, lokaltrafik-
foreningen, omnibusdigareférbundet, droskbiligareférbundet och landsorga-
tionen i huvadsak anslutit sig till vad i promemorian i forevarande hinseende
anférts och forordat, ati fragan om personbilstrafik till och frin arbets-
plats ges en provisorisk 1dsning i dverensstimmelse med vad i promemorian
foreslagits.

Vissa undantag frdn yrkestrafikforordningens bestimmelser for har ifra-
gavarande slag av trafik, utéver vad i promemorian féreslagits, har pa sina
hall ifragasatts.

Salunda finner linsstyrelsen i Skaraborgs lin det tveksamt, huruvida kér-
plikt bor foreligga i ifragavarande fall, och biltrafikndmnden framhaller, att
undantag fran koérplikt visserligen kan medgivas av tillstindsgivande myn-
dighet jamlikt 23 § yrkestrafikforordningen men att det synes onskvart att
en bestammelse om befrielse fran korplikt inflyter i férordningen. Ldnssty-
relsen i Kalmar lin anser, att korplikt ej bor foreligga.

Vidare anser biltrafiknimnden och linsstyrelserna i Ostergétlands och
Kalmar ldn, att tara utan oligenhet kan undvaras i den ifradgavarande trafi-
ken. Nagra erinringar mot att taxa faststiilles reses diaremot ej av évriga till-
styrkande remissinstanser.

Huruvida krav pa godkdnnande av en i hdr férevarande slag av trafik an-
vind bil (25 § yrkestrafikférordningen) samt pa férares innehav av trafik-
kort i sidan trafik (27 § yrkestrafikférordningen) bor uppritthillas har av
lidnsstyrelserna i Kronobergs och Skaraborgs ldn ansetts tveksamt. Den forst-
nimnda linsstyrelsen ifragasitter, om icke dessa krav i praktiken skulle
visa sig utgora odverstigliga hinder for tillstindsgivning. Aven linsstyrelser-
na i Sédermanlands och Géteborgs och Bohus lin finner kravet pa trafik-
kort vara ett avhallande moment av betydande styrka, da det giller att gora
ansokan om trafiktillstdnd av héar ifrdgavarande slag, och ldnsstyrelserna i
Uppsala, Ostergétlands och Kalmar lin anser, att krav pa godkéant fordon
liksom pa férares innehav av trafikkort icke bor uppstallas.

Betraffande omfattningen av och prévningsfirfarandet vid hdr ifrdgava-
rande trafiktillstind framhéaller landsorganisationen fdéljande.

I yttrande den 22 mars 1948 over ett av 1944 ars trafikutredning avgivet
betinkande med forslag rorande vissa fragor avseende det inrikes trafik-
visendel har vi givit uttryck at uppfattningen att nu gillande férbud for
bildgare att mera regelbundet medta t. ex. en arbetskamrat mot betalning
av en del av driftskostnaderna saknar stéod i det allménna rattsmedvetandel.
Vi finner det forslag till l6sning av fragan som promemorian anvisar i stort

sett tillfredsstiallande. Det bor dock sta klart for de tillstandsgivande myn-
digheterna att atskilliga arbetargrupper, t. ex. skogs- och byggnadsarbetare,
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som regel har ett flertal arbetsplatser under aret samt att sammanséattning-
en av ett arbetslag och diarmed medresande kan avsevirt vaxla under olika
tider av éret. Prévningen av dylikt tillstind bér darfor enligt var uppfatt-
ning icke omgérdas med alltfér manga detaljféreskrifter utan mera knytas
till villkoret att biligaren sjalv ar arbetstagare inom visst yrke samt att han
ej betingar sig hégre avgift for medresenirer dn vad som motsvarar skilig
andel av de fasta och rorliga driftskostnaderna fér bilen.

Linsstyrelsen i Visternorrlands lin papekar, att promemorians anvis-
ningar, att de begrinsade trafiktillstanden bor prévas med hansyn till fore-
fintliga reguljdra trafikmedel och droskbilstrafiken samt att tillstanden bér
begrinsas till vissa namngivna resande m. m., synes ignade att motverka
en forenkling av handliggningen.

Lokaltrafikféreningen understryker for sin del, att tillstanden bér meddelas
endast under de i promemorian angivna férutsiattningarna. Vidare anser for-
eningen, att tillstinden bor begrinsas till att avse befordran av arbetsresan-
de pa viss vigstricka vid resor till och fran arbetet under en arbetssdsong
eller annan kortare tid. Med héansyn till forefintliga reguljiara foérbindelser
bor tillstinden framst avse vigstrickan mellan hemorten och nirmaste
lampliga busshallplats eller jarnvigsstation.

I 6vrigt har de remissinstanser, som tillstyrkt den ifrdgasatta andringen
av 11 § yrkestrafikférordningen, jamvil lamnat det i promemorian fére-
slagna prévningsforfarandet utan erinran.

Lansstyrelserna i Kristianstads och Visternorrlands lin foreslar att trafik
av hir ifrAgavarande slag undantages fran bestimmelserna i yrkestrafik-
forordningen. Den sistndmnda Einsstyrelsen anfér salunda féljande.

Enligt lansstyrelsens mening synes det lampligaste sittet att l6sa detta
problem vara, att ett stadgande inféres av innehall, att dgare av personbil
ma vid fird fér egen rikning mellan bostadsorten och arbetsplatsen mot
ersitining medtaga arbetskamrater, som har sitt arbete p4 samma arbets-
plats som personbilsigaren, utan att detta skall anses hinforligt till yrkes-
miissig trafik. Enligt linsstyrelsens mening har dessa transporter en sa stor
social betydelse, att det borde vara majligt att undantaga dem fran yrkes-
trafikforordningens bestdmmelser. Med hinsyn till omfattningen av den
pagaende olaga trafiken pa detta omrade torde en sadan reform knappasl
heller behéva befaras undanrycka drosktrafiken eller linjetrafiken nagot
storre trafikunderlag. Skulle med hinsyn till féreliggande farhagor i detta
hinseende denna trafik dock icke anses kunna helf frislippas, torde den
enda mgjligheten vara att, pa sitt foreslagits i promemorian, meddela sir-
skilda begransade trafiktillstind. Det synes da angeliget, att handliggnings-
férfarandet i mojligaste man forenklas och linsstyrelsen har darfor inga
erinringar mot promemorians férslag om andring i 11 § yrkestrafikférord-
ningen.

Den i promemorian ifragasatta dndringen av 11 § yrkestrafikférordningen
avstyrkes helt av tio ldnsstyrelser.

Salunda anser éverstdthdllarimbetet, att indringen icke kan antagas mer
an nu gillande ordning vara idgnad att fa till stand kontroll av trafiken.
Lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin siger sig icke tro att tillstands-
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tvanget kommer att respekteras. Sju andra linsstyrelser anser, att fragan
bor i ett storre sammanhang upptagas till 6vervigande av 1953 ars trafik-
utredning.

Departementschefen.

Det hade enligt min mening varit 6nskvirt att fragan om personbilstrafik
till och fran arbetsplats kunnat erhélla sin 16sning i omedelbart samband med
den allminna &versyn av riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken, som
anfértrotts 1953 &rs trafikutredning. Sasom jag lidigare omnimnt, kan
emellertid nagot férslag, baserat pa denna o6versyn, icke fér nirvaran-
de framliggas av trafikutredningen. De oldgenheter, som nuvarande an-
ordning och tillimpning av yrkestrafikférordningens bestimmelser inne-
bir, da det galler personbilstrafik till och fran arbetsplats och vilka medfort
anstillande av atal i vissa fall, dir av allt att ddma ett uppenbart trafikbehov
av nyttokaraktir forelegat, gor det angelaget att redan nu séka finna en god-
tagbar, om ock provisorisk 16sning av férevarande spoérsmél - — nigot som
ocksa i yttrande 6ver den inom kommunikationsdepartementet upprittade
promemorian forordats av 1953 ars trafikutredning. Jag kan dirfér icke
dela den av nagra linsstyrelser framférda uppfattningen, att denna fraga
bér uppskjutas och avgéras forst i samband med det forslag, som trafikut-
redningen kan komma att framlagga, utan har i stillet funnit det nédvan-
digt att i avbidan hirpa nu framlagga forslag till en provisorisk reglering
pa detta omrade.

Sasom huvudprincip synes mig bora gilla, att trafikbehov av hir ifraga-
varande slag tills vidare bor tillgodoses inom ramen for yrkestrafikférord-
ningens bestimmelser. Jag dr sadlunda icke beredd att nu férorda 1944 ars
trafikutrednings forslag, att dgare av personbil, efter anméalan hos hem-
ortens polismyndighet, vid fird for egen rakning, ma mot ersittning med-
taga passagerare, utan att kérningen skall anses hinforlig till yrkesméssig
trafik. Diremot synes mig begrinsade tillstand avseende ritt till person-
befordran till och frian arbetsplats mot ersattning och i samband med egen
fird bora kunna beviljas med ett avsevért férenklat prévningsforfarande
och utan alt vara férenade med de detaljforeskrifter, vilka eljest omgérdar
den yrkesmissiga trafiken. '

Vad forst giller provningen av den avsedda trafikens behovlighet torde
den kunna ske under férenklade former. Jag forutsitter, att de tillstdnds-
beviljande myndigheterna dirvid provar om reguljira kommunikations-
medel utan praktiska oldgenheter kan anlitas for ifragavarande resor.

Tillstinden bér under alla omstindigheter gilla enbart ratt att vid farder
med personbil till och fran egen arbetsplats mot ersittning medtaga andra
till och fran arbetsplats resande personer. Tillstanden, som i regel torde
béra tidsbegrinsas, hor sjilvfallet kunna forklaras gilla for farder till och
fran varierande arbetsplatser, exempelvis i televerkets linjearbete, i skogs-
cller viagarbete eller liknande fall.

Jag har betriffande forenklingen av handliggningsforfarandet funnit mig
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kunna férorda den i departementspromemorian foreslagna tilliggsbestim-
melsen innebirande ratt att inskrinka eller underlata infordrande av veder-
boérliga yttranden 6ver ansékningar gillande hir ifragavarande trafik.

P4 grund av trafikformens sérskilda karaktar finner jag i likhet med fler-
talet av de remissinstanser, som yttrat sig darom, icke nodviindigt att har
uppratthalla de framst av trafiksikerhetsskil uppstillda kraven pa foérares
trafikkort och godkinnande av fordon i yrkesmissig trafik.

Genom vad jag sidlunda foreslagit torde patalade oligenheter av nuva-
rande bestimmelser i dmnet kunna anses undanréjda.

Tidningstransporter med personbil i yrkesmiissig trafik.

AB Svenska pressbyran har i skrivelse den 12 oktober 1953 till 1953 ars
trafikutredning hemstillt, att trafikutredningen matte 6vervdaga och hos
Kungl. Maj:t féresla sadan dndring av yrkestrafikférordningen, att tidnings-
sindningar far befordras med personbilar i yrkesmiissig trafik utan att pas-
sagerare medféljer. Pressbyran anfor, att lastbilar i yrkesmaissig trafik, lam-
pade for tidningsdistribution i allt mindre utstrickning kommit att finnas
tillgangliga, varemot droskbilar vilka ér vil limpade fér dylik distribution
i flertalet fall kan stillas till forfogande. Droskbilar liksom bussar ma jiam-
likt 20 § forsta stycket yrkestrafikférordningen, pa sitt den tillstandsbevil-
jande myndigheten dger nidrmare bestimma, nyttjas fér befordran av gods,
som medfores av passagerare. Pressbyran framhaller, att denna inskrink-
ning onédigt fordyrar tidningsdistributionen med sadan bil samt leder till
mindre god hushillning med arbetskraft samt att dessa férhallanden ar
dgnade att till transporter med egna bilar éverféra den del av tidningsdistri-
butionen, som eljest med fordel skulle kunna utféras med bilar i yrkesmis-
sig trafik.

1953 ars trafikutredning har med eget yttrande den 11 mars 1954 till mig
overldmnat drendet jamte dédri inhamtade yttranden av biltrafiknimnden,
vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, samtliga linsstyrelser, droskbiligarefor-
bundet, lasttrafikbiligareférbundet och niringslivets trafikdelegation.

Biltrafiknimnden, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, sexton linsstyrelser,
1953 drs trafikutredning, droskbildgareférbundet och ndringslivets trafikde-
legation har dirvid tillstyrkt en forfattningsindring i den av pressbyran
asyltade riktningen. Biltrafiknamnden forordar dessutom, att i samband hir-
med &ven inféres generell ratt fér passagerare att medfora gods vid fird med
droskbil samt att ratten att verkstilla ifrigavarande transporter skall vara
underkastad samma bestimmelser, som giller kdrningar i bestillningstrafik
fér personbefordran.

Av trafiksidkerhetsskial bor vidare enligt biltrafikndmnden och véig- och
vattenbyggnadsstyrelsen foreskrivas, att den stérsta mingd tidningsgods som
ma befordras med personbil i yrkesmissig trafik icke ma éverskrida 70 kilo-
gram for varje passagerare, for vilken bilen ar godkind.
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Sju linsstyrelser avstyrker ett generellt medgivande till ifrdgavarande
transporter och anser, att fragan bér kunna — som i vissa fall redan skett
-— lésas genom utfiardande av sarskilda tillstand till bestillningstrafik for
transport av tidningar med droskbil.

Overstdthdllardmbetet och linsstyrelsen i Ostergétlands lin anser liksom
lasttrafikbiligareférbundet, att fragan icke bor losas fristiende utan bor
avvakta trafikutredningens kommande omprévning av gillande biltrafik-
reglering.

1953 drs trafikutredning anfér, att en omprdvning av principerna for
grinsdragningen i fridga om ritten till gods- respektive personbefordran
icke lampligen kan aga rum, forrian efter den allménna dversynen av bland
annat biltrafikregleringen, som uppdragits at trafikutredningen. Den fore-
slagna ritten till godstransporter med droskbilar vid fard utan passagerare
har emellertid tinkts begrinsad till enbart tidningstransporter. De skil, som
anfoérts av pressbyran, finner trafikutredningen, i likhet med &vervigande
antalet remissinstanser, tillrickligt beaktansvirda att motivera ett genereilt
medgivande till ifrdgavarande transporter, och trafikutredningen hemstil-
lcr, att harfor erforderlig Andring i 20 § yrkestrafikforordningen matte vid-
tagas.

Departementschefen.

Enligt 20 § yrkestrafikférordningen innebéar tillstand till utévande av
yrkesmiissig trafik fér personbefordran, pa satt den tillstindsgivande myn-
digheten niirmare #dger bestimma, jamval ratt till befordran av gods, som
medféres av passagerare. Direst och i den omfattning samma myndighet
finner skil saddant medgiva, m& i linjetrafik for personbefordran dven med-
foras gods fér annan én passagerare; gods for postverkets rikning far efter
anmilan hos vederbérande myndighet medforas utan sarskilt tillstind. Vid
framlaggande av férslaget till nu gillande yrkestrafikférordning anférde f6-
redragande departementschefen i propositionen nr 115 till 1940 ars riksdag i
fraga om befordran av gods, som avlidmnas utan att passagerare medféljer,
att ratt att utféra dylika transporter sasom en del av persontrafik borde
forekomma endast i mycket begrinsad utstrickning, eftersom ombesdrjan-
det av dylika transporter i princip borde ankomma pa den yrkesmissiga tra-
tiken fér godsbefordran; om utévare av persontrafik énskade i detta avseen-
de forvirva nagon mera vidstrackt ratt borde det aligga honom att soka
tillstand till godstrafik. Endast s. k. skickegodssédndningar, omfattande hu-
vudsakligen pakelgods i samband med linjetrafik fér personbefordran, an-
sdgs bora ifragakomma.

Som jag i det foregiende anfort kan icke nu upptagas frégor av grund-
liggande principiell betydelse for regleringen av den yrkesmissiga biltrafi-
ken. Till sadana fragor hor obestridligen grinsdragningen mellan person- och
godstrafik. Forevarande framstillning géller emellertid endast ritt att trans-
portera ett enda slags gods, tidningar, under utnyttjande av tillstdnd till yr-
kesmiissig trafik for personbefordran. Fér medgivande av en med dylikt till-
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stdnd forknippad generell ritt talar flera skil sasom yrkeslastbilsbestandets
fortskridande utveckling mot tyngre fordon, tidningsdistributionens spe-
ciella krav p& passning och snabbhet samt det av pressbyran papekade slé-
seriet med arbetskraft eller onddiga anskaffningar av egna fordon, som nu-
varande bestimmelser framtvingar. Jag har darfér i likhet med 1953 ars
trafikutredning funnit de speciella omstindigheterna i detta fall motivera,
att redan nu sddan férfattningsdndring vidtages, som méjliggoér tidnings-
distribution med droskbilar utan samtidig transport av passagerare och utan
sarskilt tillstdnd till godstrafik. Andringen bor givas formen av ett generellt
medgivande till ifrdgavarande transporter, men vederboérande tillstindsbe-
viljande myndighet bér kunna féreskriva undantag hirifran i de fall, da
exempelvis tillfredsstillande mgjligheter till tidningstransporter erbjuder
sig genom existerande utévare av yrkesmissig godstrafik eller persontrafi-
kens behov kriver, att droskbilarna bibeh&lles vid sina egentliga uppgifter.

Departementschefens hemstillan.

Inom kommunikationsdepartementet har upprittats férslag till forord-
ning om andring i vissa delar av férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angdende yrkesméssig automobiltrafik m. m,

Under dberopande av vad silunda anférts hemstiller jag, att Kungl. Maj :t
mitte inhdmta riksdagens yttrande Sver ifrdgavarande forslag.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledamoter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall aviatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Dagmar Bruno.
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Bilaga.

Forslag
till

forordning om indrad lydelse av 11 och 20 §§ av férordningen den 25
oktober 1940 (nr 910) ancdende yrkesmiissig automobiltrafik m. m.

Hirigenom forordnas, att 11 och 20 §§ férordningen den 25 oktober 1940
angdende yrkesmaissig automobiltrafik m. m. skola erhalla dndrad lydelse pa
satt nedan angives.

(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)

11 §.

Utan hinder av vad i 8 och 9 §§ ar stadgat ma infordrande av yttranden
inskrinkas eller underlatas, d4 ansckan avser tillstand
att uteslutande befordra skolbarn och lérare till och fran skola,
att vid fdird med personautomobil
till och frdn egen arbetsplats medtaga
uteslutande andra personer pd vdg till
och frdn arbetsplats.

att med —— — ——— — viss vigstricka,

att for — — — — — — person- eller godsbefordran,
atti —— — — — — eller personautomobil,

att utbyta - — — — — — femton procent, eller

att jamlikt —— —— — — femhundra kilogram,
Tillstand att for en tid av hogst sex Tillstand att foér en tid av hogst sex

manader bedriva bestédllningstrafik
for godsbhefordran eller att for sam-
ma tid 6ka antalet automobiler i dy-
lik trafik ma, dérest och i den man
den tillstdndsbeviljande myndigheten
provar anledning dartill foreligga,
forklaras gilla utan skyldighet att
iakttaga stadgandena i 25 § 1 mom.
och 27 §.

ménader bedriva bestéllningstrafik
foér godsbefordran eller att f6r sam-
ma tid 6ka antalet automobiler i dy-
lik trafik eller att vid fdrd med per-
sonautomobil till och frdn egen ar-
betsplats medtaga uteslutande andra
personer pa vdg till och frdn arbets-
plats ma, diarest och i den man den
tillstAndsbeviljande myndigheten pro-
var anledning dartill foreligga, forkla-
ras gilla utan skyldighet att iakttaga
stadgandena i 25 § 1 mom. och 27 §.
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{Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)

20 §.

Tillstand til —— — — — — av passagerare,

Ddrest icke annorledes foreskrives
av den tillstandsbeviljande myndighe-
ten, innebdr tillstdnd att med person-
automobil bedriva bestdllningstrafik
for personbefordran jimuvdl rdtt att
med automobilen befordra uteslutan-
de tidningar, dock icke till storre myc-
kenhet dn som motsvarar samman-
lagda vikten av det storsta antal pas-
sagerare, som md i yrkesmdssig tra-
fik befordras med automobilen, varje
passagerares vikt ddrvid berdknad till
sjuttio kilogram.

I linjetrafik — — — — — — — an passagerare.
Utan sérskilt —— — — — — — postverkets rikning.

Denna forordning trdder i kraft
den 1 juli 1954.

Stockholm 1954. Kungl. Bokiryckeriet P. A. Norstedt & Séner
540762



