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Nr 174.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende férstirkning
av ordningsstatspolisen m. m.; given Stockholms slott
den 12 mars 1954%.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet &ver inrikesdrenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas avlatande till riksdagen féredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF.

Gunnar Hedlund.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen framligges pa grundval av ett av 1953 ars trafiksikerhets-
utredning avgivet betinkande forslag om atgdrder for att 4stadkomma en
forbattrad trafiksikerhet genom en skarpt 6vervakning av trafiken. I pro-
positionen uttalas, att en upprustning av ordningsstatspolisen i personellt
och materiellt hiinseende i den omfattning, utredningen foérordat, bor ge-
nomfdras si snabbt som méjligt. For nista budgetar foreslds en utékning
av den nuvarande styrkan med 7 kommissarier, 17 overkonstaplar och
130 konstaplar samt anskaffande av specialutrustning for trafikévervak-
ningen. Omkring en miljon kronor begires fér inkép av nya bilar och
motorcyklar till den forstirkta ordningsstatspolisen. Atgéirder foérordas for
att underlitta rekryteringen till statspolisen och for att ge personalen
specialutbildning.

Hirjimte behandlas i propositionen frigan om en anpassning till nu-
varande forhallanden av hittills tillimpade bestimmelser fér avrikning
mot automobilskattemedlen av kostnaderna for hallande av ordningsstats-
polis. I nimnda hiinseende féreslds, att tre fjirdedelar av utgifterna for
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den nuvarande styrkan avriknas mot automobilskattemedlen. Vidare for-
ordas, pAd grundval av forslag i propositionen nr 112/1954, att hela mer-
kostnaden for utékningen av ordningsstatspolisen skall avriknas mot auto-
mobilskattemedlen. -

Vidare forordas en viss omorganisation av polisrytteriet, innefattande
bl. a. indragning av de ridande avdelningarna vid ordningsstatspolisen i
Orebro, Jonkoping och Givle samt vid poliskéren i Boden.

Slutligen behandlas statspolisorganisationens medelsbehov fér nista bud-
getar. Forslagen i propositionen innebdr en anslagsékning i férhallande till
innevarande budgetar med i runt tal 5 690 000 kronor, varav ca 4 miljoner
kronor beloper pa upprustningen av ordningsstatspolisen.
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Utdrag av protokollet 6ver inrikesdrenden, hallet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet d Stockholms slott den 12 mars
1954,

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes direndena UNDEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
LingmaN, Norup, Heprunp, PerssoN, Hisarmar Ninson, LINDELL,
NORDENSTAM. '

Efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledaméter anmiler
chefen for inrikesdepartementet, statsradet Hedlund, frigan om vissa an-
slag till polisvisendet f6r budgetaret 1954/55.

I. Inledning.

De anslag under polisvisendet, som hanfor sig till statspolisintendenten
och statspolisorganisationen, har i arets statsverksproposition, elfte huvud-
titeln, punkterna 181—185, upptagits med allenast preliminirt beriknade
belopp, tillhopa 11 950 000 kronor. Anledningen till att dessa punkter brots
ut ur statsverkspropositionen var, att beredningen inom departementet av
vissa reformer inom polisorganisationen dnnu icke var avslutad, da stats-
verkspropositionen framlades.

Jag anhdller nu att till nirmare behandling fa ta upp frdgorna om
dtgdrder for dstadkommande av en forbdttrad trafiksdkerhet samt om be-
rikning av anslag till statspolisintendenten och statspolisorganisationen
fér nasta budgetar.

1 skrivelse den 30 augusti 1953 framlade statspolisintendenten sina
anslagsiskanden rorande statspolisorganisationen for budgetiret 1954/55.
I forslaget patalades, att ordningsstatspolisens resurser for trafikévervak-
ningen icke forslog for den oOkade trafiken. Pa grund hirav foérordades
en utdkning av ordningsstatspolisen med sammanlagt 263 man. Utok-
ningen foreslogs skola genomféras under en tidsperiod av fem é&r. Den for
budgetaret 1954/55 foreslagna utbyggnaden omfaitade 66 man. Vidare har
statspolisintendenten i namnda skrivelse liksom dven i en den 14 december
1953 dagtecknad framstillning foreslagit en viss omorganisation av polis-
rytteriet.

Over skrivelsen den 30 augusti 1953 har ytiranden avgivits av stats-
kontoret, riksrikenskapsverket, statens 16nenamnd, overstathallarimbetet
och linsstyrelserna — vilka bifogat ytlranden frén landsfogdar m. fl. —
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statens trafiksikerhetsrdd samt nationalféreningen for trafiksékerhetens
framjande. Over framstillningen den 14 december 1953 har utlatanden
avgivits av linsstyrelserna i Véasterbottens och Norrbottens ldn, landsfog-
darna i sagda lin, polischefen i Boden, 1953 ars polisutredning for vissa
delar av Norrbottens lin samt stadsfullmiktige i Sundsvall.

Genom beslut den 25 september 1953 tillkallades med stéd av Kungl.
Maj:ts bemyndigande landshévdingen E. Mossberg som utredningsman foér
att utarbeta forslag till atgarder for astadkommande av en foérbatirad
trafiksikerhet. S&som expert at utredningen, 7953 drs trafiksdkerhetsut-
redning, har fungerat forste linsassessorn vid lansstyrelsen i Vastmanlands
lan A. E. G. Lindeberg, varjimte rektorn vid statens polisskola, polisinten-
denten E. G. G. W. Biorklund bitriitt utredningen vid behandlingen av vissa
fragor. Sekreterare &t utredningen har varit e. o. landsfogdeassistenten K.
J. Hj. Lindroth.

Med skrivelse den 5 januari 1954 till statsrddet och chefen f6r kom-
munikationsdepartementet har utredningen &verlimnat betinkande med
forslag till forstarkt trafikévervakning m. m. (stencilerat). Utredningen
foreslar bl. a. en utékning av ordningsstatspolisen med totalt 363 man foér-
delad pa tvad budgetir, varav 194 man pa budgetaret 1954/55 och ater-
stoden pa budgetaret 1955/56. Utredningen har dven upptagit vissa utbild-
nings- och rekryteringsfragor.

I ett kommande betinkande avser utredningen att behandla 6vriga fragor,
som Ager samband med strivandena att nd fram till en férbittrad trafik-
sidkerhet.

Over betinkandet har utldtanden avgivits av &verstdthallarimbetet och
samtliga ldnsstyrelser. Overstathallarimbetet har bifogat yttrande av po-
lismastaren i Stockholm. Vid linsstyrelsernas remissvar har fogats sir-
skilda yttranden dels fran samtliga landsfogdar utom landsfogdarna i
Malmohus, Vastmanlands och Jamtlands ldn, diar landsfogdarna deltagit
i vederbérande linsstyrelses handliggning av remissirendet, dels polis-
mistarna i Uppsala, Norrkoéping, Link6ping, Eskilstuna, Karlskrona, Malms,
Halsingborg, Goteborg, Orebro och Sundsvall, dels forestandarna for stats-
polisavdelningarna i Eskilstuna, Nykoéping och Jonkoping, dels dritsel-
kamrarna i Eskilstuna och Nykoping, dels linsavdelningarna av féreningen
Sveriges landsfiskaler i Jonkopings, Malmohus, Varmlands, Gavleborgs och
Norrbottens lian, dels ock vagforvaltningen i Uppsala 1én, forste bilinspek-
toren i Jonkopings distrikt samt trafiksikerhetskommittén i Hallands lin.

Vidare har yttranden avgivits av vig- och valtenbyggnadsstyrelsen, sta-
tens trafiksidkerhetsrad, statens biltrafiknimnd, statskontoret, statens I6ne-
nimnd, styrelsen for statens polisskola, chefen f6r armén, Ljungby stad,
statspolisintendenten, 1953 Aars polisutredning foér vissa delar av Norrbot-
tens l4n, nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande (NTF), svenska
stadsforbundet, svenska landskommunernas férbund, foéreningen Sveriges



Kungl. Maj:ts proposition nr 174. 5

landsfogdar, foreningen Sveriges stadsfiskaler, foreningen Sveriges polis-
mistare, foreningen Sveriges landsfiskaler, svenska polisférbundet, kungl.
automobilklubben, motorménnens riksférbund, motorférarnas helnykter-
hetsférbund, svenska vigforeningen, svenska omnibuségareférbundet, svens-
ka lastirafikbiligareforbundet, svenska droskbilagareférbundet, svenska
transportarbetareférbundet, Sveriges automobilindustriférening samt drat-
selkammaren och polisndmnden i Borés.

Utredningens forslag i vad detsamma avser behovet av en okad ut-
bildningskapacitet vid statens polisskola samt yttrandena o&ver forslaget
i denna del redovisas icke hir, endr de kommer att anmilas i annat sam-
manhang.

I anledning av trafiksiikerhetsutredningens forslag har statspolisinten-
denten i en den 8 mars 1954 upprittad promemoria verkstillt en omarbet-
ning av sina tidigare i skrivelserna den 30 augusti och 14 december 1953
avgivna forslag till anslagsidskanden. Denna promemoria behandlar medels-
behovet foér niista budgetar vid bibehallande av nuvarande organisation
och genomférande av foreslagen omorganisation av polisrytteriet. Kost-
naderna foér den av statspolisintendenten foéreslagna utdkningen av ord-
ningsstatspolisen har silunda i denna promemoria franriknats. I det fol-
jande aberopas ej de tidigare framstillningarna utan endast promemorian.

De o6ver statspolisintendentens anslagsiskanden avgivna remissyttran-
dena redovisas i det foljande endast i vad de berdr den nuvarande orga-
nisationen och omorganisationen av rytteriet.

II. Giillande organisation.

De grundliggande bestimmelserna om den lokala polisorganisationen
finns i lagen den 6 juni 1925 om polisviasendet i riket (hér kallad polis-
lagen). Enligt denna lag ar uppritthallandet av polisverksamheten prin-
cipiellt en kommunal angeldgenhet. For dndamailet dr riket indelat i polis-
distrikt.

Stad, vars invdnarantal den 1 januari 1953 uppgick till minst 10 000,
bildar som regel siarskilt polisdistrikt. I 6vrigt skall stad, som icke ingar i
landsfiskalsdistrikt, s4 ock landsfiskalsdistrikt eller del dirav utgora ett
polisdistrikt. Nidrmare bestimmelser om ordningen fér polisdistriktsindel-
ning finns i 9—10 §§ polislagen.

Det Aligger varje polisdistrikt att anstilla sid stor polispersonal som
behovs for polisverksamhetens ombesoérjande inom distriktet, att avlona
polisminnen och férse dem med skalig pension, m. m., att sérja for uni-
formering och beviipning av polispersonal samt att halla materiel, bygg-
nader, arrestlokal, telefon och Ovriga anordningar, som erfordras for
distriktets polisvisen.
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Atskilliga polisdistrikt har lingre gdende skyldigheter #n vad forut an-
givits. Salunda kan Kungl. Maj:t bestimma, att i vissa polisdistrikt skall
finnas anstillda polismén foér hela rikets behov, t. ex. for att bitrida vid
pass- och grinskontrollen. I dessa fall gottgéres hela kostnaden fér an-
ordningen av statsmedel. Vidare stadgas i polislagen skyldighet for vissa
stider — i huvudsak sadana som den 1 januari 1953 hade minst 10 000
invdnare — att tillhandahalla s. k. reservpolis. I frdga om stad, som har
att tillhandahalla reservpolis, kan Kungl. Maj:t forordna, att ett bestamt
antal av stadens polispersonal huvudsakligen skall anviandas for tjanst-
goring som statspolis utom staden, antingen vid uppratthallande av allmén
ordning och sidkerhet (ordningsstatspolis) eller vid kriminalpolisverksam-
het (kriminalstatspolis). Aldggande att tillhandahalla kriminalstatspolis
kan dven meddelas i friga om annan stad med kriminalpolisavdelning.
Nir ett aldggande alt halla statspolis meddelats, maste staden utdka sin
polisstyrka med s4 manga polismén som Aaliggandet anger. De for tjanst-
goéring som statspolis avsedda polisméinnen ar sammanférda till sarskilda
statspolisavdelningar, huvudsakligen férlagda i lanens residensstider. Stats-
polisintendenten &ar chef for statspolisavdelningen i Stockholm och han
har dessutom viktiga uppgifter som hanfor sig till statspolisen i dess helhet.

Stadernas utgifter for statspolisen ersiatts av statsverket enligt vissa
grunder, angivna i polislagen eller med stéd dirav utfirdade kungorelser.

Over polisdistriktens handhavande av polisvisendet utévar staten genom
lansstyrelserna en viss kontroll. Finner linsstyrelse, att ett polisdistrikt
uppenbarligen asidositter sina &ligganden enligt polislagen, har linssty-
relsen att hos polisdistriktet géra framstillning om rittelse. Vidtar polis-
distriktet d4 icke erforderlig atgird, kan lansstyrelsen férordna darom. Lins-
styrelsen kan ocksa foéreligga vite.

Ifraga om polisvasendets organisation ma slutligen nimnas, att viktiga
uppgifter dven inom den kommunala organisationen &vilar statliga myn-
digheter. Centralt utévas salunda vissa polisfunktioner av chefen fér inri-
kesdepartementet. Nigot centralt dmbetsverk for polisviasendet finns dir-
emot icke. Statspolisintendenten #r enligt sin instruktion skyldig att i in-
rikesdepartementet tillhandagé sasom sakkunnig i polisfragor.

Inom ldnen intar lidnsstyrelserna stillningen av hogsta lokala polismyn-
dighet. De skall 6vervaka, att allmén ordning och sikerhet dir behérigen
uppritthalles, och vidta erforderliga atgiarder foér det allminna trygghets-
tillstdndets vidmakthallande.

Nirmast under linsstyrelserna handhas ledningen av polisvisendet inom
linen av landsfogdarna i egenskap av lidnspolischefer. Denna organisation
ar emellertid icke enhetligt utformad, da vissa storre stider ir undantagna
fran omradet fér landsfogdes polisverksamhet.

Vidkommande statspolisen mé sirskilt erinras, att organisationen till-
kom genom beslut av 1932 ars riksdag och att ordningsstatspolisen upp-
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sattes den 1 januari 1933. Den utgjordes dia av 200 man men har senare
utokats med sammanlagt 80 polismin i olika grader. Kriminalstatspolisen
utgores efter en 1953 beslutad utékning av 193 man, varav 58 i befils-
stillning. Hartill kommer den sirskilda statspolisen for hindrande och
uppdagande av spioneri m. m. Enligt 1 § kungoérelsen angdende stats- och
reservpolisen (SFS 448/1932) skall i stad, dér statspolisavdelning skall
finnas, polischefen till denna avdelning kommendera polisman ur stadens
poliskar till det antal och i de tjinstegrader, som Kungl. Maj:t bestimt.
Kommendering for tjianstgoring i befélsstillning eller som kriminalkon-
stapel skall jamlikt 2 § ske for tre ar varje gang. For kommendering till
annan tjinstgoéring vid statspolisen foreskrives dels att kommenderings-
tiden skall vara minst ett ar och dels att polisman, som varit kommende-
rad till statspolisavdelning i sammanlagt tre &r, icke mé ytterligare dar
tjanstgora utan att dessforinnan under minst samma tid ha tjanstgjort i
staden. Vissa avvikelser fran dessa regler kan pa grund av sirskilda om-
standigheter medgivas. Innan kommendering till statspolisavdelning &ger
rum, skall frdgan ha varit understilld linsstyrelserna i de ldn, dar polis-
minnen jamlikt beslut av Kungl. Maj:t framst skall anvindas, samt ytt-
rande i Arendet ha avgivits av statspolisintendenten. Kommendering mé
icke ske utan godkinnande av nu avsedda linsstyrelser.

Atnjuter polisman vid statspolisavdelning av annan anledning an sjuk-
dom eller semester tjanstledighet over sex dagar skall séirskild ersattare for
honom eller, direst han tjinstgor i befilsstillning och annan polisman &
avdelningen foérordnats till vikarie, ersittare fér denne kommenderas till
avdelningen. Vid sjukdom eller semester skall ersittare stillas till for-
fogande for det fall att den tjénstledige tjinstgor i befélsstallning och annat
befil ej finnes & avdelningen samt dit kommenderad polisman icke lamp-
ligen kan forordnas till vikarie. Har polisman under loppet av ett ar at-
njutit sjukledighet under sammanlagt sex ménader, skall kommenderingen
aterkallas (3 §). 17 § foreskrives, att ordningsstatspolis i forsta hand skall
anvindas 4 landsbygden och sarskilt vid sddana tillfdllen, da behov uppstar
av storre polisstyrka dn & orten finnes tillginglig, eller for uppgifter i
ovrigt, som icke kan pa ett enhetligt och tillfyllestgérande satt fullgoras
av den lokala polispersonalen. For verksamheten skall lansstyrelsen (lans-
styrelserna) efter inhamtande av yttrande fran statspolisintendenten for
viss tid hogst ett Ar faststilla en allméin plan. Vid dennas uppgoérande skall
tillses, att personalen pa limpligaste siitt utnyttjas och att statsverket icke
asamkas onodiga utgifter (8 §).
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III. 1953 ars trafiksikerhetsutredning jimte yttranden.
1. Fordonsbestiand, viigtrafikolyckor och trafikdisciplin.

Fordonsbestdnd. Utredningen frambhiller, att motorismens egentliga ut-
vecklingsskede i Sverige icke borjade forran omkring ar 1920, da i runt tal
10 000 motorfordon fanns i bruk. Efter en mindre nedging under depres-
sionsaren i bérjan av 1930-talet steg antalet motorfordon under aterstoden
av detta artionde till omkring 297 500. Under efterkrigsaren 1946—1952,
har utvecklingen gestaltat sig pa foljande siitt.

Totala
Ar P;;'::rn- t;‘:‘: Bussar 1:;/101:]2:: antalet
t4 motorfordon

1946 138 489 59 400 4789 114 377 317 055
1947 161 226 71 304 5601 136 276 374 407
1948 179 587 76 368 6471 153 508 415 934
1949 194 454 79 503 7014 172 338 453 309
1950 252 503 84 904 7 546 212 378 557 331
1951 313 058 89 486 7818 258 451 668 813
1952 360 552 97 089 8138 287 289 753 068

Vid ingdngen av ar 1953 intog enligt den amerikanska tidskriften The
American Automobile Sverige i fraga om antalet personbilar sjunde platsen
bland Europas trettiotvd liander endast o6vertriffat av Storbritannien
(3 475 379), Frankrike (2800000), Sovjetunionen (1800 000), Visttysk-
land (1318 300), Italien (791 700) och Belgien (495 875). Det totala antalet
bilar i virlden beriknades till 77 399 000, av vilka 53 597 000 fanns i USA.

Ar 1920 var antalet invanare per bil i Sverige 277. Bilen var linge en
oatkomlig lyxvara for stora delar av landets befolkning, men med stigande
levnadsstandard har den blivit tillginglig dven fér ligre inkomsttagare.
Bilen har i allt storre utstrickning stillts i den praktiska nyttans tjdnst
och sambhillslivet ar i hog grad beroende av bilismen. Ar 1952 var antalet
invanare per bil endast 15.

Ett viktigt drag i lastbilsbestandets utveckling ir vidare
enligt utredningens mening dkningen av den samlade lastkapaciteten. Enligt
utredning av Industriens utredningsinstitut har mellan ar 1931 och 1950
lastbilarnas antal nagot mer én férdubblats, men den samlade lastkapacite-
ten nara nog fyrdubblats. Utvecklingen har hirvid gatt i den riktningen, att
det uppstatt en stor och alltmera vixande grupp litta lastbilar (s. k. skap-
vagnar och liknande), samtidigt som lastbilsparken i ovrigt forskjutits i
rikining mot allt hégre viktklasser.
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Ett annat utmérkande drag i lastbilsutvecklingen &r den 6kade anvénd-
ningen av slipvagnar. Enligt berdkningar, som utférts av Industriens ut-
redningsinstitut har lastbilarnas transportarbete Gkats under aren 1946—
1950 fran 1800 till 2 660 miljoner tonkilometer.

Bussarnas antal har nira nog férdubblats sedan ar 1946. For-
skjutningen i riktning mot hégre viktklasser 4r dock hir mindre pataglig
an betriaffande lastbilarna.

Till den okade forekomsten av motorcyklar har numera kom-
mit dven cyklar med hjilpmotor s. k. mopeder till ett antal av mel-
lan 150 000—200 000. Dessa fordon ir enligt vagtrafikforordningen motor-
cyklar, men registreringsskyldighet foreligger icke, och man kan dérfor
endast uppskatta deras antal pa grundval av fabrikanternas uppgifter om
forsalda mopeder. Antalet vanliga cyklar beriknades ar 1947 ha upp-
gatt till 3 miljoner. Cyklarnas férekomst i trafiken foreter alltifran ar
1950 en direkt minskning.

Efter denna statistiska resumé har utredningen erinrat om att motorfor-
donsbestandet under de senaste aren utvecklats i en takt, som icke forut-
setts. 1945 ars trafiksakerhetskommitté (SOU 1948: 20) beridknade, att an-
talet bilar vid 1960-talets borjan skulle uppga till inemot en halv miljon,
och 1950 ars langtidsutredning (SOU 1951: 30), att personbilsparken 1955
skulle uppga till 400 000 fordon. I sjilva verket torde dessa siffror ha
overtraffats redan under 1953. Senast gjorda berdkningar pa detta omrade
(1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken och
Industriens utredningsinstitut) antyder att bilbestandet mot slutet av 1950-
talet kan komma att uppga till mellan 7 4 900 000 fordon.

Hirefter anfor utredningen.

Sasom framgir av den nu limnade redogérelsen har atskilliga forsok
gjorts att berikna den framtida utvecklingen av motorfordonsbesténdet i
landet. Att forutse utvecklingen pa ett omride, dér forhallandena i fram-
tiden paverkas av s4 manga ovissa faktorer, ar givetvis foérenat med syn-
nerliga svarigheter och det ligger darfor intet forvinande uti att de olika
prognoserna skiljer sig fran varandra i den omfattning, som ar fallet.

Ur de synpunkter, som trafiksiikerhetsutredningen har att anligga, ar
det emellertid tillrickligt att konstatera, att alla de gjorda prognoserna
riknar med en mycket kraftig tillvixt i motorfordonens antal under de
nirmaste aren. Det bor hiarutover uppmaéirksammas, att, i den man riktig-
heten av de olika prognoserna hittills har kunnat jimféras med den fak-
tiska utvecklingen, alla prognoser visat sig vara for lagt beriknade. Klok-
heten synes darfor bjuda, att, da det gililer att vidtaga atgirder for att
hoja trafiksidkerheten, man icke allenast tar sikte pa dagens trafiksitua-
tion utan dven bereder sig att méta en betydligt 6kad trafikvolym i fram-
tiden.

Vigtrafikolyckor. Utredningen erinrar om att antalet vigtrafikolyckor
kan bedémas med ledning av den av statistiska centralbyran forda riksstati-
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stiken 6ver sddana olyckor. Enligt denna statistik, som blott omfattar sddana
olyckor, som blivit féremal for polisundersékning, var antalet vigtrafik-
olyckor ar 1939 16 314. For aren 1950—52 uppgick de till 21 580, 25 417
resp. 30259, varav motortrafikolyckorna utgjorde 94,7, 96,6 resp. 97,5
procent.

Utredningen framhaller vidare, att antalet till trafikforsikringsanstal-
terna anmilda skador ligger viasentligt hégre — for 1952 vid 87 154 —
idn antalet vigtrafikolyckor enligt statistiska centralbyrans statistik, och
att antalet tredubblats sedan ar 1946. Vid bedémningen av olycksfrekven-
sen bor beaktas, att icke alla motorfordon é&r forsékringspliktiga. Vissa
stat och kommun tillhériga fordon faller silunda utanfér. Hirtill kommer
att atskilliga vigtrafikolyckor icke anmales, enir diri delaktiga personer
pa grund av bonusbestimmelserna foredrager att sjilva std for skadan.

Den okade olycksfrekvensen har uppenbarligen samband med den steg-
rade trafikintensiteten. Trafiken ar 1953 har vid trafikridkningar visat sig
vara tre ganger intensivare dn ar 1936 och har férdubblats i forhallande
till ar 1949.

Det samband, som féreligger mellan antalet registrerade motorfordon,
trafikintensiteten och antalet motortrafikolyckor enligt statistiska central-
byrans uppgifter, belyses genom ett av utredningen utarbetat diagram, hir
intaget sasom bilaga 1.

Séarskild uppmérksamhet maste enligt utredningen #dgnas de olyckor i
trafiken, som medfért att ménniskor dédats och skadats. Det dr dessa olyc-
kors frekvens, som allvarligast manar till att vidtaga atgirder fér 6kad tra-
fiksdkerhet. Ar 1946 var antalet vid trafikolyckor dédade 461, svart ska-
dade 1866 samt lindrigt skadade 6 456. Motsvarande siffror for ar 1952
var 750, 2 854 och 9 992. Totala antalet dédade eller skadade hade saledes
under den angivna tidsperioden stigit fran 8 783 till 13 596 eller med 4 813.

Med ledning av uppgifter fran nationalféreningen for trafiksikerhetens
frimjande (NTF) har utredningen funnit berittigat antaga, att det verk-
liga antalet i vigtrafiken under &r 1953 dodade personer, di den slutgil-
tiga statistiken foreligger, kommer att visa sig icke ovisentligt over-
stiga 800.

Tillgéingliga uppgifter utvisar vidare, att cyklister och fotging-
are i sarskilt hog grad dr utsatta for faror i trafiken. Av de under ar
1952 vid trafikolyckor dodade eller skadade tillhérde cirka hilften av de
dddade och 43,5 procent av de skadade dessa bada trafikantgrupper. Det
frimsta intresset knyter sig till frigan, vid vilket slags olyckor dessa tra-
fikanter skadar sig. Av uppgifter intagna i publikationen Vigtrafikolyec-
kor kan utldsas, att under ar 1952 84,6 procent av alla dédade eller ska-
dade cyklister adragit sig sina skador vid sammanstétning med bil eller
motorcykel. Motsvarande procenttal betriffande fotgingare var 85,4.

I frdga om Aaldersfordelningen hos de fotgéngare, som dodats i vigtrafi-
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ken ar 1952, framhaller utredningen, att ungefér en tredjedel var under
10 ar och pafallande manga 70 &r eller dirover. Gjorda utredningar visar
vidare, att ungefir en fjirdedel av alla genom olyckor omkomna barn dé-
dats i trafiken. Under aren 19471950 dodades sammanlagt 422 barn vid
trafikolyckor.

Utredningen papekar vidare, att tillginglig statistik betrdffande vag-
trafikolyckornas foérdelning mellan landsbygd och sté-
der visar, att antalet sidana olyckor dr storre i stiderna dn pd lands-
bygden medan férhallandet betridffande dodsolyckorna dr det omvinda.
Salunda intraffade under ar 1952 57,4 procent av végtrafikolyckorna i sta-
derna och 42,6 pa landsbygden. Av totala antalet dédsolyckor under sagda
ar foll emellertid 64,3 procent pa landsbygden och 35,7 procent pa stiderna.

Utredningen har #ven framhallit vagtrafikolyckornas ekonomiska och
humanitiira betydelse. I férstnimnda hinseende har dirvid erinrats om att
NTF pa grundval av gjorda undersokningar ansett sig berittigad antaga,
att dessa olyckor f. n. kostar vart land omkring 300 miljoner kronor om
aret, varav huvuddelen (cirka 65 %) faller pa de materiella skadorna. Trots
de avseviirda ekonomiska virden, som star pa spel, har utredningen funnit
trafiksikerhetsarbetet i frimsta rummet vara en humanitir uppgift. Stora
lidanden och svara sorger for de av olyckorna drabbade minniskorna och
deras anhériga doljer sig bakom siffrorna i statistiken. — Utredningen
har i anslutning hértill uttalat.

Infér den alltmera stegrade siffran éver dodade och skadade i vigtrafi-
ken ir det ofrankomligen nodviindigt, att kraftfulla atgirder vidtages for
att dka tryggheten till liv och lem pa viagar och gator. Hirfér talar inte
minst det férhallandet, att fotgingare och cyklister, som utgér den mest
oskyddade trafikantgruppen, i pafallande hdg grad drabbas av personska-
dor, uppkomna vid trafik med motorfordon.

Trafikdisciplin. Innan utredningen limnat redogorelse for trafikdiscipli-
nen har den berért den mianskliga faktorns roll vid upp-
komsten av trafikolyckor.

Ur det relativt sparsamma material, som héarvid statt till forfogande, har
utredningen funnit, att den ménskliga faktorn varit i s hog grad bidra-
gande till vigtrafikolyckorna, att andra faktorer vid sidan hérav fram-
trader som mindre betydelsefulla. Sarskilt har férarnas underlitenhet att
halla en efter omstindigheterna tillrickligt 1&g hastighet i stor utstrick-
ning medverkat till olyckorna.

Utredningen, som erinrat om att enligt 56 § viigtrafikforordningen bussar
och lastbilar icke far féras med hogre hastighet &n 60 km/tim. — inom tatt-
bebyggt omrade dock icke over 40 km/tim. — samt att for alla slag av
fordon enligt 46 § sagda férordning galler, att fordonets hastighet skall an-
passas till vad trafiksidkerheten och behorig hinsyn till omstindigheterna i



12 Kungl. Maj:ts proposition nr 174.

ovrigt kraver, har till belysande av bestimmelsernas efterlevnad och av de
hastigheter, med vilka motorfordon framfoéres i trafiken, framlagt vissa
resultat frdn en av statens viginstitut under aren 1951-—1953 utférd, dnnu
icke avslutad undersokning rérande motortrafikens hastighet
pa vigarna. Trafiken har studerats pa 64 platser, varvid hastigheten upp-
mitts pA sammanlagt 124 olika punkter och hos inte mindre &n cirka
180 000 fordom.

I féljande tabell redovisas mitresultaten fran tva typer av rakstrickor.
Siffrorna anger ldgsta respektive hogsta virdena pa medianhastigheten och
85 %-punktens hastighet, d. v. s. den vilken 85 % av férarna underskrider.
Dessutom angives procentuella antalet lastbilar, som forts med otilliten
hastighet, varvid savidl de hogsta och lidgsta som de genomsnittliga vér-
dena redovisas.

Ford Median- 859%,-punktens (9], fordon med stérre
Vigtyp orcons- hastigheten hastighet hastighet dn den
lag N A
s km/tim. km/tim, tillatna
TypR1 Personbilar . ... 62—80 78—99
(bésta vig) Lastbilar ...... 53—66 63—81 20—82
I genomsnitt 52
TypR2 Personbilar .... 56—76 72—76
(enstaka bebyggel-|Lastbilar ...... 48—59 61—77 12—91
se; buskar och trid;
utfartsvigar)
I genomsnitt 53

En jimforelse mellan ar 1951 och ar 1953 uppmitta hastigheter vid
punkter, som ligger pa samma vag och dar siktférhéallandena ir likartade,
utvisar, att hastigheten 6kat. Betriaffande lastbilarna méa sarskilt framhal-
las att vid matningstillfillet ar 1951 35 procent framférdes med &ver 60
km/tim. varav 8 procent framférdes med over 70 km/tim. samt 1,5 procent
med over 80 km/tim. Vid miétningstillfillet 4&r 1953 var motsvarande pro-
centtal 80, 20 resp. 2.

Bussarnas hastigheter har icke studerats i samma omfattning som person-
bilarnas och lastbilarnas. En soéndag i juli 1951 mittes dock hastigheten
hos 33 lAngfirdsbussar, som passerade en mitpunkt pa rikshuvudvig 1
vid Hyltena mellan Skillingaryd och Jonkoping. Inte mindre ian 80 pro-
cent av bussarna fordes vid detta tillfidlle med otilliten hastighet. Mer dn
hélften férdes med hastigheter ver 60 km/tim.

Liknande iakttagelser betriffande lastbilar och bussar har dven gjorts
4 Torsgatan i Stockholm.

En bedémning ur trafiksikerhetssynpunkt av hastigheten i backkrén ut-
visade vid ett tillfille, att 81 procent av personbilarna och 45 procent av
lastbilarna holl for hég hastighet. Vid ett annat tillfalle var motsvarande
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siffror 52 respektive 22 procent. Med hénsyn till att backkrén synnerligen
ofta férekommer pa vara viigar, maste det hir konstaterade férhallandet
bedémas siasom allvarligt. PA genomfartsleder i samhillen och samhélls-
liknande bebyggelse har mitningarna utférts paA sammanlagt 19 orter. Vid
ett mattillfille korde 91 procent av personbilarna och 80 procent av last-
bilarna med otillditen hastighet. Vid ett annat tillfille fordes 95 procent av
lastbilarna med fér hog hastighet. Genomsnittliga procenttalet bilar, som
vid ifragavarande mattillfillen kért for fort, ir mycket hégt, nidmligen
72 procent for personbilar och 63 procent for lastbilar. Vid hastighetsstu-
dier i en vigkorsning med dalig sikt fann man, att inte mindre &n 32
procent av lastbilarna férdes med hogre hastighet dn den tillitna. Aven
personbilarna passerade korsningen med hdga hastigheter, vissa med over
90 km/tim.

Aven vid korsning i samma plan mellan jarnvig och vig har enligt ut-
redningen iakttagelser gjorts, som visar ett betydande mitt av noncha-
lans hos fordonsférare infér gillande sikerhetsfoéreskrifter. Trots tydliga
vagmarken om jirnviigskorsning har vid gjorda undersékningar konstate-
rats, att 6ver 90 procent av de passerande bilarna icke framférdes med
sadan hastighet pa ett avstind av 10 meter fran ljussignal, att de skulle
ha kunnat stanna pa betryggande avstind frin nirmaste rilsstrang. Till
och med passerande av jiarnviigskorsning mot rdd ljussignal har fore-
kommit i ej ringa utstrickning. Av 300 vid ett tillfille undersdkta fall passe-
rades korsningen mot rétt sken fére tigets ankomst av 26 procent av for-
donen. Ur kvantitativ synpunkt ir vagtrafikolyckorna i jarnvigskorsningar
visserligen av relativt underordnad betydelse, under 11-arsperioden 1939
—1949 ungefir 1,4 procent av samtliga. Av de méanniskor, som dédas i tra-
fiken, omkommer emellertid drygt 11 procent vid kollision med tig i jarn-
viigskorsningar. Antalet dodade och skadade personer per 100 kollisioner
i jirnvdgskorsning ar ocksa i medeltal 46 mot endast 14 for Ovriga vig-
trafikolyckor. Det ar silunda av synnerlig vikt, att fordonsférarna nog-
grant stiller sig till efterrittelse bestimmelserna om vad de har att iakt-
taga vid jarnvagskorsningar.

Respekten fér viagmiarken over huvud taget har vid under-
sokningarna visat sig bristfallig t. 0. m. da det gillt forbudet att passera
korsning med huvudled eller annan stérre vig utan att forst stanna.

Av en undersékning omfattande 1582 passerande fordon (varav 765
trampeyklar) framgér salunda, att endast 16 procent iakttog skyldigheten
att stanna. Av lastbilarna stannade 30 procent och av personbilarna endast
25 procent. Samtliga bussar (4 st.) passerade utan att stanna. Andra under-
sokningar har givit dn mer skrammande resultat.

Det har jamvil uppmirksammats, att kinnedomen om vigmiirkenas
betydelse varit mycket dalig. Endast ca 15 procent av vid ett tillfélle i
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Stockholm tillfrigade omkring 1000 foérare kénde till innebérden av 11
slumpvis utvalda, vanligt forekommande mérken, och medeltalet riatt be-
svarade fragor var 8. Personbilarna, lastbilarna samt motorcyklarna upp-
visade de biésta resultaten och smopedisterna» var samst.

Synnerligen betinkligt &r, att bland de intervjuade férarna 6ver 30 pro-
cent svarat fel paA de bada mérken, som avser korsning med huvudled, och
att 41 procent svarat fel pa market f6r huvudled upphor.

Utover denna redogdrelse har utredningen framhallit féljande.

Ur trafiksidkerhetssynpunkt méste uppenbarligen stillas det kravet, att
alla motorfordonsférare har god kinnedom om innebdérden av vagmir-
kena. En forare bor kunna dem s& vil, att han automatiskt registrerar vad
de betyder.

Det relativt diliga kunskapslage, som framgar av undersékningen, méste
framstd som betankligt och torde vial — &tminstone till viss del — kunna
tolkas som en brist pa intresse att skaffa sig kinnedom om vad méirkena
betyder. Det ar vidare antagligt, att en undersékning av mera landsorts-
betonad karaktir skulle, atminstone ifrdga om vissa grupper av forare,
uppvisa en samre kunskap om vagmairkenas betydelse.

Man kan ocksa stilla sig fragan, vilket kunskapsmaétt trafikanterna dger
ifriga om de viktigaste reglerna fér upptridandet i trafiken. Den bristande
kunnighet, som blottades vid undersékningen ifraga om viagmaérkena, torde
dven i viss man gilla de egentliga trafikreglerna.

Bilarnas utrustning och iakttagandet av bestimmelser om
maximilast och om arbets- och vilotider i den yrkesmaés-
siga biltrafiken har ocksa givit utredningen anledning till pipekanden.

Ett relativt stort antal fordon, som framféres i trafik, ar icke av sadan
beskaffenhet, att skiliga ansprak ur trafiksidkerhetssynpunkt blir tillgodo-
sedda. En sirskild maning att 4gna uppmaéirksamhet at bilbestandets kva-
litet har ansetts ligga déri, att i runt tal 35 procent av personbilarna, 24
procent av lastbilarna och 21 procent av bussarna ir av forkrigsmodell.
Overbelastning av lastbilar férekommer i mycket stor utstrickning inom
alla transportgrenar. Under 1952 beivrade statspolisen icke mindre an
3 224 fall av Overskridande av tilliten maximilast och storsta axeltryck.
En av orsakerna till den diliga efterlevnaden av gillande bestdmmelser ar
utan tvivel svarigheten foér polisen att utéva en effektiv kontroll.

Vad slutligen betriaffar efterlevnaden av reglerna om arbets- och vilo-
tider inom den yrkesmissiga biltrafiken har konstaterats, att dessa be-
stimmelser &sidosittes mycket ofta, vilket torde bero pa att savil de
enskilda arbetsgivarna som arbetarna ir ovilliga att underkasta sig ifraga-
varande foreskrifter.

Genom férarnas underlatenhet att, som géllande bestimmelser pabjuder,
i sarskild forarbok anteckna arbets- och kértid och under fird medfora
och p& begiran for polisman uppvisa denna bok forsvaras givetvis poli-
sens mojligheter att kontrollera arbetstidsbestammelsernas efterlevnad.
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2. Resurserna for trafikdvervakningen.

Ordningsstatspolisen utgjordes, sasom tidigare nimnts, vid tillkomsten av
6 kommissarier, 22 &verkonstaplar och 172 konstaplar eller sammanlagt
200 man. I samband med omorganisationen av bilbesiktningsvisendet ar
1936 Aalades ordningsstatspolisen uppgiften att genom flygande inspek-
tioner foretaga kontroll av fordonsbestindet. For fullgorande av denna
nya arbetsuppgift utokades ordningsstatspolisen frdn och med den 1 januari
1937 med 67 man. Efter ytterligare nagra smirre utékningar uppgér per-
sonalstyrkan till 12 kommissarier, 27 6verkonstaplar och 241 man. Anga-
ende fordelningen av denna styrka pa olika avdelningar hinvisas till bil. 2
vid protokollet i detta drende.

Under &ren 1938—1952 har antalet inregistrerade motorfordon ¢kat fran
262 752 till 753 068, och cykelbestandet utvecklats mycket starkt. Trafiken
har ddrjamte tillférts de s. k. mopederna, vilka f. n. beriknas uppgé till
ett antal av mellan 150 000—200 000. Under den tid, som denna stora
ansvillning i fordonsbestindet #gt rum, har ordningsstatspolisen utdkats
med endast ett fatal man. Statspolisintendenten har framhallit, att av
ordningsstatspolisens personal med nuvarande numerir och arbetsupp-
gifter — sedan avrikning skett fér semestrar, fridagar samt sAdana tjinst-
goringsdagar, som &atgar for annan verksamhet — i genomsnitt for trafik-
overvakning dagligen kan disponeras i hela riket omkring 80 man.

Statspolisen arbetar alltid vid trafikévervakning — och bor ocksd av
atskilliga skil sa géra — i patruller, bestaende av minst tvad man. Fér vissa
overvakningsuppgifter, exempelvis vid storre trafikrazzior, méste emellertid
personalstyrkan i patrullen vara visentligt hégre. Om man emellertid for
att erhdlla en mera konkret uppfattning om intensiteten av den trafik-
6vervakning, som fér nirvarande kan utdvas av statspolisen, utgdr fran att
endast tvamanspatruller férekommer, skulle av den for trafikévervakning
tillgangliga statspolispersonalen i medeltal kunna organiseras dagligen
40 patruller, envar tjinstgérande under 8 timmar. Om man skulle rikna
med en kontinnerlig 6vervakning under dygnets alla timmar, skulle sam-
tidigt for trafikévervakning i rikets 24 lin finnas endast 13 patruller.

Utredningen betonar, att det slora antal arbetsuppgifter, som Aavilar
ordningsstatlspolisen utéver skyldigheten att fdgna {lillsyn o6ver fordons-
traliken, har visat en tendens att ar fran ar 6ka i omfattning. Ordnings-
statspolisen skall bl. a. bitrida den lokala polisen vid sadana tillfillen, d&
behov uppstir av storre polisstyrka in som finnes tillginglig i orten. Sidant
behov uppstar ofta i samband med tévlingar, folkfester och andra néjes-
tillstdllningar. Dessa har under senare ar icke endast Okat i antal utan
iven visat en pataglig tendens alt samla allt storre folkskaror.

Den 6kade publiktillstromningen vid tivlingar och folkfester av olika
slag, som anordnas & landsbygden eller i mindre samhiillen, beror i sin
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tur till mycket viisentlig del pa tillvixten av motorfordonens antal. Till
foljd av det 6kade antalet motorfordon och av den goda penningtillgédngen,
framfor allt hos ungdomen, dr det nu nira nog regel att folk fardas langa
vigar for att narvara vid storre tdvlingar och tillstillningar av olika slag.
Dylika tillstillningar dger huvudsakligen rum under sommaren och i regel
forlagges de till lordagar och sdéndagar, da trafiken ar livlig pA végarna
och det finnes sirskild anledning att kontrollera férarnas nykterhet och
allminna siitt att upptrada i trafiken. D4 statspolispersonal kommenderas
till tjanstgdring vid siddana tillstillningar, 4r den ofta i si hog grad enga-
gerad 1 trafikdirigering och allmin ordningshallning, att den egentliga
trafikovervakningen maste helt eftersittas.

Som exempel har utredningen uppgivit, att ordningsstatspolisen i Kop-
parbergs lin, bestiende av en éverkonstapel och 8 konstaplar, under tiden
2 februari—14 december 1952 (=316 dagar) fatt disponera sammanlagt
209 polisarbetsdagar (med lagst 1 och hogst 8 polismin) vid 32 olika
stérre tillstallningar, omfattande tillsammans 62 dagar. Hirtill kommer
i viss omfattning resdagar, varjimte fyra statspolismin under samman-
lagt 24 arbetsdagar var avdelade for Overvakningsuppgifter i samband
med Algjakten i linet. Under sa gott som hela aret férekom dven viss kom-
mendering till kriminalstatspolisen fér att forstirka denna.

Ehuru statspolisavdelningen i Falun i kanske nigot hégre grad in
annorstides belastas med uppgifter av nu angiven beskaffenhet, ar dock
forhallandet i stort sett detsamma i alla ldn.

Utéver de ordindra uppgifterna har ordningsstatspolisen med tiden i allt
storre utstrickning anlitats for trafikundervisning — huvudsakligen i sko-
lorna. Denna uppgift har bedémts vara av sidan vikt for trafiksikerheten,
att polispersonalen medverkat, ehuru detta endast kunnat ske genom efter-
sattande av andra arbetsuppgifter.

Slutligen har erinrats om att den effektiva arbetstiden fér ar och man de
senaste aren nedgitt ganska avsevirt dels genom att reglerad arbetstid
inférts, dels till £61jd av en icke obetydlig 6kning av semesterns lingd.

Utredningen har i anslutning hértill uttalat, att ordningsstatspolisen
f. n. 4r sa klent dimensionerad, ait den trafikévervakande uppgiften icke
kan tillgodoses annat dn i relativt obetydlig omfattning.

Den trafikovervakande verksamheten bedrives av stats-
polisen huvudsakligen genom bilpatrullering. Under sidan patrullering
har polisminnen givetvis en allmin skyldighet att tillse efterlevnaden av
olika lagar och forfattningar. Deras uppmarksamhet skall emellertid i
framsta rummet vara inriktad pa vagtrafiken. Ett stort utrymme &4gnas
kontrollen éver fordonens beskaffenhet och utrustning, vilket sker genom
sirskilda inspektioner, vigningskontroller, hastighetskontroller och trafik-
razzior. De bada sistndmnda &ar sarskilt personalkravande.

Ehuru utredningen varit vil medveten om att det i allminhet ér fel-
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aktigt att mita effekten av den polisidra patrulleringen efter antalet rap-
porterade forseelser, har i betinkandet medtagits en sammanstillning
over antalet sadana forseelser under 1952. Sammanstillningen omfattar
bl. a. mer dn 2 300 fall av otillfredsstiallande bromsar, 3 245 fall av otillaten
hastighet, 239 fall av rattfylleri och 142 fall av ovarsamt férande av
motorfordon. Det synnerligen obetydliga antalet fall av sistnimnda slag
har utredningen ansett frimst sammanhénga med den ringa tillgingen pa
statspolispersonal och bl. a. de mycket tidskrivande och noggranna ut-
redningar, som ir erforderliga vid adagalagd vardsloshet i trafik utan sam-
band med trafikolycka.

I anslutning hirtill har utredningen anfért.

Samtliga de omstidndigheter, for vilka nu i korthet redogjorts, sam-
verkar uppenbarligen till att statspolisménnen allenast i mindre om-
fattning ingriper mot vardsloshet i trafiken. Att detta ar oligligt med han-
syn till angeligenheten att fa till stind storre hiinsyn och mera varsamhet ar
uppenbart. Med hénsyn till den ringa personal, som vid statspolisen star till
forfogande for trafikovervakning, far emellertid inriktningen av statspoli-
sens hittillsvarande évervakningsarbete anses vara riktigt och vilbetankt.
Man vinner uppenbarligen mera ur allménpreventiv synpunkt genom att
statspolisminnen — i stillet fér att under dagar sysselsitta sig med utred-
ningar av ett enda fall av vardsloshet, som icke foranlett olycka — fore-
tager ett flertal kontroller av férare och motorfordon och darigenom hos
ett storre antal trafikanter haller den uppfattningen vid liv, att en Over-
vakning av relativt stor omfatining uppratthalles éver vigtrafiken.

De lokala polismyndigheterna har givetvis ocks& bedrivit tra-
fikovervakning, men detta har att déma av inhamtade uppgifter icke skett
annat dn i mycket obetydlig omfattning. Som skil hirtill har uppgivits
bristen pa personal. Tillgingliga polismén har varit stringt sysselsatta med
utredningsarbeten av skilda slag, indrivningsgéromal och andra lopande
drenden. Skulle trafikovervakning bedrivas, har detta oftast fatt ske pa
overtid, vilken mast kompenseras med motsvarande ledighet pad grund av
kommunala myndigheters ovillighet att medge 6vertidsersittning. Svarig-
heter att fa medel till reseersittningar och skrivhjalp har aven angivits som
hinder foér en effektivare trafikovervakning. Den tekniska utrustningen &ar
ocksa ofta otillricklig och otillfredsstillande fér mera omfattande Over-
vakning.

3. Allménna Gverviiganden.
Utredningen.

Mot bakgrunden av den limnade redogorelsen éver motorfordonshestin-
dets tillviixt, viglrafikolyckornas stindigt stegrade siffror och de iakt-
lagelscr, som gjorls betriiffande motorférarnas manga ganger ytterst pa-

9 -~ Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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tagliga nonchalans av gillande trafiksikerhetsregler, har utredningen funnit
det vara i férsta hand en humanitiir fraga att nedbringa olycksfrekvensen
pd vara vigar. Det giller att dven i vigtrafiken vidtaga alla de atgirder,
som skiligen kan och boér vidtagas for att sikerstilla respekten fér méinni-
skoliv och de enskildas kroppsliga integritet och att skapa storsta méojliga
matt av trygghet for varje manniska, som har att upptriida i trafiken.

Efter att ha konstaterat att det monotona flédet av meddelanden om
trafikolyckor, som dagligen aterges i tidningspress och radio, verkar
avtrubbande pi uppmirksamheten, oaktat antalet av dem, som arligen
dodas 1 végtrafiken, f. n. motsvarar hela invanarsiffran i ett ganska stort
samhille pa landsbygden och icke obetydligt éverstiger 1 procent av alla
dodsfall i landet, har utredningen ansett sig bora draga den slutsatsen,
att hittills vidtagna atgirder for trafiksikerhetens frimjande icke varit
tillrickliga och att man nu icke fir vija infér att tillgripa #dven radikala
medel, som kan befinnas erforderliga for att nedbringa olycksfrekvensen.
Att huvudsakligen ligga det trafiksikerhetsfrimjande arbetet efter pro-
pagandalinjen, torde icke vara en framkomlig vig. Men om atgarder vid-
tages, som formdr att skapa ett 6kat matt av respekt fér kravet paA omdéme
och varsamhet i trafiken, torde en kraftig supplerande propaganda fa en
6kad och mera bestiende effekt.

Som ett led i skapandet av bittre sikerhetsférhallanden har utredningen
pekat pd angeligenheten alt vidtaga den forbattring pa det statistiska om-
radet, varom férslag framlagts av statens trafiksikerhetsrad.

Ett sitt pa vilket en icke obetydlig del av de olyckor, som nu intriffar,
siikerligen skulle kunna elimineras, vore att tillmotesga bilismens vixande
krav pi4 utrymme och framkomstméjligheter genom att bygga motorvigar,
dar fotgdngare och cyklister férbjodes att uppehalla sig. Varken ekono-
miska eller personella resurser att inom 6verskadlig tid ens till ringa del
bygga om vart vagnit till motorvigar féreligger emellertid. Manniskor med
himmad rérelseférmiga och nedsatta sinnen och barn i olika aldrar samt
overhuvud taget minniskor, pa vilka alltfér stora krav icke kan uppstillas
i friga om deras upptriadande i trafiken, maste alla ha ritt och méjlighet
att fardas & vigarna under si stor personlig trygghet som méjligt.

Givet ar, att samhillsplaneringen vid faststillande av nya byggnads- och
stadsplaner maste betrakta den 6kade motorisering av samhillet, som for
nirvarande pagar, sisom en av de viktigaste faktorer, som det giller att
taga hinsyn till vid utformningen av de nya planerna. Det ligger emellertid
i sakens natur, att atgirder av detta slag allenast paA mycket lang sikt kan
komma att erhilla nigon mera genomgripande verkan.

Utredningen har genom sina undersékningar av trafikdisciplinen ansett
sig kunna konstatera, att efterlevnaden av vissa for trafiksikerheten be-
tydelsefulla regler ir i hog grad bristfilliga och att till och med okunnig-
heten betrdffande vidgmirkenas innebérd ir stor. Det ir uppenbart, att
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trafiksikerheten minskas i den mén trafikanterna icke beaktar eller kinner
till trafikreglerna. Vid sddant férhillande har utredningen ansett det nod-
viandigt att Astadkomma en sadan ordning, att trafikanterna finner det med
sitt intresse forenligt att upptriada sa, som trafikreglerna kriaver. En sadan
ordning kan enligt utredningen endast astadkommas genom en skérpt
trafikévervakning.

Sammanfattningsvis har utredningen uttalat féljande.

En férstirkning av polisens évervakning &ver vigtrafiken utgér ett nod-
vindigt led i de trafiksikerhetsfrimjande atgdrder, som hor vidtagas. En
sddan férstirkning ar dirjimte en atgird, som kan genomféras relativt
snabbt och som dirfér snart bor kunna lamna ett patagligt resultat i form
av en minskad olycksfrekvens. —

Ansvaret for trafikovervakningen pa landsbygden Aavilar i huvudsak
ordningsstatspolisen. Dess numerir har, som tidigare nidmnts, sedan ar
1938 o6kats med endast ett fatal man. Trafikens kraftiga expansion och
ansvillningen av de allminna ordningsuppgifter, som utéver trafikover-
vakningen aligger ordningsstatspolisen, har medfort, att de krafter, som
kunnat dgnas at trafikkontrollen blivit helt otillrackliga. Statistikens upp-
gifter om att vigtrafikolyckor med svarare paféljd ar talrikare pa lands-
bygden #n i stiderna understryker vikten av att just ordningsstatspolisen
forstarkes.

D& det galler att dstadkomma en effektivare évervakning over trafiken,
bor givetvis den lokala polisens resurser tillvaratagas i all den omfattning
som ar mojlig. Den trafikovervakning, som f. n. utévas av den lokala
polisen, dr av mycket ringa omfattning. De lokala poliskdrerna saknar
i allminhet savil personal som teknisk utrustning for att Astadkomma
en mera effektiv 6vervakning av trafiken pa vigarna. Detta forhéllande
understryker dn ytterligare, att statspolisen bor tillféras erforderliga re-
surser for en sadan verksamhet. Givetvis bor den lokala polisen édven
efter en forstarkning av statspolisen deltaga i trafikovervakningsarbetet i
all den utstrickning, som ir mojlig, och darvid samarbeta med ordnings-
statspolisens personal.

Foér narvarande kan icke ens trafikévervakningen i stider som Stockholm
och Goiteborg betraktas som tillfredsstéllande. Att dstadkomma en fullgod
trafikovervakning i de storre stiderna maste emellertid dven i framtiden
bli en uppgift for de lokala poliskarerna. Utredningen avser sdlunda icke
att genom den forstirkning av statspolisen, som kommer att foreslds i
det foljande, vidga omradet for statspolisens verksamhet. Ifrdga om de
storre samhillena maste det ankomma pa vederborande polischefer att taga
initiativ till sadana organisatoriska fordndringar eller forstdrkningar av
polisen, som kan anses erforderliga for att behovet av trafikdvervakning
skall bli tillgodosett i skalig omfattning.

Utredningen har vidare framhallit angeligenheten av att den lokala
polispersonalen uppltrider mera aktivt sdsom trafikovervakare in som nu
vanligen ir fallet. Den patrullerande polismannen bér betrakta det som
en sjialvklar plikt alt i storsta maojliga omfattning vara verksam i olycks-
forebyggande syfte. Han bor ingripa med rad, papekanden och forestall-
ningar mot en var, som icke visar lillhorlig aktsamhet och hiinsyn i trafi-
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ken. Han bor dven regelmissigt gora stickprovsundersékningar rérande
motorfoérarnas nykterhet och behérighet att framféra motorfordon.

Utredningen foreslar, att Kungl. Maj:t anmodar linsstyrelserna att tillse,
att polischeferna uti de i 45 § polisreglementet stadgade sirskilda tjanste-
foreskrifterna infor bestimmelser i sadant syfte.

Vad hirefter angar statspolisen bor denna — sedan densamma for-
starkis — bedriva sin trafikovervakande verksamhet i stoérsta mojliga
utstrickning genom rorliga patruller i bilar eller pd motorcyklar. Utred-
ningen har vidare anfért.

Fasta kontroller t. ex. foér flygande inspektioner eller for kontroll av
motorférares nykterhet och innehav av kérkort m. m. bér givetvis ordnas
dven i fortsiattningen, si ofta si anses nodvandigt. Men den regelbundna
overvakningen bor i storre utstriackning dn vad hittills varit mojligt inriktas
pa den rorliga trafiken och de faromoment eller olampliga beteenden, som
dir uppmirksammas. Statspolisens fordon bér vara i rorelse utefter
vigarna och ingripande ske, si snart anledning dartill foreligger. Under
kortare tidsmoment bor de olika patrullerna géra uppehall pa platser, dar
varsamhet ar av néden, och kontrollera den forbigaende trafiken. Sarskild
uppmiirksamhet bor dgnas &t att motorfordonens hastighet ar anpassad
efter vad trafiksikerheten kriaver och att géllande féreskrifter om maximi-
hastighet iakttages. Likasa bor kontrolleras, att omkorningar foretages
med tillbérlig varsamhet, att sarskild aktsamhet iakttages vid Overgangs-
stillen for gaende, att forekomsten av barn utefter vigen medfér sirskild
forsiktighet fran motorférarens sida m. m. Uppmirksamheten bor emeller-
tid icke endast vara inriktad pa motorfordonen och deras férare utan riktas
mot alla grupper av trafikanter i syfte att féorma dem att upptrida si, att
riskerna for trafikolycksfall blir s4 sma som mdjligt. Polismidnnen bor
icke tveka att ingripa med rad, papekanden och anvisningar, s snart an-
ledning dartill foreligger. Uppenbar ovarsamhet, som medfért fara, eller
hiansynsloshet i trafiken, skall givetvis beivras i vanlig ordning. Alla om-
standigheter pa och invid vigen, som kan anses innebidra en fara for tra-
fiken, bor omedelbart rapporteras. Ett nidra samarbete i olycksforebyg-
gande syfte bor uppritthallas med de lokala vigmyndigheterna. Over huvud
taget bor den trafikévervakande personalen uppmirksamma alla omstin-
digheter, som kan paverka trafiksidkerheten i negativ riktning.

Utredningen vill sirskilt understryka, att polispersonalens uppgift icke
endast skall vara att beivra uppenbara forseelser. Genom att stindigt in-
gripa med rad och anvisningar till dem, som visar sig osikra eller okunniga
eller som eljest forfar mindre lampligt, kan den irafiksikerhetsframjande
effekten av 6vervakningen i hog grad forstarkas. Innehallet i de viktigaste
trafikreglerna bor vid forekommande anledningar stindigt inskirpas hos
de enskilda trafikanterna.

Under sin 6vervakning bor polismédnnen vidare sasom hittills vara be-
redda att lamna viigtrafikanterna all skilig hjéalp i olika hinseenden. Varje
lojal végtrafikant bér lira sig att i polisen se en vian och en hjilpare och
han bor icke tveka att genom tecken eller paA annat sitl hejda en forbipas-
serande polishil fér att pakalla hjalp eller bistdnd. Varje statspolisman,
som tjanstgor inom trafikévervakningen, bor ha genomgatt en sirskild ut-
bildning i olycksfallsvard, som gér honom skickad att ldmna den forsta
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hjalpen till skadade personer som antriffas vid vigen. I varje polisbil bor
fér detta Aindamal liksom for narvarande medféras en sjukvardslida med
tillricklig utrustning. Om en polispatrull patraffar ett fordon, som av nagon
anledning rakat ut for dikeskorning, bér polisen — om s& lampligen kan
ske — vara foraren behjilplig med att ater fa upp bilen pa vigen. Denna
skyldighet avilar redan nu personalen och varje statspolisbil bor for sidant
iindamal men dven med hansyn till risken fér egen dikeskorning liksom nu
vara forsedd med en s. k. autotraktor och en bogserlina. Pa liknande satt
bor en polispatrull pa dirom gjord framstéillning — och inom de granser
som kan anses skiliga — vara behjilplig med att anskaffa bargningsbil
eller reparator till ett fordon, som erhallit motorstopp eller som skadats ute
pa vigen. Darest en polispatrull pa viigen skulle antriffa ett fordon, som
kort slut pa bensinen, bér patrullen utan formaliteter dven kunna bispringa
ett sadant fordon genom att hilla éver négon liter bensin i fordonets tank,
sd att det kan fortsatta till nirmaste bensinstation. Sadana hindelser in-
traffar nu sa pass sillan, att virdet av de bensinkvantiteter, som salunda
kan komma att limnas ut, dr ekonomiskt betydelselost.

Nir utredningen silunda betonar, att den trafikévervakande statspolis-
personalen icke endast skall ldmna rad och anvisningar utan dven i viss
omfattning praktisk hjilp at vagtrafikanterna, vill emellertid utredningen
annu en gang understryka polispersonalens oavvisliga skyldighet att till
atal rapportera alla uppenbara férseelser, vilka inneburit fara for trafik-
sikerheten eller eljest utvisa en bristande vilja att stilla sig gillande be-
stammelser till efterrattelse.

En utvidgad personalorganisation for statspolisen bor dven kunna gora
det méjligt att i ckad omfattning lata statspolispersonalen syssla med trafik-
undervisning i skolorna. En effektiv trafikundervisning 4t barnen ér enligt
utredningens uppfattning en av de grundpelare, pa vilka hela det framtida
arbetet for en forbattrad trafiksikerhet maste bygga. Denna undervisning
skall givetvis i forsta hand limnas barnen av deras ordinarie lirare. Men
erfarenheterna fran de orter, dir den lokala polisen och statspolisen i viss
omfattning deltagit i undervisningen, ger vid handen, att undervisningen
darigenom erhéller en hogre kvalitet och samtidigt blir mera intressevac-
kande foér barnen.

Barnen i skolorna pa landsbygden far emellertid i regel icke nigon trafik-
undervisning av dirtill utbildade polisman. Samtidigt ir det antagligt, att
lirarna i dessa skolor har mindre erfarenhet av trafikproblemen én lirarna
i de storre stiderna, vilket medverkar till att trafikundervisningen pa lands-
bygden icke blir av nagon hogre kvalitet. Statistiken ger emellertid, sasom
tidigare flera ganger framhaillits, vid handen, att de flesta svara olyckor,
som medfér dod eller allvarligare kroppsskada, intréffar pa landsbygden.
Ur denna synpunkt skulle det vara synnerligen tacknimligt, om iiven sko-
lorna pa landsbygden nagon giang kunde erhilla besok av polismiin, som
kan ge barnen nagra eller nigon timmes undervisning om det ritta sittet
att upptrida i trafiken. Sedan en forstirkning av statspolisen genomforts,
bor mojlighet finnas {6r polispersonalen alt i samband med sin Ovriga
tjinstgoring da och da avlidgga besok i landsbygdens skolor och dir ldamna
en kvalitativt hogtstaende tralikundervisning. De olika statspolisavdelning-
arna bor dirfor rikligare dn vad nu dir fallet utrustas med Eimplig materiel
for sadan undervisning.

Utredningen har slutligen pekat pa majligheten att genom atgiirder pd
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eller invid vigbanan vinna en icke obetydlig effekt ur trafiksikerhets-
synpunkt med ganska enkla medel. En inventering av »trafikfillor» synes
béra ske i varje lin och ledas av linsstyrelsen under medverkan av perso-
nal frin vigférvaltningen, polischefer, férestindare fér statspolisavdelning
och annan polispersonal samt vigndmnderna. Enligt utredningen bér lins-
styrelserna anmodas att — i den man si ej redan skett — i dverensstim-
melse med vad utredningen anfért snarast anordna en allmin trafiksiker-
hetsinventering samt direfter vidtaga de atgirder, som befinnes limpliga
och mojliga for att astadkomma en 6kad sikerhet for vigtrafikanterna.

Yttranden.

Remissinstanserna har i likhet med utredningen funnit, att lagstiftnings-
atgarder, forbiattrade vigar och propaganda bidrager till att hoja trafik-
sikerheten men samtidigt konstaterat, att dessa atgirder ej forslar for att
stivja de alltmer okade trafikolyckorna, vilka dven remissinstanserna an-
sett orsakade av bl. a. den alltmer stegrade hastigheten hos de moderna
fordonen och bristande omdéme, vérdsloshet eller nonchalans hos vissa
kategorier motorférare. Man frambhaller, att en skirpt trafikévervakning i
nuvarande lige ir nédvindig och att denna 6vervakning bior dstadkommas
genom en utbyggnad av poliskaren.

Sa gott som samtliga remissinstanser har i princip tillstyrkt forslaget
eller limnat detsamma utan erinran. Olika asikter har framkommit frimst
i frAga om rekryteringen av statspolispersonal, den lokala organisationen,
statspolisintendentens stillning och befogenheter samt i viss man om ut-
bildningen av personalen och dess utrustning. Dessa asikter redovisas i det
foljande under de avsnitt av forslaget, som beror resp. fragor, medan har
atergives remissinstansernas allminna synpunkter pa forslaget.

Linsstyrelsen i Alpsborgs lin framhaller, att uiredningen ger en skrim-
mande bild av den vardsloshet och okunnighet, som en stor del av trafikan-
terna adagaligger samt anfér vidare.

De arliga forlusterna ifridga om person- och materialskador uppgar till
sddana betydande belopp, att verkliga kraftatgirder nu ir erforderliga for
att oka trafiksikerheten pa vara vigar. De av utredningsmannen fére-
slagna atgdrderna for trafiksdkerhetens hojande, forstirkning av overvak-
ningen genom utékning av ordningsstatspolisen, synes enligt linsstyrelsens
uppfatining — jimte en utbyggnad av vigvisendet — siikrast leda till
Onskat resultat. En forutsittning hirfor ir emellertid, att denna utékning
i friga om sa&val personella som materiella resurser gores si stor, att en
overvakning i betydande omfattning kan upprétthallas o6ver vagtrafiken.
Ur allminpreventiv synpunkt framstir det néimligen som angeliget, att
den vigfarande allménheten bibringas den uppfattningen, att 6vervakningen
ar si effektiv, att viagtrafikanterna stindigt kan rikna med mojligheten att
bli utsatta foér trafikkontroll. Forst d4 sa blir forhallandet kan det for-

vintas, att trafikanterna inser nédvéandigheten av att folja de lagar, for-
ordningar och foreskrifter, som tillkommit i trafiksikerhetens intresse.
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Liansstyrelsen konstaterar vidare, att den nuvarande trafikévervakning,
som bedrives av ordningsstatspolisen, ir otillricklig samt framhéller 6nsk-
virdheten av att en utékning genomfores pa kortast mojliga tid.

Aven linsstyrelsen i Stockholms lin framhaller, att den nuvarande tra-
fikpolisen icke tillnirmelsevis kan ombesérja den trafikkontroll, som er-
fordras. Enligt linsstyrelsens mening ar utredningsmannens forslag, att
en skarpt trafikévervakning bor dstadkommas genom en upprustning av
ordningsstatspolisen i personellt och materiellt hinseende, grundat pa en
realistisk bedomning av liget och den kommande utvecklingen. Lanssty-
relsen tillstyrker darfor livligt, att en omfattande utbyggnad snarast méj-
ligt kommer till stand.

Linsstyrelsen understryker iven vikten av att polisen i férekommande
fall skall upptriada siasom allminhetens radgivare och hjilpare men sjalv-
fallet reagera mot de hiinsynsldsa trafikanterna, dven om ingen olycka skett.

Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande ansluter sig reserva-
tionslost till utredningens allminna beddmning av liget och trafiksiker-
hetsarbetets anpassning samt framhaller sasom virdefullt, att utredningen
i dagens panikartade trafikdebatt klart ger uttryck for den meningen, att
propagandan icke kan undvaras i arbetet for en bittre trafikkultur. Vidare
har féreningen uttalat.

Det foreliggande delbetiinkandet koncentrerar sig pa forslaget om en
utbyggnad av trafikovervakningen. Foreningen har med tillfredsstallelse
tagit del av forslaget och betecknar detsamma, utan att figa kompetens
att bedéma de polisidra problem, som diri overvigts, sisom utomordent-
ligt virdefullt. En i verklig mening effektiv trafikovervakning synes kunna
uppnas, om forslaget genomféres. Ur foreningens synpunkt dr en sirskild
effekt av en intensivare overvakning av intresse; den vantade okade trafik-
disciplinen kommer sikerligen att forbéttra jordmanen fér propagandan. —
Nodviandigheten att strikt efterleva trafikreglerna ar helt enkelt icke uppen-
bar for trafikanten, sa linge han finner, att han utan att bliva efterhéllen
kan gang pa gang Overtrida dessa regler.

Foreningen finner icke skil till erinringar mot forslaget om en forstark-
ning av ordningsstatspolisen, vilket pa alla punkter synes Overtygande.
I likhet med utredningen vill féreningen endast understryka vikten av ett
servicebetonal upptridande fran dessa polismins sida. Anledning finnes
vidare att framhalla 6nskvirdheten av att statspolisen beredes mdjlighet
att bitrida lararna i trafikundervisningen. Det ar att mirka, att polismén-
nens medverkan harvid icke bor avse att ersiitta lirarnas undervisning
utan bor supplera denna i syfte att t. ex. skapa verklighetshetonade de-
monstrationer av vissa trafiksituationer och att over huvud taget fora in
i skolan en flikt av det pulserande trafiklivel och en kinsla av trafik-
undervisningens nira samband med verkligheten utanfér skolans viggar.

Aven linsstyrelserna i Jonkopings, Hallands, Géleborgs och Bohus samt
Kopparbergs lin, landsfogden i Blekinge lin, Virmlands linsavdelning av
foreningen Sveriges landsfiskaler, stalens trafiksikerhetsrad och kungliga
arlomobilklubben m. fl. organisationer framhaller vikien av alt polisen
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allvarligt vinnligger sig om att med rad och dad bisti trafikanterna i
trangda situationer.

Linsstyrelsen i Uppsala ldn och landsfogden i Visterbottens lin betviv-
lar, att en effektiv trafikdvervakning blir méjlig i 6nskvard utstrickning
ens vid genomférande av utredningens forslag.

Polismastaren i Uppsala varnar for en éverdriven tro pa att den nagot
skirpta overvakning av vigtrafiken, som bleve méjlig efter den av utred-
ningen {éreslagna utbyggnaden av ordningsstatspolisen, skulle komma att
nedbringa antalet trafikolyckor i nagon visentlig man.

Polismastaren i Goteborg anser sig icke kunna tillstyrka forslagets genom-
férande i nu féreliggande skick bl. a. med hinsyn till att de atgirder ut-
redningen féreslagit endast tagit fasta pa en forbattring av trafiksiker-
heten pa landsbygden samt anfér vidare i fragan.

Stadernas trafikanter torde i stor utstrickning vara inblandade i eller
vallande till en mycket stor del av de pa landsbygden intriffade svara
olyckorna. En icke obetydlig minskning av olyckorna pa landsbygden skulle
kunna ernés indirekt genom fostran av de i stiderna hemmahérande trafi-
kanterna. En kraftig forbittring av stidernas nu obetydliga resurser fér
trafikovervakning och liknande dndamal skulle med sikerhet komma aven
landsbygden till godo. Utredningen har helt forbigatt denna fraga, vilket
torde ha medverkat till den ensidiga inriktningen pa spérsmalet om an-
ordnande av enbart landsbygdens trafikdvervakning.

Svenska stadsférbundet kan ej férorda, att férslaget genomféres, forran
frAgan om rekryteringen av statspolis och kostnaderna for dess utbild-
ning slutgiltigt 16sts.

Foreningen Norrbottens lins landsfiskaler och landsfogden i sagda lin
anser, att en trafikévervakning framst bor astadkommas genom en utbygg-
nad av den lokala polisen. Landsfogden utvecklar sina synpunkter silunda.

Det ir ett kant faktum, att ankomsten av statspolispatruller till olika
delar av linen snabbt rapporteras genom olika kanaler. Foljden harav blir,
att statspolispatrullerna i stor utstriackning icke péatriffar férare och for-
don, vilka icke befinner sig i tillfredsstillande skick men dock i normala
fall upptrider i trafiken. Beaktas ma ocksi i sammanhanget, att stats-
polispatrullerna under sin tjanstgéring -— sirskilt inom de mycket stora
lanen — forlorar en icke obetydlig del av arbetstiden for fird till och fran
arbetsplatsen. Det synes mig salunda fér att verkligen kunna bekimpa
vissa av orsakerna till trafikolycksfallen o6nskviirt, om {trafikévervak-
ningen kunde planmaissigt ordnas inom de sirskilda polischefsdistrikten.
En siddan uppliggning synes mig emellertid fordra bl. a. att inom &tmin-
stone vissa av dessa distrikt sirskild personal avdelas for alt uteslutan-
de dgna sig at dessa uppgifter. Denna personal bér inneha férordnande
att forratta flygande inspektion. Inom de flesta av linets polischefsdistrikt
finnes numera polispersonal med dylikt férordnande. Kostnaderna fér den
sarskilda overvakningspersonal, som salunda skulle erfordras, synes mig
i likhet med vad som nu giller for den trafikovervakande ordningspolis-
personalen bhora bestridas av automobilskattemedel i form av hundrapro-
centiga bidrag till polisdistrikien fér 16ner och utrustning m. m.
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Atskilliga remissinstanser understryker, att en utékning av ordnings-
statspolisen icke far tagas till intikt for ett eftersattande av den lokala
polisens behov eller dess trafikovervakande verksamhet, vilken i enlighet
med utredningens férslag bor intensifieras.

Salunda betonar landsfogden i Blekinge lin ndédvindigheten av att de
lokala polischeferna genom instruktioner till underlydande personal for
denna inskirper dess skyldighet att under annan polisverksamhet dgna
uppmirksamhet 4t trafiken. Den patrullerande polispersonalen eftersatter
namligen ofta trafikdvervakningen.

Liknande synpunkter framféres av bl. a. ldnsstyrelserna i Sédermanlands,
Kalmar, Hallands, Vistmanlands, Kopparbergs och Norrbottens lin, lands-
fogdarna i Kalmar, Géteborgs och Bohus, Virmlands, Orebro, Kopparbergs
och Norrbottens lin, féreningen Sveriges landsfogdar och féreningen Sve-
riges landsfiskaler jaimte linsavdelningen i Malméhus ldn och polismdstarna
i Malmé, Hilsingborg, Orebro och Sundsvall samt statens trafiksdker-
hetsrdd.

Svenska landskommunernas forbund framhaller, att férbundet ar infor-
statt med tanken, att den lokala polisen skall vara beredd att vid behov med-
verka till en skirpt trafikévervakning. I den man det kan bli nédvindigt att
i fortsattningen oaktat den planerade forstirkningen av ordningsstatspoli-
sen anlita den kommunala polisen fér trafikkontroll, bor kommunerna er-
sittas sina merkostnader av automobilskattemedel.

Aven polismdstarna i Géteborg och Uppsala anser, att stidernas utgifter
for trafikévervakningen bor betalas av automobilskattemedlen.

Statskontoret, som ej kan tillstyrka, att ett principbeslut nu fattas be-
traffande ordningsstatspolisens slutliga omfattning, innan erfarenheterna
av en eventuell forstirkning under nista budgetar inhamtats, menar, att
man kan komma till ritta med den bristande trafikdisciplinen iven pa
annat sitt in genom en ren dvervakning av trafiken. En stringare praxis
vid straffmitningen vid trafikforseelser — iven bagatellartade sadana
— skulle salunda enligt statskontorets mening snart nog leda till en pa-
taglig forbittring i trafikdisciplinen. Om icke nu faststillda straffskalor
oppnar méjlighet hirtill, torde omedelbart boéra dvervigas att fa till stand
lagandringar i dylikt syfte. Statskontoret finner det vidare synnerligen an-
geliget, att utredningen i fortsittningen Overviger sidana atgérder som
polisens ritt att for vissa forseelser direkt aligga boter samt utvidgad in-
dragningsritt av korkort. Aven den lokala polisens resurser i trafikover-
vakande syfte skall tillvaratagas.

Vissa remissinstanser understryker, att man jimsides med en skirpt
trafikovervakning dven maste vidtaga andra atgérder for att héja trafik-
sikerheten.

Sdlunda framhiller féreningen Sveriges stadsfiskaler, alt en utbyggnad
av trafikovervakningen maste filjas av en okad insikt hos de démande
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organen, att trafikévertridelser med hinsyn till deras konsekvenser fér
hela sambhiillet ar av allvarlig karaktir, mot vilka med kraft maste reageras.
Detta bor dven beaktas av linsstyrelserna vid deras bedomande av drenden
rorande indragning och aterkallelse av kérkort.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anser, att ett fortsatt och 6kat arbete
pa en forbattring av vignitets standard och av fordonens tekniska utrust-
ning ar av grundliggande betydelse for trafiksikerheten. Vidare betonar
styrelsen ndédvindigheten av en upprustning av de organ, som har att
niarmast svara for trafikteknik och trafikundervisning. Styrelsen férut-
sitter, att hithérande fragor kommer att beaktas under den fortsatta ut-
redningen.

Ldnsstyrelsen i Norrbottens ldn framhaller, att vigskyltarna borde goras
mera askadliga och att skyldighet borde féreligga att pa vindrutan i alla
bilar ha en karta éver gillande vidgmirken. Vidare bor vigmirken av-
ligsnas, sa snart de saknar aktualitet.

Linsstyrelsen i Kalmar lin betonar, att bl. a. skiirpta krav for erhallande
av kor- och trafikkort dr pakallade, varjamte en begrinsning av dessas giltig-
hetstid sikerligen vore virdefull. Aven forste bilinspektoren i Jonkopings
distrikt och polismdstaren i Halsingborg har understrukit sistnimnda syn-
punkt.

Ett flertal remissinstanser upplyser betriffande den av utredningen fore-
slagna inventeringen av landets trafikfillor, att en sidan redan pa sina hall
genomforts, samt betonar vikten av att inventeringen blir allmén.

Statens trafiksikerhetsrdid forordar sélunda, att en sidan inventering
kommer tillstind pa Kungl. Maj:ts initiativ. 1 samband med att linssty-
relserna anmodas foretaga inventeringen bor emellertid Kungl. Maj:t Sver-
limna noggranna anvisningar om vad inventeringen skall omfatta ivensom
uppdraga riktlinjer for bedomandet ur trafiksikerhetssynpunkt av de for-
hédllanden, som avses skola inga i inventeringen.

4. Rekryteringsfragan.
Utredningen.

Utredningen dr vil medveten om, att en mera visentlig utbyggnad av
ordningsstatspolisen kan medféra vissa svarigheter, savil att tillhandahalla
statspolisen tillridckligt antal vil kvalificerade och limpliga befattnings-
havare som iven att fylla vakanserna inom den egna poliskaren. Svarig-
heterna i bada de angivna avseendena bottnar i stor utstrickning i samma
grund, nimligen det forhillandet, att rekryteringsunderlaget fér statspolis-
avdelningarna nu i princip dr begrinsat till poliskaren i den stad, dar
respektive avdelning ar férlagd.

Fér att komma till ratta med svérigheterna har utredningen overviigt.
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huruvida skiil kan anses foreligga att fringa det nuvarande systemet med
kommendering till statspolisen av kommunalt anstillda polismén och i
stilllet tillskapa en fristiende kar av helt statsavlonade befattningshavare.

Efter att ha redogjort for fordelar och nackdelar med en siddan omorga-
nisation dvensom med nuvarande ordning, har utredningen sammanfatt-
ningsvis framhallit foljande.

Genom overgang till ett system med en frin det kommunala polisvésen-
det fristaende statspoliskar med egen rekrytering skulle man komma ifran
de mest visentliga oligenheterna med det nuvarande systemet for rekry-
teringen av statspolisen. Det synes emellertid uppenbart, att en reform
i angiven riktning skulle vara forenad med nackdelar av sidan art, att de
maste ingiva betinkligheter. Mojligheter torde finnas att genom olika
atgirder inom det nuvarande rekryteringssystemets ram avligsna de flesta
olagenheterna med systemet och ldsa de rekryteringssvérigheter, som kan
viintas i samband med genomférandet av en mera betydande utbyggnad av
ordningsstatspolisen.

Utredningen har salunda ej funnit tillrickliga skil foreligga att i nu
forevarande sammanhang foresla en sa genomgripande reform som ett for-
statligande av statspolisorganisationen. Det nuvarande rekryteringssystemet
bor i stillet i princip bibehallas men revideras pa sidant sitt, att de nu-
varande oligenheterna och de i samband med ordningsstatspolisens ut-
byggande vintade rekryteringssvirigheterna i méjligaste min elimineras.

For en revision av det nuvarande systemet for rekrytering av statspolisen
har utredningen 6vervigt tre alternativ.

Enligt det forsta skulle skyldighet att tillhandahalla statspolispersonal
efter vissa grunder avila jimvil andra stider inom respektive lan 4n de
stader, dir statspolisavdelning ar forlagd. Nagra garantier for att faststallt
antal polismin frin en viss ort verkligen kommer att kunna tillforas en
till annan ort forlagd statspolisavdelning vinnes dock ej genom detta
alternativ. Kommendering torde ndmligen ej kunna ske annat dn efter
frivilligt 4tagande fran personalens sida. Med nu radande svarigheter pa
bostadsmarknaden méste man rikna med en utbredd obenigenhet, sirskilt
bland gifta befattningshavare, atl ataga sig en till tiden begrinsad kom-
mendering till statspolisavdelning & annan ort. Mot detta alternativ talar
ocksd vissa organisatoriska olidgenheter med statspolisavdelningar sam-
mansatta av personal tillhérande skilda poliskirer och silunda i flera av-
seenden lydande under olika polischefer.

Allernativ tva gar ut pa en ytterligare decentralisering av statspolisen
med forliggning av mindre grupper till flera stider i linen, vilka stidder
i sa fall skulle tillhandahalla statspolispersonal. Uppenbarligen skulle man
harigenom pa ett effektivt sitt na syftet att vidga rekryteringsunder-
laget utan att dirfér behéva ridkna med nagra omflyttningssvarigheter i
friga om personalen. En splittring pa ett flertal mindre avdelningar skulle
cmellerlid utan tvivel minska stalspolisens effektivitet samt forsvira ett
rationellt utnylljande av savil personal som fordon och annan materiel.
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Decentraliseringen skulle ocksa férsvira ledningen och Gvervakningen av
statspolisens arbete. Mojligheterna till samévning skulle minska.

Det tredje alternativet innebér i korthet, att polismin fran orter, som
ej tillhandahéller statspolis, skall beredas tillfille att i syfte att erhalla
kommendering till statspolisen soka och erhilla sidana tjinster inom
statspolisstiidernas polisvisende, som tillkommer pa grund av den ut-
byggnad av ordningsstatspolisen, vartill utredningens forslag kan giva an-
ledning. Hirigenom skulle visserligen turordningen inom statspolisstider-
nas poliskérer rubbas, men utredningen har icke funnit nagot stétande i
att vil meriterade polismin vid andra poliskirer beredes tillfille att i fri
konkurrens s6ka och erhilla sidana tjinster, som tillkommit pa grund av
statspolisens utbyggnad. Genom en noggrann prévning av sékandena fran
andra orter synes risken foér en férsvagning pa lingre sikt av statspolis-
stadernas poliskdrer kunna i stort sett elimineras. Utredningen har bi-
bringats ett bestamt intryck, att statspolistjanstgoringen allmint anses
mera omvixlande och kvalificerad 4n vanlig polistjinst samt dven eljest
medfér vissa fordelar. Enligt utredningens uppfattning finns darfor anled-
ning antaga, att en forflyttning till statspolisstadens poliskar i och for
kommendering till ordningsstatspolisen kommer att te sig lockande for
atskilliga polismiin ute i linen.

Utredningen har emellertid betonat, att garanti maste skapas for att
polisman frin annan ort, som sdker befattning vid poliskaren i statspolis-
stad i syfte att erhdlla kommendering, ocksi kommer att erhalla sidan.
Som ytterligare forutsattningar maste uppstallas, att hjalp limnas med
bostadsfragans 16sande, ait befrielse vinnes fran eventuellt aliggande ater-
betalningsskyldighet till forutvarande anstallningskommun fér 16n under
utbildningstid, samt att tillgodorikning ma fa ske av intjinta dlderstilligg.

Betraffande valet mellan de olika alternativen har utredningen anfort
féljande. Det férsta alternativet synes mindre siikert in de bada ovriga
alternativen leda till det 4syftade malet. D4 det dessutom ar férenat med
vissa organisatoriska oligenheter, anser utredningen, att detta alternativ
bor ifrdgakomma i sista hand. Det andra alternativet erbjuder kanske,
om decentraliseringen drives tillrickligt langt, en mojlig 16sning av rekry-
teringsproblemet. En si langt driven decentralisering, som skulle erfordras
for att enbart pa denna vig 16sa rekryteringssvarigheterna, anser sig emel-
lertid utredningen med hinsyn till dirmed forenade tidigare angivna ola-
genheter ej kunna tillrdda. Det tredje alternativet finner utredningen mest
dndamaélsenligt. Utredningen vill dirfér for sin del foérorda, att man for-
soker 16sa rekryteringen enligt detta alternativ under iakttagande av vad
anforts angdende aktiv medverkan fran polisledningens sida. - — Det sa-
lunda av utredningen férordade férfarandet kan tillimpas utan idndring i de
betriffande statspolisens rekrytering gillande foérfattningsbestimmelserna.

Sporsmélet om kommenderingstidens lingd har i detta sammanhang
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uppmirksammats av utredningen, som dirvid konstaterat en viss olik-
formighet vid tillimpningen av bestimmelserna. Erfarenheterna i detta
avseende talar enligt utredningen otvivelaktigt till forman fér lingre kom-
menderingstider. Hirigenom undvikes ndmligen tata personalbyten och
vinnes mera rutin och storre person- och lokalkinnedom hos polisperso-
nalen samt stérre mojligheter till specialutbildning. Utredningen har over-
viagt, huruvida kommendering till statspolisavdelning ldmpligen bor ske
tills vidare eller fortfarande i princip bor vara tidsbegrinsad, men funnit
en viss cirkulation mellan statspolisen och den lokala polisen vara till for-
del for savil statspolisorganisationen som de lokala poliskarerna och polis-
personalen. Det allmiinnas intresse av effektivitet hos statspolisorganisa-
tionen méaste emellertid vigas mot svarigheterna att efter alltfér linga
kommenderingstider inpassa polismannen i den lokala polisorganisationen.
For utredningen har en kommenderingstid av 6 ar i stéllet f6r hogst 3,
som f. n. giller for ordningsstatspolisen, framstatt som vil avvigd, darvid
tiden av praktiska skill ansetts bora vara uppdelad i tvd 3-Arsperioder.
Omkommendering bor emellertid ske, om ej sirskilda omstindigheter till
annat foranleder. Mojlighet till avvikelse i ena eller andra riktningen boér,
liksom nu, foreligga, dir si finnes erforderligt med hansyn till statspoli-
sens verksamhet, polistjinsten i staden eller andra sirskilda omstindig-
heter. For sadan avvikelse bor fordras medgivande av vederbdrande lins-
styrelse. Avbrott i kommendering bér fortfarande kunna ske exempelvis
for uppehallande av forordnande 4 hogre tjanst eller fér genomgang av
kurs vid statens polisskola. Nuvarande begransning i det antal polismaén,
som ma utbytas under samma kalenderar, bor bibehallas.

Utredningen har ifragasatt, dels huruvida anledning finnes att fram-
deles gora skillnad mellan 4 ena sidan kommendering fér tjénstgoring i
befilsstallning eller sasom kriminalkonstapel samt for annan tjdnstgoring,
dels ock om det icke bor vara tillrackligt, att kommendering godkinnes av
lansstyrelsen i det lin, dir statspolisavdelningen ér férlagd, dven om polis-
minnen skulle anvindas inom andra lan.

Yttranden.

Den av utredningen foreslagna rekryteringsprincipen har god-
tagits av det stora flertalet remissinstanser, bl. a. av samtliga ldnsstyrelser
och hérda landsfogdar, féreningen Sveriges landsfogdar, foreningen Sve-
riges stadsfiskaler, foreningen Sveriges landsfiskaler samt vissa underav-
delningar av nimnda férening. Godtagandet har dock i atskilliga fall skett
under papekande av att en nyrekrytering av den foreslagna omfattningen
kan komma alt medféra stora svarigheter. I vissa fall har man accepterat
principen {ér rekryteringen men samlidigt framhallit, atl en ulokning av
den foreslagna storleksordningen pa grund av f6r en viss eller vissa platser
ridande speciclla foérhallanden icke kan genomféras inom den av utred-
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ningen foéreslagna tiden eller utan dndring av gillande regler for statspolis-
organisationen.
Ldinsstyrelsen i Stockholms ldn anfér.

Det foreligger icke tillrackliga skél att nu Sverfora statspolisorganisatio-
nen i rent statlig regi. Vart och ett av de tre alternativ, som utredningen
diskuterat, for att — med bibehallande i princip av statspolisens kommunala
anknytning och det nuvarande rekryteringssystemet — astadkomma ett
vidgat rekryteringsunderlag har sina oligenheter. Ehuru komplikationer
sidlunda kan férutses dven ifraga om alternativ tre, synes detta alternativ
dock vara det mest &ndamalsenliga.

Lédnsstyrelsen i Malméhus ldn accepterar alternativ tre men papekar den
fara for &derlatning, som en vidgad rekryteringsbas fér med sig for de
mindre polisdistrikten. Lénsstyrelsen anfor vidare.

En alltfér kraftig minskning av personalen kan inom dessa distrikt med-
fora allvarligt avbrick for polisverksamheten. Risken hirfér kommer givet-
vis att bli sirskilt stor under och omedelbart efter uppbyggnaden av stats-
polisen, innan nyrekrytering av lokalpolisen hunnit ske. Fér att i nigon
méan minska oligenheterna av en alltfér ojamn uttunning av lokalpolisen
synes darfor en samordning mellan linen i och for statspolisens rekrytering,
i varje fall under férsta aret, bora komma till stind. Aven med en sadan
samordning kan emellertid befaras, att lokalpolisen, sirskilt den pa lands-
bygden, kommer att forlora sin fataliga motorkunniga personal. Hirtill
kommer att polisdistrikten pa landsbygden erfarenhetsmissigt ar mindre
benigna att bekosta motorutbildningen av sina polismin. For att motverka
den forsimring av den lokala trafikdvervakningen, som salunda kan be-
faras uppkomma, vill linsstyrelsen foéresla att bidrag bl. a. for utbildning
av personal inom lokalpolisen till besiktningsmin for flygande inspektion
ma utgi av statsmedel.

Overstdthallardimbetet framhaller, att radande faktiska férhallanden i
Stockholm gor, att dmbetet riknar med att den fér budgetaret 1954/55 fore-
slagna forstirkningen — med de jimkningar, som féranleds av att dmbetet
anser, att en ordningsstatspolisavdelning bor forlidggas till Uppsala kan
genomforas tidigast omkring arsskiftet 1954/55. Vidare anféres.

I detta sammanhang vill éverstathallarimbetet i anslutning till utred-
ningens uttalande, att polisledningen bor vara verksam i syfte att forvirva
lampliga s6kande fran orter utanfér statspolisstaden, framhalla, att utsik-
terna for polisledningen i de stider, vilka icke lyder under landsfogde —
exempelvis Stockholm — att p& dylikt sitt underlitta rekryteringen icke
torde fa dverdrivas. Polisledningen i nu angivna stider torde vara hinvisad
att vanda sig till landsfogden i det lin, dir statspolisverksamheten skall
bedrivas. Landsfogden torde — i vetskap om att ansvaret for rekryteringen
i sista hand avilar statspolisstaden, for vars polisverksamhet han icke har
nagot ansvar — kunna antagas icke vara sirskilt intresserad av att avsta
honom underlydande poliser. Det vore onskviirt, att genom ett auktorita-
tivt uttalande besked lidmnas, att landsfogde i lén, dar ordningsstatspolis-
verksamhet skall bedrivas, har att pid framstillning fran polisledningen i
polismistarstad medverka till statspolisens rekrytering bland linets po-
lismén.
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Aven polismdstaren i Stockholm framhdller de radande rekryterings-
svarigheterna i staden samt anser det for sin del uteslutet, att utékningen
ens kan genomfoéras under budgetaret 1954/55.

Linsstyrelsen i Norrbottens ldin ansluter sig till foreslagen rekryterings-
princip under foérutsittning att polisman, som rekryterats fran annat polis-
distrikt, efter kommenderingstidens slut tillfférsikras mojligheter att, om
han ej Onskar stanna kvar i tjinst i den stad, ddr statspolisavdelningen
ar forlagd, aterga till tjanstgoring i det polisdistrikt, varifrin han rekryterats.
Linsstyrelsen betonar ocksd, att en Iésning i enlighet med utredningens
forslag komplicerar vederbérande polisméns pensionsférhallanden.

Detta papekas dven av svenska polisférbundet, som vidare framhdéller, att
bostadsfriagan, flyttningskostnaderna och ev. aterbetalningsskyldighet till
polisdistrikt for erhallen 16n under genomgéing av polisskolan méste lsas
pa ett acceptabelt sitt. De sékande kommer med mycket stor sannolikhet att
uppstilla en tillfredsstillande 16sning hirav som oeftergivliga krav for att
tilltrida sokt tjanst. Lika viktigt anser forbundet det vara, att sékande
fran annan ort, som férordnas pa tjanst i statspolisstad, redan fére tjans-
tens tilltridande far sin loneklassplacering avgjord. Friagan om vederbo-
randes tjinstetursberikning (aldersplacering) i forhallande till sina nya
tjinstekamrater torde adven till undvikande av framtida tolkningsbesvir-
ligheter, di vederborande efter en kommenderingsperiod atervinder till
stadens poliskér, 16sas i samma ordning som ifriga om léneklassplacering.

Vikten av att vederbérande polismin befrias fran aterbetalningsskyldig-
het av 16n, som de uppburit under genomgangen polisskola, betonas dven
av bl. a. ldnsstyrelsen i Jonképings ldn, landsfogden i Kopparbergs ldin och
avdelningsfiorestandaren for statspolisavdelningen i Jonképing.

Polismdstaren i Hilsingborg finner sig kunna godtaga férslaget om en
vidgad rekryteringsbas under férutsittning, att atgiarder vidtages for att per-
sonellt forstirka den lokala polisen pa statens bekostnad och ekonomiskt
gottgora de kommunala polisdistrikt, som tillhandahaller statspolispersonal.

Svenska stadsforbundets styrelse anser ej utredningens rekryteringsfor-
slag godtagbart ur stadskommunal synpunkt samt framhaller, att ett bibe-
hillande av nuvarande rekryteringssystem éir forenat med sidana olidgen-
heter, att de oméjligen kan limnas ur ridkningen vid den foreliggande fra-
gans bedomning.

Fragan om rekryteringen av statspolisen dvensom fragan om kostnaderna
fér utbildning av denna personal maste dirfér enligt styrelsens mening
upptagas till férnyat éverviigande, varvid dessa fragor bor {4 en behandling
som bittre in det nu framlagda forslaget tillgodoser stadskommunernas
berattigade intressen.

Svenska landskommunernas forbund framhaller, att de av utredningen pé-
pekade svarigheterna skulle 16sas, om staten bleve huvudman for hela polis-
viisendet.

Polismdstaren i Norrképing forordar utredningens alternativ tvd och
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anser salunda, att ordningsstatspolisen bor ytterligare decentraliseras. Ut-
redningens skil mol en maéttlig decentralisering ar absolut icke av den styr-
ka, att de far tillmitas avgoérande betydelse infor de rekryteringssvarigheter,
som finnes eller kan uppsta fér de lokala poliskarerna. '

Polismdstaren i Karlskrona forordar av utredningens tre férslag alterna-
tiv tvd. Emellertid vore det lyckligast att 4stadkomma den erforderliga per-
sonalokningen inom ramen fér den organisation, som redan finns, dven
om denna princip pa sina hall skulle medféra stora svirigheter och en for-
lingning av utbyggnadstiden.

Liknande synpunkter framfores av polismdstaren i Sundsvall.

Polismdstaren i Géteborg framhéller, att den av utredningen forordade
rekryteringsprincipen medfor, att de lokala poliskdrerna kommer att for-
svagas och att rekryteringen exempelvis inom Goéteborgspolisen kommer
att bliva praktiskt taget oméjlig, samt foreslar i stillet, att statspolisen sjilv
skoter rekryteringen och utbildningen.

Slutligen ma hir namnas, att landsfogden i Norrbottens ldn och 1953 ars
polisutredning for vissa delar av Norrbottens ldn erinrar, att nu gillande
rekryteringssystem framstatt sisom synnerligen pafrestande fér Lulea stad,
som har att tillhandahalla en statspolissiyrka, som betydligt éverstiger den
for tjanstgoring i staden avsedda polisstyrkan. Nigon storre utokning av
statspolisen i linet synes icke majlig att genomféra med tillampning av
gillande regler for statspolisorganisationen.

Sivial de foreslagna kommenderingstiderna som den fore-
slagna proceduren fér kommendering till statspolisen har godtagits av det
stora flertalet remissinstanser, vilka yttrat sig 6ver forslaget i denna del.
Nigra har dock anmilt en avvikande mening.

Polismdstaren i Malmé anfér.

I detta sammanhang méa framhallas, att fradgan om kommenderingstidens
langd bér regleras sirskilt for de befattningshavare, som fran andra polis-
distrikt erhaller anstillning i statspolisstiderna i och fér kommendering
till statspolisen. Dessa bor med hénsyn till de forutsittningar, under vilka
de erhéllit anstillning i statspolisstaden, kvarstd vid statspolisavdelningen
under hela sin tjinstetid, savida icke befordran gor en dvergang till stadens
kommunala poliskar nédvindig. De skil, utredningen aberopat for ifraga-
varande befattningshavares mottagande vid den kommunala poliskaren,

synes med samma styrka kunna goras gillande for deras kvarstadende vid
statspolisen.

Liknande synpunkter anligges av ldnsstyrelsen i Ostergétlands lin och
landsfogden i linet, polismdstaren i Orebro samt féreningen Sveriges polis-
mdstare.

Lansstyrelsen i Blekinge lin och polismdstaren i Karlskrona anser dir-
emot, att kommenderingen bér omfatta fyra ar, foérdelade pa tva tvaars-
perioder.

Landsfogden i Hallands lin o6nskar, att frigan om kommendering till
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tjanstgoring vid statspolisen i befilsstillning eller som kriminalkonstapel
liksom hittills skall understillas samtliga linsstyrelser i de lin, dir polis-
minnen skall anvindas.

Landsfogden i Orebro lin motsatter sig, att sidana bestimmelser infores,
som liagger hinder i vidgen foér befil vid ordningsstatspolisavdelning eller
kriminalkonstapel vid statspolisavdelning att erhélla fortlspande kommen-
deringar. Liknande synpunkter anféres av féreningen Sveriges landsfogdar.

Till sist ma framhallas, att ett flertal remissinstanser i anslutning till sina
synpunkter pa rekryteringsfragan framfért 6nskemal om en revidering av
reglerna om gottgorelse till polisdistrikten for kostnader fér hallande av
statspolispersonal.

Polismdstaren i Orebro ldn anfor i fragan.

Det nuvarande rekryteringssystemet medfér stora praktiska och ekono-
miska fordelar for statspolisen. Statspolisorganisationen betalar medelloner
endast for dem, som faktiskt tjanstgjort. Medellonen utgér icke alltid full
ersittning, enir hoglénad arbetskraft normalt stalls till forfogande. Kost-
naderna for aspirantutbildning, utbildning vid polisskolor, civilfdrsvars-
utbildning m. m. betalas helt av kommunen. D4 befattningshavare vid stats-
polisen undergar utbildning, fullgor militirtjainstgoring eller dylikt, maste
ersiattare kommenderas. Olimplig personal, dldre personal samt skadad
personal maste utbytas. I samtliga fall far kommunen sta for kostnadsfolj-
derna. De forhallanden, som ovan berdrts, motiverar kravet pa en sarskild

utredning angiende en mera rittvis kostnadsférdelning mellan staten och
kommunerna.

Liknande synpunkter framféres av bl. a. ldnsstyrelserna i Malméhus
samt Géteborgs och Bohus lin, landsfogden i Jonkdpings lin, polismdstarna
i Malmé, Hdilsingborg, Karlskrona, Linképing, Géteborg och Sundsvall, drdt-
selkammaren i Eskilstuna samt foreningen Sveriges polismdstare.

5. Utokning av ordningsstatspolisen.
Utredningen.

Utredningen har framhallit, att nagot objektivt och under alla forhal-
landen riktigt matt fér vad som bor anses utgora en tillfredsstiallande
dvervakning av vigtrafiken uppenbarligen icke star att erhalla. Overvak-
ningen bér emellertid ha en sddan intensitet, att forekomsten av densamma
kan beriknas utéva ett icke ovisentligt inflytande pa trafikanternas upp-
tridande. Sasom ett minimikrav har utredningen uppstillt en Overvak-
ning per dygn med i medeltal tva tvamanspatruller for var tjugufemte mil
rikshuvudviig, en sadan patrull fér var femtionde mil linshuvudvig samt
en for var hundrade mil évriga allménna viigar. Varje patrull har dérvid
beriknats tjinstgora atta timmar. For en overvakning av angiven omfatt-
ning pa rikets allmiinna vagar — omfattande 431 mil rikshuvudviig, 1962
mil linshuvudviig och 6 666 mil évriga vigar - - dtgar per dygn i runt tal
3~ Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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140 polispatruller om vardera tva man eller saledes tillhopa 280 polismin,
vilket, da hittills icke kunnat disponeras mer in i medeltal 80 konstaplar,
skulle innebiira ett behov av 200 konstaplar. Fér semester, fridagar, sjuk-
dom, kurser, instruktioner och utbildning atgar emellertid enligt av
statspolisen hittills gjorda erfarenheter 112 dagar per man och ar, vilket
for nyssnimnda antal motsvarar 88 man. Hirtill bér liggas ytterligare 27
polismin for att ticka behovet av arbetskraft for utredningar, rapporter
och annat expeditionsarbete.

Sammanlagt erfordras siledes en utéokning med (200 + 88 + 27) 315
konstaplar.

For fordelningen av denna personal bér enligt utredningen hinsyn tagas
icke enbart till vagnitets omfattning utan dven till trafikintensiteten. Till
ledning fér bedémandena hirutinnan har utredningen verkstillt en pro-
centuell fordelning lins- och avdelningsvis av folkmingd, viglingd samt
registrerade bilar och motorcyklar, varefter den medelprocent, som pa detta
siatt erhdllits, lagts till grund for fordelningen av den beriknade personal-
okningen. D4 erfarenheten under arens lopp visat, att proportionerna mel-
lan vissa av statspolisavdelningarna icke alltid varit fullt riktiga, har juste-
ringar verkstillts betriffande vissa avdelningar. Ett par avdelningar fore-
slas ocksa tillkomma, namligen i Kristianstad, Visby, Vinersborg och Halm-
stad. Resultatet av utredningens éverviganden framgar av bilaga 2.

Ordningsstatspolisavdelningarna i Eskilstuna och Norrkoping foéreslas
flyttade till Nykoping resp. Linkdping, dir kriminalstatspolisavdelningarna
nu ir forlagda. Nagra vigande skil for en splittring har icke ansetts fore-
ligga, medan en koncentration av avdelningarna ur atskilliga synpunkter
befunnits angeldgen.

De nya avdelningarna i Kristianstad och Visby synes béra omfatta hela
lanet, medan trafikévervakningen inom de delar av Hallands och Alvs-
borgs ldn, vilka ir beligna nirmast Géteborg, bor ombesérjas av ordnings-
statspolisavdelningen i denna stad, diar under alla férhallanden maéste fin-
nas en stor och effektiv statspolisavdelning. De féreslagna avdelningarna
i Halmstad och Vinersborg bér foretridesvis agna sig at ovriga delar av
resp. lin. Forestindaren for avdelningen i Géteborg bor tillerkinnas ritt
att for undvikande av dubbelkontroll samordna trafikévervakningsarbetet
fér avdelningarna i Goteborg, Vinersborg och Halmstad. — Tanken pi en
ny avdelning i Uppsala har avvisats av utredningen med hinsyn till moj-
ligheterna for stockholmsavdelningen att svara for overvakningen iven
inom Uppsala ldn.

Den féreslagna 6kningen av ordningsstatspolisen med 315 konstaplar gor
det ofrdnkomligt med en viss 6kning av antalet befilstjanster.
Salunda féreslas 9 nya kommissarier, varav 1 bitridande, samt 39 nya over-
konstaplar. Kommissarierna avses for placering vid avdelningarna i Ny-
képing, Vixjé, Kalmar, Karlskrona, Kristianstad, Skovde, Visteras och
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Ostersund. Den omstiindigheten, att nimnda ordningsavdelningar till foljd
av sin storlek maste tilldelas mer dn en polisman i befilsstillning utgor
i och for sig motiv for inrittandet av en kommissarietjénst, vartill kommer
att kriminal- och ordningsstatspolisavdelningarna pa samma plats hérige-
nom stilles under en gemensam chef, vilket ur flera synpunkter ar vérde-
fullt. Den bitradande kommissarietjinsten ir avsedd for ordningsstatspolis-
avdelningen i Stockholm, vilken efter den féreslagna 6kningen blir sa stor
(46 + 41 konstaplar), att det icke &r tillrickligt med en kommissarie.

Som motiv for inrittande av de 39 éverkonstapelstjansterna har bl. a.
anforts.

Atskilliga av de uppgifter, som statspolisen kommer att aldggas i trafik-
overvakningsarbetet, ar av den art och omfattning, att personalen bhor ledas
av befal ute i filtarbetet. Sisom exempel ma omnimnas hastighetskontrol-
ler, vigning av bilar, trafikrazzior m. m., som kraver insatser av timligen
stora grupper av polismin. Dessutom torde det vara av ett synnerligen stort
varde om befil i icke allt for ringa utstrickning kunde medfélja under
patrulleringstjénsten for att genom rad och anvisningar verka for ett effek-
tivt och savitt mojligt enhetligt fullgorande av trafiksikerhetsarbetet. Som
i annat sammanhang framhallits maste hoga krav stillas pa den trafik-
overvakande polispersonalens skicklighet, allmidnna upptridande och disci-
plin. Fér uppritthallande av dessa krav krives en befilskader av ej alltfor
liten numerir.

Aven om statspolisen som regel icke skall verkstilla utredningar angaende
trafikolyckor, synes man bora ridkna med att ett icke obetydligt utrednings-
arbete, ofta av komplicerad natur, kommer att alaggas ordningsstatspoli-
sen. Harfor bor finnas tillgang till kvalificerade polismén i 6verkonstapels
tjanstegrad. Statspolisens medverkan vid trafikundervisningen i skolorna,
som allméint anses vara av stort viirde i kampen mot trafikolyckorna, forut-
sitter tillgang till kvalificerat befil for planlédggningen och genomfoérandet
av undervisningen. Handledning av bitridespersonalen m. m. torde atmin-
stone vid de stérre och medelstora avdelningarna kriava en overkonstapel
i inre tjanst.

Utredningen har i anslutning hartill understrukit, att den féreslagna
okningen av befiilstjinsterna torde fi betraktas som ett minimum och att
dess genomférande maste anses sasom ett oeftergivligt krav, darest den
utokade ordningsstatspolisorganisationen skall kunna fungera Llillfreds-
stillande och gora den insats i trafiksakerhetsarbetet, som ar avsedd.

En effektiv trafikovervakning forutsiitter emellertid enligt utredningen
iiven, att polispersonalen frigores fran renskrivningsarbete och andra mindre
kvalificerade kontorsgoéromal, dvensom att avdelningarna utrustas med titl-
rackligt antal motorfordon m. m. I forstnimnda avseende foreslas, att 35
nya skrivbitridestjinster i reglerad befordringsgang inrittas.

Betriffande antalet motorfordon erinras, att med tillimpning
av beriikningsgrunden for fordonshehovet vid statspolisens tillkomst - tvii
bilar f6r en grupp av 7 man - - skulle vid bifall till den foreslagna personal-
okningen erfordras ett bilbestand fér ordningsstalspolisen av 184 bilar,
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innebarande en 6kning med 114 bilar. Efter en inom statspolisen gjord
berikning 6ver det antal man i effektiv tjanst, som svarar mot en viss till-
delning av bilar, har emellertid framkommit, att 167 bilar torde utgora
det absoluta minimibehovet efter genomférandet av den begirda personal-
O0kningen. Den erforderliga 6kningen skulle da stanna vid 97 bilar. Samtliga
dessa torde bora vara av storre typ och utrustas med radio.

Utredningen foreslar vidare en 6kning med 60 solomotorcyklar med han-
syn till de gynnsamma erfarenheter, som vunnits betriffande dessas an-
vandbarhet i trafikévervakningen. Liksom bilarna bér motorcyklarna
utrustas med radio. Med hinsyn till att motorcyklarnas anvindning torde
vara i huvudsak begriansad till den varmare delen av aret, synes det icke
vara mojligt att lita 6kningen av antalet motorcyklar inverka pa det forut
omniamnda behovet av bilar.

Annan erforderlig utrustning utgéres av bilvigar, apparater for hastig-
hetsmétning, for bullermétning och foér kontroll av motorfordonens stral-
kastarljus dvensom vissa specialkameror.

Utredningen, som funnit det ur trafiksikerhetssynpunkt synnerligen
angeliget, att utbyggnaden av statspolisen kan ske i snabbast mojliga takt,
har forestallt sig, att, om tillrickligt energiska atgirder vidtages, utbygg-
naden under det forsta aret bor kunna genomfoéras till Atminstone 50 eller
60 procent.

Yttranden.

Nistan alla remissinstanser har vitsordat, att en utékning av den stor-
leksordning utredningen foreslagit dr nodvindig for en effektiv trafikover-
vakning. I vissa fall har, sasom framgatt vid atergivande av remiss-
yttrandena, i vad de hanfér sig till utredningens allmédnna dverviaganden,
t. 0. m. dragits i tvivelsmal, att den foreslagna forstirkningen ar tillrick-
lig for en trafikovervakning i o6nskvird utstriackning. Denna instillning
har bl. a. landsfogden i Vdsterbottens ldn samt ldnsstyrelsen i Uppsala lan,
vilken utvecklar sina synpunkter salunda.

Personalramen for en vidgad statspolisorganisation har i forslaget be-
stamts efter omfattningen och betydelsen av de vigar, vilkas trafik ansetts
bora overvakas. Efter Overvigande av olika utgangspunkter for frigans
bedomande har utredningen stannat for att sisom minimikrav uppstilla
en Overvakning per dygn med i medeltal tva tvamanspatruller for var
tjugofemte mil rikshuvudvig, en tvamanspatrull for var femtionde mil
linshuvudvig och en tvamanspatrull {6r var hundrade mil 6vriga allménna
vigar. Varje patrull har berdknats tjinstgora atta timmar. Detta minimi-
krav har salunda fatt bestimma den 6vre griansen foér organisationens
storlek. Lansstyrelsen ifragasitter om en si begrinsad o6vervakning kan
anses tillfyllest. Om trafiken fortsiitter att 6ka i samma takt som for
nirvarande, kommer man i varje fall snart till ett lige, som ovillkorligen
kriaver ytterligare utbyggnad av organisationen utdver den nu féreslagna.
Men dven med fér narvarande radande trafikintensitet synes en &vervak-
ning sadan som den tinkta bli vil svag.
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Aven éverstdthdllardmbetet betraktar den foreslagna utokningen som ett
minimum.

Statskontoret framhaller diremot, att dven en forhdllandevis liten ut-
okning — avsevirt understigande den i betinkandet foreslagna — kan
medféra patagliga forbattringar. Statskontoret dr saledes av den uppfatt-
ningen, att en personalkader, bestimd pa grundval av den i betinkandet
anvinda berakningsmetoden, ir avgjort overdimensionerad. Nagot upp-
riattande av nya statspolisavdelningar kan ej tillstyrkas.

I friga om vad som anforts i remissyttrandena rorande den foreslagna
fordelningen av den utékade ordningsstatspolisen har vissa remissinstanser
allmint uttalat sig for en viss decentralisering av avdelningarna till flera
orter. Av vad hirutéver anforts mé foéljande redovisas.

Stockholm. Overstithdllardmbetet. Uppsala lin bér ha egen ord-
ningsstatspolisavdelning. Dirigenom vinnes vissa organisatoriska fordelar.
Personalen skulle bli forlagd & en ort, som i forhallande till 6vervaknings-
omradet ir mera centralt beligen in Stockholm, som ligger nira sodra
grinsen av Stockholms lidn. Fran Uppsala utgdende patruller skulle — i
motsats till vad som f. n. lirer vara fallet betraffande fran Stockholm till
norra delarna av Uppsala lidn utgdende polispatruller — kunna atervanda
till forlaggningsorten efter dagspassets slut. Genom att dvernattning a an-
nan ort icke behdver ske skulle traktamentskostnaderna minskas. Aven
drivmedelskostnaderna skulle nedgd. Och en sirskild uppsalaavdelning
skulle givetvis erhilla ¢kad fortrogenhet med de sirskilda trafikforhal-
landena i ldnet. En annan férdel med ordningsstatspolis i Uppsala skulle
vara, att de & Stockholms poliskar, vilken for narvarande kimpar med
stora rekryteringssvarigheter, stillda kraven att avstd personal till stats-
polisen skulle litta. De skil, som silunda talar for en ordningsstatspolis-
avdelning i Uppsala, synes ambetet vara starkare é&n de av utredningen
forebragta skilen mot en sidan avdelning. Aven om vigande skal tala for
en stark ordningsstatspolisavdelning i Stockholm, maste en i Uppsala for-
lagd avdelning rent styrkemissigt bedomas vara tidmligen betydelselos
i jamférelse med den sammanlagda styrkan av poliskdren och statspolisen
i Stockholm. Skulle statspolisen i Stockholm fér sirskilt fall behéva for-
starkning ar ju for évrigt Uppsala s& nira beliget, att sidan dérifran utan
storre omgéang skulle kunna erhallas. De betankligheter mot en uppdel-
ning av Stockholms och Uppsala ldn i tva verksamhetsomraden, som sam-
manhinger med vignitets strickning, synes kunna i avsevird méan av-
hjilpas genom praktisk uppdelning av bevakningsomrédet. Likaledes synes
— sasom utredningen forordat betriffande Goteborg - - forestandaren for
avdelningen i Stockholm béra tillerkdnnas viss ritt att for undvikande av
dubbelkontroll av trafiken samordna trafikovervakningsarbetet for avdel-
ningarna i Stockholm och Uppsala.

Aven ldnsstyrelsen och landsfogden i Uppsala lin samt polismdstarna i
Uppsala och Stockholm forordar, att en sirskild avdelning forligges till
Uppsala. Den sistnamnde dberopar sirskilt radande rekryteringssvarigheter
som ett skil for en decentralisering.

Nykoping. Ldinsstyrelsen i Sodermanlands lin foreslar bl. a. under
aberopande av rekryleringssvérigheter, alt endast den del, varmed ord-
ningsstatspolisen skulle komma alt ulikas, firligges till Nykaping, medan
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den nuvarande styrkan bibehalles i Eskilstuna, som ett detachement av
den samlade karen. Samma asikt har polismdstaren i Eskilstuna och drdtsel-
kammaren i denna stad. Polismiéstaren framhaller bl. a., att trafiken i
linet battre skulle kunna 6vervakas med denna férliggning av avdelning-
arna. Forestandaren for statspolisavdelningen i Eskilstuna vill i férsta hand,
att hela forstarkningen tilldelas denna stad. Landsfogden i linet, Nykopings
stad och forestandaren fér statspolisavdelningen i Nykdping forordar dar-
emot, att Nykoping blir forlaggningsort. Staden framhaller, att lokaler kan
ordnas i det nya polishuset.

Linkoping. Polismdstaren i Norrképing, som foérordat bibehallande
av nuvarande rekryteringssystem, anser radande rekryteringssvarigheter
boéra foranleda decentralisering och saledes dven forldggning till Norrkoping.

Viaxjo. Ljungby stad foreslar, att en avdelning forliggs till staden,
vilket emellertid avstyrkes av ldnsstyrelsen och landsfogden i Krono-
bergs lin.

M alm 6. Ldnsstyrelsen i Malméhus ldin framhaller, att de grunder ut-
redningen begagnat, folkmiingd, viglingd och antalet registrerade fordon,
icke ar helt rattvisa. Inom Malmchus 1an maste man ocksa rikna med
en kraftig traktortrafik. Antalet traktorer i lanet uppgick den 31 december
1953 till 12 290 eller nigot under en tredjedel av antalet registrerade for-
don. Vidare framhalles den kraftiga trafiken pa utlandet. Linsstyrelsen
anser, att en omfordelning av ordningsstatspolisen bor verkstidllas med
beaktande av nu anférda synpunkter. Polismdstaren i Hdlsingborg ifraga-
siatter bl. a. med hiansyn ill radande rekryteringssvarigheter, om man
icke skulle kunna decentralisera statspolisavdelningen i ldnet till flera
stider, exempelvis till bl. a. Hilsingborg.

Vanersborg. Ldnsstyrelsen i Alvsborgs lin betvivlar nédvindighe-
ten av en s ldngt driven centralisering, som utredningen foreslagit. Lins-
styrelsen férordar férlaggning av en avdelning till Boras och — lika med
landsfogden i linet — utdkning av avdelningen i Vinersborg, vilken fore-
slds omfatta 2 Gverkonstaplar jamte 12 man. Aven drditselkammaren i Bords
foresldr, att en avdelning forliagges till staden.

Orebro. Ldnsstyrelsen i Orebro ldn anser, att man bér ompréva de
grunder for fordelningen av den tillimnade personalférstirkningen, som
utredningen tillampat, samt framhaller, att hansyn bor tagas dven till
huruvida genomgangstrafik av stérre omfattning féorekommer inom linet
eller ej. Lansstyrelsen framhaller i samband héirmed, att Orebro lan ar
ett typiskt genomfartslan, vilket gor, att trafikintensiteten och trafikriskerna
pa ldnets huvudvigar ar betydligt storre in vad folkmingden och linets
ytvidd ger vid handen.

Liknande synpunkter framfores ocksa av landsfogden i linet.

Ostersund. Ldnsstyrelsen i Jdmtlands Iin framhaller, att lanets
turisttrafik kriver stérre personalstyrka dn den utredningen riknat med
och foreslar, att den bestimmes till ligst 16 konstaplar.

Sundsvall. Ldnsstyrelsen i Vdsternorrlands lin ifragasitter om icke
en decentralisering — med hinsyn till de stora avstinden inom linet och
dess struktur i 6vrigt — med en avdelning i Ornskoéldsvik vore lamplig.

Lulea. Ldnsstyrelsen { Norrbottens lin och landsfogden i ldnet for-
ordar, att sidrskilda underavdelningar fér lingre perioder placeras i Arvids-
jaur, Gallivare och Pajala. Dessa avdelningar skulle dirvid, var och en
inom sitt omrade, utéva den anbefallda trafikévervakningen men vara
direkt understillda forestdndaren for statspolisens ordningsavdelning i
Lulea.
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I likhet med nagra av de tidigare atergivna remissinstanserna anser
foreningen Sveriges landsfogdar, att vid personalférdelningen hansyn maste
tagas till att vissa av rikets lin ar typiska genomfartslan.

Slutligen mé& frambhallas, att statspolisintendenten meddelar, att det i
nuvarande lige ar svart att forutse de olika statspolisstidernas mojlig-
heter att tillhandahalla ytterligare ordningsstatspolispersonal. Det vore
darfor lampligt vid ett genomférande av forslaget, att Kungl. Maj:t utverkar
bemyndigande att vidtaga de jamkningar inom personalramen, som kan
befinnas pakallade.

I fraga om den takt, i vilken utbyggnaden principiellt bor ge-
nomfdras, forordar foreningen Sveriges landsfiskaler en utbyggnad i lang-
sammare tempo in vad utredningen féreslagit. Liknande synpunkter fram-
fores av ldnsavdelningarna i Virmlands och Gdvleborgs ldn, ldnsstyrelsen
i Géteborgs och Bohus lin, landsfogden i Kronobergs lin, polismdstaren
i Linképing och féreningen Sveriges polismdstare.

Som skil for en utdkning i langsammare takt har anférts dels bristande
erfarenheter av hur en skirpt trafikévervakning kommer att verka, dels
rddande rekryteringssvarigheter.

Remissinstanserna har allmint funnit utredningens forslag i vad avser
utrustningen #andamalsenligt. Ett fatal har dock framfért vissa spe-
ciella synpunkter.

Landsfogden i Ostergétlands lin forordar salunda, att Kungl. Maj:t i
nagon form uttalar, att spikmattor och andra spirranordningar ar att
anse som sadan utrustning, som det aligger polisdistrikten att anskaffa,
att linsstyrelserna far i uppdrag att ange det antal sparranordningar, som
erfordras for linen, samt att en central upphandling anordnas fér inkop
av dessa och annan materiel, som polisdistrikten kan ténkas vilja an-
skaffa. Vidare forordas att de storre statspolisavdelningarna fér teleprinter-
anliggningar. Slutligen rekommenderas utokning av polisradion och an-
stillande av sirskilda bilmekaniker vid de storre statspolisavdelningarna
for att slippa spilltid vid verkstidder och servicestationer.

Linsstyrelsen i Virmlands lin anser, att flera motorcyklar bor anskaffas.
Erfarenheterna utomlands har visat, att dessa fordon ar mycket anvind-
bara vid folkanhopningar och vid vigpatrullering.

Enligt linsstyrelsen i Jdmtlands lin ar den foreslagna fordonstilldel-
ningen {6r knapp, varfor flera bilar bor anskaffas. Som regel bor finnas
en bil fér varje grupp om 2 man. Diaremot kan bilarna vara av mindre
typ dn vad utredningen riknat med.

Statskonloret, vilket sasom tidigare nimnts ej kan férorda en utékning
av personalen i féreslagen omfattning, framhaller, att ordningsstatspoli-
sens behov av ytterligare motorfordon, liksom av utrustningen i ovrigt,
maste beddmas mot bakgrunden av den beslutade personalférstirkningen.
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6. Den centrala organisationen.
Utredningen.

Utredningen har framhallit nédvindigheten av samordning och effek-
tivisering av trafikévervakningen. Detta bér ombesérjas av den centrala
organisationen, vilken foreslas skola utékas och tilldelas vissa nya uppgifter
av bl. a. taktisk natur. Till nirmare utveckling av sitt forslag bar utred-
ningen anfért bl. a. foljande.

Ett rationellt utnyttjande av ordningsstatspolisen efter den foreslagna
utokningen forutsitter, att trafikévervakningen planligges icke blott fér
de enskilda statspolisavdelningarna var for sig utan dven 1 stérre samman-
hang. Den centrala myndigheten hér noga folja vigtrafiksituationen och
P4 grundval dirav angiva den allminna inriktningen av trafikovervak-
ningen, si att denna effektivt men smidigt kan anpassas efter trafikens
aktuella struktur och intridande férindringar ifraga om trafikolycksfre-
kvensen. Darfér maste centralmyndigheten kontinuerligt ha ett nira och
fortroendefullt samarbete med samtliga de institutioner, organisationer och
sammanslutningar, vars verksamhet pa ett eller annat siatt har berdring
med trafiksikerhetsfragor. I detta hianseende ma sisom exempel nimnas
statens trafiksikerhetsrad, viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, NTF, skol-
6verstyrelsen, olika motororganisationer m. fl. dvensom med press och
radio, vars medverkan i dessa fragor maste tillmitas mycket stor bety-
delse. Att centralmyndigheten synnerligen noggrant skall folja och i vissa
héinseenden ytterligare bearbeta olycksfallsstatistiken pA vigtrafikens om-
rdde dr uppenbart. Centralmyndigheten bér vidare ha till uppgift att nog-
grant folja de forhillanden utrikes, som har med trafikovervakningen att
skaffa, samt att genom meddelanden till polismyndigheterna nyttiggora
de ron, som darvid framkommer. Myndigheten bér dirjimte med egna
resurser bedriva forséksverksamhet pa trafikévervakningens omrade. Cen-
tralmyndigheten bor vidare vara skyldig att pa framstallning tillhandaga
polismyndigheterna med rad och upplysningar i fragor, som rér trafik-
sikerheten.

Betraffande statspolisens trafikgvervakning synes det nédvindigt att
tilldela den centrala myndigheten jamvil vissa taktiska uppgifter. Verk-
samheten bor tid efter annan inriktas pa vissa speciella uppgifter. Ibland
kan trafikévervakningen — med bortseende fran andra delar av densamma
— i 6kad grad béra inriktas pa undersékning av motorfordonens bromsar.
I ett annat lige kan det ur psykologisk synpunkt vara lampligt att skérpa
kontrollen betriffande trafikfarliga parkeringar o. s. v. Det synes ocksa
onskvirt, att atgirder, som bor vara gemensamma for ett flertal stats-
polisavdelningar, t. ex. trafikrazzior inom ett antal nirliggande lin, kan
pabjudas centralt. Alla atgirder bor givetvis foretagas i niara samforstand
med linsstyrelserna (landsfogdarna). Genom en limplig samordning vin-
nes, att mycket dubbelarbete kan undvikas samt att trafikanterna foror-
sakas minsta méjliga tidsspillan och irritation. Enligt utredningens mening
bér denna samordning av trafikovervakningen uppdragas at statspolis-
intendenten, vilken i nu ifragavarande hiinseende foreslas skola aga viss
direktivratt i forhallande till vederbérande landsfogde. Direst en av stats-
polisintendenten féreslagen atgiard skulle strida mot landsfogdens upp-
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fattning, bor forslaget av landsfogden kunna understillas linsstyrelsens
provning. Direst forslaget icke godkinnes av linsstyrelsen, skulle detsamma
forfalla. Nagot ingrepp i linsstyrelsernas slilining som hogsta polismyn-
dighet i linen medfor saledes icke detta forslag.

Utredningen forutsitter vidare, att statspolisintendenten bor tillse, att
personal och materiel utnyttjas pa mojligast effektiva sitt och att stats-
verket asamkas lidgsta mojliga kostnader. Han bor aga ritt att meddela
foreskrifter angidende de olika statspolisavdelningarnas verksamhet samt
betriffande personalens tjinstgéring, diarvid han givetvis skall samrada
med vederborande linsstyrelse (landsfogde). Hos vederborande linsstyrelse
bér han patala brister ifrdiga om personalens och materielens utnyttjande
och han skall var skyldig att till Kungl. Maj:t gora anmailan, dérest rittelse
icke vinnes. Vidare synes han béra berittigas att, i den omfattning han kan
finna nodigt, sammankalla statspolispersonal fran en eller flera avdelningar
till viss ort for overliggning angdende fragor som ror verksamheten, sdsom
t. ex. for instruktion och information angiende nya arbetsmetoder och for
instruktion i handhavande av ny materiel. Nir forhallandena si pékallar,
bor han #dven #ga ritt att kalla landsfogdarna till sammantriaden for dryf-
tande av gemensamma angelidgenheter.

D4 utredningen salunda foreslagit, att betydelsefulla uppgifter skall till-
foras statspolisintendenten, har utredningen ansett sig bora nirmare under-
soka dennes nuvarande arbetsborda. I detta avseende har anforts foljande.

Statspolisintendentens arbetsborda ir redan nu s tung, att den i mycket
hég grad overstiger, vad man rimligen kan fordra av en tjinsteman. Arbets-
bordan har med aren blivit allt mera pressande, framforallt for statspolis-
intendenten men jamvil for hans nirmaste medarbetare. Detta har bl. a.
medfért, att statspolisintendentens inspektionsverksamhet under en foljd
av Ar mast eftersittas pa ett mindre lyckligt sitt. Denna utveckling kan
icke utan stort men for statspolisorganisationen fa fortsatta. Det ar enligt
utredningens mening ett oeftergivligt krav, att statspolisintendenten erhdl-
ler mojlighet att pa ett helt annat sitt @n hittills folja arbetet pa filtet.
Befattningshavaren ir for nirvarande sa gott som helt bunden vid skriv-
bordet. Den av 1953 ars riksdag beslutade utbyggnaden av kriminalstats-
polisen, varigenom denna nira nog foérdubblats, kommer att stilla ytter-
ligare krav pa statspolisens ledning. Enligt utredningens mening ar sa-
lunda en pataglig forbittring av statspolisintendentens arbetsférhallanden
oundgingligen nodviindig, sirskilt om det fér honom 6ver huvud taget skall

bliva mojligt att gora nagon mera betydande insats i trafikovervaknings-
arbetet.

Efter noggrant overvigande har utredningen kommit till den uppfatt-
ningen, att statspolisens centrala ledning i anledning av den ovan fore-
slagna utbyggnaden av ordningsstatspolisen dvensom med hinsyn till upp-
draget at statspolisintendenten att fullgéra vissa samordningsuppgifter bor
forstirkas med en polisiniendenistjinst i lonegrad Ca 37, en (rafikinspek-
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torstjinst i lonegrad Ca 31 samt en polisnotarietjinst i lonegrad Cg 27.
Utredningen betraktar forslaget i denna del som ett minimikrav.

Polisintendenten bor med erforderlig auktoritet foretrada stats-
polisintendenten och pa eget ansvar handlidgga de drenden, som denne dver-
lamnar a4t honom. Han boér centralt handligga de viktigare och mera prin-
cipiella drendena, som hér samman med den utékade trafikévervakningen.
Likaledes bor han i viss omfattning bitrida med inspektionsverksamhet.
Av nadmnda skil och da befattningen icke bor vara passagetjinst, bor
den loénestillning, som giller for landsfogdetjinst, ifrigakomma for den
foreslagna polisintendentstjinsten, vars innehavare jimvill bér aliggas
forestdndarskapet for statspolisavdelningen i Stockholm #vensom att vara
statspolisintendentens stillforetridare.

I anslutning till féorenimnda férslag har forordats, att statspolisinten-
denten med tjinstebenimningen generaldirektér placeras i 16negrad Cp 19.

Inrittandet av trafikinspektorstjansten har motiverats av att
flertalet 16pande arenden rorande trafikovervakningen torde bliva av rent
praktisk natur och maste handliggas i nira kontakt med de olika statspo-
lisavdelningarna. Inspektéren bér jamvil ha till uppgift att ansvara for
statspolisens relativt dyrbara materiel, som har med trafikovervakningen
att skaffa. Han bér ha langvarig praktisk erfarenhet av trafikspérsmal och
ingdende kinnedom om polisens arbetsmetoder. Fér att det skall bliva moj-
ligt att for uppgiften forvirva en vil kvalificerad polisman bér tjinsten
icke placeras lagre dn 31 lonegraden.

Polisnotarien i 27 Iénegraden skulle bitrida de hogre befattnings-
havarna med utredningar, upprittande av forslag till yttranden och andra
skrivelser, bitrdda vid inspektioner o. d., varjamte han skulle kunna sjalv-
standigt handligga vissa enklare goéromal. Innehavaren av tjiansten bor
hamtas fran landsfogdeassistentorganisationen, dar han under sin tjanst-
goring vid statspolisen — som regel icke mer dn tva a tre ar — kvarstar
sdsom e. o. landsfogdeassistent.

Yttranden.

Utredningens férslag rérande den centrala organisationens uppgifter och
befogenheter har varit féremal fér delade meningar bland remissinstan-
serna. Sirskilt har utredningens férslag om att tilldela statspolisintenden-
ten direktivritt gentemot linspolischeferna vickt kritik. Vissa av de remiss-
instanser, som avstyrkt forslaget i denna del, har i den foreslagna uppbygg-
naden av det centrala organet med en generaldirektér som chef, vilken till-
delats direktivratt, tyckt sig skonja en forsta bérjan till en central polis-
styrelse.

Forslaget om centralorganets utbyggnad och stillning med undantag av
titulaturfridgan har tillstyrkts eller lamnats utan erinran av Jverstdthdllar-
ambetet, 15 linsstyrelser, 14 landsfogdar, polismdstarna i Hdlsingborg och
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Orebro, statens trafiksdkerhetsrdd, tvd linsavdelningar av féreningen Sve-
riges landsfiskaler samt nationalféreningen for trafiksikerhetens fram-
jande, kungl. automobilklubben m. fl. organisationer.

De avstyrkande remissinstanserna, bland vilka mirkes 9 ldnsstyrelser,
7 landsfogdar, polismdstaren i Malmé, féreningen Sveriges landsfogdar, for-
eningen Sveriges stadsfiskaler, foreningen Sveriges landsfiskaler samt en
linsavdelning av féreningen Sveriges landsfiskaler, motsitter sig dock i
allminhet icke en viss utbyggnad av den centrala organisationen och en
samordning av 6vervakningen i samradets form.

Overstdthdllarimbetet anser det riktigt, att statspolisintendenten skall
folja vigtrafiksituationen samt hirvid samarbeta med myndigheter och
organisationer med liknande arbetsuppgifter. Likaledes bor han tillhandaga
polismyndigheterna med rad och upplysningar i fragor rérande trafiksiker-
heten. Overstathallarimbetet har heller intet att erinra mot att statspolis-
intendenten tillerkéinnes befogenhet att efter samriad med vederborande
linsstyrelse meddela foreskrifter angaende de olika statspolisavdelningar-
nas verksamhet betriffande personalens tjinstgoring med anmilningsskyl-
dighet till Kungl. Maj:t, om férekommande brister ej avhjilpes. Likaledes
bor han figa ritt att sammankalla landsfogdar och statspolispersonal fér
Gverliggningar. Mera tveksamt stiller sig dmbetet dock till den féreslagna
direktivritten i férhallande till landsfogdarna. Ambetet papekar, att fragan
saknar aktualitet fér Stockholms del, men framhaller, att de féranstalt-
ningar i friga om en central ledning, som mé befinnas nédvindiga med
hinsyn till trafikovervakningens speciella natur, icke framdeles far tagas
till intikt f6r liknande atgirder betriffande andra delar av polisverksam-
heten, dir dmbetets och linsstyrelsernas odelade ansvar under Kungl. Maj:t
for polisvisendet icke bér rubbas. Den foéreslagna organisationen av den
centrala ledningen tillstyrkes.

Linsstyrelsen i Gotlands lin finner sig icke kunna nirmare gi in pa be-
domningen av den centrala organisationens utformning och de olika be-
fattningshavarnas lonestallning m. m. men avstyrker dock titeln general-
direktor. Linsstyrelsen godtager, att centralorganet tilldelas de uppgifter
och befogenheter utredningen féreslagit, men betonar den av utredningen
foreslagna skyldigheten att i férekommande fall soka samridd med veder-
borande linsstyrelse, vilken skyldighet bér komma till uttryck i blivande
lagtext i dmnet.

Ldnsstyrelsen i Norrbottens lin anfor.

Ej sa sillan uppstar behov av samordnade atgirder i trafikovervakande
syfte fran varandra angrinsande statspolisavdelningars sida. Erfarenhets-
missigt har det diirvid visat sig, att erforderligt samarbete utan svarighet
kunnat etableras genom landsfogdarnas foérsorg. Samma foérhallande gil-
ler i de fall, diir initiativet till en sddan samverkan tagits av statspolisinten-

denten. Atskilliga exempel pa samlade aktioner inom landets alla delar
finns fran beredskapstiden under det senaste virldskriget.
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Med tillimpning av nuvarande administrativa regler synes hinder ej
mota, att statspolisintendenten hos liansstyrelsen hemstiller om viss polisiir
atgird, som vederbérande landsfogde ej ansett 1amplig eller pakallad. Fra-
gan om statspolisintendentens direktivritt i férhéllande till landsfogdarna
borde bedémas ur mera allmint principiella synpunkter, 4n vad som nu
skett, och avse statspolisintendentens hela kompetensomrade i de avseen-
den det berdr landsfogdarnas polisidra uppgifter. Linsstyrelsen anser lik-
val i likhet med utredningen, att det ur effektivitetssynpunkt sikerligen
skulle kunna vara av virde, om det funnes en klart preciserad direktivritt
av den innebérd utredningen féreslagit, och tillstyrker utredningens forslag
aven pa denna punkt liksom forslaget om en forstirkning av statspolisens
centrala instans och andrad tjanstetitel for statspolisintendenten.

Linsstyrelsen i Sédermanlands lin, som stéller sig avvisande till forsla-
get, utvecklar sina synpunkter silunda.

Lansstyrelsen finner det betinkligt, att en personalutékning av en spe-
ciell anledning skall tagas till intidkt fér paboérjande av en centralisering,
som mdiste anses som en principiell omliggning, vilken tidigare avvisats,
da forslag dirom ingatt som ett led i en organisationsplan fér allmint for-
statligande av polisvisendet. Liansstyrelsen ser i den féreslagna organisa-
tionen kirnan till en framtida polisstyrelse. Si linge det instruktions-
enligt ankommer pa linsstyrelserna att direkt i forhallande till Kungl.
Maj:t svara fér ordningens och sikerhetens uppritthallande, s linge bor
de ocksd, utan att riskera att komma i konflikt med pabud fran annat hall
eller f4 emot sig en anmailan till Kungl. Maj:t, disponera ordningsmakten
inom ldnet. Aven om det, trots lansstyrelsens invdndning, skulle befinnas
nodvindigt och limpligt att foreskriva, att under ifrigavarande chefs-
tjansteman skall direkt sortera all inom statspolisen statsavlonad personal,
anser linsstyrelsen, att denne chefstjinsteman skall vara direkt anknuten
till huvudstadens poliskér och alltjamt kallas polisintendent.

Aven ldnsstyrelsen i Malméhus ldn hyser stora betinkligheter for forsla-
get i denna del. Lansstyrelsen anfér i fragan.

Den stillning nuvarande statspolisintendenten féreslagits erhalla torde
i praktiken innebira tillskapande av ett nytt centralt &mbetsverk. De skil,
som tidigare och senast i propositionen nr 168 till foregiende ars riksdag
aberopats av féredragande statsradet mot en saddan ordning, fger alltjamt
giltighet. Speciellt betinklig dr direktivratten. Man kan befara, att stats-
polisintendentens stillning kommer att uppfattas som éverordnad linssty-
relserna och de lokala polischeferna. Linsstyrelserna skall sjilva skéta den
samordnande trafikévervakningen. Statspolisintendentens stillning bér in-
skrankas till att meddela rad och anvisningar. Linsstyrelsen motsatter sig
vidare titeln generaldirektor.

Aven ldnsstyrelserna i Géteborgs och Bohus samt Orebro lin ivensom
landssekreteraren i Norrbottens lin motsitter sig den féreslagna direktiv-
ritten under framhéllande av att denna i férening med den féreslagna ut-
byggnaden av kansliet 4r embryot till ett centralt imbetsverk. En viss per-
sonalékning fér att litta den nuvarande arbetsbérdan i den centrala orga-
nisationen férordas dock.

Savil ldansstyrelsen i Skaraborgs lin som i Virmlands lin anser, att
direktivriatten inkriktar pa linsstyrelsernas och linspolischefernas sjilv-
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bestimmanderiitt, men har intet att erinra mot en utékning av personalen
i den centrala ledningen samt foreslar i samband dirmed, att statspolis-
intendenten bor ha fullmaktstjanst.

Polismistaren i Malmé ifragasitter lampligheten av direktivritten men
foreslar i stillet, att chefen for inrikesdepartementet bemyndigas ge léns-
styrelserna direktiv i frigor om samordning av trafikovervakningen.

Foreningen Sveriges landsfiskaler och féreningen Sveriges landsfogdar
kan ej godtaga nigon direktivritt gentemot landsfogdarna. Enligt deras
mening bor statspolisen bibehdlla sin karaktir av en stédorganisation till
den lokala polisen pa landsbygden.

Linsstyrelsen i Jonkdpings lin motsitter sig en omorganisation av det
centrala organet med utdkade befogenheter och féreslar, att en sarskild ut-
redning foretages, innan en fordndring genomfores. '

Statskontoret anser med hinsyn till sin principiella instillning till ut-
redningens forslag i dess helhet det vara tillfyllest, om den centrala orga-
nisationen utokas med en trafikinspektor. Ambetsverket motsitter sig
andring i statspolisintendentens avloningsvillkor samt anser, att denne bor
bibehallas vid chefskapet Gver ordningsstatspolisen i Stockholm.

Statens lonendmnd anser icke skil foreligga till en forbittring av stats-
polisintendentens lonestéllning. De foreslagna trafikinspektors- och polis-
notarietjinsterna i Ca 31 respektive Cg 27 ifrigasittes med hénsyn till de
angivna arbetsuppgifterna ej bora placeras i hégre lonegrad 4n 29 respektive
95. Lonenamnden ir vidare icke 6vertygad om att det for tillgodoseende av
utredningens syften ir erforderligt, att den centrala organisationen tillfores
en ny tjinst i si hog 16negrad som 37. Ndimnden avstyrker darfor inrattande
av den foreslagna polisintendenttjinsten. Av de nya géromal, som skulle
ankomma pa den statspolisintendenten understillda personalen, synes de
mera kvalificerade bora anfértros den bitriddande polisintendenten. Arbets-
boérdan for denne skulle i sin tur kunna minskas genom overflyttning i
erforderlig utstriackning av arbetsuppgifter till en tjinsteman i lagre 16ne-
grad 4n 34, forslagsvis 31 lonegraden.

7. Utbildningsfragor.
Utredningen.

Enligt utredningens uppfattning ér trafikovervakningen sa artskild fran
andra ordningspolisuppgifter, att det ir vil befogat att ge polisminnen
speciella kunskaper betriiffande denna sirskilda gren av polisverksamheten.

Utredningen, som forutsatt, att statspolisintendenten genom erforderliga
anvisningar till férestindarna for de olika statspolisavdelningarna sorjer
for att utbildningsbehovet blir tillgodosett, har emellertid funnit vissa ut-
bildningsfragor vara av sidan beskaffenhet, att sirskilda atgirder miste
vidlagas, for att de skall kunna I8sas pa ett tillfredsstillande sétt. De sar-
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skilda kurser i motorfordonens konstruktion och verkningssitt, som, da
behov uppstatt, anordnats under ledning av bilinspektor, har pa grund av
bilinspektérernas stora arbetsbérda som regel icke kunnat bedrivas i ett
sammanhang och ofta icke kunnat avslutas férrin efter cirka tre manader.
Med den kraftiga utékning av ordningsstatspolisen, som foreslas av utred-
ningen, torde det knappast bli méjligt for bilinspektérerna, som redan ir
synnerligen arbetstyngda, att pa tillfredsstillande sitt handha denna ut-
bildning. Aven med avseende & uppdvandet av kérkunnigheten, som nu
sker inom de olika statspolisavdelningarna, kommer oligenheterna siker-
ligen att bli mera framtridande vid en utbyggnad av statspolisorganisa-
tionen.

Aven i ett annat avseende framtrader utbildningsbehovet med sirskild
styrka. Trafikévervakningen skall huvudsakligen bedrivas under patrulle-
ring i bil eller motorcykel och polismidnnen maste diarfér dga en hogt upp-
driven korskicklighet i fraga om dessa slag av fordon. Ett behov kommer
darfor att foreligga att ge de trafikdvervakande polisminnen en mera en-
hetlig och centraliserad utbildning i motorkunskap, kérkunnighet och vissa
andra amnen av sirskild betydelse for deras speciella och grannlaga arbets-
uppgifter dn vad hittills varit fallet. Utredningen har funnit det ur alla
synpunkter mest fordelaktiga sittet att 16sa denna utbildningsfraga vara
att forligga polismannens utbildning till arméns motorskola i Stringnis,
dar tillgang finnes till kvalificerade larare i viss omfattning samt till under-
visningsmateriel, olika typer av motorfordon, évningsgardar m. m. Efter
samrad med chefen fér motorskolan samt representanter foér viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen och statspolisen har féljande riktlinjer uppdragits.

1. Polismin, som genomgar utbildningen, skall bibringas sidana kun-
skaper om motorfordonens konstruktion och verkningssitt, att de blir skic-
kade att foretaga flygande inspektioner av alla slag av sidana fordon. Sedan
polisménnen erhallit erforderlig teoretisk utbildning i detta hinseende,
maste de genom praktiska évningar ldra sig att tillimpa dessa kunskaper
ute pa vagarna huvudsakligen i hemorten under en i detta hiinseende sar-
skilt kunnig ildre kamrats ledning. Sedan vederbdrande bilinspektér ut-
firdat intyg om polismannens férméga, bor linsstyrelsen utfirda férord-
nande for polismannen att verkstilla sidana forrittningar. Den tid, som
vid motorskolan bér anslas for nu ifragavarande utbildning, har beriknats
till cirka 70 timmar.

2. Alla polismin bér for att 6ver huvud taget kunna forritta en flygande
inspektion ges siadan korkunnighet betridffande alla fordonstyper, att de
kan provkéra fordonet. Harfor torde cirka 45 timmar vara tillfyllest.

3. Alla polismian bdr besitta god korskicklighet betriaffande personbil.
For kompletterande praktisk undervisning i syfte att géra dem till sarskilt
skickliga forare har utredningen beriknat cirka 40 timmar.

4. Polismédnnen bér, da de ar samlade vid motorskolan, lara sig att ritt
handha den ganska dyrbara och relativt komplicerade tekniska utrustning,
med vars hjilp évervakningen skall bedrivas (radioanliggningar, kameror,
apparater fo6r hastighetskontroll, ljusméitningsapparater m. m.). I anslut-
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ning hirtill bér undervisning limnas i vissa fér den trafikévervakande
polismannen viktiga d&mnen, som fger samband med hans upptradande ute
bland trafikanterna. Utredningen har beriknat antalet undervisningstimmar
till cirka 40.

5. Ett tillrackligt antal polismian bér utbildas till kunniga motorcykel-
forare. Utredningen har riknat med att man bland dem, som erhaller ut-
bildning vid motorskolan, utviljer de polismin, som har hag och fallenhet
att fora motorcykel och som dessutom besitter viss kérvana, samt ger dessa
polismén en sirskild tilliggsutbildning. Det antal, som skall erhilla sddan
utbildning, bor ej vara stdrre én att statspolisens tillgdng pa fuligoda motor-
cykelférare siakerstidlles. — Antalet undervisningstimmar torde kunna be-
grinsas till omkring 65.

Den ovan under punkterna 1-—5 skisserade utbildningen har beridknats
kunna ske i foljande takt under de nirmaste aren, varvid hinsyn jamval
tagits till det normala utbildningsbehovet inom statspolisen.

Allmiin utbildning  Sérskild me-utbildning

Hosten 1954 50 man 30 man
1955 150 » 30 »
1956 150 » 30 »
1957 150 » 30 »

De arliga kostnaderna fér denna utbildning, som av praktiska skl fére-
slagits skola bestridas av det till statspolisintendentens forfogande stiende
anslaget till underhalls-, drift- och expeditionskostnader, har beridknats en-
ligt foljande.

Loner och arvoden at ldrare och annan personal ............ ... itiievnnn.a. 64 396
Underhall av kronans motorfordon ........ ... . .. ittt 30 240
Ovningsmateriel samt ldn av civila fordon och underhall didrav.................. 20 000
Drivmedel . ... . i e e e i e e i ittt 53 400
Ovningskostnader inklusive traktamenten under dvningar........................ 34 000
I YD1 ¥e0 p6 oG Ba8adB 0608000060808 0600604880800000000600060080000000608600658600 1 800
N G5 8B 680060 060606000080886000a600806880a08080008006a00830080006008aa300600 1200
Renhallning . ... .o it i i i it ittt et aaeaans 600

205 636

Oforutsett cirka 10 9, 20 564
Summa kronor 226 200

Hirtill kommer traktamentskostnaderna for polispersonalen i vanlig
ordning.

Koslnadsberikningen har angivits som preliminir och utredningen fore-
slar, atl Kungl. Maj:t uppdrager at statspolisintendenten att efter ytterli-
gare utredning i samrad med vig- och vattenbyggnadssiyrelsen triffa avtal
med vederborande militira myndigheter om utbildningen i fraga.

Yttranden.

Remissinstanserna har liksom utredningen betonat, att en god utbild-
ning dr en forutsittning for att trafikévervakningen skall medféra dnskat
resultat samt funnit férslaget i denna del vilbetdnkt.
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Ldnsstyrelsen i Jonkopings ldn anfor i fragan foljande.

Vardet av en fullgod utbildning av den trafikGvervakande polisen kan
icke nog understrykas. Detta giller i hog grad polisens tekniska kunnande,
men viktigast ir dock att polismannen bibringas réitt uppfattning om deras
personliga upptridande gentemot allménheten. Med héinsyn till den snabba
utbyggnad av statspolisen, som blir nédvandig, synes utredningens f{or-
slag angdende utbildningens bedrivande kunna godtagas. Det dr dock av
vikt, att utbildningen vid arméns motorskola i Stringnis sker med beak-
tande av att polisminnen skola tjinstgora i civil trafikovervakning.

Forestindaren for statspolisavdelningen i Jonkdping framhaller lika-
ledes vikten av en gedigen utbildning samt férordar, att dven kommunal
polispersonal beredes tillfille att deltaga i kurserna vid motorskolan.

Liknande asikter utvecklar bl. a. ldnsstyrelserna i Kristianstads och Vdst-
manlands lin, polismdstaren i Malmé samt landsfogden i Norrbottens ldn.

Chefen for armén har funnit utbildningens omfattning otillracklig och
ansett tid bora beriknas for undervisning i materielkdnnedom och fér vard
av fordon. En sammanlagd utbildningstid om 5—6 veckor for allmin ut-
bildning och 3—4 veckor for motorcykelutbildning ir nédvindig. Betraf-
fande behovet av ldrarpersonal m. fl. framhalles, att en forsta férutsatt-
ning, for att ytterligare uppgifter skall kunna palidggas skolan, ar att nu
riddande personalbrist fylles. I militarorganisatoriskt underlag har f6r bud-
getaret 1954/55 som en forsta utbyggnad begirts viss personalférstarkning.

Av de nuvarande befattningshavarna bér skolchefen och expeditions-
underofficeren, med hinsyn till att dessa befattningshavares arbetsupp-
gifter och ansvar okar till f6ljd av polisutbildningen, erhilla en l6neféor-
stirkning om 2 700 resp. 744 kronor per ar.

For polisutbildningen erfordras sarskild personal, namligen en forste
lirare — officer i 27 lonegraden med utbildningsarvode om 1560 kronor
for ar — vilken under skolchefen skulle ansvara fér och leda utbildningen
i frimst motortjinst, en instruktér i 17 lonegraden, avsedd att fullgora
motsvarande tjinst som yrkesliarare vid skolan samt en férman, tva bil-
mekaniker och en kontorist. I anslutning hartill framhalles, att de tjénster,
som med anledning av att polisutbildningen foérliagges till motorskolan om-
vandlas eller nyinrittas, bér uppforas pa for armén avsedda personalfor-
teckningar. Hirvid bér dock angivas, att arvodes- och avloningskostnader
icke bestrides av arméns avléningsanslag.

Harutover maste enligt chefen for armén viss personal ur statspolisen
och statens bilinspektion stillas till forfogande for tjanstgoring vid motor-
skolan. Behovet av denna personal bér — sedan utbildningsplaner upp-
gjorts — beriaknas av chefen for skolan i samrad med statspolisintendenten.
Enligt preliminara beridkningar torde behovet vara en kurschef, en lirare,
fyra instruktoérer, samtliga ur statspolisen, en forste bilinspektdr och en bil-
inspektér, badda ur statens bilinspektion.

I friga om de for utbildningen erforderliga fordonen férutsittes, att 13
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personbilar och 35 motorcyklar tillhandahélles av statspolisen till varje
kurs, enir de fordon, som disponeras av skolan, ej forslar for den utokade
utbildningen. Betriffande lokalerna framhalles, att forlaggningsutrymmen
ej kan tillhandahéllas. Lararrum och omklddningsrum kan tills vidare ord-
nas i barack vid pansarregementet i Stringnis. For iordningstillande av
baracken erfordras vissa ombyggnadsarbeten. Kostnaderna hirfér forut-
sitts icke komma att belasta fjirde huvudtiteln. Garageutrymme kan be-
redas fér motorcyklar, men ej fér personbilar. Onskvirda 13 varmgarage-
platser kan ej disponeras vid regementet. Detta utgér intet hinder for ut-
bildningens genomférande.

Slutligen uppskattar arméchefen medelsbehovet for utbildningen for-
utom traktamentskostnaderna till omkring 308 000 kronor per ar. De ékade
utgifterna i forhallande till utredningens berikningar hinfér sig framst
till underhall av de polisfordon, som erfordras for utbildningsverksam-
heten.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser i likhet med utredningen, att tra-
fikutbildningen av personalen bér ske genom en sammandragning av denna
till cenlralt anordnade kurser samt anfér hirom.

Styrelsen ansluter sig vidare till utredningens {6rslag om att den ndr-
mare uiformningen av kurserna utreds av viig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen och statspolisintendenten gemensamt. De i betinkandet intagna upp-
gifterna om omfattningen av kurserna liksom om kostnaderna harfoér ar,
sasom utredningen ocksi angivit, att betrakta som preliminira och lir fa
underkastas niarmare undersokning vid nidmnda samrid. Aven de merut-
utgifter, som kommer att belasta vig- och vattenbyggnadsstyrelsens eller
statens bilinspektions avloningsanslag till f61jd av att styrelsen understilld
personal medverkar sasom lirare eller instruktorer vid utbildningen, torde
kunna beriknas forst sedan kurserna nirmare utformats.

I fraga om kursernas omfatining anser sig styrelsen redan hir bora for-
orda, att, utover vad som av utredningen foreslagits, en viss, icke alltfor
obetydlig del av kurstiden dgnas &t dmnet viig- och trafikteknik, for att

eleverna skall bibringas kunskaper om vigforhillandenas betydelse for
trafiksikerheten.

Utredningens forslag att forligga kurserna till motorskolan i Strdng-
nis finner slyrelsen sig kunna godlaga med hinsyn till nédvindigheten
av all utbildningen snabbt kommer i gang. Genom Overflylining av utbild-
ningen under nagon del av kurstiden 1ill ort med titirafik, exempelvis
Stockholm, kan man néa det utbildningsresultat, som cfterstrivas. Da cmel-
lertid fragan om etl enhelligt ordnande av den statliga trafikundervisningen
ulredes av slyrelsen, bor férliggningen av ulbildningen till motorskolan
ej betraktas som en slulgiltig 15sning. Styrelsen anser dirfor, att tills vidare
endast fér kurserna oundgiingligen nddvindiga kostnader bor nedliggas
pi fasta anordningar for uthildning av hir ifragavarande polispersonal och
all en eventuell utbyggnad av molorskolan far tills vidare ansta.

Statskontoret framhiller, atl dérest siasom ambelsverket forordat —

4 - Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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utékningen av ordningsstatspolisen genomféres i relativt begrinsad om-
fattning, utbildningen i motorfordonskunskap m. m. kan ordnas inom ramen
fér tillampat utbildningssystem, varfér foérslaget om sirskilda utbild-
ningskurser vid motorskolan i Stringniis avstyrkes.

8. Kostnadsberikningar.
Utredningen.

Den fullt uthyggda organisationen, vad avser ordningsstatspolisen, skulle
enligt utredningen omfatta 21 kommissarier dirav 1 bitrddande, 66 Over-
konstaplar, 556 konstaplar samt 67 skrivbitriiden, innebiirande en samman-
lagd utékning med 9 kommissarier, dirav 1 bitridande, 39 overkonstaplar,
315 konstaplar och 35 skrivbitrdden. Fordonsparken skulle dkas med 97
bilar och 60 motorcyklar till 167 resp. 66. I sina kalkyler har utredningen
riaknat med att under det férsta budgetaret hilften av styrkan eller nigot
dérutéver bor kunna tillféras organisationen.

De pa ut6kningen belépande kostnaderna under budgetaret 1954/55 kom-
mer emellertid att relativt sett bli hégre an kostnaderna for budgetaret
1955/56. Framforallt beror detta diirpa att forhallandevis flera befils-
tjanster maste tillsittas redan under det forsta budgetaret. Likaledes maste
under samma budgetér fordonsparken men framforallt tilldelningen av tek-
nisk materiel bli stérre én for det darpa féljande budgetaret.

Kostnaderna fér den av utredningen foreslagna forstiarkningen av ord-
ningsstatspolisen framgar av féljande sammanstillning.

Utredningens férslag till merkostnader
vid fullt utbyggd | ) 4o craret 1954/55
organisation
I. Statspolisintendenten m. fl.:
Avldningar ...... ... .o oL, 273 700 191 900
II. Statspolisorganisationen:
Inkép av motorfordon m. m. .............. 2 069 000 1313 000
II1. Statspolisorganisationen:
Underhalls-, drift- och expeditionskostnader. . 2615200 2013 300
IV. Statspolisorganisationen:
Gottgérelse till polisdistrikten .............. 4 844 900 2642150
V. Statspolisorganisationen:
Polisradiovisendet ........................ 921 800 723 600
Summa kronor| 10724600 | 6 883 950

Berikningen av kostnaderna for 1954/55 for utékningen av ordnings-
statspolisen redovisas i det f6ljande under de siirskilda anslagen. Till de i
tabellen angivna kostnaderna kommer reseersittningar, 350 000 kronor.

I direktiven till utredningen har framhallits, att kostnaderna foér en for-
starkning av polisens personal savil som for dess utrustning med fordon,
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undersokningsapparater och annan materiel borde bestridas med automo-
bilskattemedel. Utredningen ansluter sig i princip till denna uppfatining.
Utredningen frambhaller, att den f6r sin del ej har nagot att erinra mot de
grunder, som f. n. tillampas fér den del av statspolisen, som ej omfattas
av utékningen.

Departementschefen.

Fragan om trafiksikerheten pa vara gator och vigar har under senare
tid i hog grad uppmirksammats och diskuterats. Dagligen ger uppgifter
i press och radio om svara trafikolyckor en skriammande bild av riskerna
for vigtrafikanter av alla kategorier. Trafiksikerhetsorgan och motor-
organisationer har pa olika satt sokt bidraga till att frimja en 6kad trafik-
sdkerhet och bittre forstaelse hos vigtrafikanterna for skilda slag av risk-
moment. Likvdl har man kunnat konstatera en efter krigsslutet 1945
stindigt stegrad olycksfrekvens; enligt forsidkringsbolagens siffror har
en tredubbling av trafikolyckorna skett sedan 1946.

Okningen av olycksfallen far ses mot bakgrunden av den vildiga ok-
ningen av motorfordonsbestindet — fran drygt 300 000 ar 1946 till ca
750 000 1952 med en personbilspark av f. n. sannolikt mer &n 400 000
fordon — samt den diarmed sammanhingande stegringen av trafikvolymen
pa vidgarna. Aven om detta kan foérklara 6kningen av olycksfallen, kan denna
o0kning sjidlvfallet icke ur samhillets synpunkt vara godtagbar. Den éar
tvartom dgnad att i hog grad inge oro. Jag vill i detta sammanhang endast
peka pa den omstindigheten, att antalet i vigtrafiken arligen dédade och
skadade 6kat fran 8 783 tili 13 596 under aren 1946—1952.

Sedan lange har den antydda oroande utvecklingen uppméirksammats av
berérda myndigheter och organisationer. Pa olika sitt har man ocksa sokt
bekdmpa trafikolyckorna och finna nagra medel att bryta den hittills-
varande utvecklingen. Bland de medel, som med stérre eller mindre fram-
gang provats eller som diskuterats, ma hir endast nimnas — férutom at-
giarder av vig- och trafikteknisk art — forbattringar i trafiklagstiftningen,
skarpta atgarder mot rattfylleriet samt intensifierad upplysning och pro-
paganda.

Atgarder av denna art édr emellertid icke tillfyllest. Det ir mot denna
bakgrund man far se Kungl. Maj:ts beslut i september 1953 att bemyn-
diga chefen f6r kommunikationsdepartementet att tillkalla en utrednings-
man for att utarbeta férslag till algirder for att dstadkomma en biitire
trafiksikerhet. I direktiven for utredningen —- 1953 ars trafiksikerhets-
utredning - understryks ocksa kraftigt vikten av att energiska anstriing-
ningar inriktas pa att séka finna vigar och medel alt bryta olycksut-
vecklingen. Del fastslas, att erfarenheterna fran eflerkrigsaren, den oav-
brutna och stadiga stegring, som trafikolyckorna dessa ar undergitt, och
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den dtminstone utat sett obetydliga framgang, som hittills prévade metoder
i kampen mot dem haft, knappast lingre limnade oss nagon mojlighet
att betrakta den iakttagna utvecklingen som enbart tillfallig.

I utredningens direktiv framhoélls vidare vikten av atgirder i syfte att
Astadkomma en bittre efterlevnad av meddelade foéreskrifter. Det fram-
stir allt klarare, sades det, att det finns en trafikantkategori, som icke
tillrackligt later sig paverkas av upplysning och propaganda utan tydligen
for att respektera trafikens regler dirutéver behover ett medvetande om
en reell risk for straff eller annan paféljd av kdnnbart slag. Med tanke
p4 denna trafikantkategori aterstar uppenbarligen ingenting annat 4n att
myndigheterna genom en skirpning av sin trafikévervakning och sin be-
ivran av lagovertridelser ger bestimmelserna noédigt eftertryck.

Hirvid kunde med skil aberopas, att myndigheterna f. n. har otillrick-
liga resurser for en sadan skirpt trafikovervakning. Polisen, pa vilken
de direkta kontrolluppgifterna faller, har i vart land icke varit dimensio-
nerad och hittills knappast heller avsedd f6r nagon mera rigords eller
»fullstindig» kontroll av trafiken, eftersom vi i det lingsta medvetet valt
att s6ka komma fram pa andra vigar. Slutsatsen blev ocksa, att en avse-
vird foérstarkning av polisens resurser var ofrankomlig. Denna slutsats hade
redan tidigare fran liknande utgangspunkter dragits bl. a. av ansvariga
polismyndigheter. I sina anslagsiskanden f6r det nu lépande budgetaret
begirde silunda statspolisintendenten en kraftig férstirkning av ordnings-
statspolisen, pa vilken viktiga trafikévervakande uppgifter vilade. Jag an-
sdg mig emellertid icke kunna tillstyrka denna framstillning, da jag sam-
tidigt av andra skéil forordade en betydande utékning av kriminalstats-
polisen (prop. 171/1953). Riksdagen anslét sig till detta stallningstagande
men godkinde ett utlitande av vederbérande utskott, vari utskottet forut-
saite att Kungl. Maj:t sa& snart forhallandena medgav understillde riks-
dagen de forslag om foérstiarkning av ordningsstatspolisen, som funnes
pakallade.

I anslutning hartill har ocksa statspolisintendenten i sina i augusti 1953
avgivna petita for budgetaret 1954/55 begart en utékning av ordningsstats-
polisen med tillhopa 263 man, vilken 6kning dock borde férdelas pa fem ar.

Enligt de for 1953 ars trafiksdkerhetsutredning meddelade direktiven
har dessa forslag tagits till utgdngspunkt fér den grundliga prévning av
hithérande fragor, som utredningen nu féretagit och redovisat i ett i janu-
ari 1954 avgivet betinkande. I detta har utredningen salunda till behand-
ling i férsta hand upptagit och framlagt forslag om forstarkning av stats-
polisorganisationen i syfte att dirigenom mojliggéra effektivare overvak-
ning av trafiken.

Som bakgrund fér sina oOvervdganden har utredningen redovisat elt
relativt omfattande material betriffande fordonsbestand, vigtrafikolyckor
och trafikdisciplin. I denna del kan jag i huvudsak hinvisa, férutom till
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betankandet, till den redogorelse foér detta, som limnats i det foregiende.
Olyckornas natur och orsaker har dock icke kunnat tillfredsstillande be-
lysas, enir var kunskap hirom &nnu &r i hog grad bristféllig. Nagon fort-
16pande statistik, ur vilken de huvudsakliga orsakerna till olyckorna kan
utlisas, har vi saledes icke tillgang till. Utredningen har dock omnamnt en
inom trafiksikerhetsféreningen gjord undersokning, enligt vilken det helt
overvigande antalet olyckor -— mer én 90 procent — hinfér sig till den
miénskliga faktorn.

Det av utredningen sammanbragta materialet ger emellertid en tillrdck-
ligt belysande bild av motorfordonstrafikens avigsidor. Antalet vigtrafik-
olyckor ligger enligt forsikringsbolagens uppgifter vid omkring 90 000
arligen, vilket som redan nimnts innebir mer 4n tredubbling sedan 1946.
Da ar andAa att mirka, att de bonusbestammelser, som tillimpas i trafik{or-
sakringen, i icke obetydlig utstrickning torde verka aterhéllande pa motor-
forarnas benigenhet att till bolagen anmaila intriffade skador. Visserligen
avser det angivna antalet olyckor till stérsta delen sddana, dir endast
materiella skador vallats, men antalet vid vigtrafikolyckor dodade eller
skadade uppgar dock till bortat 15 000, varav cirka 800 dédade och 3 000
svart skadade. Sarskilt anmirkningsviirt ar, att av trafikolyckorna med dod
eller kroppsskada som foljd bortat hilften drabbat cyklister eller fot-
giangare. Utvecklingstendensen framgar med all 6nskvird tydlighet av
utredningens diagram $ver antalet motorfordon, motorfordonsolyckor samt
trafikens storlek under éren 1936 1952, vilket diagram som bilaga fogats
till statsradsprotokollet i detta drende. Till synes bekriftar detta diagram,
att trafikolyckorna under angivna tid visat en utvecklingstendens, som
nira overensstimmer med tendensen for motorfordonsbestindet och tra-
fikvolymen. Overensstimmelsen i sistnimnda hinseende ir mest pafal-
lande och kérrestriktioner och bensinransonering avspeglas omedelbart
genom en neditgdende kurva betriffande bade trafikvolym och olycks-
frekvens. Sasom antyddes redan i direktiven fér utredningen ér denna
samstimmighet i utvecklingslendensen alarmerande. Den kraftiga steg-
ring i trafikvolymen, som kiinnetecknat efterkrigsaren, och pa vilken vi annu
icke kan skonja nigon avmattning, skulle i sa fall ge oss anledning vinta
en automatiskt fortgiende 8kning av antalet olycksfall.

Atlydnaden av gilllande trafikregler har ocksa gjorts till foremal for
vissa undersdkningar och de uppgifler, som i betinkandet limnats om
gjorda iakttagelser, synes mig hogst anmirkningsvirda. Kinnedomen om
viigmiirkenas betydelse ir bristfillig, foreskrivna hastighets- och siikerhets-
bestimmelser nonchaleras i stor utsirickning och regler om arbels- och
vilotider for chaufférer évertrides. Jag vill hir endast niimna elt par {orutl
redovisade exempel fran undersékningar av trafiksikerhetsridel. Av 14 000
fordon, som observerades vid vissa jirnvigskorsningar, skulle 6ver 90
procent icke -~ sasom fireskrives ha kunnat stanna pi betryggande
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avstand fran niarmaste rilsstring och av de 300, som hiirvid kom fram till
korsningen, d& det réda ljuset var i funktion, passerade niarmare '/; kors-
ningen mot detta ljus och 26 procent gjorde det innan taget passerat.
Av 4821 bussar och 2102 lastbilar, som vid visst tillfalle framférdes
pa gata i Stockholm, fordes 55 resp. 63 procent med olaga hastighet och
for bada kategorierna Gversteg medelhastigheten den maximalt tillatna.
Motorférarna i gemen synes overhuvudtaget icke i tillricklig man ha be-
sinnat det ansvar, som trafiklagstiftningen aligger dem. I stor utstrick-
ning lir underlitenheten att i enlighet med vigtrafikférordningens allméinna
bestimmelser anpassa fordonets hastighet till vad trafiksikerheten och
behérig hiansyn till omstindigheterna i 6vrigt kraver ha bidragit till olycks-
fallsfrekvensen. De begrinsade mdéjligheterna att med nuvarande tillgidng
till polispersonal sérja for effektiv évervakning av den pa sina hall vald-
sumt Okade trafikvolymen torde ha medverkat till denna uppluckring av
ansvarskénslan.

Som utredningsmannen anfért finnes givetvis mdéjlighet att komma till
ritta med Atminstone en del av de olycksfall, som drabbar cyklister och
fotgingare, om man tillgodoser bilismens vidxande krav pa utrymme och
framkomstméjligheter. Vi dger dock varken ekonomiska eller personella
resurser att snabbt bygga om vart vignit till moderna motorvigar. Alla slag
av trafikantgrupper pa landsbygden kommer saledes linge dnnu att fa
anvinda en och samma vigbana. Aldringar med hiammad rérelseférmaga
och nedsatta sinnen, barn i olika aldrar samt overhuvud taget personer,
pa vilka alltfér stora krav icke kan uppstillas i friga om deras upptridande
i trafiken, maste alla ha ritt och mdojlighet att fardas pa vigarna under sa
stor personlig trygghet som méjligt. Det maste darfor ankomma pa motor-
forarna att anpassa fordonets framférande under noggrant beaklande av de
latenta olycksrisker, som stidndigt kan férefinnas.

Utredningsmannens 6verviganden har lett honom till den uppfattningen,
att en skidrpning av polisens 6vervakning av végtrafiken utgér ett varde-
fullt och nédvindigt led i de trafiksidkerhetsframjande atgirder, somn nu
bor vidtagas. Av vad utredningen anfért om betydelsen av en sadan skirp-
ning ma sirskilt framhallas ett adberopat aktuellt exempel frin England.
Inom ett grevskap hade man dir genom en intensiv polisévervakning pa
vigarna under ett ar lyckats nedbringa vigtrafikolyckorna med 44 procent
och antalet dédade med 18 procent samtidigt som olyckorna i resten av
landet 6kade med 3 procent.

Skirpningen av polis6vervakningen bér enligt utredningen ske genom en
forstirkning av polisen, som kan genomféras relativt snabbt och som dir-
for snart bor limna ett patagligt resultat i form av minskad olycksfalls-
frekvens. Hirav foranlett behov av 6kad polispersonal skulle helt tillgodo-
ses genom en utdkning av ordningsstatspolisen, vars personalkader skulle
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6kas med 9 kommissarier, 39 Overkonstaplar och 315 konstaplar samt
skrivpersonal. Den lokala polisens resurser har forutsatts skola tagas i an-
sprak i all den uisirickning som dr mojlig. Forstarkning av denna har
ifrdgasatts for de storre stidernas del, endr utredningen icke avser att
vidga omradet for statspolisens anvidndning till dessa stdder. Modern ut-
rustning i betydande omfatining har #ven foreslagits skola anskaffas.
Frimst med hinsyn till rekryteringssvarigheterna avses utbyggnaden av
organisationen skola ske under loppet av tva ar.

Remissinstanserna har i det stora hela delat utredningens uppfattning
och synpunkter pa den aktuella situationen betriffande motorfordonstra-
fiken. En skirpt trafikovervakning har befunnits nédvindig och ansetts
béra astadkommas genom en forstirkning av polisen. Endast tvad remiss-
organ har direkt avstyrkt, att forslaget Idgges till grund fér proposition i
dmnet. Av atskilliga remissinstanser har betonats, att dven andra vigar
in cn férstirkt évervakning bor prévas for vinnande av en Okad trafik-
sikerhet, sasom skirpt strafftillimpning vid trafikfoérseelser och vidgad
indragning av kérkort. Dessa synpunkter liksom dven radande rekryterings-
svarigheter har i nagra yitranden tagits till intdkt for forslag till mindre
omfattande uidkning av polisorganisationen eller en foérstarkning av denna
i langsammare takt dn utredningen tdnkt sig. En del remissinstanser har
stillt sig tvivlande till mdojligheterna att genom den fdreslagna forstirk-
ningen av statspolisen i visentlig man nedbringa antalet trafikolyckor. Sa
har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansett ett fortsatt 6kat arbete pa en
forbittring av viignitets standard och fordonens tekniska utrustning vara
av grundliggande betydelse for trafiksikerheten. Betriffande den lokala
polisen har i ett flertal remissvar understrukits vikten av att den aktivt
medverkar i trafikdvervakningsarbetet. Utékningen av statspolisen finge
icke tagas till intikt for ett eftersittande av den lokala polisens behov.

Den féreliggande utredningen har enligt min mening givit klara och
otvetydiga beligg for angeligenheten av snara atgirder for frimjande av
en okad trafiksidkerhet. Jag torde i denna del i och for sig icke behova
iberopa nigra exempel utover dem, som anférts i det foregdende. En syn-
punkt, som sirskilt framhallits av utredningen, mé& dock &nyo understry-
kas. Det fir den humanitiira synpunkten, vars innebérd tydligt framgar av
det falkium, att ar 1953 mer in 800 personer dodats och mer dn 3 000 svart
skadats vid trafikolycksfall; verkningarna av dessa olycksfall dr uppen-
barligen, som utredningen papekar, att jimstélla med en svar folksjukdom.
Vid sidan av denna synpunkt éir sjilvfallet den ekonomiska sekundir, men
det kan dock nimnas, alt enligt av NTF gjorda beriikningar trafikolyckorna
f. n. kostar vart land omkring 300 milj. kronor om érct. Héirlill kommer
en belastning pa forut ofta anstriingda resurser i fraga om sjukhusplatser,
sjukvardspersonal ete. Kan trafikens olycksfallssiffror itminstone i nigon
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mén nedbringas goér samhillet uppenbarligen betydande besparingar och
ménga ménniskor férskonas fran sorger och lidanden, som icke kan mitas
i penningar.

Péa de av utredningen anférda skilen anser jag i likhet med denna och
det 6vervigande flertalet remissinstanser, att en forstirkt trafikévervakning
bér kunna dstadkomima en nedgang i olycksfallsfrekvensen och att denna
foérstirkning bor astadkommas genom en forbittring av polisens, sirskilt
ordningsstatspolisens personella och materiella resurser. Jag férordar allt-
sd, att en sadan forstirkning nu genomféres. Hirmed ir givetvis ej sagt,
att inte ocksi andra vigar skall prévas. Utredningen och remissorganen
har som nyss nimnts pekat pa nigra av dessa vigar; det ar att forviinta,
att ytterligare konkreta forslag i denna del kommer att framliaggas av ut-
redningen i dess kommande betinkande.

Med anledning av att stadsférbundet hemstillt om ett uppskov med den
foreslagna férstiarkningen av statspolisen, vill jag bestimt framhalla, att jag
icke anser det forsvarligt att i det lige, som nyss redovisats, lata en sadan
forstirkning anstad i avvaktan pa ytterligare utredningar. De av férbundet
dberopade rekryteringsfrigorna torde atminstone delvis kunna 16sas med
den ordning, jag férordar i det foljande. Det dr vidare min avsikt att, sa
snart forhillandena det medgiver, lata ytterligare utreda spérsmalen om
férdelningen av kostnaderna fér statspolisorganisationen och om en ra-
tionalisering av det nuvarande bidragssystemet. Jag vill emellertid fista
uppmarksamheten pi att en icke obetydlig férbittring for statspolissti-
dernas del vinnes redan genom det férslag jag i annat sammanhang denna
dag framlagt om gottgorelse av statsmedel till dessa stider fér vissa kost-
nader foér polisutbildningen.

Den férstirkta évervakningen av trafiken bor bedrivas i en intim sam-
verkan mellan ordningsstatspolis och de lokala poliskarerna. Aven dessa
poliskarer har viktiga trafikovervakande uppgifter, som understundom
bér kunna utdvas tillsammans med statspolisens personal. Den tendens till
passivitet hos den lokala polisen i fraga om trafikévervakningen, som ut-
redningen i vissa fall pavisat, dr icke tillfredsstillande. Det ir mig ange-
laget understryka, att, dir brister i den lokala polisens personella och mate-
riella resurser foreligger, dessa brister uppenbarligen icke kan pariknas
bliva tickta genom en i férevarande sammanhang utékad statspolisorgani-
sation. — Vid sidan om den samverkan fér trafikévervakning, som salunda
bér dga rum mellan statspolis och kommunal polis, bér statspolisen i angi-
vet syfte samarbeta dven med andra. Det synes salunda kunna évervigas,
om icke frivilliga krafter ur lampliga organisationer kan anlitas for vissa
uppgifter; sjalviallet bor samarbete ocksi ske med motorménnens och andra
trafikanters organisationer.

Redan f. n. anlitas ordningsstatspolis fér trafikpropaganda och 1irafik-



Kungl. Maj:ts proposition nr 174. 57

undervisning, sirskilt i skolorna. Betydelsen av sadan propaganda och
undervisning, som for 6vrigt icke bor rikta sig enbart till skolbarnen, ir
uppenbar och arbetet hirmed boér intensifieras. Forstirkes ordningsstats-
polisen bor den i 6kad utstrdckning kunna medverka i detta arbete.

Vad angir polisens trafikévervakande verksamhet si
har motorférarnas kérsiatl och dverhuvud taget den ménskliga faktorn vid
vigtrafikolyckorna, enligt vad utredningen givit vid handen, till en alldeles
overvigande del kunnat anges som orsak till olyckorna. Fordonens utrust-
ning och vigbanans beskaffenhet har tillskrivits allenast en relativt ringa
procent av olycksfallen. Trotthet, bristande uppmirksamhet eller paverkan
av rusdrycker el. dyl. hos féraren av motorfordon torde enligt min mening
antingen i och for sig eller i férening med okiinslighet f6r fordonets hastig-
het samt nonchalerande av eller bristande kinnedom om gillande trafik-
regler f4 anses som orsak ill det 6verviagande flertalet olyckor. Det synes
mig dirfor angelaget, att den forstarkning av polisorganisationen, som nu
avses komma till stand, i framsta rummet utnyttjas sa, att man ingriper
mot och i gorligaste man kommer till ratta med dessa olycksfallsorsaker.
Verksamheten bor, som utredningen framhallit, i stdrsta mdjliga grad
bedrivas genom rorliga patruller i bilar eller pa motorcyklar. Klart
ar, att harvid tillborlig uppmirksamhet dven bor dgnas 4t bilarnas utrust-
ning och belastning samt at efterlevnaden av bestimmelser om arbets-
och vilotid for yrkeschaufférer. Dessa kontrolluppgifter hér nira samman
med den verksamhet, som ocksa bér ankomma pa den lokala polisen. Som
medhjilpare till statspolisman i patruller for trafikévervakning bor vid
mera lokalt betonade kontroller lamplig kommunal polisman kunna ut-
nyttjas. Betydande vikt méaste emellerlid liggas vid 6vervakningen av den
16pande trafiken. Sarskilt angeliaget ér, att uppmirksamhet dgnas de stora
trafikstraken, rikshuvudvigarna, med deras allt intensivare trafik. For
denna verksamhet torde den nu avsedda f{orstiarkningen i forsta hand fa
disponeras. Jag vill emellertid kraftigt understryka vad utredningen an-
fort om att polispersonalens uppgift icke endast ar att géra anmérkningar
och beivra forscelser utan att den bor vara aktivt verksam i forebyggande
syfte. Sa snart det finns anledning bor den ingripa med rad och anvisningar
och den bor ocksd vara beredd att lamna hjilp at vigirafikanter, som rakat
ut for ett olycksfall eller misséde. Jag kan i huvudsak ansiuta mig till
ulredningens forut alergivna uitalande i denna del.

Vad betriffar fragan om forstdarkningens totala omfalt-
ning vill jag erinra om alt bide slatspolisintendenten och utrednings-
mannen varil eniga om att en kraftig utbyggnad av ordningsstatspolisen
hor ske samt atl nistan alla remissinstanser bitriatt vad utredningsmannen
hirulinnan foreslagit. Bortselt frin de bada remissinslanser, som over
huvud taget avslyrkt ulredningens forslag, har endast statskontorel for-
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ordat en begrinsning av personalékningen. A andra sidan har i ett par
yttranden ifrdgasatts om den féreslagna utékningen ar tillriacklig. Enligt
min mening bér férstirkningen ges i stort sett den omfattning utredningen
tinkt sig och genomféras sa snabbt som mojligt. I fraga om utbyggnads-
takten har statspolisintendenten riknat med en tid av fem &r for genom-
féorandet av forstarkningen, medan utredningsmannen anset{, att det vore
tinkbart att géra detta pa tva ar. Vid bedémningen av denna fraga torde
en viss forsiktighet bora iakttagas. Harfor talar sirskilt de i ett par remiss-
svar uttalade farhigorna for att det ej 4r mojligt att genomfora den omfat-
tande nyrekrytering, som krivs for att forstirka statspolisen. Min avsikt ir
att i niista ars statsverksproposition efter ytterligare undersokning av rekry-
teringsméjligheterna taga upp fragan om en andra etapp av utbyggnaden.

Vidkommande storleken av férstarknin gen av ordningsstats-
polisen f6r ndsta budgetar, har utredningsmannen i sina kalkyler
riknat med att under detta ar hilften av styrkan eller nagot dirutéver
borde kunna tillféras organisationen. Kostnadsberikningarna avser en ut-
o0kning med 9-kommissarier, 20 overkonstaplar, 165 konstaplar och 20 skriv-
bitrdden. Som jag nyss framhéll bér emellertid en viss forsiktighet iaki-
tagas vid bedémandet av omfattningen av personalférstirkningen. Mojlig-
heterna att 6verblicka rekryteringsliget ar mycket begrinsade och uttalan-
dena frdn vissa remissinstanser om en lingsammare utbyggnadstakt har
otvivelaktigt en realistisk bakgrund. Detta giller sirskilt Stockholm och
Goteborg. Jag har fér min del stannat for en forstarkning foér nistkom-
mande budgetar med 7 kommissarier, 17 verkonstaplar, 130 konstaplar
och 13 bitrdden i reglerad befordringsgang, varvid jag i likhet med utred-
ningen bland konstaplarna inriknat de nya tjinster som pakallas vid en
omorganisation av den ridande polisen.

Frigan om rekryteringen av den utbyggda ordningsstats-
polisen har i utredningen dgnats stor uppmiirksamhet, dirvid bl. a. dis-
kuterats férdelar och nackdelar med nuvarande system med skyldighet for
vissa stiider att mot gottgérelse av statsmedel tillhandahalla personal for
denna polisverksamhet. I samband hirmed har diven ventilerats sporsmalet
om oOverging till en fristdende statspoliskar med egen rekrytering. En
dylik reform har dock ansetts férenad med sadana nackdelar, att den méste
ingiva betinkligheter. SaAdana betéinkligheter har dven framférts av bl. a.
1939 ars polisutredning vid prévningen av fragan om ett forstatiigande av
kriminalpolisen. Utredningsmannen har i stillet ansett, att rekryterings-
problemet bor 16sas genom att gillande regler pa omradet revideras sa att
statspolisstiidernas polistjanster far en vidgad rekryteringsbas och kom-
menderingstiden forlinges.

Det stora flertalet remissinstanser har godtagit utredningsmannens fér-
slag i denna del. Avvikande mening har dock anférts av landskommunernas
férbund, som anser att rekryteringssvarigheterna bist avhjilpes om huvud-
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mannaskapet for polisen évertages av staten, 4vensom — som forut nimnts
— av svenska stadsférbundet. Tveksamhet om moéjligheterna att 16sa rekry-
teringsproblemen pa av utredningsmannen foreslaget satt har kommit till
synes i en del remissvar. Betriaffande Norrbotten har papekats, att en ytter-
ligare 6kning av statspolisen knappast kunde ske med hénsyn till den
kommunala poliskirens ringa storlek i statspolisstaden Lulea. Fran andra
hall har farhagor yppats for den aderlatning, som en vidgad rekryterings-
bas for med sig for de mindre polisdistrikten. Svenska polisférbundet
har understrukit, att garantier i olika fragor maste vinnas, om den av-
sedda effekten skall ernas. Sirskilt har dirvid pekats pa de problem, som
kan uppkomma i pensionshinseende. Den aterbetalningsskyldighet med
avseende pa under utbildningstid uppburna l16neférmaner, som aligger polis-
man, vilken fore viss tids utgang erhaller annan anstallning, har dven an-
givits kunna hindra en 6verflyttning fran landsbygdsdistrikt till statspolis-
stad.

Problemet om huvudmannaskapet f6r polisen var som bekant féremal for
stillningstagande vid 1953 ars riksdag. Enligt min mening saknas anledning
att nu upptaga denna fraga till fornyad provning. I likhet med utrednings-
mannen anser jag for évrigt, att patalade olidgenheter cch svarigheter i fraga
om rekryteringen bér kunna avhjilpas inom ramen foér nuvarande ordning.
Svarigheter i organisatoriskt hiinseende kan mahédnda bemistras genom
vissa sdrbestimmelser. Sistnimnda sporsmél bor dock ansta till dess 1953
ars polisutredning for vissa delar av Norrbottens lin slutfort sitt arbete,
vilket beriaknas ske under innevarande ar.

I allt visentligt kan jag saledes bitrida utredningsmannens forslag till
en vidgad rekrytering av ordningsstatspolisen. I anslutning till vad bl. a.
overstathallarambetet och svenska polisférbundet anfért vill jag under-
stryka angeligenheten av samverkan mellan berdérda parter for att sa
snabbt som méjligt genomféra forstirkningen av ordningsstatspolisen och
dirmed den synnerligen onskvirda skirpningen av trafikévervakningen.
Betriffande pensionsfragan fér polisman, som fran anstillning i lands-
bygdsdistrikt dvergar till poliskar i stad, ma erinras om, att enligt beslut av
1949 ars riksdag (skr. nr 396) sidan polisman ma under vissa f{orutsatt-
ningar kvarsta i statens pensionsanstalt, da Overgangen féranletts av in-
korporering. Enligt min mening bér som ett provisorium i avvaktan pa
stutforandet av 1951 ars pensionsutrednings arbete liknande medgivande
limnas betriaffande polisman, som overgar till statspolisstads poliskar for
att kommenderas till statspolisen. Harvid synes kunna tillimpas den
ordningen, alt avgiften icke erliigges av staden, som {6ljaktligen icke heller
bor erhélla statsbidrag f6r ifragavarande polisman jiamlikt 2 § kungorelsen
760,1953. Direst riksdagen icke har négot att crinra hiremot torde Kungl.
Maj:L dga vidlaga dtgirder for provisoriets genomforande.

Jimvil det hinder for en vidgad rekrytering av stalspolisen, som kan
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féranledas av att polismin férbundit sig att ersiitta polisdistrikt fér utgiven
16n under utbildning, direst vederbérande limnar distriktet inom viss tid,
synes kunna undanrdjas genom att staten trider emellan. Direst riksdagen
icke har nigot alt erinra hiaremot torde Kungl. Maj:t f3, efter provning fran
fall till fail, meddela beslut om ersittning till sadan polisinan, som efter
forflyttning erhallit tjanst vid statspolisen, for vad han nodgats utgiva till
f6ljd av dylik férbindelse. Ersittningen torde fa utga ur anslaget till Anord-
nande av polisbevakning i annan dn den i lagen om polisviisendet i riket
stadgade ordning m. m.

Aven utredningsmannens férslag om en till sex ar okad kommenderings-
tid vid statspolisen synes mig val avvigt. Jag kan saledes icke dela den upp-
fattningen som fran nagra hall framférts om regelmaissig permanent kom-
mendering till statspolisen av de polismin, som rekryteras fran annan
poliskar 4n statspolisstadens. Cirkulationssystemets virde synes mig val
vitsordat. Undantagsvis bor dock liangre kommenderingstid kunna ifraga-
komma. Nagon férdndring av hittillsvarande méjligheter till fortlspande
kommendering av befil och kriminalpolis synes icke béra genomféras.

I utredningen har vissa riktlinjer uppdragits fér fé6rdelningen av
den nytillkommande polispersonalen, darvid till utgangs-
punkt tagits folkmingd, viglingd samt antalet registrerade bilar och mo-
torcyklar. Med dessa komponenter har en procentuell férdelning verk-
stallts lans- och avdelningsvis, som sedan anvints fér en preliminir upp-
delning av det foreslagna antalet konstaplar. Harvid har hiansyn tagils till
att nya avdelningar ansetts béra upprittas i Visby, Kristianstad, Halmstad
och Vinersborg. Av olika skil har dock hérefter vissa justeringar vidtagits,
varigenom sirskilt avdelningarna i Géteborg, Karlstad och Lulea 6kats och
avdelningarna i Vénersborg och Umea minskats. Betraffande Karlstad och
Lulea har saledes framhaéllits, att avdelningarna varit underdimensionerade
och arbetstyngda. I samband hiarmed har en centralisering av statspolisav-
delningarna i Sédermanlands och Ostergétlands ldn till Nykoping resp.
Linképing ansetts motiverad. En viss specialisering skulle hirigenom un-
derlittas, samarbetet skulle bli mera intimt och kostnaderna {6r expedition
och dylikt skulle begrinsas.

I remissytirandena har uppmirksamheten visentligen fignats at sporse
malen om férdelningsprinciperna och centraliseringen. I férstndmnda héin-
seende har anforts, att de valda schematiska grunderna icke ger ett ritt-
visande métt pa trafikintensitet och trafikrisker. En omprévning har an-
setts nodvidndig, varvid sarskild hansyn bor tagas till att vissa lan &r
typiska genomfartslin. Statspolisintendenten har framhallit svarigheterna
att nu forutse de olika statspolisstidernas mojligheter att tillhandahalla
ytterligare ordningsstatspolispersonal och ¢énskat bemyndigande for Kungl.
Maj:t att vidtaga jamkningar inom personalramen. Ett stort antal remiss-
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instanser har forordat eller ifrigasatt en férliaggning av ordningsstatspolis
dven till andra orter dn de av utredningen féreslagna. Som foérliggnings-
orter har siledes féreslagits Uppsala, Eskilstuna, Norrképing, Ljungby,
Hilsingborg, Boras samt i Norrbottens lin Arvidsjaur, Géllivare och Pajala.
A andra sidan har statskontoret, som funnit utredningens forslag till for-
stirkning av organisationen 6verdimensionerad, icke kunnat tillstyrka upp-
rittandet av nya avdelningar.

Spérsmalet om den limpliga férdelningen av den personalfdrstirkning,
varom hir ar friga, synes mig svarbedémbart. Sasom utredningen visat,
har olycksfallsfrekvensen ett mycket patagligt samband med trafikintensite-
ten. Ett tillfredsstillande métt pa trafikintensiteten for skilda delar av lan-
det borde darfor kunna ge en relativt god ledning i férevarande hénseende.
Den av utredningen foéreslagna foérdelningen, vilken #dven tar hinsyn till
vignitets omfattning m. m., har som nimnts i en del yttranden kritiserats,
diarvid sarskilt papekats genomgangstrafikens betydelse. Inom vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen péagéende undersékningar om trafikintensiteten
pa vara viagar under 1953 blir av virde foér den slutliga férdelningen. Med
den begriansade utékning av statspolisorganisationen, som mitt férslag
innebir, har jag preliminirt avsett att i forsta hand tillgodose samtliga lidn
utom Gotlands med en patrull, bestaende av 3 man, av vilka en avses
sasom vikarie vid semester m. m. Ovriga 20 patruller med sammanlagt
61 man bor fordelas med huvudsaklig hiansyn tagen till trafikintensiteten.
I samband harmed bor dven nackdelar och férdelar av, 4 ena sidan, en
méttlig decentralisering och, & andra sidan, ett sammanhallande av ord-
ningsstatspolisen i en avdelning inom varje lin vigas mot varandra. Da
hir ar fraga om en for trafikévervakningen avsedd polispersonal, synes
mig icke uteslutet att, sisom overstathallarambetet framhallit, besparingar
i traktaments- och drivmedelskostnader skulle kunna vinnas genom f{or-
liggning av vissa patruller pa annan ort in i statspolisstaden. Hénsynen
till rekryteringssvarigheterna kan ocksd motivera, att en saddan uppdel-
ning av ordningsstatspolisavdelning i vissa fall kommer till stand. Preli-
mindra 6verviganden har lett mig till det antagandet, att aterstiaende pa-
truller bor placeras i Stockholm, Linképing, Jénkoping, Viixjo, Hilsingborg,
Malmd, Boras, Karlstad, Orebro, Falun, Givle och Sundsvall samt Tulea.
Jag vill emellertid understryka, att den av mig hir néimnda férdelningen
icke far anses som deflinitiv och att diven annan forliggningsstad bor kunna
komma i fraga. Det torde f4 ankomma pa Kungl. Maj:l alt fatla beslut i
imnet efter de ylterligare undersokningar och Gverviganden, som jag
avser alt lata forelaga. Aven fordelningen av befilstjinslerna bor hirvid
komma under bedémande.

En effeklivisering av verksamhelen vid de olika slalspolisavdelningarna
i fraga om trafikévervakningen har ansells piakalla en viss omliggning av
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den samordnande verksamhet, som omhinderhas av statspolisintendenten.
I huvudsak har denna hittills varit inriktad pa att limna allmiinna anvis-
ningar rérande Svervakningens bedrivande. I ufredningen har nu férut-
satts, att trafikdvervakningen skall planliggas icke blott for de enskilda
avdelningarna var for sig utan aven i ett stérre sammanhang, varvid stats-
polisintendenten skulle éga en viss direktivriitt i férhallande till veder-
bérande landsfogde. Pa centralmyndigheten borde dven ankomma ait kon-
tinuerligt ha ett nira och fortroendefullt samarbete med de institutioner,
organisationer och sammanslutningar, vars verksamhet pa ett eller annat
satt har beréring med trafiksikerhetsfragor. Jamvil vissa taktiska upp-
gifter vore angelidgna. I samband med utévandel av tillsynen éver att per-
sonal och materiel effektivt utnyttjas borde statspolisintendenten #dga ritt
att meddela foreskrifter om de olika avdelningarnas verksamhet och perso-
nalens tjinstgoring. Statspolisintendenten foreslas dven fa ritt att hos lins-
styrelse patala brister i férenimnda hiinseenden. En forstirkning av 1ill
dennes forfogande stilld personal har med hinsyn hirtill ansetts erfor-
derlig och i samband dirmed har utredningsmannen jamvil foreslagit viss
omorganisation, som berér statspolisintendentens
stallning och arbetsuppgifter. Personal6kningen avser en
polisintendentstjinst i 37 lénegraden, en trafikinspektorstjanst i 31 lone-
graden, en polisnotarietjinst i 27 16negraden och en bitriadestjinst i regle-
rad befordringsgang. Den centrala organisationen har darjamte i stats-
polisintendentens yttrande &ver utredningen foreslagits utékad med en
kamrer i 27 l6negraden och en kassér i 19 l6negraden.

Forslaget om centralorganets utbyggnad och stillning har i det viasent-
liga tillstyrkts eller limnats utan erinran av ett stort antal remissinstanser,
diribland flertalet linsstyrelser och landsfogdar. Avvikande meningar har
emellertid anforts fran atskilliga remissinstanser i fraga om é&ndringen av
statspolisintendentens stillning och den féreslagna direktivritten, vilket
ansetts som ett betinkligt steg i rikining mot en central polisstyrelse.
Lansstyrelsen i Norrbottens lin, som tillstyrkt direktivratten, har fram-
héllit, att fragan borde bedémas ur mera allmint principiella synpunkter,
an vad som nu skett, och avse statspolisintendentens hela kompetens-
omrade i de avseenden det berér landsfogdarnas polisiéira uppgifter. Aven
i andra yttranden har den féreslagna dndringen ansetts béra upptagas i
ett stérre sammanhang. Den férordade personalférstarkningen har av stats-
kontoret ansetts kunna begransas till en trafikinspektér, varjimte dmbeis-
verket icke velat motsatta sig forstirkningen av kameralpersonalen.

For egen del vill jag framhéalla féljande. Den foreslagna utbyggnaden
av polisorganisationen har till syfte att méjliggéra en skirpt trafikéver-
vakning. Givetvis #r det angeliget, att denna verksamhet samordnas och
att kontakt fortlopande uppritthalles sirskilt mellan narliggande lin.
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Genomgangstrafiken pa rikshuvudviagarna bér icke onédigtvis under
samma dag kontrolleras vid trafikrazzior pa ett flertal stillen. Det ligger
i sakens natur, att trafikanterna bor férorsakas minsta mojliga tidsspillan
och irritalion. Aven om saledes samordningen i trafikévervakningen
foretridesvis torde fa ske ute pa linjen, ar det angeliget, att verksamheten
foljes hos statspolisintendenten, som efter samarbete i trafiksikerhets-
fragor med skilda institutioner, organisationer och sammanslutningar bor
i viss utstrickning centralt bearbeta olika uppgifter och ange den allminna
inriktningen av trafikdvervakningen. Nagon forsoksverksamhet anser jag
daremot icke bor bedrivas av centralorganet. I detta avseende mé nimligen
erinras, att statens trafiksikerhetsrad enligt den fér radet gillande instruk-
tionen har uppgifter bl. a. pa delta omrade. Didremot bdr en viss Gver-
vakning kunna ske av att personal och materiel far en tillfredsstillande
anvindning och att éverhuvudtaget de trafikévervakande atgarderna sam-
ordnas. Harfor torde det emellertid icke vara noédvéindigt med nagon direk-
tivritt i egentlig mening, utan erforderlig samordning bér kunna éstad-
kommas pa frivillighetens vidg och genom informella rdd och anvisningar.
Det formella ansvaret bor liksom hittills helt avila vederbérande landsfogde
och ldnsstyrelse. Nagon anledning att i férevarande sammanhang upptaga
spérsmalet om statspolisintendentens stéllning till landsfogdarna férelig-
ger saledes enligt min mening icke.

Med denna min instdllning i fraga om statspolisintendentens uppgifier
b6r adndringarna i den centrala organisationen kunna bli mindre 4n utred-
ningen tdnkt sig. Vid statspolisintendentens sida boér enligt min uppfatt-
ning stillas en bitriddande polisintendent for trafikdévervakningsfragor.
Pa denne bér ankomma att under statspolisintendenten men i huvudsak
pa eget ansvar handligga drenden rérande trafikévervakningen. Han bor
aven sjalvstindigt kunna utéva inspeklionsverksamhet pa sitt omrade. Han
bér diarfor ha langvarig praktisk erfarenhet av trafiksporsmél och fga in-
gaende kidnnedom om polisens arbetsmetoder. Med hinsyn hértill boér be-
fattningen enligt min mening placeras i 16negrad Ce 31. Da hirutdver viss
kvalificerad bitradeshjilp synes erforderlig, féreslar jag jamvil inrittandet
av en polisnotarietjanst i 16negrad Cg 25. Redan med nuvarande organisa-
tion har utrustningen med kameral personal visat sig bristféllig. Till stats-
polisintendentens forslag om inrédttande av en kamrerarbefatining i 16negrad
Ca 27 och en kassorstjinst i Ca 19 torde jag emellertid fa aterkomma vid
behandlingen av fragan om anslagsberidkningen for nista budgetar.

For trafiksikerhetsarbetets ridtta handhavande ar det, som ulredningen
framhallit, av vikt, att den enskilde polismannen hesitter erforderliga
kunskaper och skicklighet. Han bér figa god kinnedomn om gillande trafik-
forfaltningar, vara vil bevandrad i aktuella sporsméil om trafikanlernas
riitta beleenden i olika siluationer samt foértrogen med de metoder enligl
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vilka en riktig och #ndamalsenlig 6vervakning boér ske. Hirtill kommer
emellertid, att han méiste besitta goda kunskaper om olika motorfordons
konstruktion och verkningssatt och #ga tillfredsstillande korkunnighet.
Utéver den utbildning som redan sker internt inom statspolisen har
utredningen for den skull foreslagit en speciell utbildning, forlagd till ar-
méns motorskola i Strangnis. Utbildningen skulle omfatta 195 timmar
jamte for sarskild utbildning av motorcykelférare 65 timmar. Denna ut-
bildning skulle ersitta de kurser om cirka 80 timmar, som hittills anord-
nats med anlitande av befattningshavare inom bilinspektionen.

Av remissinstanserna har endast chefen fér armén och vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen gatt in pa en nirmare prévning av utbildningsspérs-
malen. Den férstndmnde har darvid bl. a. foreslagit sirskilda arsarvoden
till skolchefen vid arméns motorskola och till expeditionsunderofficeren.
Utbildningen skulle omhénderhas av dels personal, uppférd pa for armén
avsedda personalférteckningar, dels befattningshavare ur statspolisen och
dels ett par tjinstemin fran statens bilinspeklion. Férliggningsutrymmen
har icke ansetts kunna tillhandahéllas. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har i likhet med utredningen ansett utbildningen béra ske genom centralt
ordnade kurser men férmenat att forlaggningen till Stringnis icke borde
betraktas som en slutlig 16sning av fragan. Sérskilt har trafikférhallandena
1 trakten icke ansetts medge en tillfredsstillande utbildning.

Aven enligt min mening ligger synnerlig vikt vid att utbildningsfrigorna
agnas stort intresse. Erinras ma4a, att det av 1945 ars trafiksikerhetskom-
mitté framlagda forslaget om en statlig hogre anstalt fér trafikundervis-
ning prévas inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. For det slutliga still-
ningstagandet hirtill kan givetvis erfarenheterna av den av utredningen
foreslagna forstirkta utbildningen vara av virde. Jag vill dirfér ansluta
mig till férslaget att férligga viss motorutbildning till arméns motorskola.
Av de skil styrelsen anfért dr det emellertid angelédget, att allenast pro-
visoriska atgirder vidtages. Kurserna bor icke ges stdrre omfattning eller
avse flera elever dn befintliga férliggningsférhallanden medger. Enligt min
mening bér det vidare vara mojligt att sa reducera det fér utbildningen
beriknade antalet undervisningstimmar, att varje kurs bér kunna fullféljas
p4 kortare tid dn vad utredningen ténkt sig. Skulle med hinsyn till
forlaggningssvarigheterna eller av andra skil ett utnyttjande av motor-
skolan visa sig olampligt, torde Kungl. Maj:t f4 besluta om annan form
for utbildningen. Med den begrinsning, som mitt férslag innebir, torde
kostnaderna for utbildningen kunna beriknas halla sig inom ramen fér
ett belopp av 150 000 kronor, vartill kommer traktamenten 4 cirka 100 000
kronor. Da hir ar fraga om en provisorisk kursverksamhet, fér vilken
utbildningspersonal huvudsakligen stilles till forfogande fran statspolis-
och bilinspektionsorganisationerna, ar jag icke beredd férorda sirskilda
Arsarvoden till skolchefen och expeditionsunderofficeren.
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Den trafikdvervakande polisens utrustning har i utredningen till-
mitts stor betydelse. Erforderlig tilldelning av materiel av olika slag har
nimligen ansetts utgdra ett oavvisligt villkor for att en tillrickligt effek-
tiv trafikvervakning skall kunna uppritthallas. Till omfattningen och be-
skaffenheten av den ifragasatta utrustningen mé hénvisas till den sam-
manfattning av utredningens férslag, for vilken i det féregaende redogjorts.
For anskaffning av bilar har som beréikningsgrund tillimpats de principer,
som lag till grund fér bedémandet av bilbehovet vid statspolisorganisa-
tionens tillkomst, varvid dock en viss reducering skett. Med hinsyn till
motorcyklarnas i vissa delar av landet begrinsade anviandningstid under
aret har utredningen icke ansett anskaffningen av motorcyklar kunna
paverka behovet av bilar.

Utredningens forslag har vid remissbehandlingen i aliménhet ansetts
andamalsenliga. Roster har dock hojts for anskaffning av ytterligare bilar
och motorcyklar. Enligt landsfogden i Ostergdtlands lan vore sparranord-
ningar att anse som s&dan utrustning, vilken det borde aligga polisdistrik-
ten att anskaffa. Vidare forordas anskaffandet av teleprinteranliggningar,
utbyggnad av polisradion och anstillandet av sirskilda bilmekaniker i
syfte att slippa spilltid vid verkstider.

Enligt min mening kan utredningsmannens férslag betriaffande utrust-
ningen i allt visentligt godtagas, savitt angar arten av den materiel som
bor anskaffas. Anskaffningens omfattning maste givetvis anpassas efter
storleken av den personalférstirkning, som avses. Verkstillda berikningar
giver vid handen, att med den av mig forordade organisationen for inkdop
av motorfordon skulle erfordras ytterligare 1 000 000 kronor, samt att mer-
kostnaderna for underhalls-, drift- och expeditionskostnader kan begransas
till omkring 1400 000 kronor. Som jag tidigare framhallit tillgodoses hér-
igenom icke eventuella brister i den lokala polisens materiella resurser. Det
torde fa anses ofrankomligt, att viss materiel for trafikovervakningen aven
maste anskaffas av de olika polisdistrikten.

Vid bifall till Kungl. Maj:ts proposition, nr 112, till 1954 ars riksdag
med forslag till forordning angéende indrad lydelse av 5 och 6 §§ forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt m. m. skall merkost-
naderna for den utbyggnad av statspolisorganisationen, vartill utredningens
forslag kan leda, tillsvidare helt bestridas med automobilskattemedel. Den
av mig forordade utékningen av ordningsstatspolisen kan beriknas medfdra
en merkostnad av omkring 4 000 000 kronor. Detta belopp boér saledes
under de ifrigakommande anslagen avriknas ot automobilskattemedlen.

Ifriga om den nuvarande organisationen har i férenimnda proposition
uttalats, att kostnaderna foér den del av ordningsstatspolisen, som enligt
de aktuella férhallandena erfordras for trafikgvervakningen, tillsvidare helt
bor avriknas mot automobilskattemedel. Vidare har i propositionen fram-

5 — Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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hillits, att en 6versyn och anpassning till dessa forhallanden av de for
innevarande budgetir tillimpade avrikningsbestimmelserna i anledning
hirav skall verkstallas.

I anslutning till vad som anférts i nimnda proposition vill jag hir upp-
taga frdgan om &ndring av nuvarande avriakningsregler. Jag torde hirvid
till en bérjan fa lamna en kort redogérelse fér bakgrunden till och inne-
borden av dessa regler.

I enlighet med foérslag i propositionen 30/1936 &verfoérdes, i samband
med omorganisationen av bilbesiktningsvisendet, en del av bilbesiktnings-
minnens arbetsuppgifter ifrdga om vigtrafikkontrollen till ordningsstats-
polisen, vilken i anledning hirav, sisom utredningen erinrat, fr. o. m. ar 1937
utokades med 67 till 270 man. Av den totala polisstyrkan beriknades hilf-
ten Atgd for trafikdvervakning. Av kostnaden for ordningsstatspolisens
verksamhet skulle diarfér omkring 50 procent anses falla pa vigtrafiktill-
synen. P4 forslag av Kungl. Maj:t i nimnda proposition besléts, att kost-
naderna fér den nimnda utékningen av statspolisen skulle tickas av medel,
som infl6t frAn motortrafiken. I foérsta hand borde dérvid tagas i ansprak
vanliga skattemedel till ett belopp, som motsvarade den beriknade skillna-
den (nettointikten) mellan inkomsterna av och utgifterna foér bilbesikt-
ningsvisendet, samt darefter automobilskattemedel. D& bilbesiktnings-
mannainstitutionen fr. o. m. ar 1948 omorganiserades till statens bilin-
spektion upphdrde uttagandet av forriattningsavgifter vid besiktningar
och andra fordonsundersokningar. I f6ljd hirav 6verstiger numera utgif-
terna for besiktningsvisendet inkomsterna hirav. Detta har medfort, att
hela den del av kostnaderna for statspolisens verksamhet, som hanfor sig
till 1937 ars utokning av ordningsstatspolisen, kommit att fr. o. m. bud-
getaret 1948/49 bestridas med automobilskattemedel.

Enligt de riktlinjer, som uppdrogs av 1936 &ars riksdag, har hittills av-
rikning mot automobilskattemedlen ifrdga om statspolisorganisationen
skett under anslagen till ink6p av motorfordon m. m., till underhalls-, drift-
och expeditionskostnader och till gottgorelse till polisdistrikten samt ifraga
om anslagen till polisviasendet i 6vrigt under anslaget till vissa ersattningar
at befattningshavare vid polisviasendet. For innevarande budgetar har under
det forstnimnda anslaget avriknats hela beloppet fér inkép av motorfordon
till ordningsstatspolisen. Under anslaget till underhalls-, drift- och expedi-
tionskostnader har avriknats halva kostnaden fér underhall och drift av
motorfordon samt hela kostnaden till polisminnens utbildning i motor-
fordonskunskap. Vidare har under anslaget till vissa ersiittningar till be-
fattningshavare vid polisvisendet 11 procent ansetts bora avriknas mot
automobilskattemedel for gildande av resekostnads- och traktamentser-
sattningar till den del av ordningsstatspolisen, vilken anviindes i trafik-
overvakningen. Under anslaget till gottgorelse till polisdistrikten ar avrak-
ningsreglerna mera invecklade. Det foér innevarande budgetar avriknade
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beloppet har beriknats pa det sittet, att av kostnaden fér avléning och
pensionering av ordningsstatspolisen — som fér budgetaret berdknas om-
fatta 277 polismin — 67/277 ansetts belopa pa 1937 ars utékning. Av kost-
naden fér hyror av stall och garage, vilka ir gemensamma for hela stats-
polisorganisationen — foér budgetaret 1953/54 berdknad omfatta cirka 480
man -— har 67/480 ansetts belépa pa 1937 ars utékning. Den pa nimnda
utékning belépande andelen i kostnaden for expeditionslokaler m. m. har
beriknats efter férhallandet mellan det belopp, vartill denna andel uppskat-
tades for budgetaret 1936/37, och det belopp, vartill totalkostnaden vid
samma tid uppgick, d. v. s. 11, av totalkostnaden.

Det synes mig motiverat, att avrikningsbestimmelserna anpassas till nu-
varande foérhallanden. Sasom framgar av den av utredningen limnade redo-
gorelsen rorande resurserna for trafikovervakningen, uppgar den nuvarande
ordningsstatspolisen till 280 man, varav, sedan avrikning skett f6r semes-
ter, fridagar och sddana tjanstgéringsdagar, som atgir foér annan verksam-
het, i genomsnitt dagligen 80 man disponeras for trafikovervakning. I detta
antal har dock icke inrdknats befilet. For att dagligen hélla dessa 80 man
for trafikovervakningen atgar emellertid betydligt flera for att fylla upp-
komna vakanser vid semestrar, tjinstledighet m. m. Jag har inhdmtat, att
med tillimpning av de av utredningen angivna berdkningsgrunderna skulle
for att dagligen halla denna styrka jamte erforderligt befil erfordras 126
konstaplar och 36 befil. Detta 4r mer dn hilften av den nuvarande ord-
ningsstatspolisen. Statspolisintendenten har uppgivit, att det for framtiden
ar avsikten att i méjligaste man inskrinka ordningsstatspolisens medverkan
ifraga om sadana arbetsuppgifter, som ej dger samband med trafikover-
vakningen. Man torde kunna rikna med att hidanefter ungefar tre fjirde-
delar av den nuvarande personalstyrkan kommer att anvindas for nu
namnda uppgift.

Med hinsyn hartill anser jag det rimligt, att i fortsittningen tre fjarde-
delar av hela kostnaden fér hallande av den nuvarande personalstyrkan
om 280 man bor avriknas mot automobilskattemedlen. Pa grund av svarig-
heten att erhalla en uppfattning om hur stor del av resekostnads- och trak-
tamentsersittningarna till statspolis, reservpolis, fjirdingsmin och andra
polismin, som beldper pa ordningsstatspolisens personal, férordar jag dock,
att under anslaget till vissa ersittningar at befattningshavare vid polisvisen-
det hittills tillimpade avrikningsgrunder bibehalles. Utover de anslag, &
vilka automobilskattemedel f. n. avriknas, torde i fortsittningen fdven an-
slaget till polisradiovisendet bora i angiven omfattning, eller alltsd till tre
fjardedelar, avriknas mot automobilskattemedlen.

Under aberopande av det anforda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att godkinna de riktlinjer for en forstirkning av trafik-
6vervakningen, vilka forordats av mig i det foregdende.
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IV. Viss omorganisation av polisrytteriet.

I anledning av Kungl. Maj:ts framstillningar till 1953 ars riksdag an-
gaende vissa anslag till polisvisendet fér budgetaret 1953/54 m. m. jimte
i amnet vickta motioner uttalade sammansatta stats- och forsta lagut-
skottet (utl. nr 12 s. 9), att utskottet forutsatte, att statspolisintendenten
vid sina Overviganden rorande polisrytteriets framtida organisation dven
upptoge till behandling frigan, om icke utvecklingen medfért att skilen
for ett framtida bibehillande &ver huvud taget av denna férhallandevis
dyra organisation numera maste anses otillrickliga. Utskottets uttalande
foranledde ingen erinran fran riksdagens sida.

I beslut den 5 juni 1953 angdende vissa anslag till polisviisendet fér bud-
getaret 1953/54 (regleringsbrevet) erinrade Kungl. Maj:t om vad utskottet
anfort i fragan.

I den inledningsvis berérda promemorian har statspolisintendenten upp-
tagit fragan om en viss omorganisation av rytteriet. Den i promemorian
féreslagna omorganisationen éverensstimmer helt med de forslag i dmnet,
som statspolisintendenten framlade i sina petita (skr. 30/8 och 14/12 1953).

Promemorian.

Anledningen till att polisrytteriets organisation varit féremal for sir-
skilt intresse har varit den under senare ar alltmer yppade svirigheten
att rekrytera personal med tillfredsstillande ridkunnighet, vilket samman-
hinger med den successiva inskriankningen av arméns beridna férband.
Annu har detta spérsmal visserligen icke antagit nagra direkt oroande
proportioner, men det har dock en sadan aktualitet, att vissa atgirder redan
nu boér vidtagas. Svarigheterna har framférallt visat sig vid de mindre av-
delningarna. Vad forst angar fragan om ett bibehallande av polisrytteriet
erinras om att i den sasom bilaga A till Kungl. Maj:ts proposition nr 178
till 1932 ars riksdag fogade promemorian rérande reservpolis och stats-
polis m. m. anféres bl. a. féljande.

Beriden polispersonal ar enligt sakkunnigas samstimmiga vittnesbord
av synnerligen stort virde, si snart det ar friga om att dirigera storre
folksamlingar, vare sig dessa sammankommit av helt fredliga anledningar
eller eljest. Enligt uttalanden fran erfarna polischefer kan en ringa styrka
till hist vid sidana tillfallen géra samma nytta som en mangdubbelt storre
styrka till fots, under forutsittning att histarna ir sirskilt 6vade fér
dylik tjanst och har vana vid dirvid uppkommande situationer. Man har
siledes hir en mdjlighet ait for jamforelsevis 14ga kostnader avsevirt hdja
effektiviteten. Ténker man sérskilt p4 upploppssituationer, ir det uppen-
bart, att anvidndandet av militir i avsevirt flera fall kan undvikas, om
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det finnes tillgang icke blott till polismén till fots utan édven till beriden
polispersonal. Det framstar saledes av flera skl sasom ett starkt 6nskemal,
att de storre statspolisavdelningarnas personal i en ej alltfor ringa ut-
strackning forses med egna hiistar. En grins ligger dock givetvis diri, att
man bér kunna pa lampligt sdtt utnyttja hastarna dven under den dagliga
normala tjanstgoringen. I viss utstrackning kan detta utan tvivel ske genom
patrullering i stidernas nirmaste omgivningar. For minga dylika omraden
ar beriden personal den lampligaste foér patrullering och skulle sidana
patruller fylla ett viktigt behov.

De skil, som silunda anférts till stod for inrdttandet av statspolisens
ridande avdelningar, dger alltjimt giltighet. Avdelningarna erholl fran
bérjan huvudsakligen karaktir av beredskapsstyrkor. P4 grund av utveck-
lingen har denna uppgift hos statspolisen i nagon man fallit i glomska. Att
det dock ir betydelsefullt fér samhéllet att dga resurser till att bemastra
svarare situationer framgar klart t. ex. av de hindelser, som for nagot ar
sedan utspelades i Berzelii park i Stockholm. Vid bemistrandet av vissa
utav de situationer, som dirvid uppkom, spelade polisrytteriet en mycket
viktig roll. Sasom allmin regel giller, att, niar vid en poliskommendering
fraga uppstar att snabbt gora ingripanden, t. ex. da tecken till panik visat
sig, polisrytteriet 4r av utomordentligt varde.

For beredskapssynpunkten far emellertid icke bortglommas, att polis-
rytteriet fortfarande ér ett virdefullt hjalpmedel dven i det normala fredligt
betonade polisarbetet. Vid dirigerandet av storre folksamlingar och hal-
lande av fasta sparrlinjer i samband dirmed, for trafikdirigering vid stora
fordonsanhopningar, sisom eskort &t marscherande kolonner o. d. ar
ridande polis nira nog oersiittlig. Av forut angivna skil avstyrkes pa det
bestamdaste en fullstindig indragning av statspolisens rytteri.

Statspolisens rytteriorganisation har betecknats sisom forhallandevis
dyrbar. I och for sig dr hdremot intet att erinra. Framhallas ma dock, att
ryttarna icke endast dgnar tid at ridningen utan éven i icke obetydlig om-
fattning deltager i det dvriga polisarbetet. De deltager salunda i likhet med
6vriga ordningskonstaplar i trafikkontroll, storre kommenderingar, vakt-
tjanst etc. Uppskattningsvis torde ungefir 40 procent av ryttarnas arbetstid
kunna utnyttjas fér andra uppgifter dn ridning. Med hinsyn till att polis-
rytteriet torde fa anses utgora en slagkraftig beredskapsstyrka och vid ett
hinsynstagande till dess stora nytta i det ordiniira polisarbetet maste kost-
naderna betecknas sasom mycket rimliga.

Erfarenheten har si sminingom visat, att utbildningen av den ridande
personalen med storre effektivitet kan bedrivas inom de slora ryttarav-
delningarna in inom de sma. De storre avdelningarna ir dessutom forlagda
till saddana orler, att den ridande personalen bittre kan utnyttjas inom
ramen for den normala tjinstgoringen. Slutligen bér uppmirksammas, att
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underhélls- och vardkostnaderna for histarna blir férhallandevis ligre
inom stora avdelningar, di histskstarpersonalen bittre kan utnyttjas for
ett storre histbestand.

Pa grund av det anférda foéreslas, att de ridande avdelningarna i Jon-
koping, Orebro och Givle indrages. Det ir visserligen ofrankomligt, att en
dylik indragning innebir en viss forsimring av statspolisens beredskap.
P4 grund av de alltmer forbittrade kommunikationerna kan emellertid
rytteri vid behov utan alltfér stor tidsutdrikt transporteras fran Stock-
holm, Goteborg och Malmé till de flesta orter i landet med undantag av
mellersta och évre Norrland. Dirfér torde icke nigra mera allvarliga in-
vindningar kunna géras mot den nu foreslagna indragningen.

Av den ordningspolispersonal, som envar av stiderna Jénkoping, Orebro
och Givle skall tillhandahalla, skall minst en 6verkonstapel och fem kon-
staplar vara ridkunniga, varjimte envar av dessa avdelningar har till-
delats sju histar. Fér varden av histarna finnes i envar av stiderna an-
stilld en histskétare i lonegraden Ca 10 samt en arvodesanstilld bitri-
dande histskotare. Da den ridande polispersonalens arbetstid sisom nyss
framhallits till omkring 40 procent utnyttjas fér vanliga polisuppgifter,
kan en indragning av befattningar motsvarande hela antalet ridande polis-
min icke ske. Vad betriffar 6verkonstapelsbefattningarna ir dessa ound-
gangligen nodvindiga for ordningsavdelningarnas verksamhet i évrigt och
kan darfér icke indragas. Av konstapelstjinsterna kan med hinsyn till den
ridande personalens utnyttjande fér andra arbetsuppgifter endast tre tjéns-
ter ifrdgakomma till indragning vid varje avdelning. Hirigenom uppstar
en besparing 4 106 650 kronor. Hastskétarna torde sannolikt utan svarighet
kunna beredas likvirdig statlig tjénst 4 resp. orter.

D4 den nuvarande organisationen icke ir stérre dn vad som &r ound-
gingligen erforderligt ur beredskapssynpunkt, bér, direst rytteriet i nyss-
nimnda stider indrages, sisom trafiksikerhetsutredningen ocksi riknat
med, den ridande personalen i Stockholm utdkas med tre man, diarav en
overkonstapel, samt den ridande personalen i Géteborg och Malmé med
vardera tre konstaplar. Stockholmsavdelningen ir redan nu si stor, att
arbetsuppgifterna for det enda befilet dr alltfér betungande. Ytterligare
en befilstjinst ar darfér onskvdrd. Stiderna Stockholm, Gdteborg och
Malmé boér dlidggas tillhandahalla stallrum for ytterligare fyra histar.

Vad angér polisrytteriet i Norrland bér i vart fall avdelningen i Sundsvall
bibehéllas. Kommunikationerna till och frin Sundsvall ir si gynnsamma,
att en ridande avdelning déirstiddes torde kunna tillgodose behovet bade i
mellersta och 6vre Norrland. Dartill kommer, att sundsvallsomradet ar det
mest tittbefolkade omradet i Norrland och darfor torde erbjuda de bista
mojligheterna att utnyttja en ridande avdelning i det normala polisarbetet.
Direst avdelningen, som nu bestar av en 6verkonstapel samt fem konstaplar
jimte sju histar, dven skall tillgodose 6vre Norrland, iar emellertid en viss
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forstirkning av avdelningen ofrankomlig. Denna forstarkning bor utgoras
av en overkonstapel och tvd konstaplar samt tre hastar. Den nuvarande
overkonstapeln, som #dven skall leda rytteriets utbildning och verksambhet,
ar fullt sysselsatt med de ovriga arbetsuppgifter, som ankommer péa avdel-
ningen inom dess vidstrickta arbetsomrade.

Diarest rytteriet i Sundsvall utokas pa foreslaget satt, torde rytteriet i
Boden, vilket bestar av en inspektionskonstapel och fem konstaplar jamte
sju histar, kunna indragas. Om bevakningsintensiteten inom Bodens fést-
nings skyddsomrade skall kunna uppritthéllas ofsrminskad, ar det dock
icke mojligt att i samband med indragning av rytteriet vidtaga personal-
inskrankningar motsvarande hela antalet ridande konstaplar. Sammanlagt
torde tva konstapelstjinster kunna indragas. Den vid poliskaren anstillde
hastskotaren i 16negrad Ca 10 torde sannolikt utan svarighet kunna beredas
annan likvirdig sysselsittning.

Den hir foreslagna omorganisationen av polisrytteriet skulle medfora, att
detsamma i forhallande till nuvarande styrka totalt minskades med 3 over-
konstaplar och 10 konstaplar. Av den sdlunda frigjorda personalen avses
emellertid sdsom framgatt av vad tidigare anforts tre overkonstaplar och sex
konstaplar skola tagas i ansprdk for annan ordningsstatspolisverksambhet,
varjamte en inspektionskonstapel och tre konstaplar vid Bodens poliskar av-
ses skola anvandas for annan bevakningstjinst inom skyddsomradet. Kost-
naderna fér den personalférstirkning av rytteriet, som erfordras vid avdel-
ningarna i Stockholm, Goteborg, Malmé och Sundsvall vid omorganisatio-
nen, har ej berorts i forevarande sammanhang, enér de inarbetats i utred-
ningens forslag.

Yttranden.

Den foreslagna omorganisationen av rytteriet har tillstyrkts eller lam-
nats utan erinran av alla berorda remissinstanser utom av statskontoret,
som ifragasitter, om den foreslagna utékningen av de ridande avdelning-
arna i Stockholm, Goteborg och Malmd bor medgivas. Det ma &ven an-
mirkas, att linsstyrelsen och landsfogden i Orebro lin, som anser det ur
beredskapssynpunkt icke vara till fordel, att rytteriet i Orebro indrages,
dock tillstyrker forslaget, om en forstirkning av ordningsstatspolisen for
astadkommande av en forbittrad trafikovervakning icke kan ernis pa
annat sitt iin genom en minskning av rytteriet.

Departementschefen.

Ridande personal finns f. n. vid statspolisavdelningarna i Stockholm,
Goteborg, Malmd, Orebro, Gavle, Jonkoping och Sundsvall samt vid polis-
karen i Boden. Vid samtliga ridande avdelningar finns en dverkonstapel.
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Antalet konstaplar ir vid avdelningarna i Stockholm, Géteborg och Malmé
resp. 17, 9 och 7 samt vid envar av de évriga avdelningarna 5.

Det huvudsakliga motivet fér inrittande ar 1932 av ridande avdelningar
vid ordningsstatspolisen torde ha varit rytteriets omvittnade stora anvind-
barhet di det gillde att dirigera stoérre folksamlingar och man synes Sir-
skilt ha beaktat rytteriets viirde som beredskapsstyrka mot kritiska situa-
tioner av upploppskaraktir. Aven om denna uppgift numera har mindre
betydelse én tidigare, synes alltjamt sirskilt i de stora stiderna kunna upp-
sta situationer, dar ridande polis kan vara av virde.

Vid sina Overviganden har statspolisintendenten framhallit, att stats-
polisrytteriet ur beredskapssynpunkt i stort sett bor bibehallas vid nuvaran-
de slagkraft. Emellertid talar enligt statspolisintendenten vissa rationalise-
ringsskil foér en indragning av de smiirre avdelningarna, niamligen i Orebro,
Jonkoping, Gévle och Boden och fér en viss utékning av de ridande avdel-
ningarna i Stockholm, Goteborg, Malmé och Sundsvall. Statspolisintenden-
ten anser dock, att den féreslagna omorganisationen skulle medféra en viss
forsvagning av statspolisens beredskap.

Med hénsyn till de synpunkter, som framférts av statspolisintendenten
och i 6vrigt dberopats i det foregdende, anser jag mig icke kunna tillrada
att polisrytteriet nu i sin helhet indrages. Det bér bibehallas PA vissa vik-
tiga orter. Vissa skil talar dock for en omorganisation. Vad férst angar
beredskapssynpunkterna, anser jag mig till en boérjan kunna konstatera, att
anvandningen av rytteriet endast kan komma i fraga vid en lokalt begran-
sad kritisk situation. Avdelningarna i Stockholm, Géteborg och Malmé fin-
ner jag med hinsyn till dessa stiders storlek och allminna struktur béra
bibehéllas. Likasa anser jag, att Norrland ej bér limnas helt utan all
ridande polis och att darfér avdelningen i Sundsvall ej bor indragas. Med
denna organisation synes med hinsyn till att de moderna kommunikations-
medlen medgiver en snabb forflyttning av rytteri och histar fran dessa
Platser till s gott som alla viktiga orter i landet i nuvarande lige erforderlig
beredskap kunna uppratthallas.

Det dligger ordningsstatspolisen att bitrida den lokala polisen, di behov
uppkommer av en storre polisstyrka &n som finns tillgéinglig pa orten. 1953
ars trafiksikerhetsutredning har papekat, att ett sddant behov ofta uppstar
vid folk- och trafikanhopningar i anslutning till tavlingar, folkfester o. d.
Polisrytteriet har visat sig virdefullt dven vid dylika tillfallen. Emellertid
forekommer sadana tillstillningar i sa stort antal och pa si olika orter,
att polisrytteriet icke torde kunna utnyttjas for angivna uppgifter annat an
just i den ort, dar rytteriet ir férlagt. Annorstides maste uppgifterna losas
Pa annat sitt, exempelvis genom dirigering fran bil och motorcykel. Den i
det foregdende foreslagna upprustningen av ordningsstatspolisen synes dven
Oka resurserna harfér.
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P4 grund av vad salunda anférts férordar jag en indragning av de ridande
avdelningarna i Orebro, Jonképing, Givle och Boden.

D4 den ridande personalen till cirka 40 proeent anvinds for andra upp-
gifter an ridning, sisom vakttjinst m. m. har statspolisintendenten icke
funnit det vara méjligt att i samband med indragningen av ifrdgavarande
avdelning vidtaga personalinskriankningar motsvarande hela antalet ridande
konstaplar vid avdelningarna. Med dessa utgingspunkter skulle silunda
av den fristillda personalen 1 éverkonstapel och 2 konstaplar anvindas f6r
ordningsstatspolistjinst vid vardera av avdelningarna i Orebro, Jonkoping
och Giivle samt en inspektionskonstapel och 3 konstaplar fér annan tjinst-
goring 1 Bodens skyddsomride. Dessa synpunkter finner jag mig kunna
bitrida.

I likhet med statspolisintendenten anser jag, att den ridande personalen
i Stockholm, Goteborg, Malmo och Sundsvall bor forstirkas for att kunna
fullgora den beredskap, som f. n. dvilar de till indragning foreslagna av-
delningarna. Forstirkningen torde dock kunna begrinsas till tvd kon-
staplar vid varje avdelning. DA denna férstirkning pakallas blott av bered-
skapsskil bér, som utredningen ocksa riknat med 1 sitt forslag till utbygg-
nad av ordningsstatspolisen, denna forstarkning i férsta hand anvindas
for vanlig ordningsstatspolistjanst och endast undantagsvis for ridande
uppgifter.

Den av mig forordade omorganisationen torde, bortsett frdn den foére-
slagna utékningen av vissa avdelningar i Stockholm, Goteborg, Malmé och
Sundsvall, medfora en arlig besparing av omkring 125 000 kronor.

V. Anslagsberiikningar.

I det foljande redovisas under de olika anslagen forst statspolisinten-
dentens i den inledningsvis berérda promemorian upptagna forslag till
anslagsiskanden fér nuvarande organisation samt direfter trafiksikerhets-
utredningens forslag till anslagsiskanden i anledning av den f6r budgetéret
1954/55 foreslagna personella och materiella upprustningen av ordnings-
sltatspolisen. Rérande den nirmare motiveringen till utredningens forslag
hinvisas till det féregaende.

1. Statspolisintendenten m. fl.: Avloningar.

Anslag Nettoutgift
1952/53 . .. 228 000 270 407
1953/54 (slatsliggaren s. 1067) 326 000
1954/55 (forslag) ... ... .... ... 530000

Yrkanden.
I. Statspolisintendenten hemsliller, att anslagel vid en bibehdllen orga-
nisation héjes med 111 100 kronor.
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Okn. el.

minskn.

1. Okad kostnad for statspolisintendentens avldning, pensionering  samt_sjukvard 300
2. En ny kamreraretjidnst 1 Ca 27 ...........c0ittinriiiiniiinet s 18 276
3. En ny Kkassortjanst 1 Ca 19 ... ... . iiiiiitiiititiit ittt 11 868
4. Atta nya skrivbitriidestjinster i reglerad befordringsgang .................... 46 788
5. En kansHbitridestjénst i Ce 11 utbytes mot en kontoristtjinst i Ca 13 ...... 696
6. Tre kontorsbitridestjinster utbytas mot tre kanslibitridestjénster ............ 1704
7. En garageférestindaretjidnst i Ce 12 uppflyttas till Ce 17.................... 1560
8. En e. o. bitrddande polisintendenttjinst i Ce 34 uppféres & ordinarie stat .... —
9. Tva kontorsbitridden i Ce 8 uppfores 4 ordinarie stat...................c..... —
10. Tre histskétare i Ca 10 uppféres pd indragningsstat ........................ o
D0 5«11+ 1 S 29 924
12, AVIUNAIUDE . . oot tit ettt tee et ni it eee e s ineeeeranaacseeennnananennns — 16
+ 111100

Il. Utredningen foéreslar, att anslaget héjes med 289 300 kronor, varav
191 900 kronor utgér merkostnader i anledning av den féreslagna utok-
ningen av ordningsstatspolisen.

Utredningen har utgatt ifran att kostnaderna fér den nuvarande orga-
nisationen for niista budgetar skulle uppga till i runt tal 423 400 kronor,
vilket ar 13 700 kronor mindre &n vad statspolisintendenten angivit. Skill-
naden kommer sig av att denne i sitt remissyttrande 6ver utredningens
betinkande liksom ocksi i promemorian féreslagit inrdttande av en tjanst
som kamrer i Ca 27 och en tjanst som kassér i Ca 19, medan han i sina
ordinarie petita, som legat till grund foér utredningens berikning av kost-
naderna for den nuvarande organisationen, blott féreslagit en kamrer i
Ca 25.

Okning
1 generaldirektor i Cp 10 ... ...ttt iiiiiietiiiiiienereeerninienetanerenns 2420
1 polisintendent 1 €a 37 ... ... ... it iiiinernnneerreannns 26 700
1 trafikinspektdr 1 Ca 31 ... .iiiniiriiiiiiinerriieiireesrerennnaneeeraaaannns 21984
1 polisnotarie 1 Cg 27 ... ... it ittt ettt ieraannnans 18 276
21 skrivbitréden i reglerad befordringsglng .............cooiviirrrnerrennnnnn. 120 204
Extra skrivhjilp m. M. .. ... it i e i e 2 300
AVIUNANING . L i ittt ettt et it e i e e, 16

181 9500

1. Motiv.

1) For tiackande av statspolisintendentens sjukvardskostnader har be-
riknats ett belopp av 300 kronor.

2) Enligt gillande instruktion for statspolisintendenten iger denne an-
lita personalen vid statspolisavdelningen i Stockholm sisom bitrade aven
i andra tjinstealigganden &n dem, som aligger honom sasom férestindare
for denna avdelning. Med stéd hirav har allt sedan statspolisens tillkomst
polispersonal tagits i ansprak for vissa kamerala och administrativa upp-
gifter. Slunda har intill den senaste tiden en dverkonstapel vid ordnings-
avdelningen under statspolisintendentens och bitridande polisintendentens
6verinseende fatt svara for vissa av de ekonomiska drendenas handligg-
ning. I denne Gverkonstapels arbetsuppgifter har salunda ingatt att handha
och ansvara for bokforingsarbetet i friga om statspolisens medelsforvalt-
ning, vilken under budgetaret 1952/53 hade en total omslutning av 5 215 000
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kronor, handha och évervaka utrikningen av 16ner, verkstialla skatteavdrag,
fora personalprotokoll och tjinstematrikel samt personalkort for 669 be-
fattningshavare, personligen handha utbetalningar av kontanta medel upp-
gdende till omkring 500 000 kronor om A4ret, kostnadsberikna och verk-
stilla inkép av materiel, ha dverinseendet &ver statspolisens centralforrad
och arkivhandlingar, ansvara for redovisning och bokféring av statspoli-
sens samtliga inventarier m. m. Redogoraransvaret fér ovanniamnda medel
avilar f. n. statspolisintendenten eller — efter delegation — bitridande
polisintendenten. Med hiinsyn till omfattningen av statspolisens verksam-
het och den beslutade utékningen av kriminalstatspolisen synes det ound-
gingligen nodvindigt att snarast inritta en kamrerarebefattning, till vilken
redogoraransvaret kunde i sin helhet knytas. Genom den av utredningen
foreslagna utbyggnaden av statspolisorganisationen kommer arbetsuppgif-
terna att oka ytterligare. Hittills vunna erfarenheter har understrukit néd-
vandigheten av att man till befattningen sisom kamrerare erhaller en
arbetskraft, som pa ett effektivt sitt kan leda och samordna, dvensom i
vissa hinseenden omligga och rationalisera den kamerala verksamheten.
Efter det att den hittillsvarande befattningshavaren avlidit, har Kungl.
Maj:t genom beslut den 29 januari 1954 medgivit anstillande tills vidare
fram till den 1 juli 1954 av en arvodesavlonad kamrerare. I de tidigare
anslagsiaskandena fér nista budgetar foreslogs inrittande av en kamrerar-
befattning i 25 16negraden. Verkstillda undersokningar har givit vid han-
den, att det dr forenat med stora svarigheter att med denna l6neséttning
erhalla nagon vil kvalificerad stkande till befattningen. Orsaken hartill
torde vara att tillskriva den formanligare lonegradsplacering, som lik-
artade tjanster inom andra verk erhallit. Som jimforelse méa Aaberopas,
att kamrerarna vid viagfoérvaltningarna och lantbruksnidmnderna ir place-
rade i 27 lénegraden. Da det ar angeliget, att man for befattningen kan
vinna en i alla hinseenden limplig arbetskraft, foreslds att kamrerare-
befattningen placeras i Ca 27.

3) Som nidrmaste man till den avlidne o6verkonstapel, vilken tidigare
bestritt kamreraregéromalen, hade avdelats en poliskonstapel. Dennes be-
fattning synes bora ombildas till en kassorstjinst. Hirigenom skulle kam-
reraren kunna befrias fran atskilliga rutingoromal och pa si sitt fa
mdjlighet att Agna sig at viktigare ekonomiska sporsmal samt vara ett
samordnande organ for statspolisens medelsforvaltning. Kassoren skulle i
torsta hand omhiinderha de betydande forskottskassor, som forvaltas a
statspolisintendentens kansli. Vidare skulle han bitrida kamreraren med
olika goromal av mera kvalificerad natur éin de uppgifter, som ombesérjes
av ligre befattningshavare. Kasséren bor dessutom vara ersiittare for kam-
reraren vid dennes semester, sjukdom och annan ledighet. Med hiinsyn till
de betydande belopp, som skulle omhiinderhas av kassoren, ivensom {till
karaktiiren i ovrigt av denna tjinst foreslas, att densamma placeras i Ca 19.
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4) Statspolisens heltidssysselsatta personal utgéres av 1 kontorist, 4
kanslibitriden och 32 bitriden f6ér kontors- och skrivgéromal. Fér inne-
varande budgetir begirdes en ut6kning med 22 skrivbitriden i reglerad
befordringsgang. Efter forslag av Kungl. Maj:t i proposition nr 171 till
1953 ars riksdag beslét riksdagen en utdkning om 14 bitraden i reglerad
befordringsging. Diarutover stilldes — i avvaktan pa erfarenheterna av den
senast beslutade forstirkningen av kriminalstatspolisen — ett belopp av
13 000 kronor till forfogande for extra skrivhjilp. De foreslagna 22 skriv-
bitridestjinsterna maste betraktas som ett minimum, fér att kriminal-
polispersonalen skall kunna utnyttjas pa ett fullt rationellt sitt. Erfaren-
heten har nidmligen visat, att det dr synnerligen Onskvirt, att vid varje
statspolisavdelning, dven vid de mindre, finnes skrivbitridespersonal, som
vid behov kan ombesorja expeditionella géromal, besvara férfragningar,
mottaga telefonbesked o. dyl. under den tid, da polispersonalen befinner
sig pa tjinsteresor. Av dessa skil begires nu de 8 skrivbitriadestjinster i
reglerad befordringsging, vilka ej beviljades av 1953 ars riksdag.

5) F. n. ar ett e.o. kanslibitride vid statspolisintendentens kansli helt
sysselsatt med det direkta bokféringsarbetet samt med upprittande av av-
loningslistor, utrikning och utbetalning av loner dvensom skétseln av skatte-
redovisning m. m. Arbetet utféres i stort sett sjilvstindigt. Med hinsyn
till arbetets kvalificernde karaktir och den utokade arbetsbérda, vilken
numera avilar tjinsten pa grund av den relativt stora personalékning,
som férekommit de senaste aren, foreslds tjinsten omindrad till en kon-
toristtjanst i lonegrad Ca 13.

6) Vid nagra av de statspolisavdelningar, dir mer 4n ett kvinnligt bi-
tride ar anstilit, saknas f. n. befordringstjianster. For erhallande av kva-
lificerade sokande till bitradestjinster dr det av betydelse att vissa beford-
ringsmoéjligheter finnes. Med anledning hirav hemstilles, att tre kontors-
bitriadesbefattningar, nimligen en ordinarie vid vardera av avdelningarna
i Karlskrona och Falun samt en extra ordinarie vid avdelningen i Orebro,
utbytes mot motsvarande kanslibitradesbefattningar.

7) Garageforestandaren vid statspolisens avdelning i Stockholm skall
bl. a. ha tillsyn 6ver sammanlagt 36 bilar, ansvara fér att dessa befinner
sig i fullgott skick, anmila skador a bilarna, évervaka nédviindiga repara-
tioner samt hirvid verkstilla kostnadsberdkningar m. m. Med hiinsyn till
befattningshavarens stora ekonomiska ansvar och betydande arbetsbirda
och da tjansten kriver stor skicklighet, yrkeskunnighet och fackutbild-
ning, bor tjinsten regleras. Garagefé6rmin inom férsvaret dr i allménhet
placerade i 15 lonegraden men har ej samma ekonomiska ansvar. Garage-
forestindaren bor placeras i hogre lonegrad dn dessa.

8) Pa grund av den stindigt okade arbetsbelastningen féreligger ett
permanent behov av ifrdgavarande befattning som bitradande polisinten-
dent, vilket behov med sikerhet kommer att bliva ytterligare forstarkt,
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sedan den beslutade dkningen av kriminalstatspolisen och eventuellt ytter-
ligare personalutékningar forverkligats. Da Kungl. Maj:t i proposition
nr 168 till 1953 ars riksdag tagit slutlig stallning till fragan om polisorgani-
sationen, synes numera intet hinder finnas mot en ordinariesittning av
tjansten. Det ir synnerligen angeliiget, att befattningen upptages pa ordinarie
stat iven med hinsyn till arbetets kontinuitet och effektivitet. Dess speciella
karaktir gor det nédvindigt att undvika alltfér tita ombyten & tjansten,
vilket latt blir fallet, s linge densamma icke har ordinarie karaktar.

9) 2 kontorsbitriden uppnar under budgetaret 1954/55 siddan tjéinste-
alder, att de enligt grunderna fér reglerad befordringsgiang bor erhalla
ordinarie tjénst.

10) Med hinsyn till vad som tidigare anférts angdende indragning av
polisrytteriet i Jonkoping, Orebro och Givle foreslds, att en befattning
som histskotare i Ca 10 vid envar av statspolisens avdelningar i dessa
stader, uppfores pa indragningsstat fran och med den 1 juli 1954.

Yttranden.

Statskontoret tillstyrker forslaget om inrdttande av den foreslagna kam-
rerartjinsten i Ca 27 samt vill ej motsétta sig forslaget ifriga om kassors-
befattningen i Ca 19. Vidkommande den féreslagna Okningen av antalet
skrivbitradestjinster i reglerad befordringsging anser ambetsverket, att
nigon ytterligare sidan 6kning icke bor ifrigakomma, foérrin erfarenhet
vunnits om utnyttjande av den personal, som stir till férfogande under
innevarande budgetar. Den foéreslagna omindringen av befattningen som
extra ordinarie kanslibitrade till en kontoristtjdnst i 16negrad Ca 13 liksom
framstillningen om utbyte av tre kontorsbitradesbefattningar mot kansli-
bitridestjinster kan ej férordas med hénsyn till den dversyn av bitrades-
personalens lonestillning, som nyligen verkstillts. Vidare erinrar stats-
kontoret om att befattningen som garageforestindare i Ca 12 inrittades
enligt beslut av 1952 ars riksdag fr. o. m. budgetiret 1952/53. Med hinsyn
hartill och da fragan om ldnestillningen for denne befattningshavare pro-
vats i samband med tjinsteférteckningsrevisionen, kan den nu gjorda fram-
stillningen om uppflyttning ej forordas. Slutligen bor enligt statskontorets
mening ytterligare anstd med ordinariesittningen av tjinsten som bitra-
dande polisintendent.

Riksrikenskapsverket har intet att erinra mot den foéreslagna kamrerar-
befattningen men foreslar, att kassorstjinsten placeras i Ca 15.

Statens lénendmnd. De foreslagna kamrerar- och kassorstjinsterna anser
l6nenamnden boéra placeras i 19 resp. hogst 15 16negraden. Forslagen om
utbyte av en kanslibitridestjinst och tre kontorsbitriadestjinster mot en
kontoristtjinst resp. tre kanslibitridestjinster kan 16nenidmnden med hin-
syn till de arbetsuppgifter, som aligger vederborande, ej bitriida. Vidare har
lonendamnden, efter en jamforelse av garageforestdndartjéansten med nar-



78 Kungl. Maj:ts proposition nr 174.

mast motsvarande tjdnster som garageférmiin i Ce 13 vid forsvaret, funnit
en uppflyttning av férevarande tjinst till Ce 13 bora komma till stand, var-
vid tjinstebendmningen bor vara garageférman.

II. Motiv.

Utredningen har funnit den centrala organisationen fér budgetaret
1954/55 bora utékas i friga om ordinarie befattningshavare med en polis-
intendent och en trafikinspektér samt ifraga om icke ordinarie tjinstemin
med en polisnotarie och 21 skrivbitriaden i reglerad befordringsgang. Hir-
jamte foreslas, att statspolisintendentens tjinst frigéres fran polisvisendet
i Stockholm och placeras i 16negrad Cp 19 i den statliga I6neplanen med
tjanstebenimningen generaldirektor.

Departementschefen.

Forslaget om 6kad medelstilldelning for statspolisintendentens sjukvard
m. m. finner jag mig kunna bitrada.

I friga om det av statspolisintendenten framférda férslaget om inrat-
tande av en kamrerarbefattning vill jag framhalla, att pa denne befatt-
ningshavare icke endast bér ankomma att fullgéra kamerala géromal sa-
som upphandling m. m. D4 inom organisationen icke finnes nigon tjinste-
man med administrativ utbhildning och erfarenhet, bér pa den nye befatt-
ningshavaren ankomma #ven att bereda och féredraga administrativa dren-
den. For uppgifterna torde bora inrittas en tjinst sisom forste byrasekre-
terare i Ce 27. Vidare forordar jag anstillande av en kassor i Ce 15.

I enlighet med vad tidigare anforts foreslar jag vidare inrattandet av en
tjdnst som bitridande polisintendent i Ce 31 och en polisnotarietjinst i
Cg 25, varjimte medel bor beriknas fér anstillande av 13 skrivbitriden i
reglerad befordringsging. Utékningen av antalet skrivbitriden fér den nu-
varande organisationen anser jag kunna begrinsas till tre. Jag har darvid
utgatt ifrdn att det icke erfordras nagra heltidsanstillda bitriden vid de
statspolisavdelningar, som bestar av blott tvd man. Erforderlig skrivhjalp
vid dessa avdelningar torde kunna erhallas genom anlitande av tillfalligt
anstalld bitrddespersonal. Aven fér nista budgetir anser jag darfor, att
samma belopp som fér innevarande budgetar, 13 000 kronor, bér stillas till
statspolisintendentens férfogande for tillhandahallande av tillfillig bitra-
despersonal till de olika statspolisavdelningarna. Nagon 6kning av detta
belopp i anledning av den férordade utbyggnaden av ordningsstatspolisen
finner jag ej pakallad.

Vidare féreslar jag i enlighet med vad léneniamnden forordat, att befatt-
ningen som garageforestindare i Ce 12 éndras till tjinst som garageforman
i Ce 13. Diremot finner jag mig icke kunna bitrida statspolisintendentens
forslag om utbyte av en kanslibitradestjinst och tre kontorsbitradestjanster
mot en kontoristtjinst resp. tre kanslibitridestjinster. Ej heller finner jag



Kungl. Maj:ts proposition nr 174. 79

f. n. bora tillstyrkas, att ordinarie anstillning beredes at den bitridande
polisintendenten i Ce 34.

Jamlikt grunderna fér den reglerade befordringsgingen bér tvd kontors-
bitriden 6verforas pa ordinarie stat. Vid bifall till den av mig férordade
omorganisationen av polisrytteriet bor tre histskotare i Ca 10 foras pa
overgangsstat.

Pa grund av det anférda bor anslaget uppriknas med 174 000 kronor.
Hirtill kommer den automatiska utgiftsékningen pa grund av léneklass-
uppflyttningar m. m., cirka 30 000 kronor. Totalt skulle alltsd anslaget
o6kas med 204 000 kronor.

Anslaget beriknas silunda: avloning till statspolisintendenten samt kost-
nader f6r hans pensionering 34 300 (+ 300) kronor, avloningar till ordinarie
tjinstemin 84 000 (4 11 000) kronor, avléningar till icke-ordinarie personal
237 000 (+ 116 000) kronor, rorligt tillagg 174 700 (4 76 700) kronor.

Anslaget bestimmes alltsi till (34 300 + 84 000 + 237 000 + 174 700)
530 000 (4 204 000) kronor. Hirav utgér 119 000 kronor merkostnader for
utdkningen av ordningsstatspolisen. Detta belopp torde avriknas mot auto-
mobilskattemedlen.

Vid bifall till mina férslag bér i personalférteckningen fér statspolis-
intendenten m. fl. upptagas en bitridande polisintendent i Ce 31, en forste
byrasekreterare i Ce 27 samt ytterligare tva kontorsbitriden i Ca 8. Vidare
bor tre histskotare i Ca 10 foras pa 6vergngsstat.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t méatte foresla riksdagen att

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att vidtaga nyss angivna énd-
ringar i personalférteckningen for statspolisintendenten
m. fl.;

b) godkinna foéljande avloningsstat for statspolisinten-
denten m. fl, att tillimpas tills vidare fr. o. m. budgetaret

1954/55:
Avloningsstat:

1. Avléning till statspolisintendenten samt kost-

nader for hans pensionering, férslagsvis . 34300
2. Avldningar till ordinarie tjinstemén, férslags-

DIS  wce sziene - 0 - - e . e o 84 000
3. Avloningar till icke-ordinarie personal 237 000
4, Rorligt tillagg, forslagsvis . . . 174 700

Summa foérslagsanslag kronor 530 000;

¢) till Statspolisintendenten m. fl.: Avloningar f6r bud-
getaret 1954/55 under elfte huvudtiteln anvisa ett {orslags-
anslag av 530 000 kronor, dirav 119 000 kronor att av-
riknas mot automobilskattemedlen.
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2. Statspolisorganisationen: Inkép av motorfordon m. m.

Anslag Nettoutgift
1952/53 . g e e .. 332000 332 309
1953/54 (statsliggarens. 1068) .. ... 620000
1954/55 (forslag) ........... ~..... 1380000

Av anslaget for innevarande budgetar skall ett belopp av 300 000 av-
raknas mot automobilskattemedlen.

Yrkanden.

I. Statspolisintendenten hemstiller, att anslaget vid en bibehillen orga-
nisation nedraknas med 239 500 kronor till 380 500 kronor.

ﬁ;;;i/s;: Forslag Minskning

1. Inkép av motorfordon ........................ 600 000 369 000 231 000
2. Inkép av ridhistar och dessas transport till sta-

tionsorten ........ .. ... i il i 18 000 10 000 8 000

3. Inkép av polishundar .............c.coiiiunns 2 000 1500 500

239 500

II. Utredningen, som beriknar merkostnaderna under anslaget i an-
ledning av den féreslagna utékningen av ordningsstatspolisen till 1313 000
kronor, foreslar, att anslaget uppriknas med (1 313 000—239 500) 1073 500
kronor till 1693 500 kronor.

1. Motiv.

1) I det tilliggsforslag till foregdende ars statforslag, som uppgjordes i
anledning av forstirkningen av kriminalstatspolisen, hemstilldes om 35
personbilar av mindre typ. Emellertid beviljades blott 28 sadana bilar,
uppenbarligen pi grund av att endast 80 av de i proposition nr 171/1953
foreslagna nya tjansterna inom kriminalstatspolisen beriknades kunna till-
sittas under forsta halvaret 1954. Belastningen pa anslaget for budgetret
1953/54 uppskattades med anledning hirav till hogst 80 procent av kost-
naderna fér utékningen. Da de aterstidende nya befattningarna silunda av-
ses skola bliva tillsatta under budgetaret 1954/55 och da bedémningen av
den utdékade kriminalstatspolisens behov av motorfordon, 35 fordon, ansetts
utgora ett ofrAnkomligt minimum, 4skas nu medel fér anskaffande av de
aterstdende 7 bilarna. Dessa fordon, som bor vara av mindre typ, beriknas
kosta minst 11 000 kronor per styck eller sammanlagt (7 x 11 000) 77 000
kronor.

Vad angér fornyelsen av fordonsbestindet m4i framhaillas, att envar av
de under kalenderiret 1952 utbytta bilarna i genomsnitt tillryggalagt i runt
tal 15000 mil. Under budgetiret 1954/55 synes man bora utgd ifran att
bilarna behéver uthytas efter ungefir samma normer. Ett mycket vigande
skél for att icke behalla bilarna fér linge ir, att reparationskostnaderna
eljest blir alltfér hoga. D4 man déarjamte vid tidigare forsiljning erhaller
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formanligare anbud pa de utrangerade bilarna, maste det anses ekonomiskt
fordelaktigt att icke behalla bilarna lingre an som tidigare angivits. Med
de krav man ur trafiksikerhetssynpunkt ovillkorligen maste stilla pa en
polisbil ar ytterligare standardférsamring icke tillradlig.

Med iillampning av ovan angivna principer torde under budgetaret 1954/
55 omkring 12 stérre och 8 mindre bilar behdva utbytas. Kostnaderna for
dessa utbyten med avdrag for de belopp, vilka kan forvéntas inflyta genom
forsaljning av gamla bilar, bor beridknas till sammanlagt 292 600 kronor.

For inkép av motorfordon -— utékning och fornyelser — skulle sdlunda
bora berdknas sammanlagt (77 000 + 292 000) 369 000 (— 231 000) kronor.

2) Genom den i det foregaende foreslagna omorganisationen av rytteriet
blir ett antal histar 6vertaliga. Av dessa torde nagra bora utga ur tjinst pa
grund av aldersskil, medan de 6vriga till viss del kan ianspraktagas for att
fylla under innevarande budgetar uppkomna vakanser. I anledning dirav
synes kostnaderna foér inkép av ridhistar under budgetaret 1954/65 kunna
inskriankas till ett belopp av 10 000 (—- 8 000) kronor.

3) Under budgetaret 1954/55 torde fem hundar av aldersskil eller andra
orsaker bora ersidttas med nya hundar. Kostnaden for inkép av en polis-
hund beriknas uppga till omkring 300 kronor. For namnda budgetar sy-
nes diarfor behéva anvisas 1500 (— 500) kronor.

Yttrande.

Statskontoret framhaller, att en ytterligare utékning av statspolisens
bilpark bor bli beroende av och sittas i relation till den forstirkning av
ordningsstatspolisen, som kan komma att medgivas.

11. Motiv.

Statspolisavdelningarna bor tillféras nya motorfordon, totalt 97 bilar och
60 motorcyklar, allteftersom de foreslagna personalfdrstirkningarna ge-
nomfores. Under budgetaret 1954/55 torde bora anskaffas hogst 55 person-
bilar, varav 23 stationsvagnar. Utredningen féreslar darjimte, att samtliga
60 motorcyklar anskaffas under budgetaret 1954/55. En personbil berik-
nas draga en kostnad av 18000 kronor, en stationsvagn en kostnad av
19 000 kronor samt en motorcykel en kostnad av 5 000 kronor. De angivna
priserna innefattar dven kostnader for erforderlig specialutrusining.

Tolalt erfordras salunda for nyinkop av motorfordon under niista budget-
ar (32 x 18000 + 23 x 19 000 4+ 60 x 5 000) 1313 000 kronor.

Departementschefen.

1 likhet med statspolisintendenten anser jag, alt man bor rikna med att
de vakanser, som uppkommit inom kriminalstalspolisen i anledning av den

6 - Bihang till riksdagens prolokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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av foéregaende ars riksdag beslutade forstarkningen av kriminalstatspolisen,
kommer att fyllas under niista budgetar. Med hinsyn hirtill bér statspo-
lisens fordonspark utékas med det féreslagna antalet bilar. Harjamte till-
styrker jag fornyelse av 12 storre och 8 mindre bilar. Kostnaden for hir
foreslagna anskaffningar uppskattar jag lika med statspolisintendenten
till (77 000 + 292 000) 369 000 kronor.

Den av mig férordade utbyggnaden av ordningsstatspolisen i personellt
hénseende for nista budgetar utgor cirka 80 procent av den av utredningen
fér samma budgetar foreslagna. Med denna utgangspunkt och da jag icke
haft nagot att invinda mot utredningens berikningsgrunder foér anskaff-
ningen av motorfordon, skulle fér att ticka behovet av motorutrustning
for den uttkade ordningsstatspolisen atga cirka 1 050 400 kronor. Emeller-
tid anser jag, att en del av bilarna kan vara av mindre typ. Medelsbehovet
for inkdp av motorfordon i anslutning till den beriknade forstarkningen av
ordningsstatspolisen torde dirfér kunna begrinsas till 1 milj. kronor. For
detta belopp skulle 45 bilar och 50 motorcyklar kunna inképas.

De bada évriga anslagsposterna bor i enlighet med statspolisintendentens
forslag nedriknas till 10 000 resp. 1500 kronor.

Anslaget i dess helhet synes siledes for nasta budgetar bora bestimmas
till (369 000 + 1 000 000 + 10 000 + 1 500) i runt tal 1380000 (+ 760 000)
kronor. Under hinvisning till vad tidigare anférts torde hirav 1150 000
kronor bora avriknas mot automobilskattemedlen.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till Statspolisorganisationen: Inkép av motorfordon
m. m. for budgetaret 1954/55 under elfte huvudtiteln an-
visa ett reservationsanslag av 1380000 kronor, dirav
1150 000 kronor att avriknas mot automobilskattemedlen.

3. Statspolisorganisationen: Underhalls-, drift- och expeditionskostnader.

Anslag Nettoutgift
1952/53 713 000 819 062
1953/54 (statsliggaren s. 1068) 1050 000
1954/55 (forslag) 2477 000

Av anslaget f6r innevarande budgetar skall ett belopp av 335 000 kronor
avriknas mot automobilskattemedlen.

Yrkanden.

I. Statspolisintendenten hemstiller, att anslaget vid bibehallande av nu-
varande organisation dkas med 255 200 kronor.
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Utgifter Anslag Okn. resp.
1952/53 1953/54 minskning
1. Underhill och vird av statspolisens hidstar m. m. 33 993 30 000 — 15000
2. Polishundorganisationen ...................... 301106 19 900 <+ 21500
3. Underhall och drift av motorfordon m. m. .... 667 781 666 800 + 113200
4. Statspolisminnens utbildning i motorfordonskun-
R e ) 50600600600 8000806a06800000864000000003 732 6 000 -~ 1 500
5. Expeditionskostnader, inkdép av diverse materiel
samt lopande utgifter i ovrigt ............ ..., 136 999 325 000 + 134 000

235 200

II. Utredningen, som uppskattar merkostnaderna i anledning av den fore-
slagna utdékningen av ordningsstatspolisen fér nista budgetar till 2 013 300,
foreslar, att anslaget hojes med (255 200 4 2 013 300) 2 268 500 kronor.

Merkostn.,

1954/533

1. Underhéll och drift av motorfordon m. M. ......... ... ccioveiiiiienenenns 482 400
2. Statspolisminnens utbildning i motorfordonskunskap

a) OvNINgsKOTNING . . ... it i i i i i i i et ey 21 400

b) utbildn. vid arméns motorskola i Stringnds ............... .. ... ol 226 200

3. Statspolisminnens utbildning med tjidnstevapen och i livriddning m. m....... 1500

4. Expeditionskostnader, inkép av diverse materiel samt lopande utgifter i 6vrigt 1280 800

5. SJUKVALd I I ...ttt i i i e et 1000

2013 300

I. Motiv.

1) Med hinsyn till den foreslagna omorganisalionen av polisrytteriet
torde kostnaderna kunna inskriankas.

2) Tidigare har som regel vartannat ar anordnats utbildningskurser for
hundférare och hundar. Utbildningen har dérvid bedrivits under sex veckor
fér nyanskaffade hundar och tre veckor for fldre hundar. En omorganisa-
tion av utbildningen idr dock nédvindig. For framtiden bor nyanskaffade
hundar underkastas en grundliggande utbildning i Stockholm under 14
dagar under ledning av statspolisens hundinstruktér. Dirjamte bor samt-
liga forare och hundar arligen genomgé en tre veckors kurs. Da alla hun-
dar och forare icke kan utbildas samtidigt vid sistndmnda kurs, maiste
drligen lva kurser anordnas. Dessutom bor forslagsvis fem forare och hun-
dar Arligen pa sina hemorter inspekteras av hundinstruktoren. Kostna-
derna beridknas uppga till 3 500 kronor for uthildning av nyinkopta hun-
dar, 16 000 kronor for utbildningskurser for 21 polismin med hundar samt
2 000 kronor for inspektioner.

3) Kostnaderna for drift, underhall, skalt m. m. kan fér bil och ar
beriknas till 5500 kronor. Med cn sidan herikningsgrund bor delposien
till underhall och drift av motorfordon samt underhall och vird av velo-
cipeder beriiknas till i runt tal 780 000 (4 113 200) kronor.

4) Av det for innevarande hudgelar anvisade beloppet Lill utbildning i
motorfordonskunskap, 6 000 kronor, har heriknals 2 000 kronor {or ersalt-
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ning vid lin av fordon. Beloppet torde vara otillrickligt for 1954/55. Med
hittillsvarande utbildning bor foér budgetaret 1954/535 7 500 kronor an-
visas for dndamilet.

5) Kostnaderna toér lopande utgifter i egentlig mening uppskattades tor
budgetiret 1953/54 till 98 000 kronor. Emellerlid anvisades endast 85 000
kronor. Pa grund av prishéjningar och den utékade omfattningen av stats-
polisens verksamhet har hittills anvisade belopp visat sig olillrickliga. Icke
minst med hinsyn till den beslutade utdkningen av kriminalslatspolisen,
bor £or niista budgetir beriknas ett visentligt hogre belopp én for inne-
varande budgetir, om balans skall uppsta mellan anvisade medel och ut-
gifternas verkliga storlek. Aven vid tillvaratagande av alla besparingsmdj-
ligheter kan de Idpande utgifterna for den nuvarande organisationen icke
beriiknas understiga 100 000 kronor, vilket belopp salunda torde béra anvi-
sas for budgetiret 1954/55.

Det ir angeliget att tillvarataga den dyrbara arbetskraften pa effeklivast
mojliga siitt. Den pa ling sikt billigaste metoden att rationalisera arbetet
torde vara att stilla erforderliga tekniska hjilpmedel till personalens for-
fogande, dven om kostnaderna foér anskaffning av dylika hjilpmedel upp-
gar till forhallandevis hoga belopp.

For innevarande budgetar dskades sammanlagt 101 800 kronor {or ny-
anskaffning av 130 vanliga skrivimaskiner, 30 reseskrivmaskiner, 12 rikne-
maskiner, utbyte av 10 férslitna skrivmaskiner samt underhill och vard
av befintliga kontorsmaskiner. 65 000 kronor beviljades for detta findamal
samt for inkop och underhall av dupliceringsapparater. Detta belopp be-
riaknas ticka kostnaden for inkdp av omkring 100 skrivmaskiner, 16 rese-
skrivinaskiner och 4 riknemaskiner dvensom 3 spritdupliceringsapparater.
Det antal kontorsmaskiner, vartill anslag icke beviljats for innevarande
budgetir, nimligen 30 skrivmaskiner, 14 reseskrivinaskiner och 8 rikne-
maskiner, bor anskaffas under nista budgetar. Dirjamte behover 10 for-
slitna maskiner utbytas. Kostnaderna {for inkdp och utbyte av hir angivna
kontorsmaskiner berdknas till 33 220 kronor. Det ir onskvirt, att ytter-
ligare ett antal avdelningar forses med spritdupliceringsapparater. Under
budgetaret 1954/55 bor anskaffas tio handdrivna apparater {or en sam-
manlagd kostnad av 4 000 kronor avensom en elektriskt driven duplikator
for en kostnad av 5 300 kronor. Totalt erfordras alltsd for hir ifrigava-
rande anskaffningar 42 520 kronor.

For innevarande budgetar anvisades 30 000 kronor for inkép av ljudupp-
tagningsapparater. Dessa apparater har stort viirde vid forhor, sirskilt med
barn, ordergivning under storre spaningar o. s. v. Medel iskas for anskafl-
ning av 20 nya sadana apparater lill en kostnad av 60 000 kronor.

Pa grund av den beslutade utékningen av personalen vid statspolisen
foreslas anslaget for underhall och vird samt erforderlig besiktning av
statspolisens vapen hdojt till 2 000 kronor.
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For att nedbringa forbrukningen av blixtar, vilken uppgar till betydande
belopp, foreslas anskaffning av s. k. urladdningslampor for en samman-
lagd kostnad av 3 510 kronor. Vidare forordas inkop av batteridrivna ana-
lyskvartslampor for brottsplatsundersokningar, till en total kostnad av
4 540 kronor. For den s. k. valutasektionen inom statspolisen foéreligger
behov av snabbframkallningsapparater. En siadan bor inkopas. Kostnaden
uppskattas till 700 kronor. Slutligen erfordras for fotografisk forbruk-
ningsmateriel 16 000 kronor.

Sammanlagt skulle salunda for anskaffning och underhall av fotomate-
riel atga (3510 + 4 540 + 700 + 16 000) 24 750 kronor.

Sedan modern kriminalteknisk utrustning nu anskaffats, bor en instruk-
tionskurs i den nya materielens handhavande anordnas under fjorton da-
gar for en polisman fran varje kriminalavdelning. Forbrukningsmaterielen
beriknas kosta 1000 kronor. For resckostnader och traktamenten bor be-
riknas 14 100 kronor under anslaget till vissa ersiittningar at befattnings-
havare vid polisviisendet.

1948 ars polisutbildningskommitté¢ har foéreslagit kurser for brottplats-
undersdkare. En sadan kurs for hogst sexton deltagare bor anordnas.
Undervisnings- och materielkostnader beriknas till 3 000 kronor. For rese-
och traktamentskostnader bor beriiknas 10 000 kronor under anslaget till
vissa ersittningar at befattningshavare vid polisviasendet.

For provande av nya uppslag och utexperimenterande av forbittringar
inom polisens verksamhetsomréde torde bora berdknas ett belopp av 2 000
kronor.

1948 ars livsmedelssakkunniga har foreslagit ordningsstalspolisens med-
verkan i livsmedelskontirollen pa landsbygden. Statens institut for folk-
hilsan tillstyrker forslaget. For viss kemisk utrustning iill en patrull vid
varje ordningsavdelning beriiknas tillhopa 8 000 kronor.

For budgetaret 1953/54 askades 112500 kronor foér nyanskaffning av
mobler m. m. Emellertid beviljades endast 75 000 kronor. Minst 25 000 kro-
nor erfordras nu. Vidare beriknas 4 avdelningar inflytla i nya lokaler. For
nya mébler till dessa beriiknas atga minst 16 500 kronor. Vidare erfordras
15000 kronor for fornyelse av forslitna mobler. Sammanlagt erfordras
alltsa for nu angivna dndamal (25 000 + 16 500 -+ 15 000) 56 500 kronor.

En statspolispatrull bor forliggas i Pello i Norrbottens lin. Planer fore-
ligger atl uppfora en expeditionsbyggnad for tullverket i Pello. Generaltull-
styrelsen har meddelatl, att byggnadsplanerna hirfor kan indras sa, all
Jokaler kan upplalas dven for statspolisens personal. Merkostnaden be-
riknas till 160 000 kronor, vilket belopp lorde bhira anvisas [or niisla
budgetar.

Kostnaderna for expeditionslokaler, inkop av diverse materiel samt lopan-
de utgifter i évrigl hor enligl det anfoérda berdknas till (100 000 -- 42 520
60 000 + 2000 + 24 750 + 1 000 + 3 000 -- 2 000 -+ 8 000 + 56 500 -1- 160 O0O)
459 770 kronor eller i runt tal 459 000 kronor.
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Yittrande.

Statskontoret. For utbildning i motorfordonskunskap bor riknas med
ofdriandrat belopp. Vidare kan ej dmbetsverket tillstyrka de dskade beloppen
for inkép av kontorsmaskiner och mébler med héinsyn till de betydande
anslag som anvisades for fdndamaéalet av 1953 ars riksdag. Vad angar de
iskade medlen till anskaffning av viss kemisk utrustning for att moéjlig-
gora medverkan fran statspolisens sida betraffande livsmedelskontrollen,
finner dmbetsverket med hiinsyn till de stindigt 6kade anspriaken pa ut-
okning av ordningsstatspolisen stor forsiktighet bora iakttagas betriaffande
utvidgningen av statspolisens verksamhetsomrade. Redan nuvarande upp-
gifter dr si omfattande, att svarigheter foreligger att fullgéra dem med
den arbetskraft, som star till buds.

1I. AMotiv.

1) De for underhall och drift av motorfordon m. m. upptagna merkost-
naderna grundar sig pa en beriknad arlig korstriicka av 4 000 mil for varje
bil. For bil och ar uppgér kostnaderna fér bensin och olja till 4 000 kronor,
for reparationer till 1 500 kronor samt for skatt, forsiakring, bilgummi m. m.
till 925 kronor. Driftkostnaderna fér en motorcykel har beriknats till en
tredjedel av kostnaderna f6r en bil.

2 a) Innan polisminnen pabérjar utbildningen vid arméns motorskola
i Stringnis, maste de ha erhallit en viss grundliggande firdighet att kora
tyngre motorfordon. Detta tillgar sa, att statspolisen tillfilligt hyr last-
bilar och bussar, med vilka fordon polismannen under séirskild ledning
far ova sig. Harfor har utredningen riknat med en kostnad av 110 kronor
for varje polisman.

b) Den nirmare fordelningen av ifragavarande kostnader framgar av
redogoreisen i det foregaende.

4) Av de i anledning av den féreslagna utékningen av ordningsstats-
polisen beriknade merkostnaderna foér budgetaret 1954/55 om tilthopa
1 280 800 kronor beldéper sig 23 400 kronor pa egentliga expeditionskostna-
der, 52 200 kronor pa kontorsmaskiner, 120 000 kronor pa mdébler m. m.,
1 500 kronor pa besiktning av vapen, 445 800 kronor pa trafikévervaknings-
materiel (bilvagar, spikmattor, apparater fér buller-, ljus- och hastighets-
mitning m. m.), 203 665 kronor pa utrustning foér bilar och motorcyklar
(autotraktorer, sparmirkningsapparater, robotkameror m. m.), 211 330
kronor f6r personlig utrustning, 148 605 kronor pa ovrig materiel samt
slutligen 74 300 kronor pa Ovriga kostnader (underhall och vard av inkopt
apparatur, oférutsedda utgifter m. m.).

I fraga om de foreslagna inképen av trafikévervakningsmateriel ma upp-
lysas, alt forefintliga va gar ar foraldrade och icke medger en vigning
av tunga lastfordon. Utredningen anser, att varje avdelning bor ha tillging
till minst fyra vagar. Nagra av de storre avdelningarna bor disponera éver
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dubbla uppsiittningar. Foér nista budgetar bor 120 bilvagar till en total
kostnad av 264 000 kronor anskaffas.

For att undvika en farlig jakt efter rattfyllerister, biltjuvar och per-
soner, som i andra hinseenden ar ute i olovliga drenden, bor polisen forses
med effektiva spirranordningar. En mycket effektiv sddan anordning ar
den moderna spikmattan. Avsikten med denna matta ir, att den
hastigt skall kunna rullas ut over vigen ett stycke bakom sjilva polis-
sparren foér att stoppa en férare, som med sitt fordon har brutit igenom
sparren. Mattan bestar av en pa marken placerad bandanordning. P4 bandet
ir ett antal ihdliga spetsar av metall 16st fastsatta i sirskilda hallare. Da
ett motorfordon gar 6ver bandet 16sgbres spetsarna och suges in i bilens
dick och slangar. D4 spetsarna trangt igenom slangen gar luften sakta ut
genom i spetsarna befintliga smérre hal. Verkstillda prov har visat, att
anordningen ir mycket effektiv samt att risken for ringexplosion eller
andra faromoment torde vara sia gott som utesluten. Fér nista budgetar
torde 46 mattor till en sammanlagd kostnad av 27 600 kronor anskaffas.

Bullermitning av motorfordon har tidigare pa grund av bristen pa enkla
och praktiska instrument knappast varit méjlig. Numera har sadana kon-
struerats. Varje ordningsstatspolisavdelning bor tilldelas en s. k. buller-
mitare. 23 apparater foreslds anskaffas under nista budgetir. Kostna-
derna uppgar till 23 000 kronor.

Apparatur for ljusmitning har nyligen konstruerats. Hittills
har polisen vid kontroll av fordonsbelysningen i huvudsak fatt lita till en
subjektiv bedémning. Sarskilt blindningsrisken utgoér en betydande fara
for trafiksikerheten. Statspolisavdelningarna boér tilldelas hir angiven
apparatur i viss proportion {ill avdelningarnas storlek. Under nista bud-
getar foreslas inkép av 60 apparater for tillhopa 40 500 kronor.

En sadan trafikdisciplin méste ernas, att hastighetsreglerna noggrant
efterleves, aven da polismin icke upptrider inom synhéll for trafikanterna.
Dirfor dr det nodvindigt att understundom kunna kontrollera hastigheten
utan att fordonsfoérarna dessforinnan uppmirksammat polisens nirvaro
pa platsen. Med hittills tillimpat sitt for anordnande av hastighetskontrol-
ler har detta icke alltid varit mdjligt med hinsyn till terrangférhillandena.
Aven i andra hinseenden kan foérhallandena vara sadana, att hastighets-
kontroller enligt hittills tillampade metoder icke kunnat genomféras, exem-
pelvis i backkrén eller i kurvor, iivensom da den vagstricka, dir hastig-
hetsbegriansning rader, ir mycket kort (broar, viadukter etc.). Nyligen har
konstruerats en apparat for hastighetsmitning, som i korthet
kan beskrivas pa foljande satt. Tva ledningstradar placeras over vighbanan
pa visst kort avstand fran varandra. Nér ett fordon passerar over dessa
tradar, gar impulser till ett rikneverk, som omedelhart angiver den hastig-
het, med vilken fordonet passerat {radarna. Apparaturen kan synkroniseras
med en kamera for fotografering av det fordon, som passerat (riadarna,
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och dven instillas sa att exponering endast sker, di viss hastighetsgriins
overskridits. 10 dylika apparater bor inképas och cirkulera mellan de olika
statspolisavdelningarna. For vinnande av ytterligare erfarenheter bor tills-
vidare endast en av apparaterna forses med kamera. Kostnaderna har be-
riknats till 70 800 kronor.

Vad angar utrustningen av ordningsstatspolisens bilar och motorcyklar
bor beaktas, att dessa bor utrustas med atskilliga hjalpmedel fér under-
lattande av trafikkontrollen, for utredning av trafikolyckor, fér bringande
av hjilp m. m. Polismidnnen bér ha mojlighet att limna hjilp at skadade
personer samt lamna hjilp vid bargning av fordon o. s. v. Av har avsedda
hjilpmedel ma sarskilt namnas s. k. autotraktorer for birgning av
bilar, som kért av vigbanan, samt sparméirkningsapparater
{6r utmirkning av bromsspar. Bida dessa anordningar bér finnas i varje
polisbil. Anskaffningskostnaderna uppgar till 13 950 kronor. Vidare for-
ordas anskaffning avrobotkameror. Endast i ringa utstrickning har
statspolisen hittills kunnat beivra vardsloshet i trafik, som icke haft sam-
band med intriffad trafikolycka. Detta har i framsta rummet berott pa
svarigheten att infér domstol férebringa évertygande bevisning om vards-
losheten. Tillgang till en robotkamera i varje statspolisbil skulle visent-
ligt underlitta mojligheterna att komma tillritta med detta problem. Ka-
meran dr avsedd att monteras innanfér bilrutan och ir si konstruerad,
att den kan exponera i snabb f6ljd utan att slutaren behéver spannas eller
filmen framrullas mellan varje exponering. Kameran kan salunda Ater-
giva de olika momenten i en farlig manéver, som féretages av ett annat
fordon och som iakttages av personalen i polishilen. Genom ett enkelt
handgrepp kan kameran losgéras fran sitt fiste i bilen och direfter anvin-
das for fotografering av en olycksplats, skador pa fordon etc. Tillsvidare
hor 125 saddana kameror jamte blixtanordningar anskaffas. Kostnaden har
av utredningen beriaknats till 141 875 kronor.

Departementschefen.

Kostnaderna for vard och underhall av statspolisens histar torde, sasom
statspolisintendenten foreslagit, under nista budgetar kunna minskas med
15 000 kronor. Jag ir icke beredd att férorda nigon omliggning av utbild-
ningen for hundférare och hundar. Anslagsposten till polishundorganisa-
tionen torde dirfér kunna upptagas till oféréndrat belopp, 19 900 kronor.

Till underhall och drift av motorfordon beriknar jag fér den nuvarande
organisationen i likhet med statspolisintendenten 780 000 (+ 113 200)
kronor. Merkostnaderna under forevarande anslagspost for forstarkning
av ordningsstatspolisen beriknar jag till 385 000 kronor. Anslagsposten bor
alltsd i sin helhet bestimmas till (780 000 -+ 385 000) 1 165 000 (+ 498 200)
kronor.

Emot den av statspolisintendenten beriknade kostnaden for statspolis-
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miinnens utbildning i motorfordonskunskap har jag intet att invianda. Har-
till bor liggas merkostnaden for forstirkningen av ordningsstatspolisen.
For 6vningskorning riknar jag med en merutgift av 17 000 kronor. Vad
angar utbildningen i évrigt i motorfordonstjanst har jag tidigare foreslagit,
att densamma tills vidare erhaller en i viss man provisorisk karaktar.
Foér niista budgetar anser jag kostnaden for denna utbildning kunna be-
gransas till i runt tal 150 000 kronor. Anslagsposten torde alltsa i sin hel-
het upptagas till (7 500 + 17 000 + 150 000) 174 500 (-+ 168 500) kronor.

Till statspolisens utbildning i skjutning med tjinstevapen m. m. beriknar
jag ett belopp av 2800 (+1500) kronor.

Betraffande statspolisintendentens férslag om medelsanvisning under
anslagsposten till expeditionskostnader m. m. till uppforande av lokaler
i Pello i Norrbottens lan vill jag framhalla, att frigan om anvisande av
medel for uppforande av den av generaltullstyrelsen foreslagna expeditions-
byggnaden i Pello provats i sammanhang med generaltullstyrelsens fram-
stallning om medel & kapitalbudgeten till byggnadsarbeten for nésta bud-
getir, varvid ansetts att med uppforande av ifragavarande byggnad skall
anstd (statsverkspropositionen bil. 28). Foér den nuvarande organisationen
beriknar jag under anslagsposten féljande utgifter: lopande utgifter
100 000 kronor, inkép och underhall av kontorsmaskiner och duplicerings-
apparater 35 000 kronor, inkop av ljudupptagningsapparater 30 000 kronor,
underhall ay vapen 2 000 kronor, inkép av fotomateriel 20 000 kronor, inkop
av forbrukningsmateriel i anledning av den féreslagna instruktionskursen
i handhavande av kriminalteknisk utrustning 1000 kronor, prévande av
nya uppslag m. m. 2 000 kronor, inkdp av viss kemisk utrustning for livs-
medelskontroll 8 000 kronor samt inkép av mébler 50 000 kronor. For den
nuvarande organisationen skulle siledes for nasta budgetar till expeditions-
kostnader m. m. erfordras (100000 -+ 35 000 - 30 000 + 2 000 + 20 000 +-
1000 + 2 000 + 8 000 + 50 000) 248 000 kronor.

Hartill bor liggas kostnaden fér utokningen av ordningsstatspolisen. I
likhet med utredningen anser jag, att en indamalsenlig utrustning ar en
forutsittning for en effektiv trafikovervakning. Vissa av de apparater, som
utredningen foreslagit skola inkopas, siasom robotkameror, bullermitare
m. m., ir emellertid innu oprdvade. I avbidan péa erfarenheter av appara-
turens praktiska virde, férordar jag, att upphandlingen for nasta budgetar
i fraga om sadan apparatur begrinsas. Aven anskaffningen av bilvagar
torde utan oligenhel kunna inskrinkas i forhallande till forslaget. Med den-
na utgangspunkt torde merutgifterna till expeditionskostnader m. m. i anled-
ning av utbyggnaden av ordningsstatspolisen for nista budgetar kunna upp-
skattas till 850 000 kronor.

Anslagsposten {ill expeditionskostnader m. . skulle i enlighet med det
anforda uppféras med (248 000 - 850 000) 1098 000 (+ 773 000) kronor.

Anslagsposten till sjukvérd torde bora uppriaknas med 1000 kronor.
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Vid bifall till mina forslag skulle anslaget bestimmas till (1030 000 —
15 000 + 498 200 + 168 500 + 1 500 + 773 000 + 1 000) i runt tal 2477 000
(41427 000) kronor. Hirav bér enligt de tidigare angivna principerna ett
belopp av 1837000 kronor avriknas mot automobilskattemedlen.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till Statspolisorganisationen: Underhlls-, drift- och
expeditionskostnader fér budgetaret 1954/55 under elfte
huvudtiteln anvisa ett férslagsanslag av 2477 000 kronor,
dirav 1837 000 kronor att avriknas mot automobilskatte-
medlen.

4. Statspolisorganisationen: Gottgorelse till polisdistrikten.

Anslag Nettoutgift
1952/53 5 355 000 5770210
1953/54 (statsliggaren s. 1068) 6 775 000
1954/55 (forslag) 9 600 000

Av anslaget for innevarande budgetar skall ett belopp av 900 000 kronor
avriknas mot automobilskattemedlen.

Yrkanden.

L. Statspolisintendenten hemstiller, att anslaget for bibehillande av nu-
varande organisation héjes med 1887 600 kronor och saledes upptages till
8662 600 kronor.

Okn. resp.
minskn.
1. En ny bitridande polisintendentstjinst i Ca 30 i Goteborg . ................ + 20 460
2. Ordningsstatspolisen.
a) Indragning av 3 konstapelstjinster i Jonkoping, Orebro och Givle .......... — 106 650
b) Omrdkning .......... ... + 25 000
3. Kriminalstalspolisen.
a) Okade kostnader i anledning av den beviljade férstirkningen av kriminalstats-
polispersonalen -- 1089 300
b) Okade pensioneringskostnader i anledning av nya berikningsgrunder ... ... .. -+~ 50000
Omrdkning ....... ... ... .. - 98 800
4. Hyraforstalloch garage .................. ... .. 0o -+ 7 850
5. Underhéll och vird av statspolisens hstar .............................. e 34 870
6. Expeditionslokaler, telefon, diverse kostnader ............................ -l 18 000
7. Okade lone- och pensioneringskostnader i anledning av nytt polislonereglemente 4+ 650 000
8. Avrundning ... S 30
1 887 600

II. Utredningen féreslir, att anslaget héjes med 3 909 500 kronor, varav
2642150 kronor utgér merkostnader i anledning av den foreslagna ut-
okningen av ordningsstatspolisen.
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Utredningen har utgatt ifran att kostnaderna for den nuvarande orga-
nisationen for niista budgetir skulle uppga till i runt tal 8 042 000 kronor,
vilket 4r i cirka 620 000 kronor mindre én vad statspolisintendenten riknat
med. Skillnaden hinfoér sig framst till atl statspolisintendenten i prome-
morian upptagit ett belopp for okade 16ner och pensioner i hindelse av
bifall till Kungl. Maj:ts proposition till 1954 ars riksdag angdende polis-
personalens léneférméner. I sina ordinarie petita, vilka legat till grund
for den av utredningen angivna kostnaden {or den nuvarande organisa-
tionen, hade statspolisintendenten icke berdknat nagot sadant belopp.

Merkostnad
1954/55

1. 8 kommissarier, 1 bitr. kommissarie, 20 dverkonstaplar och 165 konstaplar ... + 2521490

2. Hyra for stall och garage .............ovierioniiiitnoanarenesoomannnnns + 34 000

3. Underhall och vard av statspolisens hédstar . ........... ... ooiaveienes + 8 660

4. Expeditionslokaler, telefon, diverse kostnader ..................coovvvenns + 78 000
- 2642130

1. Motiv.

1) Vid statspolisens avdelning i Goteborg finnes for nirvarande tre kom-
missarier sasom forestandare for envar av ordningsavdelningen, kriminal-
avdelningen och den s. k. tredje roteln. Med hénsyn tili de beviljade ut-
okningarna av personalen i Goteborg torde denna numera vara av den
storleksordningen, att arbetet ur samordnings-, kontinuitets- och effektivi-
tetssynpunkt lampligen borde ledas av en bitridande polisintendent sisom
gemensam chef foér de tre kommissarierna. Da tredje rotelns verksamhet
under kriget ansigs sa betydelsefull, att en ordinarie polisintendent fri-
gjordes for att syssla med hithorande arenden kan dessutom ifragasittas,
huruvida icke numera, da rotelns verksamhet och arbetsborda alltmer
vixer, det redan ur denna synpunkt, siledes dven bortsett fran kriminal-
och ordningsavdelningarnas behov, vore motiverat med inrattande av en
bitridande polisintendentsbefattning. Stadsfullmiktige i Goteborg har vid
en omorganisation av poliskammaren nyligen beslutat inritta tva bitri-
dande polisintendentsbefattningar av liknande karaktir. DA dessa bada
befattningar placerats i 16negraden Ca 30, torde nu ifragavarande befatt-
ning limpligen boéra placeras i samma lonegrad.

2 a) Motiven har redovisats i det foregiende.

3 a) 1953 ars riksdag beslot en utdkning av kriminalstatspolisen med
totalt 109 befattningshavare, varav 80 beriknades kunna tillsittas under
forsta halvaret 1954. Man torde forsiktigtvis béra utga ifran att de ater-
stiende 29 tjansterna kommer att besittas under andra halviret av ar
1954, varfor hela utokningen av kriminalstatspolisen kommer att belasta
budgetaret 1954/55. Med utgangspunkt ifran den i anslagsiskandena
fér innevarande budgetir beriknade merkostnaden per budgetar for den
beslutade utokningen av kriminalstatspolisen hor {6r niasta budgetiar an-
visas ylterligare 1089 300 kronor.

3b) De av 1953 ars riksdag efter forslag av Kungl. Maj:t beslutade iind-
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rade berdkningsgrunderna rérande ersilining av statsmedel for pensionc-
ringskostnad 4t stider, som tillhandahaller statspolispersonal, beriiknas
med hinsyn till den beviljade utbyggnaden av kriminalstatspolisen med-
fora ett med 50 000 kronor 6kat medelsbehov.

4) Med hinsyn till den av 1953 &ars riksdag medgivna samt den for
nasta budgetar foéreslagna utékningen av bilbestandet bor for budgetaret
1954/55 riaknas med en merkostnad av (5 600 + 2 800) 8 400 kronor. Genom
omrikning pad grund av belastningen tillkommer 3 300 kronor, medan
diremot pa grund av den foreslagna omorganisationen av polisrytteriet
utgifterna fér hyra av stallar synes béra minskas med 3 850 kronor.

Enligt det anférda berdknas sdledes utgiftsékningen till (8400 + 3 300
— 3 850) 7850 kronor.

5) Den foreslagna omorganisationen av polisrytteriet kommer att med-
fora Okade kostnader for vissa stider. De pa grund hirav kade kost-
naderna uppskattas till 11390 kronor. Vidare bor posten pa grund av
belastningen genom omrikning héjas med 23 480 kronor. Den totala 6k-
ningen uppgar alltsa till (11 390 + 23 480) 34 870 kronor.

6) Utgiftsokningen pa grund av den beslutade utdkningen av kriminal-
statspolisen uppskattas till 48 400 kronor. Den totala utgiftsékningen efter
omrikning pa grund av belastningen (-—30400) blir 18 000 kronor.

7) Vid bifall till Kungl. Maj:ts proposition till 1954 ars riksdag an-
géende polispersonalens loneférmaner beriknas lénerna till statspolisper-
sonalen 6ka med i runt tal 600 000 kronor och motsvarande pensionerings-
kostnader med ett belopp av i runt tal 50 000 kronor.

Yitranden.
Statskontoret kan ej finna tillrickliga skil anfoérda foér inriattande av en
bitridande polisintendentsbefattning vid statspolisens avdelning i Géteborg.
Lansstyrelsen och landsfogden i Géteborgs och Bohus ldn samt polis-
mdstaren i Géteborg tillstyrker férslaget om inrittande av befattningen som
bitrddande polisintendent vid statspolisavdelningen dirstides.

11. Motiv.

Utredningens forslag till fordelning av den personal, som beriknas till-
komma under budgetiret 1954/55, framgar av bil. 2. Utredningen forut-
salter, att Kungl. Maj:t skall dga vidtaga de dndringar, som vid forslagets
genomfoérande visar sig pakallade.

I de nu redovisade beloppen ingar avloningar, pensioner, beklidnads-
bidrag m. m. Kostnaden har utriknats med beaklande av de nuvarande
avloningskostnaderna i de sirskilda polisdistrikten.

Departementschefen.

I likhet med statspolisintendenten anser jag, att behov foreligger av en
chefsbefattning vid statspolisavdelningen i Géteborg, varfor jag bilriider
statspolisintendentens férslag i denna del.
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Den tidigare foreslagna omorganisationen av polisrytteriet torde med-
fora den av statspolisintendenten uppgivna minskningen i ersittningar till
de beroérda stiderna for 1oner m. m.

Den av 1953 ars riksdag beslutade utokningen av kriminalstatspolisen
berdknades vid full utbyggnad draga en merkostnad av omkring 1500 000
kronor per ar i ersittning till stdderna for avloningskostnader m. . Er-
siattningen fér budgetaret 1953/54 beriaknades till 420 000 kronor. Jag har
tidigare uttalat, att man torde bora rikna med att samtliga nyinrittade
tjanster vid kriminalstatspolisen kommer att tillsittas under niista budgetar.
Pa grund hirav bor anslaget hojas med (1500 000—420 000) 1080 000 kro-
nor i ersittning for avloningskostnader, vartill kommier 50 000 kronor i
anledning av de éndrade grunderna for berikning av ersidttningen for
statspolispersonalens pensionskostnader.

Merutgiften for avloningar m. m. pa grund av utékningen av ordnings-
statspolisen torde enligt av mig forut angivna principer for nista budgetar
bora beriknas till 80 procent av den merkostnad, som utredningen upp-
tagit, eller i runt tal 2017 000 kronor. Med hinsyn till statsbidragsbestam-
melsernas utformning och da tillsittningen av de nya tjénsterna beriknas
ske successivt, synes for ordningsstatspolisens forstirkning under nista
budgetar bora avses endast ett belopp av 850 000 kronor.

Den totala utgiftsokningen for hyra for stall och garage uppskattar jag
efter omrikning pa grund av belastningen till 32 000 kronor.

Savil statspolisintendenten soni utredningen har i sina anslagsiskanden
beriknat ett visst belopp i okade kostnader for underhall och vard av
statspolisens histar i anledning av omorganisationen av polisrytteriet.
Hirigenom synes en dubbelrikning ha skett. Kostnadsokningen for vard
och underhall av statspolisens histar torde, sedan omrikning pa grund av
belastningen féretagits, i sin helhet kunna begrinsas till 31000 kronor.

Det kade medelsbehovet under nista budgetar foér expeditionslokaler
m. m. i anledning av den av 1953 ars riksdag beslutade utékningen av
kriminalstatspolisen och den nu féreslagna utbyggnaden av ordningsstats-
polisen efter omrikning pi grund av belastningen uppskattar jag till
43 000 Kkronor.

Sasom en aulomatisk ékning pa anslagel tillkommer etl belopp av i runt
tal 124 000 kronor.

Slutligen bor i hiindelse av bifall lill Kungl. Maj:ls forstag i proposition
nr 75 till 1954 ars riksdag angiende polispersonalens Ioneformaner under
anslagel beriiknas en utgiftsokning om cirka 700 000 kronor, varav cirka
50 000 kronor hinfér sig till utdkningen av ordningsstatspolisen.

Hela anslaget skulle i enlighet med det anférda for nista budgetir upp-
foras med (6 775 000 + 20 460 - 106 650 + 1 080 000 + 50 000 + 850 000 +
392 000 - 31000 + 43 000 + 124000 + 700 000) 9598 810 eller avrundat
9 600 000 (- 2 825 000) kronor.
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Hirav torde i enlighet med de principer jag tidigare foreslagit ett belopp
av 4 300 000 kronor béra avriknas mot automobilskattemedien.

Jag hemstaller, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till Statspolisorganisationen: Gottgérelse till polisdi-
strikten for budgetaret 1954/55 under elfte huvudtiteln an-
visa ett forslagsanslag av 9 600 000 kronor, dirav 4 300 000
kronor att avriknas mot automobilskattemedlen.

5. Statspolisorganisationen: Polisradiovisendet.

Anslag Nettoutgift
1952/53 . . 116 800 73 039
1953/54 (statsliggaren s. 1070) 123 000
1954/55 (forslag) . ... .. ... ... 598000

Yrkanden.
L. Statspolisintendenten hemstiller, att anslaget fér den nuvarande orga-
nisationen minskas med 32 800 kronor till 90 200 kronor.

Anslag Okn. resp.

1953/54 Forslag minskn.
1. Inkdp av rorliga polisradioanliggningar m. m. .... 105 200 62 400 — 42 800
2. Kostnader f6r dndring av vissa fasta radiostationer — 10 000 + 10000
— 32 800

1. Utredningen, som uppskattar merkosinaderna i anledning av den fér
budgetdret 1954/656 foreslagna utbyggnaden av ordningsstatspolisen till
723600 kronor, féreslar, ait anslaget uppfores med (90 200 + 723 600)
813 800 kronor.

Merkostn.

1954/55

a) bilar .................. 253 000
b) motorcyklar ............ 190 600
2. Underhill och véard av statspolisens rorliga radioankiggningar ................ 10 000
3. Inkép av portabla radioanliiggningar ...................... .. ... ... ... 270 000

723 600

1. Inkdp av roérliga polisradioanliggningar m. m. fﬁr}

Motiv.

I 1) Under nista budgetiar behéver 6 befintliga radioanliggningar pa
grund av forslitning utbytas samt 7 nya till redan befintliga fordon an-
skaffas.

2) I flera storre stiader ar radioanliggningarna dnnu helt i kommunal
ago. Ndgra av dessa anldggningar ar icke fullt tillfredsstillande fér stats-
polisens behov, vilket medfér, att de rorliga anldggningarna icke kan
utnyttjas i onskvird omfattning. Stiderna har ej kunnat formas att vid-
kiinnas kostnader fér erforderliga andringar. De torde icke heller kunna
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tvingas att bekosta dndringarna, da radiostationerna pa sin tid godkants
i befintligt skick. D& det icke aterstir annan mdjlighet in att staten vid-
kannes kostnaderna, hemstilles om hogst 10 000 kronor hirfor.

Il 1) Enligt utredningens mening bor samtliga fordon, som anskaffas
med anledning av utékningen av ordningsstatspolisen, forses med polis-
radio. Med hénsyn till de foér budgetiret 1954/55 foreslagna inkopen av for-
don skulle sadlunda fér nimnda budgetar bora anskaffas 55 bilradioanligg-
ningar a 4 600 kronor samt 60 motorcykelanlidggningar 4 3 000 kronor. Vida-
re foreslar utredningen, att 23 motorcyklar dvensom de fasta polisradiosta-
tionerna i Goteborg, Malmé och Linkdping foérses med anordningar fér s. k.
selektivt anrop. Hiarmed foérstas anordningar, vilka kan utlésa impulser
frén en radiostation till en annan. For motorcykelférarna ar det icke alltid
mojligt att uppfatta anrop fran nirmaste fasta station, da anropen emel-
lanat dr sa svaga, att de dverrdstas av motorbullret. Déirest den fasta radio-
stationen ar férsedd med anordning for selektivt anrop, kan denna station
genom en impuls utlésa signal pa motorcykelns signalhorn, varigenom
foraren blir uppmérksamgjord pa att han anropas fran stationen. Fram-
hallas ma4, att den fasta radiostationen i Stockholm redan under innevarande
ar med nu tillgdngliga medel kommer att férses med dylik anordning. Kost-
naden kan uppskattas till 2000 kronor for en fast radiostation samt 200
kronor for en rorlig station.

2) For att kunna utféra hastighetskontroller under forhallanden, da
fsrut omnimnda hastighetsmitare icke ldmpligen kan anvindas, méste
statspolisavdelningarna aga tillgang till portabla radioanliggningar. Under
budgetaret 1954/556 foreslas anskaffning av 70 dylika anliggningar, vilka
betingar ett pris av 3 000 kronor stycket.

Departementschefen.

Jag har intet annat att invinda mot statspolisintendentens berdkning av
medelsbehovet for den nuvarande organisationen &n att nagot belopp icke
torde bora anvisas till kostnader for dndring av vissa fasta radiostationer.
Det bor niimligen enligt min mening ytterligare undersokas, huruvida icke
kommunerna kan pataga sig denna kostnad. Merkostnaden foér utokning av
ordningsstatspolisen anser jag medfora en utgiflsékning av 518 000 kronor.

Anslaget skulle alltsa i sin helhet uppféras med (123 000 - -42 800 +
518 000) 598 200 eller avrundat 598 000 (+ 475 000) kronor. Harav torde
elt belopp av 550 000 kronor hora avriknas mot automobilskattemedlen.

Jag hemstiller, atll Kungl. Maj:t matle féresla riksdagen
att till Statspolisorganisationen: Polisradiovisendel [6r
budgelaret 1954/55 under elfte huvudtiteln anvisa elt re-
servationsanslag av 598 000 kronor, dirav 550 000 kronor
alt avriknas mol automobilskatlemedlen.
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6. Poliskaren i Boden.

Under punkten 186 i arets statsverksproposition har Kungl. Maj:t fore-
slagit riksdagen att godkiinna av mig framlagt forslag till avloningsstat
for poliskiren i Boden, att tillimpas tills vidare fr. o. m. budgetaret 1954/55,
samt att till Poliskdren i Boden: Aviéningar fér ndmnda budgetir anvisa
ett forslagsanslag av 530 000 kronor. Vid anmilan av ifradgavarande an-
slag framholl jag, att 1953 ars polisloneutrednings férslag omfattade polis-
personalen vid denna kér och att pa utredningen grundad proposition be-
riknades komma att foreliggas 1954 ars riksdag. Jag forutsatte, att utan
hinder av att medel for poliskaren i Boden #skades i statsverkspropositio-
nen en lonereglering fér karen, om proposition dirom framlades, skulle
kunna genomfdoras fr. o. m. den 1 juli 1954.

I propositionen nr 75 har Kungl. Maj:t numera, pa féredragning av che-
fen for civildepartementet, begiart riksdagens bemyndigande att utfirda
polislonereglemente i huvudsaklig Overensstimmelse med framlagt for-
fattningsforslag att gilla fr. o. m. den 1 juli 1954. Harvid har foreslagits,
att polispersonalen vid poliskaren i Boden skall éverforas till det nya polis-
l6nereglementet. Ett bifall till detta forslag medfér dndrad I6negradspla-
cering och tjinstebendamning for vissa befattningar vid poliskaren. For
bestridande av de riksstaten fér nista budgetar belastande kostnadsdk-
ningar, som féranledes av bl. a. nimnda férslag, har Kungl. Maj:t i propo-
sitionen nr 125 under tolfte huvudtiteln dskat anslag till Tackning av be-
riknade kostnader for dndrad l6negradsplacering m. m. Pa grund hirav
blir nidgon omrikning av avloningsanslaget for poliskaren i Boden, for
vilken kostnadsokningen preliminirt kan beriknas till totalt cirka 30 000
kronor, icke erforderlig. Riksdagens bemyndigande synes dock béra ut-
verkas att 6verskrida anslagsposten till avlgningar till icke-ordinarie per-
sonal under nimnda anslag med erforderligt belopp. Vidare torde Kungl.
Maj:t bora utverka bemyndigande att vidtaga de andringar av personal-
forteckningen for poliskaren, som foranledes av det nya lonereglementet.

Aven den av mig i det foregaende forordade indragningen av polisrytteriet
i Boden péaverkar anslagsbehovet och personalférteckningen for poliski-

ren. De ordinarie befattningshavare, som blir évertaliga — tva konstaplar
och en histskétare — bor sa snart som méjligt jaimlikt 12 § kungérelsen

om poliskdren i Boden (nr 713/1942) aliggas tjéinstgora vid statspolisav-
delning 4 annan ort, men med hiinsyn till ovissheten om mdjligheterna
att omgaende bereda dem annan tjinstgéring torde medel for deras avls-
nande dtminstone for nasta budgetir béra beriknas under forevarande av-
16ningsanslag. Nagon minskning av anslaget kan pa grund hirav tills vi-
dare e] ske. Befattningarna bér dock fr. o. m. den 1 juli 1954 foras & dver-
gangsstat.

Vid en indragning av rytteriet i Boden uppstar diremot en besparing &
avléningsanslaget f6r arvode till en bitradande hastskétare med 3 300 kro-
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nor. Detta belopp synes dock foér nasta budgetar fa tagas i ansprdk for att
i forsta hand ticka forut berérda kostnadsékningar vid évergéng till polis-
lénereglementet.

Indragningen av polisrytteriet minskar dven medelsbehovet under polis-
kirens omkostnadsanslag. Dock synes nigon omrikning av detsamma icke
pékallad.

Under dberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
utverka riksdagens bemyndigande att

a) vidtaga de dndringar av personalférteckningen for po-
liskaren i Boden, vilka i det foregdende angivits, att gilla
fr. o. m. den 1 juli 1954; samt

b) medgiva de éverskridanden av den under foérslagsan-
slaget till Poliskaren i Boden: Avléningar upptagna an-
slagsposten till avléningar till icke-ordinarie personal for
budgetaret 1954/55, som foranledes av det nya polislone-
reglementet.

Vad féredragande departementschefen salunda, med in-
stimmande av statsridets 6vriga ledaméter, hemstallt, be-
hagade Hans Maj:t Konungen bifalla samt férordnar, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Roland Kindblom.

7 —— Bihang Uil riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 174.
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Bilaga 1.
DIAGRAM UTVISANDE ANTALET MOTORTRAFIKOLYCKOR,
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Bilaga 2.

Tabla

éver nuvarande och av frafiksdkerhetsufredningen foreslagen organisation
av ordningsstalspolisen.

Nuvarande organisation Foreslagen 6kning Fareslagen organisatiion
Avdelning . . .
Kommis-|  ¢51 | gonst, [Kommis-| gy | gopst, [Kommis-[ ¢y | Konst.
sariler sarler sarier

Stockholm ........ 1 5 46 | ® 1(1) 4 (2) 41 (21 52 &9 | 1087
Nyképing ........ — 41 45| 11(1) 1¢) 9 (5 1 2 14
Linképing ........ 11 11 1g — 2 16 B 1 3 24
Jonkoping ........ 11 1 11 — 2 (1) 13 (7)) 1 3 24
Vaxjo ............ — 1 5 *1(1) 1() 8 @ *1 2 13
Kalmar .......... - 1 71 1) 1() 12 (¢) 1 2 19
Visby ............ — e e . 1) 5 3 — 1 5
Karlskrona........ —_ 1 51 111) | —(¢) 6 3 1 1 11
Kristianstad ...... — — — | *1(1) 2 12 (B 1 2 12
Malmé............ 1 2 23 — 3 (2)} 21 (11) 1 75 | 1144
Halmstad ........ — — — —_ 1 (1) 7 (5 L 1 7
Goteborg.......... 1 3 33 — 3 (2 25 (12) 1 86 | 1258
Viénersborg........ — — — — 1 7 (5 — 1 7
Skévde ........... — 1 5 T1(1) 1912 (¢ 1 2 17
Karlstad .......... 11 1 7 -— 2 (1 17 (9 1 3 24
Orebro............ 11 1 11 — 2 (1) 12 ) 1 3 23
Visterds .......... - 1 51 11(1) 1) 9 (3)) 1 2 14
Falun ............ 11 1 8 — 2 () 16 (8 1 3 24
Gavle. ............ 11 1 14 — 2 (1 15 (8)] 1 3 29
Sundsvall ......... 11 1 16 — 3@ 16 8 1 24 | 1332
Ostersund ........ = 1 51 111 1) 9 () '1 2 14
Umed ....ooovnn.. 11 1 7 — 110 By 1 2 17
Luled............. 1 2 20 - 2 () 17 (9 1 4 37
12 27 241 9(9) | 39(20)1315(1G5) 21 66 556

1 Gemensamt fér ordnings- och kriminalstatspolisen.
3 Bitr. kommissarie.

4 For nidrvarande i Eskilstuna.

5 Dirav 1 bitr. kommissarie.

% Dirav 2 beridna.

» 1 beriden.

1 beriden.

» 1 beriden.

H » 20 beridna.

Ll » 10 beridna.

B » 12 beridna.

kel » 7 beridna.

14 Jor narvarande i Norrkoping.

Siffrorna inom parentes anger den for budgetéret 1954/55 foreslagna utokningen.

© ® =
>
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Tabla

Bilaga 3.

gver nuvarande och av trafiksdikerhetsutredningen féreslaget antal motorfordon

vid ordningsstatspolisen.

Avdelning Nuvarande antal Foreslagen okning eﬂ::tgll(a‘g;a;en

Bilar M.c. Bilar M.c. Bilar M.c.

Stockholm ........... .... 10 2 13 8 23 10
Nyképing ................ 2 — 3 2 5 2
Linkoéping................ 3 — 4 3 7 3
Jonkoéping................ 3 — 4 3 7 3
Vaxjo ................... 2 —_ 2 2 4 2
Kalmar.................. 3 —_ 3 2 6 2
Visby.................... — o 2 — 2 _—
Karlskrona .............. 2 - 2 2 4 2
Kristianstad. ... .......... e — 4 3 4 3
Malmé .................. 6 2 5 3 11 5
Halmstad ................ — — 3 2 3 2
Goteborg................. 6 2 9 3 15 5
Vinersborg............... — — 3 2 3 2
Skovde .................. 2 — 3 2 5 2
Karlstad ................. 3 — 4 3 7 3
Orebro................... 3 e 4 2 7 2
Visterds . ................ 2 — 3 2 5 2
Falun ................... 3 — 4 3 7 3
Géavle.................... 4 — 5 3 9 3
Sundsvall ................ 4 — 5 3 9 3
Ostersund ............... 2 e 3 2 5 2
Umed ................... 3 — 3 2 6 2
Luled ................... 7 — 6 3 13 3
70 6 97 60 167 66
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