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Nr 59.

Av herr Persson, Helmer, och herr Persson, Ola,om férldngning av
ostkustbanan.

Bland de manga norrlandsproblem, dir en stark opinion ér fo6r handen
bland landsdelens befolkning, hor fragan om forlingning av ostkustbanan
till de angelignaste. Redan &r 1945 hemstillde riksdagen om utredning ro-
rande ostkustbanans forlingning norrut till Umed. Som svar pa en rund-
fraga i saken, som norrlandskommittén lit gora i bérjan av nyssnédmnda ar,
uttalade sig bl. a. linsstyrelserna i Visternorrlands, Visterbottens och Norr-
bottens lin foér ostkustbanans férlédngning.

Norrlandskommittén forebringade ocksd en redovisning av savil den
tinkta strickningen som av kostnaderna. I sin helhet beriknades forling-
ningen fran Nyland via Oversjila—Umea—Skellefted—Pited—Lulea till Ha-
paranda, utgorande en banlingd av 647 kilometer, kosta 180 milj. i 1945 ars
priser. Vid de éverviiganden, som norrlandskommittén gjorde av fragan, kom
den fram till att arbetena pa férlingningen borde pabérjas utan tidsutdrikt.
Kommittén framlade som kint ocksa forslag om att 1947 ars riksdag skulle
foreliiggas forslag om anléiggande av de jarnvigsstrickor, som skulle komma
att 16pa mellan Ornskéldsvik och Umed samt mellan Ornskoldsvik och Kop-
manholmen.

Cirka atta ar har forflutit sedan norrlandskommittén forelade regeringen
detta forslag. Sedan synes saken inte ha kommit ur flicken, trots att det ar
ett projekt av mycket hig angeligenhetsgrad. Det ir med stiindigt kad for-
vaning, som ortsbefolkningen och foretagen i dessa jirnviigslésa bygder i
borjan av varje nytt ar tar del av lakoniska besked om att ytterligare ut-
byggnader av jirnvigsnitet »f. n. inte ir aktuella».

Det bor i sammanhanget erinras om den betydelse, som norrlandskommit-
tén tillmitte forlingningen av ostkustbanan ur sysselsitiningssynpunkt. Ja,
kommittén ansag

»det knappast rationellt att uppskjuta paborjandet av arbetena i avvaktan
pa en tidpunkt, da arbetsloshet kan komma att intridda. Med jirnvigens {till-
komst avses ju bland annat att skapa sddana férhallanden att arbetsloshet
skall om mojligt undvikas i de trakter, som beréras av jarnviigen.»

Nir vi nu for fragan om ostkustbanans forlingning infor riksdagen, sker
det med siirskild anknytning just till denna synpunkt. Under senare tid har
i synnerhet i Adalen framtriitt tendenser till vikande sysselsiittning och ar-
betsloshet. Stora utbyggnads- och rationaliseringsarbeten vid skogsindustri-
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erna i Kramfors beriknas minska arbetarantalet vid dessa med mellan 500
och 800 man. I stor utstriickning rér det sig om arbetare, som inte utan stora
svirigheter och uppoffringar kan finna utkomstmdéjligheter pA annan ort
cller i andra delar av landet. Det ar naturligt om de i stillet soker sig till
byggnads- och anlidggningsarbeten, som gor det mdojligt for dem att kvar-
stanna pa den plats, dir de kanske ér fast rotade fran barn- och ungdoms-
dren. Fran arbetsmarknadsorganens sida har gjorts gillande, att man om
négra ars tid i Adalen kommer att ha en byggnadsarbetarkar, som ir 6ver-
dimensionerad i foérhéllande till den reguljiira byggnadsverksamheten.

Dessa sysselsittningsproblem utgor ett vigande skil for att komma fran
ord till handling i friga om ostkustbanans forlingning. Tanken ir ju att den
nya strickningen skulle dras frin Nyland ovanfér Kramfors till Oversjila
utanfor Ornskoldsvik och dérifran vidare norrut till Umea. Enbart strickan
Nyland—0&versjidla har beriknats erfordra 250 000 vinterdagsverken och
850 000 sommardagsverken, medan strickan Oversjila—Ume4 beriiknats dra
250 000 vinterdagsverken och 900 000 sommardagsverken. Det &r ingen tve-
kan om att ett igingsittande av banbygget fran Nyland och norrut skulle
16sa det sysselsittningsproblem, som nu #ir for handen i Adalsdistriktet,
under avsevird tid framat. De svarigheter, som mott vid forséken att pa
annat sétt 16sa dessa sysselsittningsproblem, ir ytterligare ett skil for ett
snabbt paborjande av det relativt omfattande anliggningsarbete, som ost-
kustbanans férlingning skulle komma att utgora.

I 1945 ars priser beriknades banstrickan Nyland—0Oversjila kosta 33,4
milj. och strickan Oversjila—Umea 36,7 milj. Aven om visentliga kostnads-
stegringar 4gt rum sedan dess sa kan de belopp, som det skulle bli fraga om
att utanordna for dessa bansirickors utférande, betecknas som blygsamma
i forhallande till den vildiga betydelse, som ostkustbanans forldngning skulle
komma att f& for hela det berérda omradets befolkning och niringsliv.

Vi hemstiller med hinvisning hirtill,

att riksdagen beslutar om utférande av de planerade jarn-
végsstrdckningarna Nyland—0Oversjila samt Oversjila—
Umed, samt

for detta dndamal i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstil-
ler om forslag till investeringsanslag av erforderlig storlek.

Stockholm den 22 januari 1954.

Helmer Persson. Ola Persson.
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