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Nr 504.

Av herr Lindblom m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion med férslag till forordning angdende dndrad lydelse
av 5 och 6 §§ férordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 112 framstilles férslag om hojd beskatt-
ning fér motorfordonstrafiken. De foreslagna skattehéjningarna grundar
sig p& berdkningar rorande anslagsbehovet for viagvisendet under en fram-
forliggande femarsperiod, eller budgetiren 1954/55—1958/59.

Behovet av planeringsarbete fér vigbyggnadsverksamheten.

Det torde vil inte rdda mer &n en mening om att det svenska vigvisendet
ir i starkt behov av upprustning och utbyggnad. Till stora delar ar det sven-
ska vignitet — delvis till £51jd av de genom en felaktig ekonomisk politik
fororsakade investeringsbegransningarna under aren efter kriget — icke
anpassat efter den moderna motorfordonstrafikens krav och méjligheter.
Allmén enighet rader vil ocks& om att investeringar i form av forbittrade
vigar &r — ritt insatta — i hég grad produktiva. En sadan vigpolitik for-
utsidtter i sin tur, att viginvesteringarna sker efter ett i férvig uppgjort,
detaljerat utbyggnadsprogram, som omfattar en inte alltfér kort tidsperiod.

Den utredning, som legat till grund foér propositionen, 1951 ars automobil-
skatteutredning, hade bl. a. till uppdrag att verkstilla undersokningar savil
av vigvisendets utbyggnads- och underhallsbehov pa nagot lingre sikt som
av de praktiska mdojligheterna att med hinsyn till arbetskraftsliget och
andra faktorer tillgodose dessa behov. De av utredningen uppgjorda kalky-
lerna rorande vigvisendets behov fyller emellertid knappast dessa krav.
De baseras pa vissa av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ar 1949 verkstillda
overslagsberikningar for en s. k. normalbudget for vigvisendet, vilka senare
justerats for penningvirdets fall och endast kompletterats till vissa mindre
delar. Detta material, som alltsa icke fullstindigats med nagra egna under-
sokningar fran utredningens sida, har av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
sjalv i dess remissutlitande betecknats »sdsom otillfredsstillande for ett
slutligt bedémande av vagvisendets medelsbehovs. De av utredningen pre-
senterade kalkylerna, vilka 6ver huvud taget mott stark kritik under remiss-
behandlingen, har icke desto mindre lagts till grund fér berikningarna av
medelsbehovet i propositionen.

Behovet av mera realistisk planering av véginvesteringarna har anyo
gjort sig pdmint. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller:
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Styrelsen ér 6vertygad om att en fortsatt stegrad takt i vagnitets ut-
byggnad ir ofrankomlig, om vart niringsliv och vart samhallsliv i ovrigt
under ekonomiskt rimliga férutsattningar skall kunna bygga pa landsvags-
transporter ungefirligen i den omfattning, som nu sker. Det hade emeller-
tid varit 6nskvirt att, innan stallning tages till det nu ifragavarande viktiga
sporsmdlet, nirmare utredningar forelegat rérande bl. a. vagutbyggandets
omfattning och inriktning.

Vad véginstitutet i detta sammanhang framhaller i sitt remissyttrande
ar enligt var mening sirskilt viardefullt:

Det synes icke rimligt, att en skattebérda av denna storleksordning
beslutas, utan att ett mer detaljerat program fér de dndamal, vartill medlen
skola anviindas, finnes utarbetat och framlagt foér offentlig diskussion. Det
krav, som framstilles av trafikanterna, att en genomarbetad plan, ett pro-
gram for viigbyggandet, skall féreligga infor offentligheten och de anslags-
beslutande myndigheterna, innan skattebérdan hojes, synes vara virt beak-
tande. Det rader vil ingen tvekan om att de $verslagsvis angivna beloppen
kunna férbrukas pa ett nyttigt sitt, men har giller, att anvindningen bér
inriktas mot de mest kvalificerade behoven ur trafiksikerhetssynpunkt och
trafikekonomisk synpunkt.

Att en fastare planering av viginvesteringarna kommer till stand ir mo-
tiverat av framfor allt foljande tvd synpunkter. Det ar dels ett sjalvklart
samhidllsekonomiskt intresse, att resurserna anvindes pa sa vil avvigt sitt
som mojligt, dels ar det ett berittigat krav fran skattebetalarnas sida.

Det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen linge framférda 6nskemalet om
att 6kade resurser skulle stillas till dess forfogande for planeringsarbetet
har i viss utstrickning tillmétesgétts i dskandena pa sjitte huvudtiteln for
nista budgetir. D4 saledes en fastare grund synes komma till stand fér
detta arbete, vill vi med understrykande av ifragavarande arbetes grund-
laggande betydelse hir endast uttala den forvintan, att det till f61jd av otill-
rickliga resurser linge eftersatta planeringsarbetet matte omedelbart inten-
sifieras och bedrivas i snabbast mdjliga takt.

Med hénsyn till att icke helt tillfredsstillande berikningar ligger till
grund for det medelsbehov, som de i forevarande proposition framlagda
forslagen om hdojning av motorfordonsbeskattningen avses ticka, ir det
naturligt att eventuella justeringar av skattesatserna gores med forsiktig-
het. De skattesatser, som nu skall faststillas, ir i viss man avsedda siasom
ett provisorium i avvaktan pa resultatet av de fortsatta utredningar rérande
trafikpolitiken och motorfordonsbeskattningen, som skall dga rum.

I propositionen har bl. a. féreslagits dels en héjning av skatten pa bensin
och motorsprit med 4 6re per liter fran den 1 juli 1954 och en héjning av
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skatten 4 motorbridnnolja med 9 6re per liter fran den 1 januari 1955, dels
ock vissa héjningar av fordonsskatterna, vilka héjningar for lastbilar, bus-
sar och slipvagnar i de tyngre klasserna uppgir till mycket betydande
belopp.

Férslaget innebir en genomsnittlig hojning av beskattningen med om-
kring 14 % i férhéllande till nu gillande skattesatser, sedan dven hojningen
av brinnoljeskatten tritt i kraft. For budgetaret 1954 /55 beriknas skatte-
héjningen medféra en 6kning av bilskatteinkomsterna med 11 9%. Den pro-
centuella ékningen av skattebelastningen skulle emellertid bli avsevirt
olika for olika typer av motorfordon. Fér en medelstor personbil skulle
den sammanlagda fordons- och drivmedelsskatten 6ka med 10 a 11 %,
medan skattehéjningen for tyngre lastbilar och bussar bleve 30 a 40 %.

Allmdnna synpunkter.

Enligt en inom motororganisationerna foretagen &verslagsmissig berik-
ning uppgar de fasta kostnaderna fér vigvisendet f. n. till ej mindre dn
ca 3. En pa ling sikt successiv sdnkning av beskattningen per beskait-
ningsenhet vore salunda enligt vad organisationerna framhaller i sitt remiss-
yttrande att betrakta som en naturlig utveckling och vil férenlig med en
fortsatt utbyggnad av vigvisendet. Forutsittningen {6r en sadan fortsatt
utveckling mot ligre vigtransportkostnader och ligre bilskatter vore emel-
lertid en sidan utformning av bilbeskattningen, att den ej himmade ut-
vecklingen av bilbestindet och vidgtransporterna. Det centrala for organi-
sationerna vore dirfér att beskattningen utformades sa, att transportkost-
naderna pa lang sikt holles nere, varvid vigvisendets utbyggnad och for-
bittring bl. a. genom G6kad takt pa vigbeldggningsarbeten och kapacitets-
hojning av vigvisendet i dess tranga sektioner inginge som visentliga kost-
nadssinkande element.

Motorfordonsbestandets och motorfordonstrafikens fortsatta expansion
och det dérav féljande behovet -av hégre viagstandard innebér siledes enligt
organisationernas mening ingalunda att vigkostnaderna per fordonsenhet
(dvs. bilskattenivan) kommer att stiga.

Vi vill fér var del understryka de hir refererade synpunkterna, vilka en-
ligt vir mening vil kan tjina som en av de allminna riktlinjer, som bor
vara vigledande foér stillningstagandet till motorfordonsbeskattningens
héjd. Innebérden av dem ér att man vid en ifragasatt héjning av beskatt-
ningen bor ga fram med forsiktighet med hénsyn till att en skattehdjning
Lill sin tendens verkar hindrande fér en utveckling i ovan antydd riktning.

En annan huvudsynpunkt ar féljande. Transportkostnaderna ir att anse
som en av baskostnaderna inom sambhillsekonomien. En férindring av
dem har en jimforelsevis hog spridningseffekt. Med hénsyn hirtill maste
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de nu foreslagna skattehdjningarna, vilka for den tyngre, utpraglat nytto-
betonade trafiken ir sirskilt stora, betraktas som synnerligen allvarliga.
Inte minst giller detta i det aktuella liget, i vilket med héinsyn till den
redan forut hoga kostnadsnivan varje ytterligare kostnadsstegring om moj-
ligt bor undvikas.

Héjning av fordonsskatten bor undvikas.

De i propositionen foreslagna fordons- och drivmedelsskatterna ar av-
vigda pa sidant sitt, att den tyngre trafiken skulle fi svara for en betyd-
ligt storre relativ andel av kostnaderna for vigvdsendet dn vid nuvarande
beskattning.

Den utredning, som legat till grund for detta forslag till omférdelning av
kostnadsansvaret mellan olika fordonskategorier, har emellertid, som fram-
gar av referaten i propositionen, nistan genomgéende underkénts av horda
remissinstanser. Bl. a. har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen pavisat, att
man ingalunda med fog kan hévda, att den tyngre trafikens nuvarande rela-
tiva bidrag till viigkostnaderna skulle vara for litet att ticka de av denna
trafik fororsakade kostnaderna. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen fram-
haller:

Vid sina éverviganden har styrelsen funnit, att det ej ir mojligt att med
utgangspunkt fran vigtekniska synpunkter erhélla ett entydigt svar pa
fragan om kostnadernas fordelning mellan olika fordonsgrupper —- lika
litet som mellan motortrafikanter och andra trafikanter. Aven om erfor-
derliga premisser voro kinda, vilket f. n. ej ar forhallandet, torde det ej vara
mojligt att komma lidngre an till tvd griansvirden, mellan vilka kostnads-
ansvaret bor forlaggas. Fragan var mellan dessa griinser ansvaret slutligen
skall liggas far bedémas ur andra synpunkter dn de vigtekniska; den bor
i sista hand bedémas i ett storre trafikpolitiskt sammanhang.

Ett sadant bedomande skall nu ocksa komma till stand, bl. a. genom 1953
ars trafikutredning. .

Det kan under sadana forhallanden icke vara tillradligt att vidtaga sa
genomgripande férandringar i viigkostnadernas fordelning att varutrans-
porter och Kkollektiv persontrafik drabbas av skattehojningar av storleks-
ordningen 30 a 40 % for storre fordonsenheter.

I den man behovet av bilskattemedel for vigvisendets upprustning och
utbyggnad nédvindiggor en viss héjning av beskattningsnivan, bor det vara
naturligt att hojningen sker i sddan form att den blir sa litet kiannbar som
mojligt for trafikanterna. Vi dr hirvidlag av den meningen, att under
forhandenvarande férhallanden en justering av skattesatserna pa drivmed-
len i forsta hand boér komma i friga. Varje dndring av fordonsskatterna
bér om méjligt undvikas.
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Principerna for det nuvarande avrikningssystemet.

For bedsmning av behovet av automobilskattemedel och diarmed behovet
av en hojning av bilskattenivin utéver den nuvarande ar det nédvindigt att
nagot erinra om principerna for viagutgifternas avrikning mot automobil-
skattemedlen. \

Inkomsterna av motorfordonsbeskattningen redovisas pd automobilskat-
temedlens specialbudget pa riksstaten och avriknas dar mot de anslag till
vigvisendet, som skall bestridas med bilskattemedel. Denna avrikning
sker inom budgetutjimningsfonden, varvid dven utfallet av specialbudgeten
sarredovisas. Det bor vidare uppméarksammas att de for visst budgetar
anvisade reservationsanslagen avriknas med hela sitt belopp mot under
samma budgetar inflytande bilskattemedel, oavsett i vilken utstrickning
anslagen faktiskt tagits i ansprak.

Vid 1952 ars riksdag beslots att man i fraga om de statliga vigbyggnads-
anslagen skulle 6verga till berakning for kalenderar. Metoden hade redan
tidigare tillimpats for anslaget till vagbeldggningar. Ett undantag gjordes
for anslaget till forstirkning och forbattring av vigar, men redan pafol-
jande ar utstricktes omlidggningen till att avse jaimvil sistnimnda anslag.
Samtliga statliga vigbyggnadsanslag ar saledes numera kalenderérsberak-
nade.

Som en f6ljd av 6vergangen till de nya berikningsgrunderna anvisades
vederborande vaganslag for budgetaret 1952/53 med belopp, avseende me-
delsbehovet under savial namnda budgetar som sista halvaret 1953, dvs. for
ett och ett halvt kalenderar. Motsvarande giller det for innevarande bud-
getar anvisade anslaget till forstarkning och férbittring av végar.

Systemet innebiir, sisom framgar av ovanstiende, att de pa statsbudgeten
upptagna vigbyggnadsanslagen av ifrigavarande slag avser icke medels-
anvisningen under budgetaret i fraga utan under kalenderaret nirmast efter
budgetirets inging. De pa 1954/55 ars budget upptagna anslagen avser
kalenderaret 1955 osv. Systemet ir forenat med séavil fordelar som nack-
delar. Det bor dock vara méjligt att genom mindre justeringar av huvud-
sakligen budgetteknisk art hyfsa systemet, si att nackdelarna elimineras,
utan att man dirigenom riskerar att ga miste om fordelarna.

Vinsten med det nya systemet ligger framfor allt déri, att det medger en
bittre anslutning till vigstadgans bestimmelser om flerarsplaner for vig-
visendet. Eftersom arbetsaret pa forevarande omréde sammanfaller med
kalenderaret, ger den s. k. kalenderarsberikningen av viganslagen tryggare
forutsittningar for viagfoérvaltningarna att planera byggnadsverksamheten.

Systemets nackdelar ar foljande. Det ligger i dess natur, att reserva-
tionsmedelsbehallningar till avseviirda belopp regelmissigt maste uppsta pa
ifragavarande viiganslag, eftersom en del av anslagen avser medelsanvis-
ning under férsta halften av det nistféljande budgetaret. Vid utgangen av
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budgetaret 1952/53 uppgick behallningarna till ca 183 milj. kr. Vid ut-
gangen av innevarande budgetar berdknas de uppga till ca 230 milj. kr. D&
viganslagen beskriver en stigande kurva, ligger det for 6vrigt i sakens na-
tur, att dven reservationsmedelsbehallningarna ékar. Vid slutet av den
femarsperiod, som det nu aktuella skatteforslaget baseras pa, kan behall-
ningarna -— under foérutsittning av en jimn utbetalning fran anslagen —-
ocksa beridknas ha stigit till ca 330 milj. kr.

Da det torde vara rimligt att antaga, att viganslagen éven i fortsittningen
kommer att 6ka ar fran ar (under forutsiattning att nuvarande finansie-
ringsmetod bibehalles), ar det uppenbart att det nu tillimpade systemet med
successivt stigande reservationsmedelsbehallningar, vilket ju icke dr négot
annat 4n en gradvis okande forskottsuttagning av motorfordonsskatter.
inte ar tillfredsstillande. Det bér i sammanhanget uppmirksammas, att
reservationsmedelshehéllningarna pa grund av att reservationsanslagen i
deras helhet debiteras automobilskaltemedlens specialbudget inte kommer
att redovisas sasom 6verskott pa namnda budget fér vederbérande budgetar,
trots att de rattvisligen utgor éverskott f6r budgetaret i fraga. Detta med-
for i sin tur att redovisningen pa budgetutjamningsfonden blir missvisande
eller i varje fall icke enhetlig.

For att belysa i vad man redovisningen pa budgetutjamningsfonden blir
missvisande kan anforas foljande. Vid utgingen av innevarande budgetar
kan automobilskattemedlens specialbudget beridknas redovisa ett under-
skott pa 17 milj. kr. Men detta beror till viss del pa att ett belopp av stor-
leksordningen 160 milj. kr., vilket utgér den del av vidgbyggnadsanslagen
som berdknas komma pé andra kalenderhalvaret 1954 eller nista budgetar,
redan har avriknats pa specialbudgeten. I sjilva verket borde denna dérfor
i stallet for brist redovisa ett icke ovisentligt éverskott.

Av det anférda framgar dven, att det nu tillampade systemet for avrik-
ning av automobilskattemedel och vigbyggnadsanslag innebir ett klart
avsteg fran den i 6vrigt for statsbudgeten tillimpade grundregeln, att déri
upptagna anslag for lépande utgifter skall tickas med under budgetéret
inflytande inkomster. Denna regel, som éir forestavad av det sjilvklara in-
tresset att klarhet uppritthélles i statshushillningen, innebir att statens
utgifter och inkomster bér — bortsett fran av konjunkturpolitiska hénsyn
betingade avsteg — si vitt mojligt 16pa parallellt. Den innebir ocksa, att
av skattebetalarna inte skall utkrivas mera dn vad som befinnes nédvandigt
for att ticka statens utgifter under perioden.

Omldggning av anslagstekniken.

Att for vig- och vattenbyggnadsverkets del 6vergangen till den nya ord-
ningen inneburit stora férdelar torde vara ostridigt. Sasom ovan antytts
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ligger vinsten framfor allt diri, att verksamheten rationellt kan angivas
efter det faktiska arbetsaret, som ju spianner 6ver delar av tva budgetar.
Av den omstindigheten, att verksamheten planligges och bedrivs kalender-
arsvis, synes dock inte sisom en ofrankomlig konsekvens behéva folja att
de kostnader, som hanfér sig till kalenderarets senare hilft, méaste bestridas
med medel, influtna redan innan nimnda halvar tagit sin borjan. Ur vig-
och vattenbyggnadsverkets synpunkt torde det silunda vara likgiltigt, om
de anslag, som stills till dess férfogande, avriknas mot det ena eller det
andra budgetirets automobilskattemedelsinkomster, under férutsittning
endast att den utgiftsram, inom vilken verksamheten under visst kalenderar
far bedrivas, i forvig bestimmes av statsmakterna. Detta synes enklast
kunna ske pa s sitt, att riksdagen dels faststiller en investeringsram for
kalenderaret i fraga och dels ett anslag fér budgetaret, avseende de medels-
anvisningar, som blir en f6ljd av de kalenderarsvis faststillda investerings-
ramarna. Behovet av automobilskattemedel bedomes sedan efter de pa bud-
getaret uppforda anslagen.

Genom ett forfarande sadant som det hir skisserade bevaras fordelarna
ur vigplaneringssynpunkt i det nuvarande systemet med kalenderarsberik-
nade anslag, samtidigt som systemets nackdelar elimineras. Man erhiller
en foljdriktigare redovisning pa statsbudgeten, och de skattskyldiga belastas
i princip inte for mer 4n de aktuella kostnaderna.

Vi foreslar, att beslut fattas vid arets riksdag om en omléiggning av ifraga-
varande viganslag i ovan angiven riktning att tillimpas fr. o. m. kalender-
aret 1955 (for investeringsramen) respektive budgetaret 1954/55 (for an-
slagen). Investeringsramen boér lidmpligen faststillas i form av ett bemyn-
digande fran riksdagens sida till Kungl. Maj:t att lata vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen under kalenderaret 1955 verkstélla vigbyggnader intill
ett belopp motsvarande det varmed ifrdgavarande vigbyggnadsanslag nu
foreslagits bli uppfoérda i 1954/55 ars stat, eller sammanlagt 320 milj. kr.
De kompletterande anslagen for medelsanvisningen under nista budgetar
bor liksom hittills limnas i form av reservationsanslag. Foér budgetaret
1954/55 bor dessa anslag, jamfort med de av Kungl. Maj:t uppforda be-
loppen, nedbringas med det belopp, som motsvaras av den pa andra kalen-
derhalvaret 1955 fallande delen av det i riksstaten uppforda anslaget. Ifraga-
varande del kan beriknas till 190 milj. kr. Av formella skil framstilles
yrkandena hirom i sirskild motion, vilken anknytes till propositionen nr
129 angdende anslagen till vigvisendet.

Motsvarande omlédggning bor senare ocksa komma till stand i fraga om
de s. k. bidragsanslagen, vilka ocksa l6per per kalenderar.
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Omlaggningen av anslagstekniken, vars innebérd bl. a. dr att behovet av
bilskattemedel anpassas till den aktuella medelsanvisningen pa viganslagen
och att den med nuvarande system stigande forskotteringen i bilskatte-
uttaget i princip upphér, gér det mojligt att minska den foreslagna skatte-
héjningen.

Det ligger i sakens natur att siasom en f6ljd av omlaggningen dven den
redan skedda forskotteringen, vilken delvis tar sig uttryck i vid utgéngen
av innevarande budgetir forefintliga reservationsmedelsbehillningar pa
vederbérande anslag, bor tas i ansprak for nedrikning av medelsbehovet
under den framférliggande femarsperioden.

Kalkyl fér femdrsperioden 1954/55—1958/59.

Innan vi évergar till att kalkylera vilket bilskatteuttag, som blir nédvin-
digt for att ticka medelsanvisningarna p& viganslagen under den ifraga-
varande femarsperioden, dr det nodvandigt att soka berikna utvecklingen
av automobilskattemedlens specialbudget under samma period. Resultatet
av en dylik berikning redovisas i foljande tabla.

Automobilskattemedlens specialbudget budgetiren 1954/55—1958/59.

Milj. kr.
Overskott & automobilskattemedlens
P4 budgetaret fallande Skilln, specialbudget
Ans‘lag me].l.nn Auto-
Budgetr ::‘I,l:: medels-  bilskat- ning 0. Reser- mobil- Sa
ordning anvis. teintik- intik- vatio- skatte- dver-
ning ter? ter ner2 medels- skott
fonden
1953/54 3675 628 600 — 28 230 — 17 213
1954/55 737 710 740 + 30 257 — 14 243
1955/56 790 767 811 + 44 280 + 7 287
1956/57 870 853 862 + 9 297 — 1 296
1957/58 925 905 909 + 4 317 — 17 300
1958/59 975 960 955 — b 332 — 37 295
1954/55-
1958/59 4 297 4195 4 277 + 82

Som framgar av tablidn tenderar overskottet, niar kalenderarsberikningen
av vigbyggnadsanslagen beaktats, att 6ka med drygt 80 milj. kr. Over-

1 Efter de i propositionen foreslagna skattehdjningarna.

2 Vid berikningen av reservationernas storlek har forutsatts, att dessa o6kar
endast med det belopp, varmed reservationerna pa de for andra kalenderhalv-
aret avsedda investeringsanslagen okar. Av kalenderarsanslagen for det stat-
liga vigbyggandet har i enlighet med uppgifter fran vig- och vattenbyggnads-
styrelsen inemot 60 % antagits belopa & senare hilften av kalenderaret.

% Anslag enligt riksstat jaimte antagna tillaggsanslag.
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skottet vid periodens ingang beriknas uppga till 213 milj. kr. Det vid
periodens slut ackumulerade dverskottet kan darfor berdknas till i runt tal
300 milj. kr. Detta belopp bér enligt det forut forda resonemanget riknas
motorfordonstrafiken till godo under perioden.

En kalkyl for det 6kade bilskattebehovet under femarsperioden far fol-
jande utseende:

Milj. kr.

I proposition 112 uppskattat anslagsbehov .................... ca 4300

Avgar ackumulerat overskott ............. ...l > 300

Behov av automobilskattemedel .................... ... > 4000
Inkomster av automobilbeskattning med nu gillande skatte-

SAlSer ... ... et » 3770

Brist att ticka genom hdjt skatteuttag ...................... » 230

For att ticka den salunda kalkylerade bristen 4r en héjning av bensin-
skatten med 2 4 3 6re per liter till fyllest. En skattehdjning av denna stor-
leksordning kan for femarsperioden beriknas medféra en kning av skatte-
intakterna med 200 resp. 250 milj. kr. For att erhalla viss marginal féreslar
vi en hojning av bensinskatten med 3 6re per liter.

Som framgar av det foéljande forordar vi vissa andra justeringar av be-
skattningen, vilka kan vintas medféra ytterligare inkomsttillskott — ehuru
av mindre storleksordning — varfér en marginal bor uppsta under perioden,
om de av oss foreslagna riktlinjerna féljes. A andra sidan bor uppmaérk-
sammas, att det foér perioden kalkylerade anslagsbehovet grundar sig pa
ett av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgjort minimiprogram, varfor
ett visst 6verskridande av de angivna ramarna inte bor uteslutas.

Brinnoljeskatten.

Skatten pa motorbrinnolja utgar for nirvarande med 23 Ore per liter
eller fem ore ligre dn skatten for samma volym bensin. Bilskatteutredningen
har under hinvisning till motorbrinnoljans stérre brinsleeffekt foreslagit
en héjning av briannoljeskatten till 43 ore per liter. Departementschefen har
begrinsat héjningen till 9 ére per liter, sa att skattesatsen per volym skulle
bli densamma for brannolja och bensin, eller 32 re per liter.

Den nu radande differensen i skatterna pa bensin och brinnolja har moti-
verats med de ligre kostnaderna vid import, lagring och transporter av
brinnolja samt med beredskapsskil, varfor man ansett att statsmakterna
med beskattningen icke borde motverka anvindningen av brinnoljedrivna
fordon. Vid remissbehandlingen av utredningens forslag, ddr man visser-
ligen inte ansett sig kunna bestrida riktigheten i den av utredningen gjorda
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avvagningen ur enbart skattetekniska synpunkter, har man 4 andra sidan
utforligt angivit de olidgenheter, som skulle medfdlja en Svergang i storre
utstriackning fran brinnolje- till bensindrift. Vi vill i detta hinseende hin-
visa till det av Svenska petroleuminstitutet avgivna yttrandet.

De av ovanberorda remissinstanser papekade oldgenheterna vid 6vergang
i storre utstrickning fran brinnolje- till bensindrift bor enligt var mening
beaktas. Vi forutsatter emellertid att fragan om skatterelationen mellan
bensin och brinnolja skall omprévas. Hojningen av brénnoljeskatten bor
darfor i avvaktan pa nidmnda Sversyn begrinsas till densamma som for
bensin, eller till 3 ére per liter. Da det inte finns motiverad anledning att
uppritthalla en 6kad spinnvidd mellan de bada skattesatserna under andra
halvaret 1954, bor héjningen av brinnoljeskatten trida i kraft den 1
juli 1954,

Den av oss foreslagna héjningen av brinnoljeskatten kan beriknas in-
bringa ca 5 milj. kr. per ar, eller fér femarsperioden ca 25 milj. kr., var-
igenom den ovan angivna marginalen fér perioden ytterligare utdkas.

Skatten pda motorsprit.

Skatten pa motorsprit utgir for nirvarande med 3 ore per liter, eller 25
ore lagre dn for bensin. Denna kraftiga differens har motiverats med onsk-
vardheten att av beredskapshinsyn stimulera tillverkningen av motorsprit
vid den inhemska sulfitspritindustrien. En hégre skattesats har ansetts fér-
svara méjligheterna for sulfitspritindustrien att fa avsittning foér en be-
tydande del av sin produktion,

Bilskatteutredningen, som ansett att de ovan refererade motiven alltjamt
i viss mén dger giltighet, har foreslagit en héjning av skattesatsen med 3
ore per liter. Departementschefen, som ansett att nagon 6kning av differen-
sen i skattesatserna pa motorsprit och bensin inte borde komma i fraga,
har foreslagit en hojning med 4 ore per liter. Han har samtidigt tillkiinna-
givit, att han har fér avsikt att lata verkstilla en omprévning av beskatt-
ningen av motorsprit, varvid dven sulfitspritindustriens framtida avsatt-
ningsmojligheter upptages till bedémande.

Sasom framgar av de avgivna remissyttrandena synes motiven fér den
hittillsvarande sirbehandlingen av motorspriten i skattehinseende ha starkt
forsvagats. Kontrollstyrelsen erinrar om att sulfitspriten under senare ar
fatt en betydligt 6kad anvindning inom spritindustriens egen kemisk-tek-
niska fabrikation. Man torde, framhaller styrelsen, kunna férvinta en fort-
satt utveckling av den kemisk-tekniska industrien med sprit som ravara,
varigenom en del av den kvantitet sprit, som fér nirvarande tages i ansprak
for motordrift, skulle kunna vinna avsittning inom industrien. Vad
galler beredskapsskilen framhaller riksnimnden fér ekonomisk forsvars-
beredskap:
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Vad utredningen anfért i denna fraga foranleder ej riksnimnden att
franga sin tidigare vid olika tillfillen framférda uppfattning, att det ur
beredskapssynpunkt ej dr motiverat att i fredstid ligga ned betydande
summor for att med konstlade medel uppehalla en, fredsmissigt sett, for
stor spritproduktion; allra helst som detta, — — — icke i och for sig med-
for nagon sikerhet for att motsvarande méngder motorsprit sta till for-
fogande da de verkligen behévas. En betydligt battre beredskap erhalles pa
billigare sitt genom bombskyddad lagring av importerade drivmedel.

Vi vill for var del instimma i de hir refererade synpunkterna. Fér dagen
vill vi dock inte framstilla annat yrkande én det av departementschefen
gjorda. Vi forutsitter emellertid, att den av departementschefen bebadade
oversynen snarast kommer till stand, sa att den nu tillimpade sérbehand-
lingen i skattehinseende av motorspriten kan bringas att upphéra.
Med hiénvisning till det ovan anforda hemstalles,
att riksdagen med dndring av vad Kungl. Maj:t foreslagit
i proposition nr 112 matte besluta att
a) avsla de i propositionen innefattade forslagen till hojd
fordonsskatt,

b) héja skatten & bensin med 3 ore per liter i stéllet for
foreslagna 4 ore per liter,

¢) hoja skatten 4 motorbrinnolja med 3 ore per liter —
i stallet for foreslagna 9 ore per liter — att trida i
kraft fr. o. m. den 1 juli 1954, samt att at vederborande
utskott méatte uppdragas att utarbeta erforderliga for-
fattningsforslag.

Stockholm den 30 mars 1954.
E. A. Lindblom. P. J. Ndslund. Hj. Weiland.

Ragnar Huss. Ingrid Girde Widemar.



