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Nr 497.

Av herr Franzén och herr Hermansson, Herbert, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition med forslag till forordning
angdende dndrad lydelse av 5 och 6 §§ forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 112 foreslas, att skatterna pa bensin och
motorbrinnolja skall hojas till 32 Ore per liter. Forslaget innebir, att
brinnoljeskatten skulle héjas med inte mindre &n 9 &re per liter, medan
skatteh6jningen for bensinen skulle stanna vid 4 6re per liter. En sidan
h6jning av briannoljeskatten méiste enligt vir uppfattning medféra all-
varliga konsekvenser, i det att den i stor utstrickning kommer att for-
indra de ekonomiska betingelserna fér den transportverksamhet inom
buss- och lastbilsomradet, som 6vergatt till brénnoljedrift.

Man kan givetvis konstatera, att brinnoljedriften medfér vissa ekono-
miska fordelar vid framfor allt tunga och drivmedelsslukande transpor-
ter. Drivmedelsférbrukningen dr salunda per kord mil ligre dn vid ben-
sindrift. Men & andra sidan maste hirvid hinsyn tagas till det hégre an-
skaffningsvirdet pa diesellastbilar, de dyrare reparationerna och reserv-
delarna, den jimforelsevis hogre tjinstevikten m. m. Dieselbilens ligre
drivmedelskostnad torde didrfor i det stora hela inte medfdra nagon
storre kostnadsbesparing, da de fasta kostnaderna ir betydligt storre én
vid bensindrift.

Varje forindring i relationerna mellan bensin- och brinnoljebeskatt-
ningen boér enligt var uppfattning ske med stérsta varsamhet. Brinnolje-
beskattningen kan inte fa hojas i sidan omfattning, att en 6vergang kan
befaras medfora si betydande forskjutningar i driftkostnadsliget for de
brinnoljedrivna bilarna, att anpassningssvarigheter kan uppkomma. En-
ligt var uppfattning maste emellertid den i propositionen féreslagna hdoj-
ningen av brinnoljeskatten fa just sadana allvarliga konsekvenser. Ti-
digare utformning av brénnoljebeskattningen har i viss utstrickning
uppmuntrat till anskaffning av dieselbilar och till 6verging till brénn-
oljedrift vad betriffar den tyngre lastbils- och busstrafiken. De brinn-
oljedrivna fordonen har i anskaffning betingat ett betydligt hiogre pris
#in bensinbilarna, oftast 15 000—20 000 kronor mer. Genom den i propo-
sitionen foreslagna héjningen av brinnoljebeskattningen skulle de bil-
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dgare, som Gvergatt till brinnoljedrift, 4samkas betydande kostnadsfor-
dyringar, som vid fordonsanskaffningen inte tagits med i berikningen.
Hérigenom maste folja oproportionerligt hojda transportkostnader for de
brinnoljedrivna bilarna, vilket enligt var uppfattning méaste vara till
skada for ndringslivet. Vi vill sirskilt understryka, att en saddan skatte-
h6jning kommer att fordyra landsbygdens transporter, t. ex. mjolkdistri-
butionen. Det foreslas samtidigt i propositionen, att fordonsskatten skall
hojas i betydligt stérre omfattning betriffande de tunga lastbilarna in be-
triffande 6vriga kategorier av bilar. Da de brinnoljedrivna bilarna i det
stora hela har hogre tjinstevikt in de bensindrivna bilarna och silunda
drabbas hirdare av denna héjning av fordonsskatten, méste det enligt
var uppfattning vara orimligt att héja dven brinnoljeskatten pa sitt som
i propositionen foreslagits.

Sasom vi tidigare framhallit, har den tidigare utformningen av auto-
mobilbeskattningen avsett att stimulera till en viss overgang till
brinnoljedrift. Vi anser det inte foreligga skil till idndring i denna prin-
cip. Brinnoljedriften har fordelar att bjuda, vilka bor tillvaratagas.
Brénnoljan &r billigare och drygare vid anvindning. Det bér alltsa vara
ett nationalekonomiskt intresse, att beskattningen inte utformas pa ett
sddant sitt, att anviindande av detta drivmedel férhindras. Det bor ockss,
framhéllas, att brénnoljan #r billigare att lagra samt mindre eldfarlig
och hilsovadlig dn bensinen. Under sidana forhillanden maste brinn-
oljedriften vara den naturliga vid framfor allt den tunga lastbilstrafiken,
och det méste dirfor vara angeldget, att 6kad anviindning av detta driv-
medel kommer till stand.

Departementschefen har i propositionen forebadat, att det skall f& an-
komma pé 1953 ars trafikutredning att utreda, huruvida en mera genom-
gripande forindring av relationen mellan bensin- och brinnoljebeskatt-
ningen framdeles bor komma till stind. Under sidana férhallanden finner
vi det omotiverat att i nuvarande lige féretaga nagon dndring i denna
relation. Vi vill i stillet fororda, att brinnoljeskatten hojes med samma
belopp som bensinskatten, d.v.s. med 4 6re per liter. Detta vart forslag
kommer visserligen att medfora, att statsverket fir en viss inkomst-
minskning. D4 departementschefen fér de nirmaste budgetaren 1954/55
och 1955/56 fér specialbudgeten riknat med ett intiiktséverskott pa sam-
manlagt 24 milj. kronor, synes detta inte medféra nagra oligenheter i
forhandenvarande lige. Det bdr ankomma pa 1953 ars trafikutredning
att snarast mojligt ta stéllning till frigan om relationen mellan bensin-
och brinnoljebeskattningen, och férslag i detta avseende bér kunna av-
limnas, sd att riksdagen i god tid hinner att ta stillning till fragan, hur
de nodvindiga medlen skall kunna anskaffas.
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Med anledning av vad vi ovan anfért far vi hemstilla,
att riksdagen vid behandling av propositionen nr 112
matte besluta, att forordningen om brénnoljeskatt 3 §
mé fa féljande lydelse: ”Brinnoljeskatt utgar med tjugu-
sju oOre per liter”.
Stockholm den 30 mars 1954.

Nils Franzén. Herbert Hermansson.

Nr 498.
Av herr Palsson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till forordning angdende dndrad lydelse av
5 och 6 §§ forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt, m. m.
(Lika lydande med motion i Andra kammaren, nr 643.)
Stockholm den 30 mars 1954.
Olof Palsson. Lars E. Andersson, L. Tjillgren.

Georg Carlsson. Herbert Hermansson.



