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Nr 295.

Av herr Nilsson, Alfred, m. fl., om ékad intagning av enskilda vd-
gar till allmdnt underhdll.

Den kraftiga utvecklingen av motortrafiken under de senaste artiondena
har medfort, att vigfragorna numera fatt en helt annan storleksordning én
tidigare. Antalet registrerade motorfordon har 6kat i en stindigt vixande
takt. Sdlunda har antalet bilar och tyngre motorcyklar vid utgangen av ne-
dannimnda ar varit foéljande.

Ar Antal bilar och bussar Antal tyngre motorcyklar
1928 ... ...l 50 460 20 478
1935 . ............ 159 083 45 950
1989 . ...l illt 248 854 48 711
1949 . ............ 280971 172 338
1950 . ............ 344 953 212 378
1951 . ....... ...t 410 362 258 451
1952 ... ... ...... 465 779 287 289

Denna utveckling har tydligt och klart aterspeglats i statsmakternas in-
stillning till fragan om byggande och underhall av enskilda vigar,

Fore bilismens tid voro de enskilda vigarna i regel av mycket enkel be-
skaffenhet och praktiskt taget endast till gagn for vighallarna sjilva. Det
ansigs helt naturligt, att dessa skulle bygga och underhalla sina vigar utan
nigot bidrag fran det allminna.

Men redan 1918 befanns det vara med rattvisa och billighet férenligt att
statsbidrag limnades till byggande av enskilda vigar (utfartsviagar). Till
en bérjan var detta bidrag begrinsat till de fyra norrlindska linen men
utstriacktes sedermera till hela landet. Motivet for dessa bidrag var frimst
att uppmuntra eller 6ver huvud taget gora det mojligt for befolkningen i
avlidgset liggande byar eller gardar att sjilva bryta viag fram till de all-
manna trafiklederna. Vid 1939 ars riksdag beviljades statsbidrag jamval
till underhallet av de enskilda vigarna. Fér denna utvidgning av bidrags-
givningen Aberopades frimst motortrafikens utveckling, vilken medfort, att
iiven det enskilda vignatet borjat indragas i den allminna trafiken. Det
framhélls d4ven behovet av bittre rattvisa mellan den befolkning, som utan
egna uppoffringar blev delaktig av riksvigniitets fordelar, och dem, som
vid sidan av sin anpart i bordorna for det allmédnna vigvisendet ocksa méste
—— ej sédllan med stora uppoffringar — astadkomma forbindelserna fran sina
egna byar och gardar till nimnda vignat.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 3 saml. Nr 295—310.
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Sasom framgér av ovanstiende sammanstillning har antalet motorfordon
sedan dess oavlatligen 6kat och ¢ékar alltjamt, varje ar med ett impone-
rande antal fordon. I férhallande till 4r 1939 har antalet bilar och bussar
nira nog fordubblats, och antalet motorcyklar dr nu sex ganger storre an
da. De skil, som lago till grund foér 1939 ars riksdagsbeslut om utékat bi-
drag till de enskilda vighallarna, ha hiarigenom vuxit i styrka. De enskilda
viagarna trafikeras numera i méinga fall med motorfordon i en saddan om-
fattning, att det ofta kan vara svart att ur trafiksynpunkt goéra nigon at-
skillnad mellan enskild och allméin vig.

Den for 1939 ars riksdagsbeslut aberopade rittvisesynpunkten har dven
fatt 6kad tyngd genom den utveckling som &gt rum. Kostnaderna fér under-
héllet av vigarna ha under de senare aren stigit hogst avsevirt, och detta
ar icke enbart beroende pa okade arbetsléoner och materialkostnader utan
dven och icke minst pa att det i bilismens tidevarv stilles helt andra krav
pa vidgarnas beskaffenhet én tidigare, dd praktiskt taget endast ortshorna
trafikerade dessa vagar. I detta sammanhang bér dven framhallas, att for-
biattrade kommunikationer pa landsbygden, sarskilt pa avligset beldgna
delar darav, ar ett onskemal, som har starkt fog for sig som ett medel i
kampen mot landsbygdens avfolkning. Det kan utan éverdrift sigas, att det
for tusentals enskilda védghallare runt om i Sveriges bygder maste te sig
som en orimlighet, att de utéver sin tribut till det allmidnna vigvisendet
méste bestrida dyrbart underhall av enskild vag, som utnyttjas i trafiken
som om den vore allmin vig.

Dessa synpunkter ha visserligen beaktats av statsmakterna men icke i
tillricklig omfattning. Sdlunda har statsbidraget till underhallet okat till
60 procent av kostnaderna, och vidare ha atgarder vidtagits fér att under-
litta for de enskilda vighéallarna att anskaffa maskinell utrustning for viag-
arbetena.

Det kan i detta sammanhang ifragasittas, om det ir rationellt att pa detta
siatt 14ta sma »enskilda védgforvaltningar» bildas vid sidan av det statliga
vigvisendet. Niarmast till hands synes det ligga, att statens egen vigférvalt-
ning utrustas sa att den i 6kad omfattning kan oGvertaga ansvaret for den
enskilda vighéllningen.

Med den omvandling landsvigstrafiken undergatt till f6ljd av bilismens
genombrott kan det icke vara rimligt att lata enskilda védghallare i den om-
fattning, som nu &r fallet, svara fér underhallet av enskilda vagar, vilka i
sjalva verket kunna betraktas som infoérlivade med riksvagnitet. Da ling-
den av de enskilda vigar, som f. n. dtnjuta statligt underhallsbidrag, uppgar
till mellan 3 000 och 4 000 mil, torde avseviarda vagstrackor vara att hin-
fora till denna kategori. Under sddana forhallanden kan det icke vara for-
svarbart att arligen intaga endast omkring 10 mil till allmant underhall.
Savil det befogade kravet pa bittre vigforbindelser pa landsbygden som
hinsynen till de manga enskilda vagh&llarna inom landets olika delar borde
kunna istadkomma enighet om en kraftig 6kning av intagandet till allmint
underhall av enskilda védgar. Enligt var mening vore det icke orimligt att
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arligen lata inemot 100 mil komma under den statliga viagforvaltningen. Den
héirav foranledda kostnadsdkningen reduceras i visentlig man genom be-
sparing av nu utgiende statsbidrag samt genom den rationalisering av arbe-
tet, som kan vinnas genom att den statliga férvaltningens maskinutrustning
kan komma till anvindning.
P& grund av vad salunda anfdrts f& vi hemstilla,
att riksdagen matte besluta, att intagning av enskilda véa-
gar till allmént underhdll skall ske i vésentligt 6kad om-
fattning och icke fér nagot dr mindre &n 50 mil, samt vid-
taga hirav pakallad forstirkning av anslagen till det stat-
liga viagvisendet.
Direst 6kad anslagsgivning nu icke anses bora ifrdgakom-
ma, hemstélla vi, att utrymme for de i motionen féreslagna
Atgirderna beredes genom jimkning av anslagen till vig-
underhdll och vigbyggnader.

Stockholm den 27 januari 1954.

Alfr. Nilsson P. J. Ndislund. Josef Nord.

i Steneberg.



