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Nr 158.

Av herr Thun, Fritjof, angdende helt forstatligande av Stock-
holm-Roslagens jarnvdgar.

Riksdagen beslét 1951 enligt Kungl. Maj:ts proposition nr 130 att {or-
viarva aktiemajoriteten i Stockholm-Rimbo jiarnvigsaktiebolag (roslagsba-
nan). Detta forvirv innebar emellertid att jarnviagen pa grund av vissa
omstindigheter fortfarande under nagra ar skulle drivas i aktiebolagsform.

Riksdagsbeslutet var sjilvfallet ett framsteg for bygdens befolkning,
men gav dem ingalunda den likstillighet med trafikanter a ovriga stats-
dgda jarnvigar, som det principbeslut innebar vilket fattades av 1939 ars
riksdag.

Skalet for roslagsbanans sirstillning har ansetts vara djursholmsbanans
sparvigsliknande karaktir. Denna bandel l6per nimligen ned i staden med
Engelbrektsplan som andstation, vilket medfért hogre biljettpriser an pa
bolagets ovriga forortslinjer. Vidure har det ansetts att djursholmsbanan
sannolikt kommer att inforlivas i ett blivande tunnelbanesystem.

Min uppfattning ér att ovan angivna skil fér en fordrojning av roslags-
banans inforlivning med SJ pa samma willkor som ovriga av SJ overtagna
jarnviigar icke ar biirande, eniir, som nu djursholinsbanan verkligen utgér
ett vigande hinder, denna bandel i sa fall bor avskiljas och tills vidare
drivas i bolagsform. .

Forstatligandet av landets enskilda jarnvagar skulle ju enligt féorenamn-
‘da principbeslut 4ga rum for att bl. a. fa enhetliga biljettpriser. Undantages
manadsbiljetterna si foreligger ingalunda nigon enhetlighet, enir ovriga
biljéttpriser & roslagsbanans forortslinjer ar atskilligt hégre an pa: SJ:s
egna forortslinjer. Om man dessutom betinker att det ir obekvamare i
SRJ:s vagnar dn i SJ:s pa grund av att féorstnimnda jarnvig ir smalsparig,
finnes det ytterligare en anledning att fraga sig, varfor trafikanterna pa
‘roslagsbanan skall behéva betala hogre biljettpriser dn resande pa SJ:s
linjer.

Utom vad ovan framhaéllits synes ett helt forstatligande av SRJ kunna
medféra avseviarda besparingar i jirnvagens forvaltning. Silunda torde en
verkstallande direktorstjanst kunna indragas. Styrelsen ligges direkt under
SJ. Kamrerar- och kassakontor, Kontrollkontoret, biljett- och blankettkonto-
ret samt forradet torde kunna &verforas till SJ:s forvaltning. Samtidigt
‘torde dven verkstaden vid Morby kunna overforas till SJ:s huvudverkstad
i Tomteboda, varvid en stor del av admirnistrationsarbetet skulle bortfalla.
XAvensi torde elektroavdelningen kunna indragas och liggas under 1:a di-
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striktet. Ban-, maskin- och trafikavdelningarna kan, i de fall de icke kom-
mer att delas mellan olika sektioner, avsevart forbilligas.

For personalens del skulle ett helférstatligande av roslagsbanan med-
fora den fordelen att ansékningsritt till ledigférklarade tjanster inom sta-
tens jarnvigar jimvil skulle tillkomma denna personal. -

Med stod av vad jag ovan framhallit far jag hemstilla,

att riksdagen matte besluta att roslagsbanan helt for-
statligas senast frdn och med den 1 januari 1955.

Stockholm den 23 januari 1954.

F. Thun.



