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Nr 182.

Av herr Stahl m. fl., om ékat anslag till bidrag till hamnar och
farleder.

1 arets statsverksproposition, bilaga 8, 6 huvudtiteln, kommunikations-
departementet, foreslar Kungl. Maj:t (s. 36), att riksdagen till »Bidrag till
hamnar och farleder» for budgetaret 1954—1955 matte anvisa ett reserva-
tionsanslag 4 3 000 000 kronor. Detta forslag innebdr en nedskdrning av
det dskande, som for indamalet ingivits av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
i en skrivelse den 31 augusti 1953, i vilken hemstillts att anslaget skulle
uppforas med 5 000 000 kronor. Sasom motiv hiarfor anfordes bl. a., att
fram till ar 1960 for om- och utbyggnad av landets handelshamnar komme
att erfordras ett arligt investeringsbehov av 35 a 40 000 000 kronor. Hiar-
emot ansags svara ett berdknat arligt statsbidrag av enligt 1949 ars prisniva
5000 000 kronor, ett belopp som med hinsyn till direfter intriffade pris-
stegringar torde fa 6kas med minst 50 procent.

Otillriackligheten av ett anslag a4 3 000 000 kronor framgéar till fullo av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsens papekande, att av detta belopp kommer
att erfordras enbart till vissa vistkusthamnar 2 500 000 kronor, ett belopp
som p& grund av prisstegringar sannolikt kommer att overskridas. I bista
fall kunna salunda 500 000 kronor pariknas for andra oundgingliga hamn-
hyggnader. Enligt erfarenhet atgir emellertid ett belopp av minst denna
storleksordning arligen till underhdll av kajer och andra mindre hamn-
reparationer, varfor statsanslag till storre hamnbyggnader inte kan tinkas
inrymmas inom det av departementschefen foreslagna bheloppet.

Det behover icke betonas, att pa grund av denna medelsknapphet en pre-
kiir situation kommer att uppsta i minga hamnar, dir uthyggnad utgor ett
aktuellt behov. Det ir kiint, att sadan utbyggnad under krigsaren forckom
endast i ringa man. Efter kriget har trafiken i hog grad okats, men genom
hyggnadsrestriktionerna har ett flertal av vara hamnar forblivit omodernt
atrustade med otillriickliga kajplatser och langt ifran fullgoda farleder. Det-
ta medfor en nedsiittning i sjofartens rationella bedrivande. Enligt tillgiing-
liga utredningar beldpa sig ca 60 <o av ett fartygs Arsomkostnader pa den
tid som fartyget ligger i hamn. Detta visar betydelsen av att en hamn kan
erbjuda snabb expediering.
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Riksdagen uttalade ar 1952, att en 6versyn borde ske av principerna for
statens medverkan vid om- och utbyggnad av handelshamnar och farleder.
1953 ars riksdag understrok genom godkiinnande av statsutskottets utlatan-
de vikten av att utredningen av denna fraga maétte bedrivas med stirsta
skyndsamhet. Denna utredning har sedermera blivit férdréjd, men torde nu
komma att igangséttas. Det foérefaller dock sannolikt, att den icke kan fir-
digstiillas pa kortare tid in nagra ar. Denna vintetid skulle for den svenska
sjofarten kunna bliva ytterst Odesdiger, direst statsbidraget till modernise-
ring av vira handelshamnar komme att nedskiras si starkt som skett i
arets VI huvudtitel. Detta skulle ocksi helt strida mot de riktlinjer for ut-
vecklingen som uppdrogs av 1944 irs hamnutredning. Det synes darfor ur
alla synpunkter vara ett betydande intresse, att statsbidraget for detta dnda-
mal, som helt 4r inriktat pa produktiva uppgifter, héjes utéver den av de-
partementschefen foreslagna ramen.

I viig- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning pavisas att ett stort
antal hamnbyggnadsérenden féreligga utredda och antingen igingsatts eller
iro fardiga att igAngséttas. Till dessa hos viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
anmilda foretag torde framstéllningen fran Givle stad sta i forsta rummet,
varefter folja liknande statsbidragsansokningar for hamnutbyggnader i
Karlstad och Kristinehamn.

Utbyggnaden av Karlstads hamn.

Den nuvarande yttre kajen i Karlstads hamn utbyggdes under aren 1902
—1907. Ar 1948—1949 férlédngdes kajen med 100 meter trilastbrygga utan
kranar. Den 330 m langa stenkajen #r sedan ar 1930 utrustad med tre bro-
kranar, en portalkran och en fast 15-tons kran, och kajen medger icke er-
forderligt utrymme for fler kranar. For att i gorligaste man férbittra loss-
ningsforhallandena har staden emellertid ar 1950 képt ytterligare en mobil-
kran.

Redan under de sista &ren fére andra virldskriget var det tydligt, ati
hamnens resurser i kajer, kranar och upplagsplatser voro alltfér sma fér
att trafiken pad hamnen skulle kunna fortgé tillfredsstéillande. Svirigheterna
kulminerade under ar 1939, men som godsomsiittningen 6ver hamnen efter
detta ar pa grund av kriget snabbt 6vergick i avspirrningens laga omséitt-
ningssiffror, ansag sig icke hamnstyrelsen da béra framliigga forslag tili
utbyggnad av hamnen.

En dylik utbyggnad utgér dirfor sedan flera ar ett dverhiingande behov.
Sedan trafiken under krigsaren i hég grad legat nere, 6kade den i sadan
takt, att omsittningen ar 1951 6verskred 250 000 ton, vilken siffra sedermera
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ytterligare stigit. Utbyggnad av hamnen &r dérfér ofriankomlig. Nodvindig-
heten hirav framstar si mycket klarare, som dagskostnaderna for det me-
delstora tonnage som trafikerar Vinern sedan 1930-talet stegrats med ca
100 %, beroende pa bl. a. skiirpta bemanningsbestammelser, hojda realloner,
Okad fritid och férbiittrade bostidder for de ombordanstillda. De kostnader
som belopa sig pa tiden till sjoss ha emellertid i viss utstriickning kunnat
kompenseras genom det moderna tonnagets hoigre fart. For de kostnader
diremot som komma pa fartygens uppehall i hamn — cirka 60 % av to-
talkostnaden — ha motsvarande rationaliseringsatgirder, syftande till en
torkortning av fartygens liggetid, icke kunnat vidtagas. Betriffande Karl-
stads hamn har tvirtom mast konstateras, att cxpedieringarna under de
senaste dren for flertalet varuslag blivit allt langsammare. Orsakerna har-
till dro att soka i flera omstindigheter, framst dock bristande utrymme vid
kajomradet samt omoderna lossnings- och lastningsanordningar, otillrick-
liga kranar och dylikt. Féljden hirav ma belysas med nigra siffror, som
Aven torde vara av ett visst allmint intresse.

Under tiden 1 maj till 31 december 1951 kunde under 205 arbetsdagar kaj-
plats icke beredas samtliga fartyg under 72 dagar, d. v. s. drygt var 3:e dag.
Under ytterligare 56 dagar var kajen sa hart belagd, att ett friktionsfritt
arbete omdjliggjordes. Virdet av dessa tidsforluster dr avsevirt. Det ligger i
Oppen dag, att fartygen under dessa forhallanden sdka sig andra hamnplat-
ser, ofta med tidspillande och kostnadskrivande omvigar som oundginglig
fo6ljd. For karlstadshamnens del ha hir berdrda merkostnader berdknats
icke understiga 250 000 kronor per ar.

Forlusterna drabba emellertid icke enbart hamnstaden utan dven i avsc-
vird grad hamnens uppland. omfattande bl. a. hela Klarélvsdalen och Fryks-
dalen med dir beligna folkrika trakter, stora brukssamhillen och &vriga
titorter. Enligt verkstilld utredning, omfattande samtliga varuslag som ar
1951 passerade hamnen, utgjorde 80 % siadana varor, som giillde produktion
eller konsumtion i upplandet. Av cn total omsittning pa 393 743 ton férde-
lade sig importen med 65 097 ton pa Karlstad och 147 087 ton pa upplandet.
Motsvarande siffror for exporten utgjorde 12 282 ton resp. 169 277 ton.

Detta forhallande ar enligt viig- och vattenbyggnadsstyrclsens praxis av-
gorande fér bedomningen av fragan, huruvida statshidrag kan erhdllas {or
utbyggnad av handelshamn.

Sjialvfallet kan det hiir icke ifrigakomma att limna en nirmare redogo-
relse for arten av foreliggande uthyggnadsforslag. Nimnas ma endast att
totalkostnaden for det av stadsfullmiktige i Karlstad godkiinda forslaget
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uppgér till 5 300 000 kronor. Av verkstélld utredning framgar, att ctt f6r-
verkligande av denna utbyggnad avsevirt skulle nedbringa fartygens kost-
nader for liggetid i hamn. Arbetet har dnnu icke paborjats, da beslut om
statshidrag avvaktas. Forutsittningen hirfér ar uppenbarligen, att under de
nirmaste aren det av departementschefen foreslagna forslaget till »Bidrag
till hamnar och farleder» avsevirt hojes.

Hamnbyggnadsfiorslaget i Kristinehamn.

Djuphamnen i Kristinehamn befinner sig i principicllt samma situation
som den vilken nyss i stora drag tecknats betriffande Karlstad. Djupkajen,
som har en sammanlagd lingd av 250 meter, byggdes 1916 och 1935. Seder-
mera har trafiken 6ver denna kaj vuxit sa, att den avsedda kapaciteten av-
sevirt overskridits. Svarigheten att handhava de olika slagen av gods har
litt dithén, att en avsevird del mast avvisas och dérigenom fraktas lingre
viigar. Hamnens naturliga uppland omfattar i stort sett 6stra Virmland och
delar av Kopparbergs och Orebro ldn. Det stricker sig 6ver Hagfors, Malung.
Orsa, Falun, Ludvika ned mot Nora, Orebro och Lax4 till vinernstranden
norr om Gullspang.

Den sammanlagda godsméngden 6ver hamnen i fraga uppgick ar 1951 till
221 000 ton, en siffra som miste beriknas avsevirt stiga, da industrierna in-
om upplandet stindigt expandera och stilla allt stérre krav paA hamnens
kapacitet. Sdlunda har Uddeholms Aktiebolag tringande behov av att pa
denna vig underliatta importen av koks och skrot samt exporten av sirskilt
valssinter for verken i Storfors, Nykroppa och Persberg. D& redan nu be-
tydande godsmingder miste avvisas, dr det helt uteslutet att tillfredsstilla
viterligare fraktbehov, innan en utbyggnad av hamnen kommit till stand.
Flera av bruken inom omridet, sirskilt Hellefors samt Nykroppa och Stor-
fors, ha ocksi sedan flera ar mast forligga sina frakter med diirtill horande
upplag till Otterbiéicken, vilket inte ovisentligt férdyrar varutransporten.

Det foreliggande forslaget till forlingning av djupkajen i Kristinehamn
omfattar nybyggnad av kaj pa sammanlagt 155 meter med tillhérande spar
och kranar. En del pa 70 meter skall utféras som jirnspontkaj och atersto-
den, 85 meter, skall grundas direkt pa berg. Med hiinsyn till 1944 ars hamn-
utrednings forslag om férdjupning av Trollhiitte kanal ha konstruktionerna
berdknats till f. n. 5,3 meters bottendjup, dock med méjlighet till fordjup-
ning av hamnbasséngen till 6 meters djup. Anliggningskostnaderna inklu-
sive stensittning av kajplanet ha kostnadsberiiknats till 1 700 000 kronor.
Forslaget har i juni manad 1952 granskats och godkiints av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Aven detta féretag ir emellertid for sitt utférande be-
roende av en utdkning av ifragavarande statsanslag.
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Under dberopande av det anférda hemstilla vi,

att riksdagen, med hiinsyn till bl. a. de angeligna program-
men for hamnutbyggnad i Karlstad och Kristinehamn, matte
hesluta, att till »Bidrag till hamnar och farleder» for budget-
aret 1954/1955 i enlighet med vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens fskande anvisa ett reservationsanslag av 5000 000 kro-

nor.
Stockholm den 26 januari 1954.
Manne Stahl. Harald Hallén.
Aug. Spdngberg. Viola Sandell.

Holger Adolfsson.

Nr 183.

Av herr Hansson i Skegrie m. fl, i anledning av Kungl. Maj:(s

Arvid Anderssan.
A. Widén.

Leif Cassel.

framstillning om anslag till remontering.

(Lika lydande med motion i Forsta kammaren, nr 139.)

Stockholm den 26 januari 1954.

Nils G. Hansson Helge Lindstrom.
i Skegric.
T. G.v. Seth. Gust. Nilsson
i Goingegarden.
Nils Agerbery. Stig F. Hansson

i Onnarp.
Einar Hwggblon.

Johan Ahlsien.

Fridolf Jansson,
Benestad.
Gosta Netzén.

Per A. Johnsson
I Kastanjegarden,
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