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Nr 176.

Av fru Sandstréom m. fl,, om avslag @ Kungl. Maj:ts framstill-
ning om anslag till forvirv av billinjer vid statens jirn-
vdgar.

Under senare ar har debatten om den reguljira landsvigstrafikens or-
ganisation varit ganska livlig och bl. a. avspeglat sig i de utredningar pa
omradet, som redan avgivit betinkanden eller som just nu ir i arbete. Sa-
lunda har busslinjeutredningen avlimnat ett betinkande angiende bl. a.
berdkningen av s. k. goodwillersittningar vid overlatelse av trafikforetag
och har dessutom ytterligare uppgifter att 16sa, bl. a. fragan om expro-
priationsriatt for stat och kommun betriffande enskilda trafikforetag.
Utredningen angéende norrlandskustens linjetrafik har i slutet av 1953
avlimnat sitt betinkande. En ny utredning, 1953 ars trafikutredning, har
fatt mycket omfattande direktiv gillande bl. a. att foreta en omprévning
av hela trafikpolitiken. Hédrvid dr det bl. a. friga om konkurrensrelatio-
nerna mellan jirnvig och Ovriga landtransportmedel. Det ir dessutom
denna utredning obetaget “att upptaga dven andra fragor av betydelse
for utredningsarbetet’.

Staten dr i dag den storste foretagaren inom den reguljira landsvigs-
trafikens omrade. Under nira tva artionden har denna verksamhet upp-
byggts genom insittande av nya trafiklinjer och framfor allt genom upp-
kop av privata trafiklinjer, for vilket indamal riksdagen si gott som &r-
ligen beviljat miljonanslag. Vid de debatter, som tidigare hallits kring
denna fraga i riksdagen, har framhallits att principerna for den framtida
landsvigstrafikens ordnande inte blivit avgjorda. Utredningen angiende
norrlandskustens biltrafik, som bl. a. fér denna landsdel haft att avgora
huruvida l8nglinjetrafiken hir skulle ske i statlig regi i form av stam-
billinjer eller bibehéllas i enskild regi, har kommit till det resultatet, att
det for nérvarande inte ir pakallat att 6verfora denna linjetrafik i stat-
lig dgo. I stéllet rekommenderar utredningen, att man inom den privata
sektorn inbordes och mellan enskilda foretag och SJ astadkommer en for
trafikens utveckling nédvindig och nyttig samordning i olika hinseenden.
Inom den privata sektorn har redan arbetet med samordnade taxor och
samtrafik natt ganska langt betriffande den norrlindska trafiken. I
denna samordning har postverket oférbehallsamt deltagit, d& diremot
fran SJ:s sida nagon samordning av allt att déma inte varit onskvird.
Detta torde bl. a. bero pa att frigorna om den framtida ordningen for



Motioner ¢ Andra kammaren, nr 176. 13

trafiken i sin helhet och sirskilt betriffande avviigningen landsvigs-
transport—jirnvigstransport ar foremal for utredning.

Nir salunda en statlig utredning, den betréffande norrlandskustens lin-
jetrafik, avlimnat ett betéinkande, dir ytterligare overforande av en-
skilda linjer till SJ avstyrkts, och transportviisendet i sin helhet just nu
ar foremal for oversyn inom en annan statlig utredning, forefaller det
obefogat att for nirvarande fortsitta med de statliga inkSpen av enskil-
da trafiklinjer. Detta torde vara sd mycket mer beaktansvirt som det
f. n. — liksom det varit tidigare — 4r nodvindigt att begrinsa utgifterna
pé den statliga budgeten.

I detta sammanhang fértjinar det ocksa att papekas, att 1953 ars tra-
fikutredning nyligen yttrat sig 6ver AB Linjebuss’ anstkan om att fa ut-
stricka sin internationella linjetrafik att omfatta dven stridckan Hilsing-
borg—Stockholm. I detta yttrande siges bl. a., att for att trafikutred-
ningens arbete betriffande riktlinjerna for den svenska trafikpolitiken
"icke skall fér framtiden bindas av prejudicerande avgoranden rorande
bl. a. svensk busstrafik inom landet” det enligt utredningen synes lamp-
ligt att det sokta tillstandet, om det skulle av biltrafiknimnden beviljas,
begrinsas att tills vidare gilla endast ett ar.

Om salunda den statliga utredningen for sitt arbete onskar vara obun-
den av atgirder av detta slag inom trafiken, forefaller det vara ur ut-
redningens synpunkt virdefullt att inte heller staten vidtager nya och
omfattande dispositioner inom sitt omrade.

I bilaga nr 22 i drets statsverksproposition foreslds, att SJ for nést-
kommande budgetir matte erhalla ett anslag av 2500 000 kronor till f6r-
virv av billinjer. Jirnvigsstyrelsen motiverar sin anslagsbegéran med att
anslaget erfordras for "fullféljande av redan inledda forhandlingar an-
gaende forvirv av billinjer” samt for att “forhindra att styrelsen nédgas
avstd fran sidana forvirv som kan komma att erbjuda sig”. Styrelsen
siger vidare, att "nigon exakt uppgift rorande storleken av foér &ndamé-
let under budgetaret behovliga medel pa forhand ej kan ldmnas”, bl. a. pa
grund av att man frin jirnvigsstyrelsens sida inte vet om “godtagbara
uppgorelser kan triffas med vederborande siljare”.

Det forefaller sdlunda som om jirnvigsstyrelsen anser sig bora ut-
vidga sin verksamhet pa detta omride utan att det pa forhand planerats
fér denna trafik. Styrelsen vill ha fria hénder att kopa nirhelst och var-
helst det kan vara mojligt att utvidga den statliga linjetrafiken. Med
hinsyn till att, sisom tidigare framhallits, frigorna om den framtida
ordningen for trafiken 6ver huvud taget for nirvarande ligger under ut-
redning och SJ:s behov av utdkning av linjetrafiken inte vare sig ligger
inom nagon redovisad planering eller ens kan preciseras, torde det i ar
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vara mindre befogat &n nigonsin att ytterligare medel stilles till férfo-
gande for statliga inkdp av enskilda billinjer.
Med hénvisning till vad som hir anforts hemstéller vi,
att riksdagen matte avsla departementschefens hemstil-
lan i bilaga 27 till arets statsverksproposition, punkten c¢)
under rubriken Biltrafik, som avser forvirv av billinjer.

Stockholm den 27 januari 1954.
Ragnhild Sandstrom.

Filip Kristensson Fridolf Johansson John R. Anderson.
i Osby. i Lugnvik.



