Bevillningsutskottets betinkande nr 45. 1

Nr 45.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning angdende dnd-
rad lydelse av 5 och 6 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt, m. m., sdvitt proposi-
tionen hdnvisats till bevillningsutskottet, jimte i dm-
net vdickta motioner.

I en den 26 februari 1954 dagtecknad proposition, nr 112, har Kungl.
Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrddsproto-
kollet 6ver finansidrenden fér samma dag, foreslagit riksdagen att

dels antaga vid propositionen fogade forslag till

1) forordning angiende andrad lydelse av 5 och 6 §§ forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

2) férordning angdende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit;

3) forordning om tillfdllig skatt & bensin, som finnes i riket den 1 juli
1954; samt

4) forordning om brannoljeskatt;

dels medgiva att under f6ljande, i Arets statsverksproposition under
tolfte huvudtiteln uppforda anslag ma mot automobilskattemedlen avriknas
nedan angivna belopp, nimligen under
anslaget till Pensioner at f. d. befattningshavare i statens

(0 5 00 060066000 0000000006000a00060000060066006000C 700 000 kronor;
anslaget till Pensioner enligt tjinstepensionsreglementet

for arbetare m. m. ... .l il e 5800 000 kronor;
anslaget till Pensioner at efterlevande till befattningsha-

vare i statens tjanst ........ ... ... oo iiiiiil, 200 000 kronor;
samt anslaget till Pensioner at efterlevande till arbetare

i statens tjdnst ..........c. i iiiiiiiiiiiiieien. 700 000 kronor;

dels godkidnna de principer for avrikning av vissa anslag & driftbudgeten
helt eller delvis mot automobilskattemedel, for vilka departementschefen vid
irendets foredragning infér Kungl. Maj:t redogjort;

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att — i huvudsaklig overensstammelse med
1 propositionen angivna grunder — férordna om restitution av skatt for sé-
dan bensin, som fran och med ar 1955 férbrukas vid jordbruket till bensin-
drivna traktorer;

dels ock bemyndiga Kungl. Maj:t att for budgetaret 1954/55 medgiva det
overskridande av den i kontrollstyrelsens avléningsstat upptagna anslags-

1 Bihang till riksdagens protokoll 195%. 7 saml. Nr 45.
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posten till Avloningar till icke-ordinarie personal, som kan bliva erforderligt
i anledning av de i propositionen framlagda férslagen.

Propositionen har hénvisats, savitt angar dels de fyra férordningsférsla-
gen och dels forslaget om bemyndigande fér Kungl. Maj:t att forordna om
restitution av skatt f6r viss bensin, till bevillningsutskottet samt i 6vrigt till
statsutskottet.

Rorande propositionens huvudsakliga innehdll ma hiar anforas foljande.

I propositionen framligges forslag om en hdjning av dels skatterna pa
bensin och motorbrannolja till 82 6re per liter, dels skatten p4 motorsprit
till 7 ore, dels fordonsskatten for personbilar med 10 kr., dels fordonsskatten
for bussar och lastbilar med i genomsnitt ca 17 % och dels fordonsskatten
for vissa slipvagnar med varierande belopp. Skattehdjningen avser i forsta
hand att ticka utgifterna for vigvisendet under budgetiret 1954/55 men
jamvil att i fortsattningen moéjliggora en fortlépande upprustning av vi-
garna. Vidare foreslas viss skattelittnad fér inhemsk skifferbensin dvensom
overflyttning av uppbérdsverksamheten med avseende & brinnoljeskatten
fran linsstyrelserna till kontrollstyrelsen. Slutligen féreslds en héjning av
restitutionsbeloppet fér bensinskatt, erlagd foér jordbrukets traktorer, fran
300 till 325 kr.

Betriffande forfattningsforslagens lydelse hinvisas till propositionen (s.
2—12).

Till utskottet har hinvisats féljande i anledning av propositionen viickta
motioner, nimligen

I) de likalydande motionerna 1:480 av herr Magnusson m. fl. och II: 608
av herr Hagdrd m. fl, vari hemstillts, att riksdagen vid behandlingen av
proposition nr 112 maétte

A. antaga foljande

Forslag
till

Forordning angdende dndrad lydelse av 2 § férordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt.

Harigenom férordnas, att 2 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

2 8.
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil — — — undersate.
b) automobil — — — brandvisendet.

c) automobil, vilken ar inrattad sisom invalidfordon.
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d) motorcykel, som ir inrdttad sasom invalidfordon och vars hastighet
icke overstiger 30 kilometer i timmen; samt

e) automobil eller slipvagn, da fordonet ir taget i ansprak med nyttjan-
deritt jamlikt bestimmelserna i allmidnna forfogandelagen den 22 juni 1939
(nr 293), rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr 583), beredskapsférfogan-
delagen den 30 juni 1942 (nr 584) eller civilférsvarslagen den 15 juli 1944
(nr 536).

Denna férordning triader i kraft den 1 januari 1955.

B. i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att Kungl. Maj:t i enlighet med
i motionerna angivna riktlinjer méatte utfarda erforderliga foreskrifter dels
for tilampning av under A foreslagen andring i automobilskatteférordning-
en, dels ock for restitution av bensinskatt for av invalidfordon forbrukad
bensin;

I1) de likalydande motionerna I: 498 av herr Pdlsson m. fl. och II: 643 av
herr Larsson i Hedeniset m. fl., vari hemstillts, att riksdagen vid behand-
ling av férevarande proposition matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla, att vid utredning om den framtida automobilbeskattningen frédgan
om en utjimning av priserna & flytande drivmedel i enlighet med motioner-
nas syfte ma bli féremal for en allsidig och forutsitiningslés prévning;

I1T) de likalydande motionerna I: 500 av herr Bergh m. fl. och II: 640 av
herr Cassel m. fl., vari hemstallts, satt riksdagen matte

1) avsla Kungl. Maj:ts forslag till férordning angdende dndrad lydelse av
5 och 6 §§ forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt,

2) antaga forslaget till férordning angiende dndrad lydelse av 1 § férord-
ningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin och motorsprit
med den dndring som framgér av foljande lydelse:

1 8.
For bensin, som till riket infores eller hir tillverkas, skall erliggas sar-
skild skatt av trettioett ore for liter. Skatt skall — — — for liter.
I denna — — — sasom motorsprit.

For bensin — — — for liter.

3) antaga forslaget till forordning om tillfallig skatt & bensin, som finnes
i riket den 1 juli 1954, med den dndring av 1 § som framgar av féljande ly-
delse:

18
Fo6r bensin, som den 1 juli 1954 k1. 6 f. m. finnes i riket, skall i den ord-

ning nedan sigs till staten erliggas skatt med 3 6re for liter.
Ar bensin — — — i blandningen.
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4) antaga forslaget till férordning om briannoljeskatt med den é&ndring av
3 § som framgir av foljande lydelse:

3 §.
Brannoljeskatt utgar med tjugusex ore fér liter.

5) antaga foljande

Forslag
till

forordning om dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatlt d vissa for drivande av automobil anvdnda brdnnoljor.

Hirigenom foérordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1935 angiende skatt
A vissa for drivande av automobil anvinda brannoljor skall erhélla dndrad
lydelse pa satt nedan angives.

18.

For sddan petroleumprodukt (brénnolja), som anvindes for drivande av
automobil och fér vilken icke utgir skatt enligt 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sarskild skatt & bensin och motorsprit, skall, enligl vad ne-
dan stadgas, erliggas skatt av tjugusex ore for liter,

Med automobil — — — sésom automobil.

Denna forordning trader i kraft den 1 juli 1954.»

IV) de likalydande motionerna I: 502 av herr Bergh och II: 639 av herr
Agerberg m. fl, vari hemstillts, »att riksdagen matte i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om att Kungl. Maj:t méatte till 1955 ars riksdag framligga
férslag till sddan differentiering av bensinskatt, att utforsiljningspriset pa
bensin kan sittas lika inom skilda delar av landet»;

V) de likalydande motionerna I: 504 av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av
fru Sandstrém m. fl., vari hemstallts, »att riksdagen med dndring av vad
Kungl. Maj:t foreslagit i proposition nr 112 matte besluta att a) avsla de i
propositionen innefattade forslagen till hojd fordonsskatt, b) hoja skatten a
bensin med 3 Gre per liter i stéllet for foreslagna 4 ore per liter, ¢) hdja skat-
ten & motorbrinnolja med 3 ore per liter — i stallet for foreslagna 9 ore per
liter — att trida i kraft fr. o. m. den 1 juli 1954, samt att 4t vederborande
utskott matte uppdragas att utarbeta erforderliga forfattningsforslags;

VI) motionen I: 466 av herrar Gustaf Elofsson och Theodor Johansson,
vari hemstillts, »att vid den omprdvning av ett vidgat restitutionsférfarande
betriaffande bensinskattemedel, som i proposition nr 112 utlovas, dven méatte
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beaktas tridgardsniringens berittigade ansprak pa restitution av sddan
skatt betriaffande vid drift av jordfrasar forbrukad bensin»;

VII) motionen I:497 av herrar Franzén och Herbert Hermansson, vari
hemstillts, »att riksdagen vid behandling av propositionen nr 112 métte be-
sluta, att féorordningen om brinnoljeskatt 3 § ma fa foljande lydelse: ’Brann-
oljeskatt utgir med tjugusju 6re per liter’>;

VIII) motionen I: 499 av herrar Ola Persson och Norling, vari hemstillts,
»att riksdagen mAtte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 112, sivitt angar
de féreslagna skattehojningarnas;

IX) motionen I: 503 av herr Bergh, vari hemstillts, »att riksdagen vid be-
handlingen av proposition nr 112 matte besluta, a) att fordonsskatt f6r barg-
ningsbilar matte utgd med 75 procent av skatten for en lastvagn av samma
viktklass, b) att vederborande utskott matte utarbeta hirfér erforderlig lag-
texty; .

X) motionen II: 537 av herr Kdrrlander, vari hemstillts, »att riksdagen
métte dels besluta om s&dan éndring av féorordningen om automobilskatt, att
fran skatteplikt frikallas personbil, vilken &r inrattad sdsom invalidfordon
och innehaves av invalid, som for resor i sitt arbete har behov av densamma,
dels ock hos Kungl. Maj:t anhalla om utfirdande av bestimmelser, enligt
vilka at linsstyrelse uppdrages att verkstilla prévning huruvida i férekom-
mande fall dgarens forutsittningar for skattebefrielse ar for handen samt
att darom meddela besluts»;

XI) motionen II: 609 av herrar Asp och Persson i Appuna, vari hemstillts,
»att riksdagen matte besluta inféra en sérskild traktorskatt 4 80 kronor per
ar for brannolje- och fotogendrivna traktorer och att bevillningsutskottet ut-
arbetar harfor erforderliga férfattningsbestimmelser»;

XII) motionen 1I: 610 av herr Asp, vari hemstillts, »att riksdagen métte
besluta, att 5 § i férordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt éndras si-
lunda att for lastautomobil skall utga dels grundavgift med etthundratio
kronor, dels ock tilliggsavgift med fyrtiotva kronor for varje paborjat tal av
etthundra kilogram av automobilens tjanstevikt minskad med 900 kilogram,
och att fér omnibus skall utgad dels en grundavgift med etthundratio kro-
nor, dels ock tillaggsavgift med trettiodtta kronor fér varje pabérjat tal av
etthundra kilogram av automobilens tjanstevikt minskad med niohundra
kilograms; samt

XIII) motionen 1I:642 av herr Hall, vari hemstillts, »att Kungl. Maj:ts
férslag i proposition nr 112 angdende dndrad lydelse av §§ 5 och 6 i forord-
ningen av den 2 juni 1922 om bilskatt antages med f6ljande andring av § 5
mom. c¢) andra stycket:

fér personautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock till-
liggsavgift med tjuguatta kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram
av automobilens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;’

samt att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om utredning an-
gaende automobilbeskattningens framtida ordnande i 6verensstaimmelse med
de riktlinjer, som angivits i denna motion»,



6 Bevillningsutskottets betinkande nr 45.

Betriaffande de skil, som anforts till stod for de i motionerna framstillda
yrkandena, far utskottet, i den man redogérelse harfor ej limnas i det fol-
jande, hédnvisa till motionerna I:466, I:497, I:499, I:502—504, II: 537,
II: 608—610, II: 640, II: 642 och II: 643.

Propositionen.

Av statsradsprotokollet i arendet inhimtas bl. a. féljande.

Med stod av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 23 februari 1951 uppdrog
statsraddet och chefen for finansdepartementet den 6 mars s. 4. at harads-
hdvdingen H. V. Nitelius att sdsom sarskild utredningsman verkstélla en all-
min utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken. Denna ut-
redning har benimnts 1951 drs utredning rérande beskattningen av motor-
fordonstrafiken. Vidare tillkallades den 30 juni 1953 efter Kungl. Maj:ts be-
myndigande ledamoéterna av riksdagens forsta kammare, lantbrukarna I.
Nilzon i Ringarum och G. Spetz i Habygard samt ledamoéterna av riksdagens
andra kammare, direktéren E. R. Hagberg i Malmé och ombudsmannen H.
Kirrlander i Kyrkdal att sdsom sarskilda sakkunniga sta till utredningens
forfogande f6r samrad. Betraffande direktiven for utredningen hinvisas
till utredningens nedan omnimnda betankande (s. 91-—92).

Utredningen har avgivit dels ett den 4 november 1953 dagtecknat betdn-
kande med forslag till beskattning av motorfordonstrafiken (SOU 1953: 34),
dels ock en den 30 december 1953 dagtecknad promemoria (stencilerad)
rorande beskattningen av traktorer, som anvindes i trafikarbete. Vid be-
tankandet finnes fogade sdrskilda yttranden av herrar Spetz, Hagberg och
Kdrrlander,

Ytiranden 6ver betinkandet och promemorian har genom remiss inham-
tats fran ett flertal myndigheter och sammanslutningar.

Vid departementsbehandlingen av utredningens beskattningsforslag och
de darover avgivna yttrandena har i vissa hianseenden kompletterande upp-
lysningar avgivits av utredningen. Dessa upplysningar dvensom vissa av
utredningen i anslutning till innehallet i de avgivna yttrandena gjorda erin-
ringar har av utredningsmannen sammanstéllts i ett den 1 februari 1954
dagtecknat memorandum.

Vid fullgérandet av sitt utredningsuppdrag har utredningen uppstillt en
prognos réorande motorfordonsbestandets och motorfordonstrafikens utveck-
ling under femarsperioden 1955—59, varigenom en uppfattning erhallits om
det antal beskattningsenheter och den drivmedelstorbrukning inom olika
fordonsslag och fordonsklasser, varmed utredningen ansett sig kunna rikna
under perioden i fraga. P4 grundval av fran vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen inhimtade uppgifter om vigvisendets utbyggnads- och underhallsbehov
vid ett fordonsbestand av den omfattning, som prognosen utvisat, har utred-
ningen beriknat det allminnas kostnader for vigviasendet under samma
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femarsperiod. Utredningen har vidare angivit den andel av dessa kostnader,
som enligt utredningens berdkningar ansetts béra genom sirskild beskatt-
ning bestridas av motorfordonstrafiken. De i denna kostnadsandel ingaende
posterna och kostnadselementen har med utgangspunkt fran viagtekniska
bedémanden analyserats och fordelats pa ifrAgakommande beskattningsen-
heter inom de olika fordonsslagen och fordonsklasserna. Hiarigenom har ut-
redningen funnit sig kunna faststilla det genomsnittliga, arliga totalskatte-
belopp, som vid den antagna bestandsutvecklingen och kostnadsramen bor
falla pa varje motorfordon. De s&lunda beriknade totalskattebeloppen har i
sin tur fordelats pa fordons- och drivmedelsskatter. Med utgingspunkt fran
den pa angivet sitt beriknade genomsnittliga fordonsskatten inom varje
fordonsklass har utredningen foreslagit skattesatser for fordonsskatten en-
ligt skatteskalor, graderade efter personbilarnas tjinstevikter samt bussar-
nas, lastbilarnas och slidpvagnarnas totalvikter.

Skilda skatteskalor for fordonsskatten har i utredningens foérslag fram-
lagts for privata och for yrkesmiissiga person- och lastbilar. I friga om de
brinnoljedrivna bilarna har brdnnoljeskatt foreslagits bli till viss del »in-
bakad» i fordonsskatten for alla sidana bilar med totalvikt over 4 499 kg.
Aven for vissa tyngre slipvagnar samt brinnoljedrivna s. k. trafiktraktorer
har dylik »inbakning»> av brinnoljeskatt forordats. En sirskild traktorskatt
har foreslagits skola utga for alla i trafikarbete pa allmén vig eller gata
anvianda traktorer med undantag fér bensindrivna jordbrukstraktorer. Be-
triffande storleken av de i friga om fordonsskatten fér motorfordon fore-
slagna skattesatserna hinvisas till i betinkandet hirom intaget {orfattnings-
forslag (s. 8—12). Sirskild tillverknings- och inforselskatt 4 mopeder och
mopedmotorer har jamvil foreslagits.

Utredningen har férordat en hojning av drivmedelsskatterna till 32 ore
f6r bensin, 43 6re fér motorbriannolja och 6 ore f6r motorsprit, allt per liter.

Uppbérden av fordonsskatten har av utredningen ansetts bora uppdelas
pa tva eller flera uppbérdsterminer i vad avser skattebelopp overstigande
2 000 kr.

Det schablonmaissigt faststillda belopp, varmed restitution av bensinskatt
for jordbrukstraktorer utgar, har — med hinsyn till den av utredningen
foreslagna hojningen av bensinskatten — forordats bli hojt fran 300 kr. till
325 kr.

En sammanfattning av ulredningens i betiankandet framlagda évervigan-
den och forslag aterfinnes i betinkandets slutkapitel (s. 382—396), till
vilket hinvisas. Efter niamnda kapitel (s. 397—406) har i betdnkandet
intagits de av herrar Spetz, Hagberg och Kirrlander avgivna sirskilda ytt-
randena.

Utredningens betinkande och promemoria behandlas i propositionen en-
dast i de delar de ir av betydelse for det diri framlagda forslaget till 4ndrad
beskattning av motorfordonstrafiken m. m. Departementschefen har i sam-
manhanget namnt, att han icke for narvarande funnit sig beredd att taga
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stillning till det av utredningen framlagda skatteforslaget i dess helhet. I
propositionen har departementschefen fortsattningsvis niarmare berért fra-
gan om det framtida utredningsarbetet rérande beskattningen av motorfor-
donstrafiken.

Rérande motiveringen fér de i propositionen framlagda forslagen
hinvisar utskottet till ovannimnda statsradsprotokoll. Redogorelsen hirut-
innan aterfinnes under féljande rubriker 4 nedan angivna sidor i propositio-
nen, namligen

Motorfordonsbestandets framtida utveckling, s, 15—24.

De statliga utgifterna for viigviasendet och dirav P4 motorfordonstrafiken
bel6pande andel, s, 24—64.

Fragan om vigfinansieringen pa lingre sikt, s. 64—67.

Fordelningen av motorfordonstrafikens kostnadsansvar P4 olika motorfor-
don, s, 68—93.

Beskattningens foérdelning pa fordons- och drivmedelsskatter, s. 93—103.

Beskattningen av vissa inhemska motorbrinslen, s. 103—111.

Utredningens promemoria angiende traktorskatt, s. 112——120.

Restitution av skatt & bensin, som anvindes inom jordbruket, s, 121—126.

Kontrollen ver brinnoljebeskattningen, s. 127—133.

Motionerna m. m.

Helt avslag & skattehdjningarna har yrkats i motionen I:499. T de lika-
lydande motionerna I: 500 och II: 640 samt i de likalydande motionerna I:
504 och II: 637 har yrkats avslag 4 forslaget om héjd fordonsskatt, varjamte
forordats en i forhallande till propositionen begrinsad héjning av drivme-
delsskatterna avensom bibehallande av nuvarande skillnad i beskattningen
av bensin och brinnolja. I motionen II: 642 har yrkats avslag 4 hojningen
av fordonsskatten fér personbilar samt hemstillts om utredning av automo-
bilbeskattningens framtida ordnande enligt riktlinjer, som i huvudsak in-
nebir ett okat utnyttjande av drivmedelsskatterna. Till stod for de fram-
stillda yrkandena i férenimnda motioner har motionirerna i huvudsak
anfort foljande.

I de likalydande motionerna I:500 och I11:640 har inledningsvis
— narmast i anslutning till ett i anledning av propositionen nr 129 stllt yrkan-
de — framhallits att ett utvidgat anviandande vid de statliga vigbyggnaderna
av entreprenadsystemet samtidigt med en utvidgning av arbetsobjekten enligt
motionirernas uppfattning kunde medféra besparingar sannolikt icke under-
stigande 10 procent.

Med erinran om att i propositionen férordats overflyttning pA motorismen
av kostnader pa c:a 8,6 miljoner kronor har motioniirerna vidare framhallit
att utredningen kommit till det resultatet att viigunderhallet & landsbygden
belastade motorismen i visentligt storre utstrickning én som borde vara fal-
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let. A andra sidan gjorde utredningen géllande att en for liten andel av kost-
naderna for stider och stadsliknande samhéillen dar kronan vore vighdllare
paférts bilismen. Da skillnadsbeloppen ansags vara ungefir lika stora, for-
ordade utredningen en kvittning dem emellan och ett bibehdllande av den
hittills gallande ordningen. Departementschefen hade aberopat utredningens
resonemang pa denna punkt. Fran sakkunnigledamoten Hagberg gjordes i
detta sammanhang den invindningen att utredningen i sina kalkyler rdknat
aven med kostnader som i stiderna gildades av fastighetsdgarna, varfér den
av utredningen forda argumenteringen inte kunde betraktas sdsom birande.
Fran departementschefens sida hade denna invandning inte alls tagits upp.
Den syntes darfor hittills std oemotsagd. Konsekvensen hirav bleve emeller-
tid att det i fraga om underhallet 4 landsbygden kunde finnas fog for att
minska den pa motorismen belépande andelen. Sasom departementschefen
framhallit, borde emellertid hela detta spérsmal tas upp till férnyad prov-
ning. I avvaktan dirpa borde nagon dndring av de gillande fordelningsgrun-
derna icke ske. Med hinsyn hirtill borde de belopp, vilka enligt propositio-
nen skulle avriknas mot automobilskattemedlen, minskas med nyssnimnda
belopp & cirka 8,6 miljoner. Férevarande belopp borde i stillet liksom hittills
foras 4 den allmédnna budgeten.

For standpunkten att ndgon 8kning av motorismens andel i kostnaderna
icke nu borde genomféras talade dven det forhallandet att en icke obetydlig
del av automobilskattemedlen atginge till vigbyggande i sysselsittningssyfte.
For ar 1953 kunde detta belopp uppskattas till 75 miljoner kronor. Vidare
kunde framhallas, att & motorsprit liksom & skifferbensin tillverkad i Kvarn-
torp skatt férordades skola uttagas med ett belopp av 7 ore per liter. Reellt in-
nebure detta att motorismen subventionerade framstallningen av ifragavarande
produkter. Att driften uppritthélles vid Kvarntorp hade helt motiverats med
beredskapsskil. Det kunde dock icke anses principiellt godtagbart att belasta
en sarskild grupp medborgare med utgifter for den ekonomiska forsvarsbe-
redskap av vilken hela samhillet vore i behov. Om man trots detta genom-
forde en lagre beskattning fér skifferbensinen — resp. f6r motorspriten —
borde man ha detta forhallande i atanke, d4 man faststillde den andel av
vigkostnaderna som skulle liggas pa motorismen.

For finansierande av de pA motorismen belopande kostnaderna for vagva-
sendet stode tre méjligheter 6ppna, nimligen att kostnaderna helt eller del-
vis erlades av bilismen innan motsvarande atgirder kommit till stdnd, att
namnda kostnader gildades vid den tidpunkt da de foretoges eller att kost-
naderna helt eller delvis gildades i efterhand. Av betydelse i detta samman-
hang vore att de fasta kostnaderna for vagviasendet numera utgjorde den
storsta delen. Enligt motororganisationernas berikningar skulle de uppga
till ej mindre éin cirka 3/4. D& varaktigheten av vira viigar efter hand bleve
allt storre och for vissa slag av vigar — s. k. motorvagar eller autostrador —
kunde stracka sig mycket 1angt, kunde mycket vil diskuteras det alternativet
att en storre cller mindre del av anliiggningskostnaderna ticktes lanevigen
for att pa sa sitt kunna slis ul pa de trafikanter som i framtiden droge
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nytta av vigarna. Ett sidant resonemang tedde sig s& mycket mera motive-
rat som bilbestdndet kunde beriknas stiga mycket starkt och man salunda
genom viss lanefinansiering skulle kunna fi en rimlig belastning pa det stora
flertalet av trafikanterna. Sirskilt kunde det starkt ifragasattas, huruvida an-
slag fér vagbyggnadsarbeten som motiverades frin sysselsittningspolitiska
utgdngspunkter verkligen borde direkt avriknas mot automobilskattemedlen.
Enligt vedertagen uppfattning vore upplaning fér utgifter av sadan art vil
forsvarbar. Endast till den del utgiften kunde anses vara ett renodlat »vig-
intresse» borde darefter avskrivningar och rantor tickas av automobilskatte-
medel. 1951 ars utredning hade icke tillrickligt penetrerat problemet om
vagbyggnadsutgifternas delvisa finansierande lanevigen. Motionirerna for-
ordade dérfor, att spdrsmalet finge inga bland de problem som departements-
chefen foérklarat sig vilja nirmare utreda.

I motionerna har motionirerna vidare uttalat sig fér en omliggning av
budgetredovisningen rérande vissa anslag fér de statliga viginvesteringarna
av innebdrd att nuvarande system med berikning fér kalenderar skulle Gver-
ges, varom yrkande likaledes framstillts i anledning av férenimnda pro-
position nr 129. I anslutning hirtill har motionirerna framhallit bl. a. fol-
jande. Automobilskattemedlens specialbudget beriknades vid utgingen av
budgetaret 1953/54 ha ett ackumulerat éverskott 4 213 miljoner kronor. Vid
ett fortsatt tillimpande av nuvarande system med berikning av anslag per
kalenderar och vid den av departementschefen forutsedda stigande medels-
férbrukningen kunde — med utgdngspunkt fran att under kalenderarets se-
nare hilft forbrukades ca 60 procent av arskostnaden — beloppet beriknas
komma att under femarsperioden 1954-—1959 6kas med drygt 80 miljoner
till ca 300 miljoner kronor. De hittillsvarande skatterna kunde under samma
femérsperiod beridknas inbringa ca 3770 miljoner kronor. D& det i proposi-
tionen beriknade anslagsbehovet uppginge till 4 300 miljoner kronor, skulle
det aterstd att ticka (4 300 — 3 770 =) 530 miljoner kronor. #verginge man
sdsom motionirerna férordade till bestillningsbemyndiganden for kalender-
aret och late anslagen omfatta endast den del som erfordrades fram till den
1 juli under kalenderaret — alltsd de reella utgifterna under budgetiret —
komme anslagsbehovet 4 530 miljoner kronor att kunna minskas med nyss
omniamnda 6verskottsmede! 4 300 miljoner kronor och alltsa blott utgéra 230
miljoner kronor. Om férdelningen mellan motorismen och andra intressen-
ter i enlighet med vad motionédrerna férordat skedde helt enligt nuvarande
grunder kunde sistnimnda belopp minskas med ytterligare 40 a 50 miljoner
kronor. Under femarsperioden behévde sdlunda ett belopp understigande 200
miljoner kronor tackas genom héjda automobilskattemedel eller i genomsnitt
per &r mindre 4n 40 miljoner kronor. Friga uppstode da huruvida detta be-
lopp skulle anskaffas genom hdjning av drivimedelsskatten eller av fordons-
skatten eller genom en kombination av bada.

I propositionen redovisades icke hur stor den individuella skattehéjningen
for olika fordonstyper skulle bli enligt departementschefens férslag. I propo-
sitionen aterfunnes visserligen en tabell, vari jimforelser gjordes mellan de
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foreslagna skattesatserna och skattebelastningen dels 1949/50 och dels 1951/
52. Dessa ar hade emellertid provisoriskt uttagits vissa hogre bilskatter,
namligen i ena fallet en bensinskatt som sedermera sankts med 20 ore per li-
ter och i andra fallet fordubblad fordonsskatt. Jamforelsen vore alltsd full-
standigt missvisande, om man dédrmed ville ge en bild av innebérden i de nu
foreslagna skatteskiirpningarna. Motionérerna hade av denna anledning an-
sett sig bora utarbeta en tabell, som intagits i motionerna och visade skatte-
skirpningen i jimférelse med forhallandena under innevarande budgetar. I
tabellen hade upptagits fordon av samma slag somiden i propositionen upp-
tagna tabellen. Forutsittningarna fér korlingd och genomsnittlig bensin-
respektive brannoljeféorbrukning per mil vore dven desamma som i proposi-
tionen.

Det enligt motionirernas mening mest anmarkningsvirda i det forelig-
gande forslaget vore den mycket visentliga skatteskdrpning som departe-
mentschefen ville astadkomma fér den tyngre trafiken. 1951 ars utredning
gjorde visserligen gillande, att beskattningen pa tunga fordon enligt gallan-
de ordning vore jamférelsevis ligre dn beskattningen & andra fordon. Vid re-
missbehandlingen hade emellertid dessa slutsatser blivit bestridda med myc-
ket starka skil. Det syntes 6ver huvud taget icke vara bevisat, att nagon mera
betydande indring i automobilbeskattningens inbdrdes forhallanden kunde
vara befogad. Innan detta eventuellt genomfordes, borde en mer overtygande
utredning forebringas. Motionidrerna kunde dirfér — i varje fall for nir-
varande — icke bitriada forslaget om en dverviltring av skatten fran fordon
av lattare slag till tyngre fordon. Vad som sirskilt talade mot en s kraftig
héjning av beskattningen for den tunga trafiken vore att detta skulle fa till
resultat en hojning i omkostnadsnivin for vart niringsliv. Skatteskidrpningen
vore namligen icke méjlig att genomféra utan hojning av taxorna for saval
gods- som persontrafik. Eftersom den hoga omkostnadsnivan redan nu vore
ett av niringslivets svaraste problem, borde man hir gé fram med allra stors-
ta forsiktighet. I detta lige syntes man lampligen bora avsta aven fran den
hojning av fordonsskatten for personbilar 4 10 kronor som departements-
chefen féreslagit. Beloppet vore visserligen obetydligt, och saken kunde dar-
f5r lika val fa bero. A andra sidan talade samma forhallande for att lata for-
donsskatten helt bibehallas vid nuvarande nivad -— givetvis under férutsatt-
ning att avgorande skal icke talade mot att uttaga hela det felande beloppet
genom héjning av drivmedelsskatterna.

Ville man tiicka ett belopp av bortat 200 miljoner kronor for femarsperio-
den genom en héjning av drivmedelsbeskattningen, maste denna hojning
uppga till 2 & 3 ore per liter bensin respektive motorbrinnolja. Det forefolle
motioniirerna som om detta skulle kunna ske utan alltfér menliga verkning-
ar. Enligt motiondrernas mening finge man de minsta skadeverkningarna
med avscende & omkostnadsnivan genom att ligga en likformig okning av
skatten pa savil bensin som motorbrinnolja. Motionérernas berikningar led-
de nirmast fram till att en hojning med 2 ére per liter i stort sett skulle vara
tillricklig. For att emellertid fa en viss marginal fran siitkerhetssynpunkt
vore moltionirerna beredda att tillstyrka en hojning med 3 6re per liter.
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A motorbrinnolja hade skatten hittills varit 5 6re ligre dn skatten & ben-
sin. Skéalen harfor vore alltjimt bidrande. Motionirerna férordade darfor
att skatten & motorbrinnolja alltjamt finge ligga 5 Gre per liter ligre an
skatten for bensin. A andra sidan syntes man da kunna lata skattehojningen
fér motorbrannolja trida i kraft samma dag som féreslagits for bensinskatte-
héjningen, némligen den 1 juli 1954. Skattehdjningen enligt motiondrernas
forslag jimférd med nuvarande skattesatser framginge av en i motionerna

intagen tabell.

I de likalydande motionerna I: 504 och II: 637 har motio-
nirerna inledningsvis uppehallit sig vid behovet av att en fastare planering av
véginvesteringarna komme till stdnd. Dérefter anfér motiondrerna vissa all-
minna synpunkter pd automobilskattefragan, varav hir ma atergivas fol-
jande. Enligt en inom motororganisationerna foretagen overslagsmissig be-
rakning uppginge de fasta kostnaderna for vigviisendet f. n. till ej mindre
an ca 3/4. En pa lang sikt successiv siinkning av beskattningen per beskatt-
ningsenhet vore enligt vad organisationerna framhallit i sitt remissyttrande
att betrakta som en naturlig utveckling och vil férenlig med en fortsatt
utbyggnad av vigvisendet. Forutsittningen for en sadan fortsatt utveckling
mot légre viigtransportkostnader och lagre bilskatter vore emellertid en sa-
dan utformning av bilbeskattningen, att den ej himmade utvecklingen av
bilbestindet och vigtransporterna. Det centrala for organisationerna vore
darfor att beskattningen utformades s&, att transportkostnaderna pa lang
sikt holles nere, varvid vigvisendets utbyggnad och forbattring bl. a. genom
Okad takt pa vigbelidggningsarbeten och kapacitetshojning av vigvisendet i
dess trdnga sektioner inginge som visentliga kostnadssinkande element.
Motorfordonsbestandets och motorfordonstrafikens fortsatta expansion och
det dirav foljande behovet av hégre vigstandard innebure siledes enligt or-
ganisationernas mening ingalunda att viigkostnaderna per fordonsenhet (dvs.
bilskattenivin) komme att stiga. Motioniirerna ville for sin del understryka
dessa synpunkter, vilka vil kunde tjina som en av de allminna riktlinjer,
som borde vara vigledande for stillningstagandet till motorfordonsbeskatt-
ningens hojd. Innebérden av dem vore att man vid en ifrdgasatt hojning av
beskattningen borde g& fram med forsiktighet med hinsyn till att en skatte-
hojning till sin tendens verkade hindrande fér en utveckling i ovan antydd
riktning.

En annan huvudsynpunkt vore att transportkostnaderna vore att anse
som en av baskostnaderna inom samhillsekonomien. En forindring av dem
hade en jamforelsevis hég spridningseffekt. Med hiansyn hirtill maste de nu
foreslagna skattehdjningarna, vilka for den tyngre, utpraglat nyttobetonade
trafiken vore sirskilt stora, betraktas som synnerligen allvarliga. Inte minst
gillde detta i det aktuella liget, i vilket med hiansyn till den redan férut
héga kostnadsnivan varje ytterligare kostnadsstegring om mojligt borde und-
vikas.

Under framhaéllande av att de i propositionen foreslagna fordons- och driv-
medelsskatterna vore avvigda pa sddant sitt, att den tyngre trafiken skulle
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fa svara for en betydligt storre relativ andel av kostnaderna for vagvasen-
det an vid nuvarande beskattning, anfér motionirerna bl. a. att den utred-
ning som legat till grund for detta forslag till omfoérdelning av kostnadsan-
svaret mellan olika fordonskategorier, nistan genomgaende underkints av
hérda remissinstanser. Bl. a. hade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen pavisat,
att man ingalunda med fog kunde hivda, att den tyngre trafikens nuvaran-
de relativa bidrag till vigkostnaderna skulle vara for litet att ticka de av
denna trafik fororsakade kostnaderna. Fragan om vigkostnadernas férdel-
ning mellan olika fordonsgrupper skulle nu beddmas av 1953 érs trafikut-
redning. Det kunde under sidana forhillanden icke vara tillradligt att vid-
taga si genomgripande forindringar i vigkostnadernas fordelning att varu-
transporter och kollektiv persontrafik drabbades av skattehdjningar av stor-
leksordningen 30 4 40 % for storre fordonsenheter. I den man behovet av
bilskattemedel for vigvisendets upprustning och utbyggnad nédvéndiggjor-
de en viss hojning av beskattningsnivan, borde héjningen ske sa att den ble-
ve si litet kinnbar som majligt for trafikanterna. En justering av skatte-
satserna pa drivmedlen borde i férsta hand komma i fraga.

Motionirerna utvecklar fortsittningsvis skillen for en omliggning av an-
slagstekniken med avseende & de statliga viginvesteringarna, varom motio-
nirerna framstillt yrkande i anledning av proposition nr 129. Den av mo-
tionirerna foérordade omliaggningen innebir att riksdagen dels skulle fast-
stilla en investeringsram for kalenderaret i fraga och dels ett anslag for
budgetaret, avseende de medelsanvisningar, som bleve en f5ljd av de kalen-
derarsvis faststiillda investeringsramarna. Behovet av automobilskattemedel
skulle sedan bedomas efter de p4 budgetaret uppforda anslagen. Under an-
given forutsiattning beriknade motionirerna, pa sitt en i motionerna intagen
tablad nirmare utvisade, att vid utgéngen av femarsperioden fram till och
med budgetaret 1958/59 & automobilskattemedlens specialbudget skulle fore-
finnas ett ackumulerat overskott & i runt tal 300 miljoner kronor, som borde
riknas motorfordonstrafiken till godo under perioden. D4 nuvarande be-
skattning kunde beriiknas inbringa 3 770 miljoner kronor for samma period
aterstode att ticka genom skattehdjning 230 miljoner kronor for genom-
forande av det i propositionen forutsatta femarsprogrammet. Hirfor vore
en héjning av bensinskatten med 2 a4 3 ore per liter till fyllest. En sadan
skattehéjning kunde for femarsperioden beriknas medfora en okning av
skatteintikterna med 200 resp. 250 milj. kr. For att erhilla en viss marginal
forordade motionidrerna en hojning av bensinskatten med 3 6re per liter. Be-
traffande brinnoljeskatten forutsatte motionirerna att frdgan om skatte-
relationen mellan bensin och briinnolja skulle omprévas. Hojningen av
brinnoljeskatten borde i avvaktan pa ndmnda Oversyn begrinsas till den-
samma som for bensin, eller till 3 6re per liter. DA det inte funnes anledning
att uppriitthalla en okad spinnvidd mellan de bida skattesatserna under
andra halvaret 1954, borde hojningen av brinnoljeskatten trida i kraft den
1 juli 1954. Den av motionirerna foreslagna hojningen av brinnoljeskatten
kunde beriknas inbringa ca 5 miljoner kronor per ar, eller for femarsperio-
den ca 25 miljoner kronor.
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I motionen I1:499 har bl. a. anférts féljande. En betydande hijning
av motorfordonsskatten beslutades av riksdagen si sent som den 14 maj
1952. Med hénsyn hartill kunde det icke accepteras att man pa nytt hdjde
denna skatt. Det foreliggande forslaget komme sirskilt att drabba nytto-
trafiken, lastbilar och bussar, och skulle sannolikt medféra genomslag i pri-
serna for gods- och persontrafiken. Det bleve stora belopp i héjning i stor-
stiderna, men dven for langre trafiklinjer. Vigarna behovde givetvis upprus-
tas, inte minst beroende pa den langa efterslipning i detta avseende, som en
f6ljd av ar ingdtt i den ekonomiska politiken. Pengar till denna upprustning
kunde icke vidare pressas fram ur motortrafiken utan att det utléstes i hogre
priser och taxehdjningar. Det vore darfér nédvindigt att inom den samlade
budgetens ram ge motortrafiken erforderliga medel f6r viagarnas underhall
och upprustning.

Till stod fér dei motionen I1:642 framférda yrkandena har bl. a.
anforts féljande. Administrationskostnaderna for kontroll av personbilarnas
och motorcyklarnas vikter, debitering, uppbérd och indrivning av restantier
vore redan nu mycket betungande. Det framtida problemet vore emellertid &n
allvarligare. Nir dessa fordon tillsammans inom ett antal ar antagligen 6kat
till omkring 1 000 000 st., finge man ett uppbordsverk, som vad antalet debi-
teringar betriffade komme att motsvara cirka en tredjedel av vad som for
narvarande belastade uppbordsverken for inkomst- och férmégenhetsskat-
terna. Redan pa grund hirav funnes anledning underséka, om icke ett billigare
och mera praktiskt satt att anordna beskattningen fér flertalet motorfordon
kunde genomféras. Beriaknat pa det nuvarande motorfordonsbestandet skulle
man genom en 6vergdng till enbart brinslebeskattning for de littare bensin-
drivna fordonen fa bort ca 80 % av alla debiteringsirenden.

Aven om det for narvarande icke vore mojligt att ga en annan vig dn den i
propositionen férordade betraffande beskattning av lastbilar och omnibussar,
vore det dock angeldget, att det problem, som de foreslagna skatteskiirpning-
arna reste, i tid observerades. Fordonsskatter av en sddan hojd som i propo-
sitionen férordades maste i lingden medféra, att lastbilar och omnibussar
icke kunde innehas av andra 4n dem, som hade méjlighet att utnyttja fordo-
nen s intensivt, att kostnaderna per mil eller transportenhet kunde reduce-
ras till rimliga proportioner. Inom olika delar av niringslivet funnes ett legi-
timt behov av tyngre fordon dven for sddana #dgare, som anvinde dem endast
ett begrinsat antal mil per ar. Detta vore fallet icke minst inom byggnads-
verksamheten, dir korstrackorna ofta vore mycket korta men dir byggmis-
taren knappast hade nagon annan méjlighet &n att utféra transporterna med
lastbilar. Aven inom jordbruket kunde lastbilen numera fylla viktiga tran-
sportbehov, sirskilt pa de stérre gardarna. Inom industrierna métte samma
problem. Det funnes ett behov av tunga transportfordon, som av olika skl
emellertid endast hade en begrinsad anvindning. 1 samtliga siddana fall
maste det vara direkt olampligt att belasta fordonen med en 4rlig avgift, som
dreve upp kostnaderna per mil och transportenhet till en héjd, som icke
kunde motiveras av deras vigslitning.
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Den riktigaste principen fér beskattning av vigtrafiken maéste utan tvivel
vara, att alla fordon av samma tyngd finge erligga en per mil riknad lika
stor avgift for sitt begagnande av vigen. En sadan beskattning kunde emel-
lertid icke genomforas med mindre én att det funnes mojlighet att kontrol-
lera, hur méinga mil bilarna per &r begagnade vigen. Det visttyska systemet
med av myndigheterna kontrollerade vigmaitare anbringade pa fordonen ha-
de icke narmare undersokts i Sverige. Mot en saddan kontroll hade man rest
den invindningen, att fordonsigaren kunde stilla om véagmitaren eller
bringa densamma ur funktion. Men det maste vara dnnu mycket littare att
skriva fel siffra pa en deklarationsblankett. De for dieseldriften karakteris-
tiska laga brinsleforbrukningstalen per mil hade emellertid uppstalit fragan
om icke samtliga dieseldrivna bilar, siledes dven personvagnar, borde fa sin
beskattning kontrollerad genom pa fordonen anbringade vigmaitare. De ad-
ministrativa besviren med kontrollen av de littare fordonen torde i varje
fall tills vidare bli ringa pa grund av att dessa fordon 4nnu icke férekomme i
nigot storre antal.

Betraffande de bensindrivna personbilarnas och motorcyklarnas beskatt-
ning hade det hittills icke anférts nagot hallbart skal varfor beskattningen
skulle vara delad pa en fordonsskatt och en brinsleskatt. De hittillsvarande
verkningarna av denna delning hade framtritt i en omfattande subventione-
ring av den tyngre trafiken och drosktrafiken i de storre staderna. Att nu
skrida till en ytterligare forhdjning av fordonsskatterna pa personbilar torde
under sadana forhallanden vara ytterst olampligt.

Den féreslagna skirpningen av fordonsskatterna pa personbilar med 10
kronor komme att inbringa ett belopp fér nista budgetar av hogst 5 milj.
kronor. Med hinsyn till att skatterna pa bensin och brdnnolja i genomsnitt
for de sex senaste budgetaren inbringat 16 730 000 kronor mera &n vad som
beriiknats i riksstaten vore det sannolikt att dven om de foreslagna 5 miljo-
nerna i fordonsskatter pa personbilarna icke uttoges det samlade skattebelop-
pet dndock skulle komma att uppga till det i propositionen antagna.

De fortsatta utredningarna borde inriktas pa sadant sitt, att riksdagen
kunde erhalla ett nagorlunda tillfredsstillande siffermaterial for beddman-
de av de hir berérda angeligenheterna. Det borde salunda klarlaggas, vilken
héjning av briinslebeskattningen som vore erforderlig for att ticka den del
av vagkostnaderna, som personbilarna och motorcyklarna borde biara; riks-
dagen borde icke undanhéailas upplysningar, dgnade att belysa mojligheten
att sa viasentligt forenkla det administrativa férfarandet med bilbeskatt-
ningen. Betriffande beskattningen av de dieseldrivna fordonen och den tyng-
ve trafiken funnes det ingen anledning att icke acceptera det i Visttyskland
praktiserade systemet med viagmitare och en beskattning per mil av fordo-
nen. De berikningar, som behdvde utféras innan riksdagen kunde ta stall-
ning till ett sadant férslag, torde icke vara mer omfattande én att de kunde
verkstillas pa vasentligt kortare tid an de 35 ar, departementschefen for-
utsatt sisom cn lamplig ulredningstid.
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Av innehélleti 6vriga motioner ma hir atergivas féljande.

I de likalydande motionerna 1:480 och I1:608 har bl. a. fram-
hallits, att den 6kning av skattebérdan for hela motorfordonstrafiken som
foresloges i propositionen komme att leda till uppenbara svarigheter i syn-
nerhet fér den grupp bilférare, som den vanfére tillhérde. I manga fall kun-
de bilen séigas utgéra den grundliggande férutsittningen for att invaliden
skulle kunna anpassas till arbetslivet. Invalidernas speciella férhallanden
hade ocksa lett till att specialbestimmelser fér invalidfordon tillkommit i ett
flertal linder. Silunda erhdlle exempelvis invalider i Norge restitution &
bensinskatt och i Danmark restitution & motorfordonsskatt. I England er-
hélle krigsinvalider ett driftbidrag & 800 kronor per ar. I Sverige vore endast
invalidmotorcyklarna befriade fran fordonsskatt. Ur social synpunkt vore
emellertid en skattebefrielse for invalidbilar lika berittigad. Harfor talade
bl. a. att den av pensionsstyrelsen bedrivna bidragsverksamheten till motor-
fordon &t invalider i huvudsak och till allt stérre del numera avsage bilar.
En 6kad skattelindring avseende #ven invalidbilar skulle ge invaliderna stér-
re méjlighet att 16sa sina forflyttningsproblem och dirigenom forbittra sina
inkomster. En sidan standardférbittring skulle ocksa i sista hand komma
sambiillet till godo. Motionirerna férordade dirfér att iven personbilar till-
hériga invalider, som med likarintyg eller pA annat sitt styrkte invaliditet
och behov av motorfordon, befriades fran bade fordonsskatt och bensinskatt.
Som villkor for skattebefrielse borde dock gilla att motorfordonet fér att
kunna framféras av invaliden forsetts med sadana sirskilda mangvrerings-
anordningar, som linsstyrelse funne skil féreskriva som villkor for utfir-
dande av korkort for invalid. Undantag fran detta krav borde kunna med-
givas endast d& sidrskilda omstindigheter forelige. Mot en generell skatte-
befrielse hade invints att praktiska svarigheter till kontroll av att fordonen
endast anvidndes for invalider féreldge. Denna invindning hade ett visst
berittigande. Ett eventuellt missbruk torde dock férekomma i ytterst begriin-
sad omfattning och syntes ocksa viiga litt mot det ur social synpunkt myec-
ket angeliigna behovet av en skattelittnad for den speciella grupp det hir
gillde.

I friga om en eventuell restitution av bensinskatt borde tillimpas sam-
ma principer som nér det gillde jordbrukarnas kompensation for erlagd ben-
sinskatt. Betrdffande invalidvagnar kunde forslagsvis skatten for bensin
anvind foér kérning 1000 mil restitueras. De svarigheter som anférts som
skl mot en sidan restitution vore icke av den arten att de borde férhindra
en for invaliderna godtagbar 16sning av problemet.

Till stéd for yrkandet i de likalydande motionerna 1:498 och
I11: 64 3 har bl. a. anforts, att automobilbeskattningen medférde en forhal-
landevis stérre belastning i transportkostnaderna i bygder med mera utprag-
lad glesbebyggelse. Det vore dirfér synnerligen beklagligt, att den foér den
fortsatta vigupprustningen nédvindiga hdjningen av bilbeskattningen maste
tillgripas. Hartill komme, att priserna & flytande drivmedel vore olika i olika
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delar av landet, emedan kostnaderna for transport av drivmedlen och andra
kostnader hittills ansetts bora tickas genom férhojda drivmedelspriser. Det
hade under senare tid alltmera kommit att framsta som en samhillelig ange-
ligenhet av betydelse, att férsérjningsunderlaget i glesbygderna sa langt
mojligt vidmaktholles och forbittrades. Det vore forutsittningen for att man
skulle kunna undvika en alltfér 1angt giende folkuttunning i dessa bygder.
Av fundamental betydelse hirvid vore att man kunde uppna ldgre produk-
tions- och levnadskostnader. Om férutsittningar for en okad foretagsamhet
i sddana glesbygder skulle kunna skapas, méste en utjimning ske med lan-
det i dvrigt. Hirvid vore drivmedelskostnaderna av visentlig betydelse.

Angeligenheten av en kostnadsutjimning i fraga om drivmedelspriserna
hade tidigare i olika sammanhang varit foremal for statsmakternas upp-
mirksamhet. Salunda hade séval 1945 ars oljeutredning i sitt a&r 1947 av-
givna betinkande som priskontrollnimnden i yttranden Gver motioner till
1950 och 1951 ars riksdagar papekat att atgarder borde vidtagas for att halla
kostnaderna for transporter i Norrland nere. Forsta kammarens allminna
beredningsutskott hade vidare ar 1951 tillstyrkt, att en utredning skulle ske
angaende limpligheten av och mdjligheterna for inforande av ett enhetligt
pris pa flytande drivmedel i hela landet.

Betriffande denna fraga hade hittills foretradesvis tva utvagar fér uppné-
ende av den onskvirda utjimningen diskuterats, dels en statlig subvention,
dels en clearing i statlig eller enskild regi. Sasom en tredje utvig kunde en-
ligt motiondrernas mening undersékas om icke den 6nskvirda utjimningen
av priserna 4 drivmedel kunde uppnés genom att beskattningen gjordes vari-
erande och utginge med olika belopp alltefter det pris, som konsumenterna
oberoende av skatten hade att betala fér varan & de olika platserna. Givetvis
finge en saddan varierande beskattning forutsittas medféra vissa organisato-
riska och administrativa problem.

Som motivering for yrkandet i de likalydande motionerna 1:502
och II: 639 har bl. a. anférts, att den féreslagna héjningen av bensin-
skatten komme att verka synnerligen ojamnt och frimst belasta landsdelar,
vilkas kommunikationer vore sarskilt svagt utvecklade. Det hégre bensin-
priset tyngde namligen alla transporter och &stadkomme darigenom en for-
dyring av dven noédvindiga varor. Sarskilt bleve Norrland drabbat, dd sam-
fardseln i1 denna landsdel med dess glest utvecklade jarnviagsnit i hég grad
vore beroende av biltransporter. En bidragande orsak hirtill vore dven den
olikhet i bensinpriser, som pa grund av olika stora transportkostnader fran
importhandeln maste tillaimpas vid utforsiljning av bensin. Det torde emel-
lertid icke vara mojligt for bensinbolagen att tillimpa ectt enhetligt utfoérsilj-
ningspris si konstruerat, att i detta inkluderades de genomsnittliga frakt-
kostnaderna fran importhamnarna. Detta skulle kunna medféra att vissa im-
portérer forsalde bensin endast inom omraden nirmast dessa hamnar. Ben-
sinskatten hade numera nitt en hijd, med vilken man tidigare icke haft an-
ledning att rikna. En utjimning av bensinpriset borde dirfor i forsta hand

2 Bihang ill riksdagens protokoll 1954. 7 saml, Nr 45.
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ske genom en differentiering av bensinskatten, s att denna bleve ligre inom
de omraden, som hade hdgre fraktkostnader. Mot en sddan anordning skulle
mdjligen tala svarigheten att kontrollera forsiljning av bensin inom de olika
landsdelarna, men med den bokféring, som bensinbolagen numera tillimpa-
de, torde fullgod sikerhet for tillfredsstillande kontroll finnas.

Till stod for det i motionen I: 466 framférda yrkandet har bl. a.
erinrats om att det i propositionen foresloges, att det nuvarande systemet
for restitution av skatt for bensin, som forbrukas av i jordbruksdrift an-
vianda traktorer, skulle bibehdllas. I samband darmed uttalades att dven
andra restitutionssporsmal forelige men att dessa fragor skulle upptagas till
6vervigande i ett senare sammanhang. Rimliga rittviseskil talade for att vid
sidan av spérsmél rérande jordbruket dven tridgardsniringens férhallanden
beaktades. Betraffande de bensindrivna jordfrisarna, som alltmer komme
till anvindning inom trddgardsodlingen, funnes intet som helst férnuftigt
skil for att de belastades med bensinskatt for vigindamal. Aven pa detta
omrade syntes praktiska skal tala for att ett schablonmaissigt forfarande an-
vindes pd samma sétt som betriaffande jordbrukets traktorer. Om férbruk-
ningen for en bensindriven jordfris genomsnittligen kunde uppskattas till
forslagsvis 200 liter per &r skulle det vid en bensinbeskattning av 32 ore
per liter rora sig om en restitution av 64 kronor per jordfras och ar. For de
stora fotogendrivna jordfriasarna torde man kunna rikna med en férbruk-
ning av ca 100 liter bensin per &r som startbensin. Xven i sddant fall syntes
restitution av skatten vara motiverad.

I motionen I: 497 har bl. a. framhallits att den tidigare utform-
ningen av brénnoljebeskattningen i viss utstrickning uppmuntrat till an-
skaffning av dieselbilar och till 6vergidng till brinnoljedrift vad betriffade
den tyngre lastbils- och busstrafiken. De briinnoljedrivna fordonen hade
i anskaffning betingat ett betydligt hogre pris an bensinbilarna, oftast 15 000
—20 000 kronor mer. Genom den i propositionen foéreslagna hojningen av
brannoljebeskattningen skulle de biligare, som &vergatt till briannoljedrift,
dsamkas betydande kostnadsfordyringar, som vid fordonsanskaffningen inte
tagits med i beridkningen. Hirigenom maéste félja oproportionerligt héjda
transportkostnader for de brannoljedrivna bilarna, vilket enligt motionirer-
nas uppfattning maste vara till skada for niringslivet. En sddan skattehoj-
ning komme att férdyra landsbygdens transporter, t. ex. mjolkdistributio-
nen. Fordonsskatten foresloges samtidigt hojd i betydligt storre omfattning
betriffande de tunga lastbilarna an betriiffande 6vriga kategorier av bilar.
Da de brinnoljedrivna bilarna i det stora hela hade hégre tjanstevikt dn de
bensindrivna bilarna och silunda drabbades hardare av denna héjning av
fordonsskatten, méste det vara orimligt att hdja dven brinnoljeskatten pa
satt som i propositionen foreslagits. Briannoljedriften hade férdelar att bju-
da, vilka borde tillvaratagas. Brinnoljan vore billigare och drygare vid an-
vindning. Det borde alltsd vara ett nationalekonomiskt intresse, att be-
skattningen inte utformades pa ett sidant sitt, att anvindande av detta driv-
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medel férhindrades. Brinnoljan vore billigare att lagra samt mindre eld-
farlig och hilsovadlig 4n bensinen. Under sddana férhdllanden maste brann-
oljedriften vara den naturliga vid framfor allt den tunga lastbilstrafiken,
och det maste dirfor vara angelidget, att 6kad anvindning av detta drivme-
del komme till stind. I propositionen hade foreslagits, att 1953 ars trafikut-
redning skulle utreda, huruvida en mera genomgripande férindring av rela-
tionen mellan bensin- och brannoljebeskattningen framdeles borde komma
till stdnd. Det vore d4 omotiverat att i nuvarande lige foéretaga dndring i
denna relation. Motiondrerna foérordade, att brannoljeskatten hojdes med
samma belopp som bensinskatten, d. v. s. med 4 6re per liter. Den inkomst-
minskning som f6ljde av detta férslag torde inte medféra oligenheter med
hiansyn till att departementschefen for de nirmaste budgetiren 1954/55 och
1955/56 for specialbudgeten ridknat med ett intiktsoverskott pa samman-
lagt 24 milj. kronor. 1953 ars trafikutrednings forslag i foreliggande fra-
gor borde kunna avlamnas sa att riksdagen i god tid hunne ta stillning till
hur de ndédvindiga medlen skulle kunna anskaffas.

Som motivering for yrkandeti motionen I:503 har anforts bl. a. f6l-
jande. Efter andra virldskriget hade antalet bargningsbilar féretett en avse-
vard minskning beroende friamst pa att den ekonomiska férlusten pa bil-
reparationsverkstidernas birgningsvagnar blivit alltmer markerad. Bl. a. ha-
de den pa bargningsbilarna monterade, relativt tunga specialutrustningen bli-
vit alltfor betungande med avseende & fordonsskatten. D4 birgningsbilarnas
arliga korstricka i genomsnitt vore mycket lig, nirmare bestimt hogst 500
mil, eller avsevirt mindre &n den for ett lastfordon med motsvarande vikt
vanliga, hade nimligen fordonsskatten kommit att drabba den forra katego-
rien fordon betydligt hardare 4n andra fordon. Fran militart hall hade vid
flera tillfallen, bl. a. av 6verbefdlhavaren i ett yttrande till Kungl. Maj:t ar
1948, framhallits att bargningsbilar med hansyn till deras stora betydelse for
den militira reparationstjansten borde befrias fran skatt. Tillgingen pa for
militart bruk limpade civila bargningsfordon vore synnerligen bristfallig.
Ur beredskapssynpunkt framstode det darfor som synnerligen angelaget att
dtgirder vidtoges for att underldtta for bilverkstiderna att anskaffa dylika
fordon. Hirtill komme att man genom en effektivare birgningsservice skulle
kunna framja trafiksakerheten. Genom snabba ingripanden av birgningsbi-
lar kunde tillfalliga trafikhinder i form av skadade bilar etc., som under
olyckliga omstandigheter kunde orsaka nya trafikolyckor, skyndsamt undan-
rojas.

I motionen 11:537 har bl. a. framhallits att det i det moderna sam-
hillet blivit en nédvindighet att ocksa utnyttja den partiellt arbetsféra ar-
betskraften. Denna arbetskraft hade manga problem att brottas med. Ett av
de mest framtradande vore fragan om hur vederbérande skulle transportera
sig till och frin arhetsplatsen. Ett antal invalider, som drabbals av svira
sviter efter barnférlamning eller renmatism, vore pa grund av sin invaliditet
forhindrade att anvinda motorcykel, vilken om den inritiats som invalid-
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fordon vore skattebefriad. Dessa personer tvingades att foér sitt férvarvsar-
bete skaffa sig fyrhjuliga motorfordon av specialtyp, s kallade invalidbilar.
Genom ett sddant fordon kunde adven de svart invalidiserade ater inplaceras
i arbetslivet och bli sjalvforsérjande. Da dessa invalider hade svarighet att
anskaffa erforderligt kapital for att férvarva dessa vagnar brukade samhal-
let tridda hjilpande emellan. Riksféreningen mot barnférlamning lamnade
ocksa bidrag till anskaffningskostnaderna, diar dessa inte kunde klaras pa
annat siatt. En betungande borda for dessa hart provade méanniskor vore den
statliga bilbeskattningen. Vid upprepade tillfillen hade fragan om skattefri-
het for dessa invalidbilar aktualiserats i riksdagen utan att bringas till en
slutgiltig 18sning. Fragan borde dock nu upptagas till ny prévning. Med hén-
syn till att invalidmotorcyklar redan nu vore befriade fran fordonsskatt
borde dven invalidbilarna undantagas fran fordonsbeskattning.

Till stod for yrkandet i motionen I1:609 har bl. a. framhallits f51-
jande. I icke ringa utstrickning anvindes numera traktor som dragfordon
for slapvagn, och forekomsten av dylika fordonskombinationer bleve allt
vanligare pa viagarna. Slipvagn, som droges av traktor, vore icke underkas-
tad registreringsplikt och forty icke heller skatteplikt. Ur rattvisesynpunkt
framstode tillampningen av vigkostnadsansvaret for &4 ena sidan en bil jamte
slapvagn, vilka bada komme att alaggas dryga fordonsskatter, och a4 andra
sidan en traktor jamte slapvagn, vilka bada enligt propositionen skulle helt
slippa undan fordonsskatt, sdsom mindre vil avvigd. Aven om i nuvarande
skede faststiillandet av en fordonsskatt for traktorerna skulle komma att vila
pa osaker grund, syntes starka skil tala for att — i varje fall betraffande de
brannolje- och fotogendrivna traktorerna — en provisorisk fordonsskatt in-
fordes. Skattesatsen syntes darvid lampligen bora faststallas till 80 kronor
per ar, vilket belopp motsvarade nuvarande fordonsskatt féor de minsta
slipvagnarna.

I motionen II:610 har erinrats om att den i propositionen fore-
slagna progressiviteten i beskattningen av tyngre motorfordon motiverats
med att vara végar icke generellt kunde upplatas for hogre axeltryck an 6
ton, samt att fordon med hogre axeltryck medforde sirskild pafrestning pa
och forslitning av vigarna. Hogsta tillitna axeltryck pa landets riks- och
lanshuvudvégar vore 6 ton. Endast i tvA omraden, niamligen Stockholms lan
och Visternorrlands lin, forekomme ett hogre axeliryck pa vissa avsnitt av
riksvagarna. Lastbils- och omnibustrafiken vore foljaktligen hanvisad till att
anvanda fordon, som hade ett hégsta axeltryck av 6 ton, for att kunna be-
driva laglig trafik. Med hinsyn hértill saknades skal att inféra skattepro-
gression for dessa fordon. En hogre beskattning av motortrafiken med syfte
att tillféra viagviasendet 6kade resurser finge i dagens lige anses vara vilmo-
tiverad dels med hinsyn till den eftersldpning, som férekommit under tidiga-
re ar, och frimst for de ansprak den véntade trafikintensiteten komme att
stiilla pa vagvasendet. Omnibus- och lastbilstrafiken borde dock savitt avser
fordonsskatten deltaga i dessa kostnader pa annat sitt &n som foresloges i
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propositionen. Motioniren forordade en generell 6kning av fordonsskatten
med drygt 10 % efter nu gillande grunder for dessa fordonskategorier.

1 en till utskottet inkommen skrift har Svenska lokaltrafikféreningen
erinrat om att brinsleférbrukningen i lokaltrafik av speciella orsaker vore
sarskilt hog samt att trafiken huvudsakligen framférdes pa stadsgator och
dirmed jamforliga vigar, for vilka vagkostnader icke foljde samma regler
som for vagnatet i 6vrigt. Med hinsyn dértill har lokaltrafikféreningen hem-
stillt, att direst propositionen komme att laggas till grund for beskattning,
brannoljeskatt uttoges — forslagsvis efter lansstyrelsernas prévande — en-
dast for hilften av den mingd, som foérbrukades i den i skriften asyftade
kollektiva lokaltrafiken.

I ett den 10 december 1949 dagtecknat betinkande berérde 1949 drs skat-
teutredning! aven frigan om fordonsskattens avvigning for de tyngre last-
bilarna. Harom anférdes féljande (s. 32 i betinkandet):

»Utredningen har icke haft anledning foresld nigon omliggning av det
for niarvarande gillande systemet, enligt vilket automobilskattemedlen utta-
ges genom dels en fordonsskatt och dels en drivmedelsskatt. Emellertid kan
ifragasiattas om de merkostnader for vidgviasendet, som orsakas av tyngre
lastbilar, tickas av den nuvarande beskattningen av dessa fordon. Utred-
ningen vill darfér férorda en éversyn av de nu gillande skattesatserna for
fordonsskatt i syfte att pa ett bittre satt avviga dessa i forhdllande till den
starkare vigslitning, som foérorsakas av tyngre fordon. I detta sammanhang
torde dven bora uppmirksammas den vigslitning, som onekligen fororsa-
kas av traktorer, vilka for niarvarande icke dro foremdl fér nagon beskatt-
ning av ifrdgavarande slag.»

Utskottets yttrande.

Det i férevarande proposition framlagda férslaget till 4ndringar i beskatt-
ningen av motorfordonstrafiken tar icke sikte pa en definitiv reglering av
dessa beskattningsfragor. Sasom framgir av den tidigare lamnade redo-
gorelsen avses med forslaget dels i forsta hand att ticka utgifterna for vag-
visendet under budgetaret 1954/55 och dels darjamte att mojliggora en fort-
satt upprustning av vigarna under den nidrmaste femdrsperioden. Forsla-
get innebir silunda en provisorisk reglering. Avsett dr att denna framde-
les skall avlésas av en beskattning grundad pa resultatet av erforderliga
viterligare utredningar. I propositionen framhailles att detta utredningsar-
bete — bl. a. med hansyn till att detsamma bér grundas pa dnnu icke pé-
borjad oversiktlig vagplanering pa langre sikt -— knappast kan beraknas
ge slutligt resultat under de narmaste aren. I avbidan hird har de fére-

! Ledamoten av riksdagens andra kammare G. A. Olsson, ordférande, ledamoten av riksdagens
andra kammare LE. H. Bladh, ledamoten av riksdagens forsta kammare F. L. Franzon, leda-
mbterna av riksdagens andra kammare E. R. Hagberg och C. A. D. Jonsson, statssckreteraren
M. H. Lemne, ledamoten av riksdagens férsta kammare B. E. F. Petrén, sekreteraren L. G. Rehn,
Jedamoten av riksdagens andra kammare O. E. Sandberg, bankdirektéren G. Stderlund samt
ledamoten av riksdagens andra kammare E. O. Akerstrém.
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liggande beskattningsfragorna féreslagits skola 16sas i huvudsaklig anknyt-
ning till de principer, som innefattas i gillande ordning f6r motorfordons-
trafikens beskattning.

Négra delade meningar om behovet av en fortsatt upprustning av landets
vagar foreligger icke. Av propositionen framgar att nuvarande inkomster
av automobilskattemedel icke medger tickning i avsedd omfattning for kost-
nader for véginvesteringar, som icke kan eftersiittas utan att allvarliga oli-
genheter uppkommer. Aven om det nu icke ir méjligt att erna en slutlig
reglering av automobilskattefragan, féreligger emellertid ej skal till annat
standpunktstagande dn att motorfordonstrafiken fortfarande skall genom
sarskild beskattning gilda den kostnad som den orsakar viagvisendet och
att dess andel i vigkostnaderna tills vidare i stort sett bestimmes pa samma
siatt som hittills, Utskottet finner fordenskull, i likhet med departementsche-
fen, erforderligt att med hénsyn till de 6kade kostnaderna for viigvisendet
en hojning av beskattningen av motorfordonstrafiken nu kommer till stand
i avbidan pa en mer definitiv reglering av forevarande beskattningsfragor.
I enlighet hirmed avstyrker utskottet det i motionen I:499 (av herrar Ola
Persson och Norling) framférda yrkandet om avslag & forevarande propo-
sition, sdvitt avser de dairi féreslagna skattehdjningarna.

I frdga om det skatteunderlag man har att riakna med under de nirmaste
dren har i propositionen understrukits vanskligheten av att med nagon
storre grad av sikerhet verkstilla en beddmning av utvecklingen av motor-
fordonsbestandet. Departementschefen har i valet mellan olika alternativ
ansett sig béra i huvudsak godtaga den bedémning harutinnan, som fram-
lagts av motorismens organisationer. Nagon erinran hiremot har icke fram-
kommit i de foreliggande motionerna, och utskottet har fér sin del icke
funnit sig bora intaga en annan stindpunkt. Det ma dirvid framhallas att
till grund f6r bedémningen av utvecklingen av motorfordonsbestandet lagts
den mest optimistiska av de prognoser som framkommit; ett forhallande
som bor tas i betraktande nir det giller att bedoma det foreliggande for-
slaget.

Vid forslagets utarbetande har kalkylerats med att i huvudsak erhalla
tackning for de anslag till vigvasendet m. m. under femarsperioden 1955
1969 — i den del de avriknas mot automobilskattemedel — som enligt av
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjorda berakningar ér att betrakta sasom
minimianslag f6r att skapa betingelser fér ekonomiskt gynnsamma lands-
vagstransporter. Enligt dessa berikningar uppgar nimnda totala anslags-
behov for berérda tidsperiod till 4 295 miljoner kronor, dirvid raknats med
en successiv 10-procentig arlig 6kning av den del av den med automobil-
skattemedel bekostade vighallningen, som avser vigbyggnadsverksamheten.
Sasom nyss antytts tar propositionsférslaget narmast sikte pa att finansiera
vagkostnaderna under det forsta aret i nimnda femarsperiod eller alltsa att
ticka det medelsbehov, som under budgetaret 1954/65 skall avriknas mot
automobilskattemedlen. Pa satt sarskilda propositioner i 4mnet niarmare ut-
visar uppgdr namnda medelsbehov till ca 737 miljoner kronor. Med utgangs-
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punkt fran att nuvarande intdkter av motorfordonsbeskattningen beriknats
utgéra 665 miljoner kronor har i propositionen férordats en genomsnittlig
héjning av skatterna & motorfordonstrafiken med ca 11 procent for det
kommande budgetaret. For de darpa féljande budgetéren riknas med en
genomsnittlig hdjning av nimnda skatter med ca 14 procent, vilket ernds
dirigenom att den foreslagna hdjningen av brannoljeskatten kommer att
paverka skatteintikterna forst frdn och med budgetaret 1955/56. 1 &vrigt
forutsittes att den successiva okningen av viginvesteringarna under fem-
arsperioden skall motsvaras av ett i samma man okat skatteunderlag.

Betriffande principerna for anslagsavrikningen mot automobilskattemed-
len har nu gillande avrikningsnormer i stort sett foljts i propositionen. Ett
fatal smirre justeringar har dock forordats, bland vilka framst mai nidmnas
att i fortsiattningen kostnaderna for tjanste- och familjepensioner till be-
fattningshavare vid vdg- och vattenbyggnadsverket samt viigarbetare skall
ifragakomma till avrikning mot automobilskattemedel. 1 huvudsaklig an-
slutning till vad som, med viss indring av nuvarande grunder, forordas
betriffande avrikningen av avlonings- och omkostnadsanslagen till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen och vigfdrvaltningarna skall ovanndmnda pen-
sionskostnader till ca nio tiondedelar avriknas mot automobilskattemedel.
I 6verensstimmelse hirmed har fér nidsta budgetir i avrikning mot auto-
mobilskattemedlen fér nimnda #ndamal upptagits anslagsbelopp om sam-
manlagt 7,4 miljoner kronor. I &vrigt har vissa andra smarre avvikelser
fran gallande avrikningsprinciper foranlett en upprikning av de med auto-
mobilskattemedel finansierade utgifterna med ytterligare ca 1,2 miljoner
kronor. I detta sammanhang m& nimnas att nagot forslag rérande avrék-
ning mot automobilskattemedel av kostnader for den lokala polisorganisa-
tionens trafikévervakningsverksamhet icke framlagts. Angdende skilen hér-
for torde utskottet fA hanvisa till vad departementschefen anfort pid denna
punkt.

Mot den i propositionen gjorda berikningen av vagkostnaderna for den
ndrmaste femarsperioden har icke i de foreliggande motionerna riktats nag-
ra erinringar. Diremot har i vissa motioner framférts kritik mot att i
automobilskattemedlen inriknats de belopp om tillhopa ca 8,6 miljoner kro-
nor, for vilka nyss redogjorts, att motorismen belastats med den lagre
beskattningen av motorspriten och av den inhemska skifferbensinen samt
att automobilskattemedel atgir for vigbyggande i sysselsattningssyfte.
Hirjamte har pekats p& moéjligheterna att via entreprenadsystemet ernd
kostnadsnedpressningar vid viigbyggande. Slutligen har ocksi framhallits
att en dvergang till budgetdrsberiknade anslag i stillet for kalenderérsbe-
riknade skulle foranleda en visentlig minskning av de anslagsbehov, som
nu behéver tickas genom skattehdjning. I sammanhanget har éven uttryckts
6nskemal om nidrmare utredning angéende vigkostnadernas finansiering ge-
nom upptagande av lan.

Utskottet finner for sin del i likhet med departementschefen att nuvarande
principer fér avrikning mot automobilskattemedlen bor tills vidare bibe-
hallas: de smirre avvikelser hirutinnan som forordas i propositionen be-
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traktar utskottet visentligen sasom ett tillrittaliggande av sjialvklara for-
hallanden och féranleder ej erinran fran utskottets sida. Utskottet kan sa-
lunda icke ansluta sig till de motionsvis framférda erinringarna i dessa de-
lar. Vid ett godtagande av den i propositionen angivna investeringsramen
for vigbyggandet, vilken icke — sésom i vissa motioner synes ha antagits —
innefattar vigarbeten i sysselsittningssyfte, torde givetvis fa forutsittas,
att de till fullféljande diarav anslagna medlen allt efter foreliggande om-
stindigheter anviindes i enlighet med beslutade eller eljest gillande prin-
ciper, och att dirvid méjligheterna till kostnadsnedpressningar vid arbete-
nas utforande tillvaratages i syfte att erna 6kad effektivitet i viigbyggandet.
Utskottet kan med hinvisning till det anférda icke férorda ett frangaende
av den i propositionen angivna ramen fér de utgifter, som skall tickas med
automobilskattemedel. Utskottet vill i anslutning hartill uttala, att utskottet
vid bedémningen av de budgettekniska synpunkter, som framférts i motioner-
na och givits visentligt utrymme i diskussionen av férevarande beskattnings-
spérsmal, funnit sig bora utga fran att riksdagen icke kommer att fatta be-
slut om en omliggning av budgetordningen i de hinseenden varom hér ar
frdga. Det ma erinras om, att de yrkanden som stillts i forevarande del
kommer att understillas riksdagens bedémande i anslutning till behandling-
en av den till statsutskottet hinvisade propositionen nr 129 innevarande Aar.
Utskottet vill emellertid i detta sammanhang redovisa vissa fran vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen erhallna uppgifter rérande det s. k. ackumulerade
6verskottet av automobilskattemedel vid utgidngen av budgetaret 1952/53.
Nedanstdende sammanstéllning visar férdelningen av detta dverskott,

Behéallning 4 automobilskattemedelsfonden . ............ 58,5 milj. kr.
Reservationer & budgetarsberdknade anslag ............ 25,3 » o>
Reservationer & kalenderarsberidknade anslag:

A. Statliga véginvesteringar ................ . 116,2

B. Kommunala och enskilda viginvesteringar .. 41,2 1574 » »

Summa 241,2 » »

Till en bérjan vill utskottet erinra om att det 4 specialbudgeten fér automo-
bilskattemedel per den 30 juni 1953 upptagna dverskottet om 58,5 milj. kronor
vid utgingen av innevarande budgetar beriknas bli forbytt i ett underskott
om ca 33 miljoner kronor. Anledningen hirtill har nirmare redovisats i arets
statsverksproposition (Bil. 8 Sjitte huvudtiteln s. 31). Vad sedan betraffar
reservationerna pa de budgetarsberiknade anslagen synes det enligt utskot-
tets mening ofrdnkomligt att man i en verksamhet, varom hir ir fraga,
maiste rdkna med vissa anslagsmarginaler. Detta far bl. a. ses mot bakgrun-
den av att den statliga verksamheten pi vigvasendets omrade utfores av 24
ekonomiskt sjalvstindiga férvaltningar. Att behallningar & de kalenderars-
beriknade anslagen foreligger vid budgetarsskiftena foljer helt naturligt av
det ur administrativa och arbetstekniska synpunkter erforderliga systemet
med kalenderarsberikning, Under forutsittning av att inga stérningar —
exempelvis i form av svara vidderleksforhallanden — intriffar 4r dessa me-
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del i praktiken disponerade vid det foljande kalenderarsskiftet. Kassamis-
sigt kan visserligen behallningar férekomma genom av redovisningsmaissiga
skil betingade efterslapningar i utbetalningarna till framfér allt kommuner
och enskilda. En sadan efterslipning kan ej undvikas och uppkommer obe-
roende av anslagstekniken. Slutligen vill utskottet pipeka, att den i férhal-
lande till propositionen begrinsade skattehojning som enligt det av motio-
niarerna forordade, pa budgettekniska grunder uppbyggda systemet anses
méjliggora, ovillkorligen medfor behov av en ytterligare skattehdjning vid 5-
arsperiodens slut, savida icke en visentlig reduktion av viaginvesteringarna
da genomfores.

Sasom framgar av propositionen skall fragan om vigvisendets finansie-
ring pa lingre sikt ytterligare utredas genom 1953 ars trafikutredning. Denna
utredning har uttalat, att den icke for niarvarande kunde fororda nagon om-
liggning av nuvarande finansieringsform. Med understrykande av detta utta-
lande anser utskottet det uteslutet att nu ingd pa en bedomning av fragan
om végkostnadernas finansiering genom lan. Utskottet forutsitter emeller-
tid att genom den fortsatta utredningen skall férebringas material, som gor
det mojligt att framdeles ta standpunkt till frigan om vigkostnadernas fi-
nansiering i hela dess vidd.

Fran hir angivna utgangspunkter kan utskottet ansluta sig till den i propo-
sitionen angivna riktpunkten fér omfattningen av de skattehéjningar, som
nu ir erforderliga. Utskottet vill i anslutning hartill understryka vad i pro-
positionen framhallits ddrom, att utgifterna for vigvisendet under tiden
fram till den tidpunkt, da en ny beskattning kan taga vid, anpassas efter vad
som kommer att inflyta i automobilskattemedel. Det torde fa férutséttas, att
utvecklingen noggrant fdljes och att planeringsarbetet bedrives med beak-
tande av dessa synpunkter.

Vad hirefter angar fragan hur skattehdjningen skall verkstillas ma erin-
ras om att med bibehallande av nuvarande skattesystem ofdrdndrat enligt
propositionen ca 44 procent av motorfordonstrafikens totala skattebérda un-
der budgetaret 1954/55 skulle falla pa bussar, lastbilar och sldpvagnar och
ca 56 procent pa évriga motorfordon, Samma procentuella férdelning har be-
riknats skola erhallas jamvil under femérsperioden 1955—1959 med de i
propositionen foreslagna skattesatserna. Den okade beskattning av den tyng-
re trafiken, som det i propositionen framlagda forslaget medfdr, paverkar
salunda icke under ifragavarande period den relativa fordelningen av skatte-
bérdan mellan de olika fordonskategorierna. Att sa blir forhdllandet sam-
manhinger med att personbilarnas relativa andel av motorfordonsbestandet
beraknas successivt oka.

Med utgiangspunkt fran den kostnadsram {or vidgviasendet, som utskottet
enligt det foregaende ansett sig bora godtaga, synes cnligt utskottets mening
en héjning av savil drivinedelsskatterna som fordonsskatten ofrankomlig.
I det fall héjningen uttages enbart pa drivinedlen innebdr detta, fransett den
storre hojningen av skatten a brinnolja, en icke 6nskvird omfordelning av
skatltebordan i det att hojningen dirvid drabbar de littare fordonen mer in
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de tunga fordonen. I enlighet hirmed avstyrker utskottet de likalydande mo-
tionerna I: 500 (av herr Bergh m. fl.) och II: 640 (av herr Cassel m. fl.) samt
de likalydande motionerna I: 504 (av herr Lindbiom m. fl.) och II: 637 (av
fru Sandstrém m. fl.), i vad déri yrkas avslag 4 propositionen savitt avser
fordonsskatten.

Avvigningen av drivmedelsskatterna foreslds i propositionen ske sa, att
skatten & bensin och motorbrinnolja bestimmes till 32 6re per liter mot nu-
varande 28 respektive 23 ore per liter. Skattehdjningen A bensin féreslas
skola trdda i kraft den 1 juli 1954 och 4 motorbrinnolja den 1 januari 1955.
For skifferbensin och motorsprit foreslas en skatt av 7 ére per liter. Med hir
angivna skattesatser har drivmedelsskatterna beriknats inbringa ca 495 mil-
joner kronor under budgetaret 1954/55.

Vad forst betriffar den foreslagna lika beskattningen av bensin och briann-
olja har utskottet funnit att de skil, som tidigare forelegat fér ett gynnande
av brannoljedrift i den omfattning, som hittills skett, icke lingre ar fér han-
den. Den i propositionen féreslagna hojningen av skatten & brannolja ar vi-
sentligt lagre 4n vad som skulle vara motiverat, direst avgérande for bestim-
ningen av skattesatsen skulle vara den effekt, i korstracka riaknat, som vid
brannolje- respektive bensindrift kan utvinnas ur samma kvantitet drivme-
del vid korning med fordon av samma bruttovikt. 1951 ars bilskatteutred-
ning, som vid sin berikning av skattesatsen for brinnolja utgick fran det for
brinnoljedriften ur beskattningssynpunkt gynnsamma antagandet att driv-
medelsférbrukningen vid dieseldrift var 75 procent av férbrukningen vid
bensindrift, riknade med att skatten & brinnolja borde utga med 33 procent
hégre belopp én & bensinen. De uppgifter, som lag till grund fér utredning-
ens berakningar, utvisade att brannoljeférbrukningen — beroende pa diesel-
motorns konstruktion —— varierade mellan 50 och 75 procent av férbrukning-
en vid bensindrift.

Med hénsyn till de starka skil, som numera [éreligger for en sadan be-
skattning av brannoljan som bittre svarar mot fordonens viganvindning,
har utskottet funnit sig bora tillstyrka att skatten a brannolja — i avvaktan
pé resultatet av den vidare utredning, som avses skola utféras genom 1953
ars trafikutredning —sittes lika med skatten & bensin. Utskottet kan i enlig-
het hirmed icke bitrida det yrkande om beskattning av brinnoljan med 6
ore ligre belopp per liter an bensinen som framstallts i de likalydande motio-
nerna I: 500 och II: 640, de likalydande motionerna I: 504 och II: 637 samt
motionen I: 497 (av herrar Franzén och Herbert Hermansson).

Vad direfter angdr skattesatsen for bensin och brinnolja finner utskottet
den i propositionen féreslagna héjningen av skatten till 32 6re per liter lamp-
ligt avviigd med hinsyn till storleken av den av utskottet godtagna kostnads-
ramen. I enlighet hirmed tillstyrker utskottet propositionen i denna del och
avstyrker de yrkanden om ligre skattesatser for bensin eller brinnolja, som
framférts i de likalydande motionerna I: 500 och II: 640, de likalydande mo-
tionerna I: 504 och I1: 637 samt motionen I: 497. 1 anslutning hartill vill ut-
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skottet uttala, att utskottet icke funnit det mojligt att tillgodose del onske-
mal, som framforts av Svenska lokaltrafikforeningen om lindring i briannolje-
skatten for den brinnolja som férbrukas i viss yrkesmissig titortstrafik.
Mot vad i propositionen anférts rorande beskattningen av motorsprit och
inhemsk skifferbensin har utskottet icke funnit anledning till erinran.

Den hojning av fordonsskatten som foreslagits i propositionen avser dels
héjning av grundavgiften med 10 kronor fér samtliga personbilar, bussar
och lastbilar dels hojning av tillaggsavgifterna for bussar med tjanstevikt
dver 5 000 kilogram och lastbilar med tjanstevikt éver 3 000 kilogram dels
ock slipvagnar med totalvikt av 5 000 kilogram och déréver. For sldpvagnar
med totalvikt uppgiende till 1 000 kilogram men icke 3 000 kilogram inne-
bir forslaget en sinkning av nu utgiende skatt. Den forhojda fordonsskat-
ten har beriknats medféra en total skatteinkomst av ca 245 miljoner kro-
nor.

Betriffande den féreslagna hojningen av grundavgiften for personbilar
fran nuvarande 100 kronor till 110 kronor har utskottet funnit sig bora god-
taga densamma med héinsyn till den allménna 6kning av skatteuttaget, som
den antagna kostnadsramen nddvindiggor. Utskottet har salunda icke ansett
sig kunna tillstyrka yrkandet i motionen II: 642 (av herr Hall) om bibe-
hallande av nuvarande beskattning av personbilar.

I likhet med vad departementschefen uttalat har utskottet funnit, att det
framlagda utredningsmaterialet dvensom de vid remissbehandlingen av 1951
ars bilskatteutrednings betinkande anférda erfarenhetsgrundade synpunk-
terna pa den tyngre motorfordonstrafikens viigstandardskrav och vigforslit-
ning talar fér en starkare skatteprogression efter fordonstyngden én den nu-
varande. De skil fér en 6kad beskattning av den tunga trafiken, som fram.
fordes redan av 1949 ars skatteutredning, synes salunda alltjamt barande.

Den i propositionen féreslagna skatteprogressionen har enligt departe-
mentschefens uttalande icke ansetts vara av den storleksordningen att den
namnvirt paverkar den allminna driftskostadsnivdn inom gods- och per-
sontrafiken. Departementschefen grundar hirvid sitt uttalande pa det forhal-
landet att den skattenivid, som det framlagda forslaget tager sikte pd, ar
visentligt lagre d@n den av bilskatteutredningen foreslagna och att redan de
erinringar, som fran ett flertal remissinstansers sida framkommit med hén-
syn till de niringspolitiska konsekvenserna av den skattehéjning utredning-
en foreslagit, utvisade betydande overdrifter. De Aterverkningar utredningens
forslag skulle fatt pa varupriserna inom vissa delar av niringslivet belyses
nérmare i propositionen. I denna aterfinnes jamvil en tabellbilaga (s. 135)
dir den i propositionen foreslagna beskattningen for olika lastbilar jamfores
med skattebelastningen under vissa tidigare ar, d4 motorfordonstrafiken
hade att bira viss tilliggsbeskattning. Vid jamforelsen har hinsyn icke tagits
till penningvirdets forindring.

Utéver de uppgifter, som lamnats i propositionen, har utskottet erfarit att
en inom statens jarnvagar verkstilld utredning givit vid handen, att den i
propositionen foreslagna skattehojningen skulle 6ka driftskostnaderna for
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statens jarnvigars buss- och lastbilstrafik med endast 3,4 procent. Berik-
ningen avser férhéllandena fére den nyligen vidtagna siankningen av bensin-
priset. Enligt uppgift utféres statens jarnvigars biltrafik huvudsakligen med
relativt tunga brannoljedrivna fordon. Mot bakgrunden av det material, som
salunda framlagts, har utskottet ansett sig kunna godtaga den i propositio-
nen foreslagna skatteprogressionen foér bussar, lastbilar och slipvagnar. Ut-
skottet har med hénsyn till de skil, som befunnits foreligga for en 6kad be-
skattning av den tunga trafiken, icke ansett sig kunna bitriida det i motionen
I1: 610 (av herr Asp) framférda yrkandet om héjning av nuvarande till-
laggsavgifter for bussar och lastbilar med 5 kronor till 38 respektive 42 kro-
nor. En héjning i enlighet med detta yrkande, som i stort sett innebar ett
bibehallande av nuvarande progression, skulle — i jamfoérelse med propo-
sitionens férslag — medféra att en visentlig del av skattebérdan dverfordes
fran de tyngre fordonen till de littare. Samtidigt skulle sistnimnda fordon
komma i ett ogynnsamt liige jimfért med personbilarna. Den i motionen
IT: 610 foreslagna progressionen skulle dessutom enligt utférda beridkning-
ar under femarsperioden medféra en minskning av skatteintikterna med ca
20 miljoner kronor.

I motionen II: 642 har hemstillts om skrivelse till Kungl. Maj:t med begi-
ran om utredning angiende automobilbeskattningens framtida ordnande i
overensstimmelse med tiktlinjer, som i motionen angivits. Enligt motiona-
rens mening borde beskattningen av personbilar och motorcyklar anordnas
uteslutande som en drivmedelsbeskattning, varigenom bl. a. avsevirda ad-
ministrativa férenklingar vid skatteuppbérden kunde vinnas, varjamte be-
skattningen av den tyngre trafiken borde i huvudsak anpassas till korling-
derna. Med anledning harav vill utskottet crinra om att vid det fortsatta ut-
redningsarbetet skall nirmare 6vervigas, bl. a. med beaktande av trafik- och
néringspolitiska synpunkter, hur motorfordonstrafikens kostnadsansvar
skall fordelas pa olika slag av motorfordon och hur relationen mellan ben-
sin- och brannoljeskatterna skall utformas. I likhet med departementschefen
forutsitter utskottet, att de hir angivna problemen skall i férsta hand be-
lysas i anslutning till de undersokningar som pagar genom 1953 ars trafik-
utredning. Utskottet utgar fran att darvid dven skall forebringas material till
belysning av de i motionen II: 642 angivna fragestillningarna. Nagon sar-
skild skrivelse fran riksdagens sida av den i motionen angivna innebérden
finner sig utskottet icke bora fororda.

Utskottet 6vergar hirefter till att behandla vissa speciella fragor, som ak-
tualiserats i nu férevarande sammanhang.

I propositionen har redovisats ett av bilskatteutredningen framlagt for-
slag om inférande av siirskild traktorskatt. Departementschefen understry-
ker de av savil utredningen som remissinstanserna gjorda uttalandena ro-
rande det principiellt befogade i att traktorer, som anvindes pé allmén vig,
péafores sin andel av kostnaderna for vigvisendet. Med hinsyn till de osik-
ra och delvis outredda foérhallandena pa detta omride har emellertid de-
partementschefen icke ansett sig kunna nu férorda inférande av en traktor-
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beskattning. I propositionen uttalas att fragan hirom torde fa under det
fortsatta utredningsarbetet ytterligare utredas.

I motionen II: 609 (av herrar Asp och Persson i Appuna) har hemstallts,
att riksdagen redan nu matte besluta inféra en traktorskatt & 80 kronor per
ar for brannolje- och fotogendrivna traktorer. I likhet med departements-
chefen anser utskottet att det statistiska materialet angdende traktorernas
anvandning i vigrafik ar alltfor osdkert for att ldggas till grund for en be-
skattning av traktorerna. Utskottet avstyrker silunda det i den foreliggande
motionen framstillda yrkandet. De av motiondrerna anférda synpunkterna
rorande skattens avvagning mellan 4 ena sidan en bil jamte sldpvagn och 4
andra sidan en traktor jamte slipvagn torde fi upptagas till provning vid
det fortsatta utredningsarbetet.

I motionen I:503 (av herr Bergh) har yrkats, att fordonsskatt for bérg-
ningsbilar matte utgad med 75 procent av skatten for en lastvagn av samma
viktklass. Med hiansyn till att bargningsbilarna i allminhet icke befinner
sig i sAdana viktklasser att de genom det foreliggande forslaget kommer att
fa vidkannas annan héjning av fordonsskatten 4n den héjda grundavgiften
anser sig utskottet icke bora fororda att nuvarande beskattningssystem kom-
pliceras pa sitt yrkas i forevarande motion. Utskottet avstyrker férdenskull
motionen I:503.

I de likalydande motionerna I: 480 (av herr Magnusson m. fl.) och II: 608
(av herr Hagird m. fl.) samt motionen II: 537 (av herr Kirrlander) har
hemstillts, att s. k. invalidbilar matte undantagas fran fordonsbeskattning-
en. I de bada férstnamnda motionerna har darjamte yrkats, att riksdagen
matte bemyndiga Kungl. Maj:t att utfirda foreskrifter for restitution av
bensinskatt for av invalidfordon forbrukad bensin.

I forordningen om automobilskatt har invalidernas sarskilda forhdllanden
sa till vida beaktats, att fran skatteplikt undantagits motorcykel, som ér in-
rittad sasom invalidfordon och vars maximihastighet understiger 30 kilo-
meter i timmen. Nigra undantagsbestimmelser for de fyrhjuliga invalid-
fordonen finnes diremot icke. Fragan om skattebefrielse aven for invalid-
bilar har emellertid i olika sammanhang varit foremal for riksdagens upp-
mirksamhet., Dirvid har frian riksdagens sida uttalats att i vissa fall skal
kunde &beropas for saddan befrielse men att Atskilliga svarigheter syntes
foreligga att faststilla den niarmare avgriansningen for invalidbilarna. Det
kan i detta sammanhang erinras om att méjlighet forelegat att fritaga inva-
lidbilar fran den sarskilda tillverkningsskatt, som uttogs & personbilar under
1952 och 1953. Forfattningstekniskt ordnades frigan pa det sittet att Kungl.
Maj:t eller myndighet, som Kungl. Maj:t bestimde, erh6ll bemyndigande att
medgiva befrielse fran nimnda skatt. Genom kungorelse den 22 maj 1953
(nr 260) uppdrog Kungl. Maj:t al kontrollstyrelsen att, i den omfattning sty-
relsen provade skialig, pa4 ansékan medgiva befrielse fran eller aterbiring av
den sarskilda lillverkningsskatten fér fordon, som skulle begagnas av inva-
lid. Vid provning av ansékan skulle hitnsyn tagas Lll invaliditetens art och
grad samt behovet av fordon for forvirvsverksamhel eller utbildning.
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Nagra delade meningar om det berittigade i och for sig av att medgiva
lattnader for invalidbilar jimvil i friga om den ordinarie automobilbeskatt-
ningen torde icke foreligga. Utskottet anser sig ocksa i princip béra tillstyr-
ka att mdjlighet nu Gppnas fér befrielse fran fordonsskatt fér invalidbilar.
Det torde dock icke vara méjligt att generellt undantaga alla invalidbilar
fran skatteplikt. Sdsom i motionen II: 537 anférts torde — pa samma sitt
som gallt i frdga om den sarskilda tillverkningsskatten — vissa forutsitt-
ningar bora angivas for skattebefrielse. Salunda bor uppstéillas krav pa att
bilen innehaves av invalid samt att bilen skall vara erforderlig for resor i
arbetet eller fér vinnande av yrkesutbildning. Vidare bér hinsyn tagas till
invaliditetens art och grad. Diaremot bdr skattebefrielse medgivas oberoende
av invalidens ekonomiska férhallanden. Undantag fran skatteplikt bor en-
dast kunna avse personbil, som ir sirskilt inrittad som invalidfordon. I de
likalydande motionerna I: 480 och II: 608 har visserligen ifragasatts huru-
vida icke undantag fran detta krav borde kunna medgivas, da sarskilda om-
stindigheter foreldge, men utskottet anser sig icke kunna bitrida detta for-
slag med hansyn till de mycket svarbeddmbara gransfall som i sa fall skulle
komma att understillas dispensmyndigheten. Arenden angiende skattebe-
frielse for invalidbilar bor prévas av vederborande linsstyrelse. I tveksamma
fall bér lansstyrelsen inhiamta yttrande fran pensionsstyrelsen, vilken myn-
dighet férvirvat erfarenhet rérande invalidernas behov av motorfordon ge-
nom den bidragsverksamhet som #ger rum i styrelsens regi. I enlighet med
det nu sagda har inom utskottet utarbetats forslag till dndring av 2 § for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Vad hirefter angar det i motionerna I: 480 och II: 608 framstillda yrkan-
det om restitution av bensinskatten fér av invalidfordon anvind bensin ar
utskottet icke berett att utan nirmare utredning taga stallning till detta spors-
mél. Utskottet avstyrker salunda motionerna i denna del. Bifalles férslaget
om befrielse fran fordonsskatt f6r invalidbilar bér, sedan denna skattebefri-
else varit i kraft nagon tid, bittre utgidngspunkter kunna erhallas fér ett stall-
ningstagande till detta speciella restitutionssporsmal. Utskottet forutsitter
att Kungl, Maj:t dgnar fortsatt uppmirksamhet &t denna fraga.

I de likalydande motionerna I: 498 (av herr Palsson m. fl.) och II: 643 (av
herr Larsson i Hedeniiset m. fl.) samt de likalydande motionerna I: 502 (av
herr Bergh) och I1: 639 (av herr Agerberg m. fl.) har berérts frdgan om en
differentiering av skatten & flytande drivmedel i syfte att astadkomma en
utjamning av priserna inom olika delar av landet. Enligt gillande bestam-
melser uppbires bensinskatten samtidigt med tullen vid varans inférsel. Ut-
skottet dr av den uppfattningen att det icke ir praktiskt genomférbart att
vid importtillfallet tillimpa olika skattesatser fér skilda varupartier beroende
pa inom vilket omrade av landet bensinen skall anvindas. En skattedifferen-
tiering pa det sitt motionirerna tankt sig skulle for 6vrigt strida mot den
inom beskattningsritten tillampade principen, att statlig skatt skall uttagas
efter en for hela riket enhetlig skattesats. En l16sning av det i motionerna be-
handlade problemet torde silunda fa upptagas till bedémande sisom en
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fran beskattningen fristdende fraga. Med hanvisning till det nu sagda av-
styrker utskottet de likalydande motionerna I: 498 och II: 643 samt de lika-
lydande motionerna I: 502 och II: 639.

I propositionen har foreslagits att nuvarande restitutionsférfarande med
avseende & skatten for bensin, som férbrukats till jordbrukets bensindrivna
traktorer, tills vidare skall bibehdllas, dock att det schablonmissigt fast-
stillda restitutionsbeloppet skall hojas till 325 kronor. Vad avser dvriga av
utredningen berérda restitutionsfragor har departementschefen uttalat, att
desamma finge ytterligare dvervigas. Mot vad salunda foreslagits har utskot-
tet ingen erinran. I motionen I: 466 (av herrar Gustaf Elofsson och Theodor
Johansson) har hemstillts, att vid en blivande omprovning av det nu tillam-
pade restitutionsforfarandet dven matte beaktas ansprdken pa restitution
av skatt for bensin, som anvindes inom tradgardsnaringen for drift av jord-
friasar. Utskottet har for sin del intet att erinra mot att den i motionen be-
rérda fragan upptages till 6verviagande vid den fortsatta utredningen av
restitutionsfriagorna inom hithérande omrade. I enlighet hiirmed anser sig
utskottet ha besvarat motionen I: 466.

Vad i propositionen foreslagits rorande den sirskilda lagerbeskattningen
av bensin dvensom rorande omliaggningen av kontrollen av brinnoljeskat-
ten foranleder ej erinran fran utskottets sida liksom ej heller utformning-
en av de foreliggande forfattningsforslagen i den man desamma icke av
utskottet tidigare berdrts.

Utskottets forslag till forfattningstext 6verensstimmer med den i propo-
sitionen foreslagna forfattningstexten med det undantag, att utskottet jim-
viill foreslar dndring av 2 § i automobilskatteforordningen samt dérav for-
anledda dndringar i rubriken och ingressen till den under A 1) i utskottets
hemstillan upptagna férordningen.

Utskottets hemstillan.

Under aberopande av vad sdlunda anférts far utskottet hemstalla,

A) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl. Maj:ts
forevarande proposition nr 112, i vad densamma héanvisats
till bevillningsutskottet, icke kunnat av riksdagen ofériand-
rad bifallas,

1) i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och motionen
11: 537 av herr Karrlander samt de likalydande motionerna
I: 480 av herr Magnusson m. fl. och II: 608 av herr Hagard
m. fl., savitt motionerna avser befriclse fran fordonsskatt
for invalidbilar, ivensom med avslag 4 féljande motioner,
nimligen dels de likalydande motionerna I:500 av herr
Bergh m. fl. och II: 640 av herr Cassel m. fl., de likalydande
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motionerna I: 504 av herr Lindblom m. fl. och I1: 637 av fru
Sandstrém m. fl. samt motionen I: 499 av herrar Ola Persson
och Norling, i vad diri yrkats avslag & forslaget om hojd
fordonsskatt, dels motionen II: 642 av herr Hall, sivitt avser
skattesatsen for personbilar, och dels motionen I: 503 av herr
Bergh samt motionen II: 610 av herr Asp, antaga féljande
under rubriken »Av utskottet foreslagen lydelse» upptagna

Fdérslag
till

forordning angiende éindrad lydelse av 2, 5 och 6 §§ frordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom forordnas, att 2, 5 och 6 §§ férordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt! skola erhilla éndrad lydelse p& sitt nedan angives.

Gdllande lydelse:
2§

Frin skatteplikt — — — civilfor-
svarslagen den 15 juli 1944 (nr 536).

5 8.
Skatt utgar — — — féljande be-
lopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio
kronor;
b) for tvahjulig —— — — sextio
kronor;

c¢) for annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grund-
avgift med etthundra kronor dels ock
tjugudtta kronor for varje pabérjat
tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjanstevikt minskad med
niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med etthundra kronor dels ock tret-

Av utskottet féreslagen lydelse:
2 §.

Frén skatteplikt — — — civilfor-
svarslagen den 15 juli 1944 (nr 536).

Léansstyrelsen md medgiva befriel-
se frdn skatteplikt for personauto-
mobil, som dr inrdttad sdsom inva-
lidfordon och som dges av invalid.
Vid prévning av drende om befrielse
skall hdnsyn tagas till invaliditetens
art och grad samt behovet av bil for
forvarvsverksamhet eller utbildning.

5 §.
Skatt utgar — — — féljande be-
lopp: .
a) for tvihjulig — — — fyrtio
kronor;
b) foér tvahjulig — — — sextio
kronor;

¢) for annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grund-
avgift med etthundratio kronor dels
ock tilliggsavgift med tjuguatta kro-
nor for varje paborjat tal av etthund-
ra kilogram av automobilens tjins-
tevikt minskad med niohundra kilo-
gram;

for lastautomobil dels grundavgift
med etthundratio kronor dels ock

! Senaste lydelse av 2 § se 1951: 654, av 5 § se 1952: 328 och av 6 § se 1930: 286.
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Gdllande lydelse:

tiosju kronor fér varje pdbérjat tal
av etthundra kilogram av automobi-
lens tjinstevikt minskad med nio-
hundra kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med
etthundra kronor dels ock trettiotre
kronor fér varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) for annan automobil, med ring-
ar av annat amne in mjuk kaut-
schuk, med efthundra kronor fér
varje paborjat tal av etthundra kilo-
gram av automobilens tjinstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilogram
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgér till ettusen-
femhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med fre-
hundratjugu kronor;
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tilldggsavgift med foljande belopp:

om tjanstevikten icke Odverstiger
tretusen kilogram, trettiosju kronor
for varje pdaborjat tal av etthundra
kilogram av tjinstevikten minskad
med niohundra kilogram;

om tjdinstevikten éverstiger tretu-
sen men icke sjutusen kilogram,
sjuhundrasjuttiosju kronor for tretu-
sen kilogram av tjdnstevikten och
sextiofyra kronor for varje pdborjat
tal av etthundra kilogram av dlersta-
ende del av tjinstevikten; samt

om tjdinstevikten overstiger sjutu-
sen kilogram, tretusentrehundratret-
tiosju kronor for sjutusen kilogram
av tjinstevikten och etthundratjugu
kronor fér varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av dterstdende del
av tjinstevikten; dvensom

fér omnibus dels grundavgift med
etthundratio kronor dels ock tilliggs-
avgift med foljande belopp:

om tjdinstevikten icke Ooverstiger
femtusen kilogram, trettiotre kronor
for varje pdbérjat tal av etthundra
kilogram av tjdnstevikten minskad
med niohundra kilogram; samt

om tjinstevikten éverstiger femtu-
sen kilogram, ettusentrehundrafem-
tiotre kronor for femtusen kilogram
av tjinstevikten och femtiofem kro-
nor fér varje pdabérjat tal av etthund-
ra kilogram av dterstdende del av
tjinstevikten;

d) fo6r annan automobil, med ring-
ar av annat dmne 4n mjuk kaut-
schuk, med etthundratio kronor foér
varje paborjat tal av etthundra ki-
logram av automobilens tjénstevikt;

e) for sldpvagn:

om totalvikten understiger ettu-
sen kilogram, med attio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundratjugu kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen kilo-
gram, med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram, med
tvahundrafyrtio kronor;

8 Bihang till riksdagens protokoll 195%. 7 saml. Nr 45,
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Gdllande lydelse:

om totalvikten uppgar till tretusen
men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtu-
sen. men icke Attatusen kilogram,
med fyrahundradttio kronor; samt

om totalvikten uppgar till attatu-
sen kilogram, med femhundrasextio
kronor.

6 §.
Intrader skatteplikt — — — skat-
teplikten giller,
Andras automobils — — — nast-

foljande kalenderméinad.

Bevillningsutskottets betinkande nr 45.

Av ulskottet fireslagen lydelse:

om totalvikten uppgar till tretusen
men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtu-
sen men icke attatusen kilogram
med femhundrasextio kronor;

om totalvikien uppgar till attatu-
sen men icke elvatusen kilogram,
med sjuhundratjugu kronor;

om totalvikten uppgdr till elvatu-
sen men icke fjortontusen kilogram,
med dttahundradgttio kronor; samt

om totalvikten uppgdr till fjorton-
tusen kilogram eller mera, med ettu-
sentvdhundra kronor.

Det dligger riksrikenskapsverket
att faststdlla tabeller till ledning fér
utraknandet av skatten.

6 §.
Intrider skatteplikt — — — skat-
teplikten galler.
Andras automobils — — — nist-

foljande kalenderménad.

Skatt skall utgd i helt antal kro-
nor, ddrvid iakttages att skattebelop-
pet vid édretal éver femtio avrundas
uppat och vid annat éretal avrundas
neddt till ndrmaste hela krontal.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1955.

Att fordon, som enligt vad dirom sirskilt stadgas vid registrering redo-
visas sasom lattviktsmotorcykel, tillsvidare skall vara frikallat fran skatt,
framgér av dvergangsbestimmelsen till férordningen den 28 september 1951
(nr 654) angéende andrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni

1922 (nr 260) om automobilskatt.

2) med bifall till Kungl. Maj:ts férslag samt med avslag
4 motionen I: 499 av herrar Ola Persson och Norling, i vad
dari yrkats avslag & propositionen i férevarande del, dven-
som de likalydande motionerna I: 500 av herr Bergh m. fl. och
II: 640 av herr Cassel m. fl. samt de likalydande motionerna
I: 504 av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av fru Sandstrém
m. fl., sdvitt motionerna avser skattesatsen fér bensin,

a) antaga féljande under rubriken »Av Kungl. Maj:t fire-
slagen lydelse» upptagna
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Forslag
till

férordning angiende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (ur 62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit.

Hirigenom férordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sérskild
skatt 4 bensin och motorsprit! skall erhalla &ndrad lydelse pa sitt nedan

angives.
Gdllande lydelse:
18.

Foér bensin, som till riket infores
eller har tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sir-
skild skatt av tjugudtta ére for liter.
Skatt skall dock icke utga foér mine-
raloljeprodukt, som infores for att
vid oljeraffinaderi anvindas uteslu-
tande sasom réavara vid tillverkning
av bensin. Fér motorsprit skall er-
laggas sirskild skatt av tre ore for
liter.

I denna — — — sasom motorsprit.

Av Kungl. Maj:t féreslagen lydelse:
18.

For bensin, som till riket infores
eller har tillverkas, skall erlaggas
sarskild skatt av trettiotvd ore for
liter. Skatt skall dock icke utga for
mineraloljeprodukt, som inféres fér
att vid oljeraffinaderi anvindas ute-
slutande sisom ravara vid tillverk-
ning av bensin. Fér motorsprit skall
erlaggas sirskild skatt av sju ore for
liter.

I denna — — — sésom motorsprit.

For bensin, som tillverkas av Sven-
ska skifferoljeaktiebolaget genom ut-
vinning ur inhemsk skiffer, skall sdr-
skild skatt som i forsta stycket avses
utgd med allenast sju ére for liter.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1954. Foérordningen skall dga
tillampning jamval & sddan bensin, som inférts till riket fére den 1 juli
1954 och som namnda dag ofértullad kvarladg i frihamn eller & fullager, i
tullpackhus eller eljest i tullverkets vérd.

Bestammelsen i 1 § tredje stycket skall gilla allenast intill utgangen av

juni 1959.

b) antaga féljande

Forslag
till

forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket
den 1 juli 1954.

Hirigenom férordnas som féljer.

18
For bensin, som den 1 juli 1954 klockan 6 {. m. finnes i riket, skall i den
ordning nedan siigs till stalen erliggas skatt med 4 6re for liter.

1 Senaste lydelse se 1953: 216.
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Ar bensin blandad med annan vara, skall vid skattskyldighetens bestim-
mande hénsyn lagas till den myckenhet, varmed bensin ingar i blandningen.

2 §.

1 mom. Skyldighet att erligga skatt enligt denna férordning aligger, dar
ej annat féranledes av vad nedan i 2 mom. eller 9 § stadgas, den som vid
den i 1 § angivna tidpunkten innehar bensin till myckenhet overstigande
1500 liter.

; 2 mom. Fran skattskyldighet enligt denna férordning &r kronan be-
riad.

Skatt enligt denna férordning utgar icke fér bensin, som tillverkats inom
riket och som vid den i 1 § angivna tidpunkten fnnu icke utlimnats fran
tillverkningsstallet.

3 8.

Envar enligt denna férordning skattskyldig skall senast den 1 augusti
1954 pA heder och samvete avgiva deklaration rérande den myckenhet ben-
sin, han vid den i 1 § angivna tidpunkten innehade, varvid tillika skall
angivas den plats, dar bensinen d4 forvarades.

Deklaration skall avgivas till lansstyrelsen i det lidn, dir den skattskyl-
dige forfattningsenligt ar eller boér vara mantalsskriven, eller, om han av-
lidit, senast varit eller bort vara mantalsskriven,

eller dir vederborande styrelse eller férvaltning har sitt séte eller sysslo-
man eller ombud &r bosatt,

eller i fall, d& nimnda regler ej &ro tillampliga, i det lin, diar huvuddelen
av den med deklarationen avsedda bensinen finnes vid den tidpunkt, som
angives i 1 §.

4 §.

1 mom. Det aligger lansstyrelse att 6vervaka, att deklarationer inkom-
ma fran alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer dro fullstindiga
och riktiga, darvid sarskilt bor tillses, att envar, som idkar handel med
eldfarliga oljor av férsta klassen, fullgjort honom &liggande deklarations-
skyldighet. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas vara dekla-
rationspliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, méa féreliggas att
inom viss tid inkomma med deklaration eller med erforderliga uppgifter.

2 mom. Finner linsstyrelse for behorig paféring av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokforing eller undersokning av dennes
inneliggande lager av bensin verkstilles, bor lansstyrelsen foranstalta om
sadan granskning eller undersékning; och 4ger lansstyrelsen darvid, i man
av behov, anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att for sddan undersokning bereda lansstyrelse
eller av lansstyrelse forordnad person tilltrade till handels-, fabriks- eller
annan upplagslokal samt att for granskning tillhandahalla sin bokforing och
dértill hérande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jimte annan
kostnad for undersdkning eller granskning, som i detta mom. sags, bestri-
das av medel, som enligt denna foérordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t ma ock férordna om granskning av deklarationer
och eljest inhamtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t férordnad granskningsman
dger jamvil taga del av skattskyldigs bokforing och verkstilla undersok-
ning av dennes inneliggande lager av bensin pa sitt i 2 mom. stadgas.

Kostnad for granskning, varom Kungl. Maj:t férordnat, bestrides av me-
del, som i 2 mom. sags.
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5 §.

Linsstyrelse aligger att pa grundval av inkomna deklarationer och eljest
inhiamtade uppgifter i sirskild lingd foérteckna dem, som avgivit deklara-
tion, samt faststilla den myckenhet bensin, for vilken skatt skall erldggas
enligt denna foérordning, dvensom diri belépande skatt.

6 §.

Sa snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allménna posten &versindas utdrag av lingden, savitt honom angér, tillika
med underrittelse om tid och sitt for skattens erliggande samt vad den
skattskyldige har att iakttaga, om han vill 6verklaga linsstyrelsens beslut
eller eljest s6ka befrielse fran paférd skatt.

7 8.

Har nigon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna fdrordning
avgivits, limnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlatit av-
lamna deklaration eller infordrad upplysning, och har déirav foranletts, att
skatt icke blivit honom paférd eller blivit paford till for lagt belopp, skall
skatt paforas den skattskyldige till belopp, som genom berdrda forfarands
eller underlatenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare &n ar 1959.

8 §.

1 mom. Férmenas linsstyrelse hava vid paforande av skatt forfarit orik-
tigt, ma besviar anféras hos kammarriatten.

Besviren skola hava inkommit till lansstyrelsen i det lan, dar skatten péa-
forts, inom natt och ar efter det skatten blivit klaganden avfordrad, vid
paféljd, om den tid forsittes, att besviren icke upptagas till provning. Den
omstindigheten att besviren ingivits eller insints till kammarritten i stéllet
for till linsstyrelsen skall icke utgora hinder for prévning av klagandens
talan, direst besviren inkommit till kammarritten inom besvirstiden. I sé-
dant fall skola besviaren av kammarritten omedelbart 6verlimnas till lans-
styrelsen for vidare behandling pa sitt i 2 mom. sigs.

2 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, p& vilka éverklagade
beslutet grundats, dvensom utdrag av lingden, i vad den klagande angér,
har linsstyrelsen att skyndsamt till kammarritten versinda samtliga hand-
lingar med de upplysningar och erinringar besviren anses pakalla.

9 §.

Visar skattskyldig, att bensin, som han innehaft vid den i 1 § angivna tid-
punkten, levererats till annan, och grundar sig leveransen pa férsiljnings-
avtal, som slutits fére denna férordnings ikrafttridande, ager Kungl. Maj:t,
dir den skattskyldige icke pa grund av forbehall i forsiljningsavtalet eller
eljest ir beriittigad att hos képaren uttaga skatten, bestimma att skattskyl-
digheten skall aligga koparen eller, di skil dirtill dro, medgiva befrielse
fran eller aterbiiring av skatten.

Ansékan om sadan befrielse eller dterbiring skall ingivas inom en mai-
nad efter det skatt avfordrats vederbdrande.

10 §.
Angdende reslitution av skatt, som i denna forordning avses, skola bestim-

melserna i forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sarskild skatt &4 bensin
och molorsprit iga motsvarande tillampning.
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11 §.
Granskning av deklarationer, som enligt denna férordning avgivits, ma ej
verkstillas av annan 4n ldnstyrelse eller jamlikt 4 § 3 mom. férordnad
erson.
P Deklarationerna skola tillhandahéllas de d&mbets- och tjinstemin, som i
och for sin befatining béra dédrav erhalla del. I 6vrigt ma deklaration icke
vara for nigon tillganglig, utan att den, som avgivit deklarationen, med-
givit dess offentliggérande; dock ma deklarationer, pa sitt Kungl. Maj:t for-
ordnar, for statistisk bearbetning utlimnas till mbetsmyndighet eller tjéns-
teman, at vilken Kungl. Maj:t uppdrager utférandet av sadan bearbetning.
Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i nastférega-
ende stycke foranleda, hos linsstyrelsen forvaras intill utgdngen av ar 1959,
varefter deklarationerna skola forstéras.

12 §.

Den, som underlater att inom féreskriven tid avlimna deklaration, straf-
fes med dagsboter; och ma linsstyrelsen foreligga den uppgiftsskyldige
lampligt vite.

13 §.

Om ansvar i vissa fall for den, som i deklaration lamnat oriktig uppgift,
stadgas i skattestrafflagen.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pa grund av sin befattning med arende, som
i denna forordning avses, erhillit del av deklaration eller skattskyldigs bok-
féring, ma ej i vidare man dn hans tjinsteutévning fordrar yppa vare sig
innehillet i siddan deklaration eller skattskyldigs affarsférhallande, varom
han dérvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad an-
svar sasom for tjanstefel. Gor annan dn tjdnsteman sig skyldig till forseelse,
som nu sagis, straffes med dagsbéter,

2 mom. Den, som pa grund av sadant férordnande om statistisk bearbet-
ning av deklarationer, som i 11 § ségs, erhallit del av deklaration, ma ej
utom tjinsten yppa nagot av deklarationens innehéll. Vid évertridelse hirav
vare den skyldige forfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.
Lansstyrelse dger utdoma vite, som forelagts enligt 12 §.

16 §.
Bestammelser rorande uppbord av skatt, som i denna férordning avses, si
ock de nirmare foreskrifter, som eljest erfordras for tillimpning av denna
férordning, meddelas av Kungl. Maj:t.

Denna férordning trader i kraft dagen efter den, da férordningen enligt
dird meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk férfattningssamling.

3) med bifall till Kungl. Maj:ts férslag samt med avslag
4 motionen I: 499 av herrar Ola Persson och Norling, i vad
déri yrkats avslag 4 propositionen i férevarande del, de li-
kalydande motionerna I: 500 av herr Bergh m. fl. och II: 640

av herr Cassel m. fl. samt de likalydande motionerna I: 504



Bevillningsutskottets betinkande nr 45. 39

av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av fru Sandstré6m m. fl,,
savitt motionerna avser skattesatsen f6r brénnolja, dvensom
motionen I: 497 av herrar Franzén och Herbert Hermansson,
antaga foljande

Forslag
till
forordning om brinnoljeskatt.

Hirigenom férordnas som foljer.

1 8.

Den som &r registrerad sasom #gare av motorfordon vilket drives med
brinnolja ir skyldig att i den omfattning nedan stadgas till staten erlagga
brannoljeskatt. Skattskyldighet foreligger for brinnolja, som forbrukats for
drift av motorfordonet.

Vad nu sagts skall ock gélla dgare av brinnoljedrivet motorfordon, vilket
brukas enligt interimslicens eller saluvagnslicens.

2 §.

1 mom. Med briannolja forstds i denna foérordning flytande petroleum-
produkt, som anvindes for drivande av motorfordon och for vilken icke ut-
gar skatt enligt férordningen om sirskild skatt & bensin och motorsprit.

2 mom. Dir i denna forordning anviindas beteckningarna motorfordon,
slapvagn, bilregister, interimslicens, saluvagnslicens, besiktningsinstrument,
maximilast eller totalvikt, hava dessa beteckningar samma innebérd som i
vagtrafikférordningen.

3 §.
Brinnoljeskatt utgar med trettiotvd ore for liter.
4 §.
Kungl. Maj:t eller, efter Kungl. Maj:ts bemyndigande, kontrollstyrelsen

dger, da synnerliga skil dértill 4ro, medgiva befrielse fran eller aterbaring
av skatt.
5 §.
Kontrollen 6ver beskattningen utdvas av kontrollstyrelsen.
6 §.

For utévande av skattekontrollen fger kontrollstyrelsen anlita bitrade av
sirskilda kontrolltjanstemén.

Kontrolltjansteman #ger att pa anfordran nir som helst kontrollera mo-
torfordon som i 1 § avses dvensom erhalla tilltrade till lokaler och utrym-
men som anvindas for lagerhallning av brinnolja.

Skattskyldig skall for kontrollen utan ersitining tillhandahalla kontroll-
styrelsen cller kontrolltjinsteman fordonsbeskrivning avensom stiilla for kon-
trollen nédiga hjilpmedel till férfogande och limna behovlig handrickning,.

7 8.

Kungl. Maj:t ma foérordna att skattskyldig skall vara pliktig att i den
omfattning kontrollstyrelsen féreskriver & motorfordon pa egen bekostnad
enligt styrelsens anvisningar lata installera mitinstrument for att under-
liatta skattekontrollen.
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8 §.

Skattskyldig ir pliktig att enligt kontrollstyrelsens anvisningar géra fort-
lI6pande anteckningar angiende lager och inkép av brinnoljor samt kérning
av motorfordon. Dir skattskyldig dr bokféringspliktig, 4r han skyldig att
ordna bokféringen pa sddant sitt, att den enligt kontrollstyrelsens bepro-
vande mojliggor erforderlig kontroll.

Skattskyldig skall i ovrigt stélla sig till efterrittelse de sarskilda foreskrif-
ter, som kontrollstyrelsen meddelar fér att erhilla en betryggande skatte-
kontroll, dvensom de anvisningar kontrolltjinsteman i enlighet med kon-
trollstyrelsens foreskrifter kan komma att limna.

9 §.

Den som siljer eller formedlar forsiljning av eller eljest utlimnar petro-
leumprodukt ar skyldig att pa anfordran limna sidana uppgifter om sin
rorelse, som kontrollstyrelsen eller kontrolltjinsteman finner erforderliga
for skattekontrollen, dvensom ordna sin bokforing pa sitt kontrollstyrelsen
finner erforderligt for kontrollens utévande. Dir kontrollstyrelsen i sirskilt
fall sa forordnar, aligger det honom att tillhandahalla kontrollstyrelsen eller
kontrolltjinsteman sina handelsbocker med tillhérande handlingar.

Jamvil den som yrkesmissigt avsinder gods med brannoljedrivet motor-
fordon ar uppgiftsskyldig pa sitt i forsta stycket sigs.

10 §.

Dir dgare av registrerat motorfordon avser att anvianda brinnolja for dri-
vande av fordonet, dligger det honom att innan sa sker géra anmilan hirom
till kontrollstyrelsen, med angivande av sitt fullstindiga namn och post-
adress, motorfordonets registreringsnummer samt tidpunkten for Gvergang-
en till drift med brénnolja. Till anmailan skall fogas bestyrkt avskrift av det
fér fordonet senast utfirdade besiktningsinstrumentet.

Intrider &ndring i férhallande varom uppgift limnats i anmilan enligt
denna paragraf, skall fordonets dgare senast inom atta dagar direfter under-
ritta kontrollstyrelsen hirom.

11 §.
Kontrollstyrelsen utfirdar sérskilt bevis om anmalan enligt 10 §.

12 §.

Agare av brinnoljedrivet motorfordon ir skyldig att senast inom 15 dagar
efter varje kalenderkvartal till kontrollstyrelsen ingiva deklaration angi-
ende den myckenhet brinnolja, som under kvartalet anvints sdsom drivme-
del f6r motorfordonet.

Kontrollstyrelsen dger, om sirskilda skil dartill foranleda, bestimma, att
deklarationsperiod skall omfatta annan tid dn i férsta stycket stadgas, dock
lagst en och hégst sex kalenderménader, samt att deklaration ma avgivas
senare dn i forsta stycket stadgas, dock senast inom tre manader efter de-
klarationsperiodens utgang.

13 §.

Deklaration som avses i 12 § skall avgivas pa tro och heder samt avfattas
pé blankett enligt formulir, som kontrollstyrelsen faststiller.

14 §.
I deklarationen skola upptagas féljande uppgifter, namligen

1. den skattskyldiges namn, hemvist, mantalsskrivningsort och post-
adress;
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2. kvantiteten under deklarationsperioden fér varje motorfordon férbru-
kad brannolja, fordelad pa olika slag av brinnolja, och den hira beldpande
skatten;

3. den korstricka, som med varje fordon tillryggalagts under deklara-
tionsperioden, uppdelad pa kérning med och utan slapvagn;

4. 1ill brinnoljedrivet fordon anvind slipvagns registreringsnummer, to-
talvikt och maximilast; samt

5. den tid, som fordonet varit registrerat pd den skattskyldige under de-
klarationsperioden eller brukats av honom enligt interimslicens eller salu-
vagnslicens, dvensom huruvida fordonet varit godként for anvindning i yr-
kesmissig trafik.

Har kontrollstyrelsen med stod av Kungl. Maj:ts forordnande limnat f6-
reskrift om installation av mitinstrument 4 motorfordon, skall skattskyldig
vara skyldig att med deklarationen dversinda de uppgifter angaende mitare-
avlasning, som kontrollstyrelsen ma féreskriva.

15 §.

Underlater skattskyldig att avgiva deklaration eller finnes avgiven dekla-
ration oriktig, diger kontrollstyrelsen faststilla den skatt, som ritteligen
skall utga.

Dir skattskyldig underlater avgiva deklaration ma kontrolistyrelsen jam-
vil, da sirskilda skil dro dértill, meddela den skattskyldige forbud tills vi-
dare, till dess deklaration avgivits, att forfoga dver motorfordon, vilket dri-
ves med briannolja.

16 §.

Skattskyldig skall samtidigt med avlimnande av deklaration erligga en-
ligt deklarationen upplupen skatt genom insittning & kontrollstyrelsens
postgirokonto.

I fall som avses i 15 § forsta stycket ankommer det pa kontrollstyrelsen
att bestaimma tid, inom vilken skatten skall erliggas.

Erligges icke skatten inom tid, som angives i forsta stycket eller som kon-
trollstyrelsen med stdd av andra stycket foreskrivit, ma kontrollstyrelsen
meddela den skattskyldige forbud tills vidare, till dess skatten guldits, att
forfoga 6ver motorfordon, vilket drives med brinnolja.

17 §.

Skattskyldig ar pliktig att, da Kkontrollstyrelsen det pafordrar, hos sty-
relsen stilla sikerhet for skattens behoriga erlaggande till belopp, som sty-
relsen finner erforderligt.

Stilles ej vid anfordran sddan sikerhet, skall vad i 15 § andra stycket
sigs diga motsvarande tillimpning.

18 §.

Férsummar nigon att inbetala skatt, ma denna pa framstéilning av kon-
trollstyrelsen omedelbart utmitas.

19 §.

Den som underliter att inom foreskriven tid avgiva anmiilan enligt den-
na férordning eller som i strid mot férbud, varom i 15 § andra stycket, 16 §
tredje stycket eller 17 § andra stycket stadgas, férfogar 6ver motorfordon,
vilket drives med brinnolja, straffes med dagshéter, ¢j under tjugu.

Underlater nagon i andra fall 4n nu sagts att fullgéra vad honom aligger
enligt denna férordning cller med stéd av densamma meddelade foreskrifter,
straffes med béter, hogst trehundra kronor. Vad nu sagts giller dock icke
aliggande att inbetala skatt.
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20 §.
Om ansvar i vissa fall for den som i deklaration limnat oriktig uppgift
stadgas i skattestrafflagen.

21 §.

Kontrollstyrelsen ma vid vite foreligga skattskyldig att fullgora atgard,
som aligger honom enligt denna férordning eller med stod av densamma
meddelade foreskrifter, dock att foreliggande icke m& avse inbetalande av
skatt.

22 §.

Det dligger linsstyrelse, statistiska centralbyran och polismyndighet att
tillhandagd kontrollstyrelsen med upplysningar, som av kontrollstyrelsen
kunna befinnas erforderliga foér skattekontrollen.

23 §.

Forseelse, som avses i 19 § andra stycket, m& av allmin dklagare atalas
allenast efter angivelse av kontrollstyrelsen.

24 §.

Den som har eller haft att taga befattning med kontroll enligt denna
forordning ma ej i vidare man in hans tjinsteutvning fordrar yppa affirs-
férhallande, varom han dirvid erhallit kinnedom. Tjinsteman, som har-
emot bryter, vare underkastad ansvar sdsom for tjinstefel. Gér annan &n
tjansteman sig skyldig till forseelse, som nu sagts, straffes med dagsbéter.

25 §.
Kungl. Maj:t dger utfiirda de féreskrifter som erfordras fér tilldimpning-
en av denna férordning.

Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1955.

Genom denna férordning upphives férordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angéende skatt 4 vissa foér drivande av automobil anvinda brannoljor; dock
skall vad i sistndmnda férordning r stadgat alltjamt dga tillimpning i fraga
om bridnnolja som anviints fére den 1 januari 1955.

Dir motorfordon drives med bridnnolja vid tiden fér féorordningens ikraft-

tridande, skall i 10 § féreskriven anmilningsskyldighet fullgéras senast
den 1 februari 1955.

For forsta halvaret 1955 skall utan hinder av stadgandet i 12 § f6rsta
stycket avgivas allenast en deklaration, vilken skall ingivas till kontroll-
styrelsen senast den 15 juli 1955, kontrollstyrelsen dock obetaget att med-

giva anstdnd med deklarationens ingivande till senast den 30 september
1955.

4) med bifall till Kungl. Maj:ts férslag och med avslag &
motionen I: 499 av herrar Ola Persson och Norling, i vad diri
yrkats avslag a propositionen i férevarande del, bemyndiga
Kungl. Maj:t att — i huvudsaklig 6verensstimmelse med i
propositionen angivna grunder — férordna om restitution
av skatt for sidan bensin, som frin och med ar 1955 for-
brukas vid jordbruket till bensindrivna traktorer:
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B) att de likalydande motionerna I:500 av herr Bergh
m. fl. och II: 640 av herr Cassel m. fl. samt de likalydande
motionerna I: 504 av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av fru
Sandstrém m. fl, i vad de ej behandlats under A) 1)—3),
icke matte foranleda nagon riksdagens atgird;

C) att de likalydande motionerna I: 480 av herr Magnus-
son m. fl. och II: 608 av herr Hagard m. fl, i vad de ej be-
handlats under A) 1), icke métte foranleda nigon riksda-
gens atgird; samt

D) att foljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 498 av herr Palsson m. fl.
och II: 643 av herr Larsson i Hedendset m. fl.,

2) de likalydande motionerna I: 502 av herr Bergh och II:
639 av herr Agerberg m. fl,

3) motionen I: 466 av herrar Gustaf Elofsson och Theodor
Johansson,

4) motionen II: 609 av herrar Asp och Persson i Appuna,
dvensom

5) motionen II: 642 av herr Hall, i vad den ej behandlats
under A) 1),

maétte, i den man de icke kan anses besvarade genom vad
utskottet ovan anfért och hemstillt, av riksdagen lamnas
utan atgard.

Stockholm den 4 maj 1954.
P4 bevillningsutskottets vignar:

ADOLV OLSSON.

Narvarande:

fran f6rsta kammaren: herrar Sjédahl, Heiiman, Spetz, Gustaf Elofs-
son, Velander, Séderquist, Niklasson, Einar Eriksson, Damstrém och Snygg;
samt

fran andra kammaren: herrar Olsson i Givle, Kristensson i Osby,
Orgard, Brandt, Kollberg®, Kirrlander, Edstrom, Christenson i Malmd, Jans-
son i Aspeboda®™ och Asp.

* Icke nirvarit vid justering av betiankandet.
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Reservationer:

I) av herrar Spetz, Velander, Siderquist, Kristensson i Osby, Kollberg, Ed-
strom och Christenson i Malmg, vilka under hinvisning dels till den moti-
vering, som i de likalydande motionerna 1:500 av herr Bergh m. fl. och
I1: 640 av herr Cassel m. fl. samt de likalydande motionerna I: 504 av herr
Lindblom m. fl. och II: 637 av fru Sandstrém m. fl. anférts for ett lagre
skatteuttag 4n vad som foreslagits i Kungl. Maj:ts proposition nr 112, och
dels till innehdllet i motionen II: 537 av herr Kirrlander samt de likalydan-
de motionerna I: 480 av herr Magnusson m. fl. och I1: 608 av herr Hagard
m. fl., ansett att utskottets hemstillan i punkterna A) 1—3 och B) bort ha
foljande lydelse:

»A) att riksdagen — — — (= utskottet s. 31 rad 11 —
rad 8 nedifrdn) — — — oférandrad bifallas,

1) med avslag & Kungl. Maj:ts forslag i vad avser hojning
av fordonsbeskattningen samt med bifall till de likalydande
motionerna 1:500 av herr Bergh m. fl. och II: 640 av herr
Cassel m. fl,, de likalydande motionerna I: 504 av herr Lind-
blom m. fl. och II: 637 av fru Sandstrém m. fl. samt motio-
nen 1:499 av herrar Ola Persson och Norling, i vad diri
yrkats avslag 4 forslaget om hojd fordonsskatt, dvensom
i anledning av dels motionen II: 537 av herr Kirrlander, dels
de likalydande motionerna I: 480 av herr Magnusson m. fl.
och II: 608 av herr Hagard m. fl., sivitt motionerna avser
befrielse fran fordonsskatt fér invalidbilar, och dels motio-
nen II: 642 av herr Hall, savitt avser skattesatsen for per-
sonbilar, samt med avslag & motionen I: 503 av herr Bergh
och motionen II:610 av herr Asp, antaga foljande under
rubriken »Av utskottet foreslagen lydelses upptagna

Forslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 2 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 2 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

Gdllande lydelse: Av utskottet fireslagen lydelse:
2 §. 2 8.
Fran skatteplikt — — — (= utskottet s. 32 rad 16 — rad 25 uppifran)

— — — eller utbildning.

Denna férordning triader i kraft den 1 januari 1955.
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2) i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
de likalydande motionerna I:500 av herr Bergh m. fl. och
II: 640 av herr Cassel m. fl. samt de likalydande motionerna
I: 504 av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av fru Sandstrom
m. fl., sdvitt motionerna avser skattesatsen for bensin, dven-
som med avslag & motionen I: 499 av herrar Ola Persson och
Norling, i vad diri yrkats avslag & propositionen i foreva-

rande del,

a) antaga foljande under rubriken »Av utskottet foresla-

gen lydelse» upptagna

Forslag
till

férordning angdende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1929

(nr 62) om siirskild skatt & bensin och motorsprit.

Hirigenom forordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1929 om sirskild
skatt & bensin och motorsprit skall erhdlla dndrad lydelse pa sitt nedan

angives.
Gdllande lydelse:
18§.

For bensin, som till riket infores
eller hir tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sirskild
skatt av tjugudtta ore for liter. Skatt
skall dock icke utgd for mineralolje-
produkt, som inféres for att vid olje-
raffinaderi anvédndas uteslutande sa-
som rdvara vid tillverkning av bensin.
For motorsprit skall erlaggas sarskild
skatt av tre ore for liter.

Av utskottet fireslagen lydelse:
18.

For bensin, som till riket inféres
eller har tillverkas, skall erliggas
sarskild skatt av trettioett ore for li-
ter. Skatt skall dock icke utga fér mi-
neraloljeprodukt, som infores for att
vid oljeraffinaderi anvindas uteslu-
tande sAsom ravara vid tillverkning
av bensin. For motorsprit skall erlig-
gas sérskild skatt av sju ore for liter.

I denna - — — (= utskottet s. 35 rad 21 -— rad 10 nedifrdn) — — —

juni 1959.

b) antaga det vid propositionen fogade forslaget till for-
ordning om tillfallig skatt & bensin, som finnes i riket den
1 juli 1954, med den #ndring av 1 § som framgér av fdljan-
de med »Utskottets férslag» betecknade lydelse:
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Kungl. Maj:ts forslag: Utskottets fiorslag:
18. 18.

For bensin, som den 1 juli 1954 For bensin, som den 1 juli 1954
klockan 6 f. m. finnes i riket, skall i klockan 6 f. m. finnes i riket, skall i
den ordning nedan siigs till staten er- den ordning nedan sigs till staten
liggas skatt med 4 ore for liter. erliggas skatt med 3 ore for liter.

Ar bensin — — — — — — i blandningen.

3) i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och motionen
I: 497 av herrar Franzén och Herbert Hermansson dvensom
med bifall till de likalydande motionerna I: 500 av herr Bergh
m. fl. och II: 640 av herr Cassel m. fl. samt de likalydande
motionerna I: 504 av herr Lindblom m. fl. och II: 637 av fru
Sandstrém m. fl., savitt motionerna avser skattesatsen for
brinnolja, samt med avslag & motionen I: 499 av herrar Ola
Persson och Norling, i vad déri yrkats avslag & propositio-
nen i forevarande del, antaga det vid propositionen fogade
forslaget till forordning om brannoljeskatt med den dndring
av 3 §, som framgir av foljande med »Utskottets férslag»
betecknade lydelse:

Kungl. Maj:ts férslag: Utskottets férslag:
3 8. 3 §.
Brinnoljeskatt utgir med frettio- Briannoljeskatt utgar med tjugusex
tva ore for liter. ore for liter.

B) att riksdagen matte med bifall till de likalydande mo-
tionerna I: 500 av herr Bergh m. fl. och II: 640 av herr Cas-~
sel m. fl. samt de likalydande motionerna I:504 av herr
Lindblom m. fl. och II: 637 av fru Sandstrém m. fl. antaga
foljande

Forslag
till
férordning om #ndrad lydelse av 1 § foérordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatt 4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor.

Harigenom forordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1935 angiende skatt
a vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor skall erhilla dndrad
lydelse pa sitt nedan angives.
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18§.

Fo6r saddan petroleumprodukt (brinnolja), som anvindes for drivande av
automobil och for vilken icke utgar skatt enligt 1 § férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit, skall, enligt vad
nedan stadgas, erliggas skatt av tjugusex oére for liter.

Med automobil — — — sisom automobil.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1954.»

IT) av herr Asp.

547897, Stockholm 1954, Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



