Andra lagutskottets utlitande nr 39. 1

Nr 39.

Utlatande i anledning av vdckta motioner angdende utredning om
inforande av hégertrafik i Sverige.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr 12 i forsta kammaren av herr Lindén
m. fl. samt nr 9 i andra kammaren av herr Ericsson i Nis m. fL.

I motionerna, vilka dro likalydande, har hemstillts, »att riksdagen matte
besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira skyndsam utredning och for-
slag till nésta ars riksdag angaende inférande av hoégertrafik i Sveriges.

Betriffande de skil, som anforts till stod for yrkandet, far utskottet
hinvisa till motionerna.

Over motionerna har utskottet i den ordning § 46 riksdagsordningen fére-
skriver inhdmtat yttrande fran 6verbefdlhavaren, statspolisintendenten, jarn-
vagsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafiksikerhets-
rad, varjamte pa utskottets begiran yttranden avgivits av Ingenidrsveten-
skapsakademiens transportforskningskommission, Svenska turisttrafikfor-
bundet, Nationalféreningen for trafiksidkerhetens frimjande, Trafikforsik-
ringsféreningen, Svenska lokaltrafikforeningen, Svenska petroleuminstitutet
och Svenska omnibusidgareféorbundet samt gemensamt av Kungl. Automobil
Klubben, KAK:s landsféorbund, Motorméinnens riksférbund, Motorférarnas
helnykterhetsforbund, Bilverkstidernas riksférbund, Sveriges automobil-
handlareférbund, Sveriges automobilimportérférbund, Sveriges automobilin-
dustriférening, Sveriges trafikbildgares riksorganisation och Svenska vagfor-
eningen. Sistnidmnda yttrande atergives i fortsattningen sasom motororgani-
sationernas m. fl.

I nu gdllande vdgtrafikférordning den 28 september 1951 har vinstertra-
fiken kommit till uttryck framst i ett flertal ingdende bestimmelser om
fordons plats pa vig, om mote och omkérning samt stannande och uppstall-
ning av fordon dvensom 1 sirskilda bestimmelser fér giende m. fl. Enligt
45 § bor salunda fordon, dar sa lampligen kan ske, foras pa vinsira delen
av vigen. Vid oklar sikt eller dar sikten i kurva, vigkorsning, backe eller
annorstiddes ar skymd skall fordon alltid héallas till vinster pa vigen. Detta
giller dock icke viag med enkelriktad fordonstrafik. Fordon, som féres med
ringa hastighet, bér, da annat ej féljer av bland annat bestimmelserna om
filkérning, hallas sa langt som mdjligt till vinster pa vigen. Enligt 47 §
skall férare av fordon verkstilla méte med annan trafikant dn giende till
vanster. Omkdérning av annan vigtrafikant i4n géende skall ske till hoger.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 9 saml. 2 avd. Nr 39.
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Mote med eller omkérning av sparvagn skall, om spérens lige medgiver det,
ske till vinster. Utan hinder av namnda stadganden om maéte och omkérning
dger forare av fordon, som féres i korfil, under vissa férhillanden passera
fordon i annan kérfil. Likasa adger fordonsférare att, med iakttagande av
nodig forsiktighet, till vinster omkoéra fordon, som svinger till hoger, eller
vars forare tydligt forbereder sadan sving. Enligt den s. k. vinsterregeln i
48 §, som avser korsande mote, skall i fall, diar ett fordons kurs skir ett
annat fordons kurs och dér ej fraga dr om korsning mellan huvudled och
annan vig, féraren av det fordon, som har det andra fordonet pa sin vinstra
sida, limna foretride at det sistndmnda fordonet. Stannande och uppstill-
ning av fordon skall enligt 49 § savitt mo6jligt ske pa vinstra sidan av vagen
i korrikiningen riknat. Enligt 60 § skall gaende, dar gangbana ar anordnad
pa vigs bada sidor, foretrddesvis anvidnda den hogra gingbanan. Finnes ej
gangbana eller cykelbana, skall yttersta delen av vigen begagnas, foretri-
desvis den pa hogra sidan. Gaende béra sinsemellan vija till vinster.

Inledning.

Vinstertrafiken har gammal hivd i vart land. Gdstgivareordningen den 12
december 173%, som brukar anféras sasom det dldsta klara uttrycket i lag-
stiftningen for en regel om véanstertrafik, inneholl stadgande av innehall, att
niir resande eller farande i stider eller pa landet mdttes, borde de till var
sin vanstra sida sdledes vika, att de hinderlést kunde komma varann férbi.
Sasom eit kuriosum kan nidmnas, att man i en tidigare férordning den 10
februari 1718 angdende postvisendets och gistgiveriernas sammanfogande
funnit exempel pa stadgande om hégertrafik. I 49 § nimnda forordning hette
det namligen: »Moétes Extra Posterne, wika de for hwar annan utur wigen
til héger; Men pa smala wigar Broar och dylikt, hafwer den fértriadet som
forst blaser i Hornet.»

1734 ars gistgivareordning ersattes sedermera av stadgan angdende sk juts-
visendet den 31 maj 1878, vari nagra allmanna bestimmelser om trafiken
icke intogos.

Genom ordningsstadgan for rikets stider den 24 mars 1868 meddelades
atskilliga stadganden om trafiken 4 gator och andra allminna platser i stad.
I ordningsstadgan inférdes emellertid icke nagra bestimmelser om huruvida
vinster- eller hégerkoérning skulle gilla.

I vart land utfirdades den forsta férordningen om automobiltrafik den 21
september 1906. 1 férordningen fanns icke nigon bestimmelse om vanster-
eller hogertrafik. Nimnda forordning ersattes av férordningen den 30 juni
1916 om automobiltrafik. 1 16 § 4 mom. i sistndmnda férordning stadgades
dliggande for automobilférare att vid méte och nar korbanan ej kunde fritt
overskadas halla till vianster samt att halla till héger, nir annan irafikant
forbikordes. Den forsta vigirefikstadgan den 15 juni 1923 innehéll i 6 § be-
stimmelse om vinstertrafik.
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Huvuddragen av fragans tidigare behandling.
Utvecklingen fram till 1939.

De ar 1927 tillkallade motorfordonssakkunniga, vilka verkstillde utred-
ning rérande en revision av bland annat 1923 ars vigtrafikstadga, féreslogo
bibehallande av vanstertrafik (SOU 1929: 16). De sakkunniga anférde bland
annat:

»Vilket som ar det teoreliskt ritta — vénster- eller hogertrafik — torde
kunna ldmnas helt 4 sido. Erfarenheten har visat, att ur trafiksikerhets-
synpunkt detta spérsmal icke har nagon stérre betydelse. Frégan maste ses
uteslutande ur praktisk synpunkt. Den alltmer starkt ékade motortrafiken
linderna emellan torde forr eller senare komma att nédvindiggora att lik-
artade trafikbestimmelser tillaimpas over hela virlden. Fér den som vant
sig vid vinstertrafik innebir det en allvarlig fara att vid kérning i sadant
land, dir hogertrafik rdder, helt pltsligt nodgas bérja tillimpa de fér denna
trafik gallande reglerna (och vice versa). D4 numera linderna med vanster-
trafik befinna sig i avgjord minoritet, lirer det bliva dessa lander, som f&
vidtaga 4dndring i férevarande hinseende.»

Med hinsyn till att de sakkunniga icke kunnat verkstilla utredning av
de ekonomiska fragor som hérde samman med en omliggning till hégertra-
fik inskrinkte sig de sakkunniga till att uttala den férhoppningen, att spérs-
mélets ekonomiska sida, som snarast borde goéras till féremal foér utred-
ning, icke skulle visa sig behova hindra 6vergang till hogertrafik i vart land.

Av de myndigheter, som yttrade sig 6ver de sakkunnigas forslag, forkla-
rade sig de flesta férorda en dvergang till hégertrafik.

I propositionen nr 121 till 1930 drs riksdag med forslag till motorfordons-
forordning och vigtrafikstadga férordade féredragande departementschefen
i anslutning till de motorfordonssakkunnigas forslag, att systemet med
vinstertrafik tills vidare skulle bibehéllas i vigtrafikstadgan. Departements-
chefen framholl emellertid, att till f61jd av den alltmer ckade internationella
motortrafiken det mahinda kunde visa sig nédvindigt, att dven vart land
anltoge den regel, som tillampades saval i vara nordiska grannlander som
i storre delen av Europa i évrigt. Departementschefen férklarade sig dér-
for beredd att tillstyrka motorfordonssakkunnigas hemstéllan, att utredning
snarast igdngsattes angldende de kostnader, som kunde bliva foérenade med
inforande av hogertrafik i vart land.

Andra lagutskottet fann i sitt utldtande nr 34 erforderligt uttala énskvird-
heten av att en utredning om oOvergang till hogertrafik i vart land igangsat-
tes. Vid riksdagens behandling av drendet godkindes utskottets uttalande av
forsta men daremot ej av andra kammaren. P4 grundval av ett i vissa fragor
upprittat sammanjamkningsforslag bitradde forsta kammaren sedermera
andra kammarens beslut i férevarande del.

Genom proposition nr 213 till 1936 drs riksdag anhéll Kungl. Maj:t om
riksdagens yttrande 6ver upprittade forslag till ny motorfordonsférordning
och vigtrafikstadga. Till grund foér dessa férfatiningsforslag lag ett av 1934
ars vdgtrafiksakkunniga avgivet betinkande (SOU 1935:23). I ndmnda be-
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tinkande hade de sakkunniga till behandling upptagit fragan, huruvida hé-
ger- eller vinstertrafik skulle tillampas i vart land. De sakkunniga berdrde
till en bérjan intresset av att de nordiska linderna hade enhetliga korreg-
ler. Hirefter anforde de sakkunniga vidare, att man férst kunde konstatera,
att hdogerregeln nappeligen i och for sig kunde anses aga foretriade framfor
vinsterregeln. Snarare torde det med visst fog kunna goéras gillande, att
sist avsedda regel s4 till vida kunde synas vara mera naturlig, som densamma
bast svarade mot de forutsittningar och anlag, vilka stode i samband med
den sa gott som allmint radande hogerhintheten. Detta férhallande kunde
dven i sin man tjina som forklaring till att dtminstone i vart land sedan
gammalt tillimpats viinstertrafik. Vid en siadan trafikregel komme pé- och
avstigning av fordon regelmaissigt att ske pa fordonets vénstra sida, varvid
— och detta gillde icke minst vid pa- och avstigning av sparvagn — héger
hand i allmanhet bést vore till hjalp.

Betraffande det mest dberopade skalet till 6vergang till hogertrafik — att
néstan alla europeiska linder tillimpa ctt sadant trafiksystem -— ansago de
sakkunniga jamvil for sin del att detta talade synnerligen starkt for att
vart land borde 6verge vinstertrafiken. De sakkunniga utvecklade hirefter
sina synpunkter pa de olagenheter, som féljde av skilda trafikregler olika
linder emellan.

Da det icke funnes nagot hopp att andra lander skulle limna hogerregeln
och i stillet valja den i vart land tillimpade och da det vid en alltjamt stegrad
forbindelse mellan linderna ur olika synpunkter maste anses vara fordel-
aktigt att hava enhetliga regler pa férevarande omrade forordade de sakkun-
niga, att vart land 6verginge till hogertrafik. Genomfdrandet av denna atgard
borde ske utan uppskov. Hirigenom skulle dven vinnas den stora férdelen,
att de med omliggningen férenade kostnaderna bleve mindre dn om fragans
avgorande stilldes pa framtiden. Samtidigt som de sakkunniga ansago, att
hogertrafiken borde inféras sa fort som mojligt, hollo de fore, att en icke
alltfor kort tid — nagot ar — borde forflyta fran statsmakternas eventuella
beslut i amnet och fram till de nya bestimmelsernas ikrafttridande. Da
emellertid den i de sakkunnigas betinkande foreslagna vigtrafikstadgan
borde triada i kraft innan omlaggningen till hogertrafik kunde tinkas bliva
genomfoérd, upptogo de sakkunniga i nimnda stadga regler om vinsterkdr-
ning men framlade jamval ett sirskilt forslag till forordning angiende vissa
indringar i vagtrafikstadgan, asyftande en overgang till hogertrafik.

I sist berorda proposition till 1936 ars riksdag gjorde féredragande de-
partementschefen inget uttalande roérande den ifrigasatta omliggningen.
Andra lagutskottet yttrade i sitt i denna del av riksdagen godkianda utla-
tande nr 55, att da fragan om inférande av hdgertrafik vore féremal for
Kungl. Maj:ts provning utskottet icke ville foresla riksdagen goéra nagot
uttalande i dmnet.

Hir ma fiven erinras om den utredning rérande trafikolyckornas orsak

som 1937 drs sakkunniga rérande trafiksikerheten verkstillde. De sakkun-
niga foretogo en resa till Osterrike for att diar bland annat taga del av de
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erfarenheter, som gjorts i samband med 6verging fran vénster- till hoger-
trafik.

1939 ars riksdag.

Vid 1939 drs riksdag vackte herr Lindhagen en motion, 1: 217, vari hem-
stialldes, att riksdagen ville anhalla hos Kungl. Maj:t att Kungl. Maj:t méatte
overviga och for riksdagen framligga forslag snarast mojligt om 6verging
till hogertrafik.

I utlatande, nr 24, i anledning av motionen yttrade andra laguiskotiet
bl. a.:

Sasom framgar av den i detta utlatande lamnade redogorelsen har héger-
trafiken pa senare tid vunnit allt vidstricktare tillampning. I Europa torde
inom en néara framtid allenast Sverige samt Storbritannien och Irlindska
fristaten komma att fortfarande tillampa vénstertrafik. Den stora anslut-
ning, som regeln om hdgertrafik salunda erhallit, innebér otvivelaktigt for
Sveriges vidkommande vissa oldgenheter. Fragan om inférande av dndrade
trafikregler i férevarande hinseende synes pa grund darav forr eller senare
bora dven i vart land bliva foéremal for allvarligt overvigande fran stats-
makternas sida. En omliaggning till hégertrafik maste emellertid under alla
forhdllanden under 6vergangstiden vara foérenad med vissa svarigheter, och
kostnaden for en sddan omlaggning kommer uppenbarligen att belopa sig till
betydande belopp. Spérsmalet om vart lands overgang till hogertrafik bor
foljaktligen undersékas ur olika synpunkter. Enligt utskottets mening ar
det angeldget, att ett stillningstagande till denna fraga icke uppskjutes till
en tidpunkt, d4 kostnaderna f6r en omldggning och de oldgenheter, som iro
forenade dirmed, mahinda kunna visa sig vara stdrre dn vad fér nirvarande
ar fallet.

Sedan utskottet berért de viktigaste synpunkterna pa fragan om en for-
andring av koérreglerna, anforde utskottet:

P4 grund av vad sidlunda anforts vill utskottet fororda, att utredning an-
gdende lampligheten av en 6vergang till hégertrafik i vart land nu kommer
till stdnd. Vid en sddan utredning torde — férutom ovriga pa fragan in-
verkande omstindigheter — sarskilt bora beaktas de méjligheter, som kunna
forefinnas att begransa den Okning av olycksfallsrisken som maéste befaras
vid tiden for omliggningens genomférande. En sadan Okning lirer at-
minstone delvis kunna motverkas, om §vergdngen genomféres vid diarfor
lampad tidpunkt och om densamma féregis av en omfattande upplysnings-
verksambhet.

Under aberopande av vad silunda anférts hemstillde utskottet, att riks-
dagen i anledning av motionen matte hos Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t ville lata verkstilla en allsidig utredning rérande lampligheten av att
i vart land genomfora hogertrafik samt for riksdagen framligga de forslag,
till vilka utredningen kunde féranleda.

Riksdagen bifoll utskottets hemstéllan.

1939 ars hogertrafikkommitté.

Efter bemyndigande av Kungl. Maj:t tillkallade chefen fér kommunika-
tionsdepartementet den 26 augusti 1939 sarskilda sakkunniga (7939 drs
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hégertrafikkommitté) for att inom departementet bitrida med verkstillande
av en forutsatiningslés utredning i dmnet.

Kommittén avgav den 3 december 1940 betinkande med foérslag rérande
overgang till hogertrafik i Sverige (SOU 1940: 30). Ur betdnkandet torde héar
béra anforas foljande.

Enligt kommitténs uppfattning kunde avgérande foretrdde ur teoretisk
eller teknisk synpunkt icke givas at nagotdera av de trafiksystem, varom
fraga ar. Den omstindigheten att [lertalet bilar i vart land vore vinster-
styrda kunde icke godtagas sésom skal for overgang till hogertrafik. Aven
om de férdelar, som ur trafiksakerhetssynpunkt kunde pavisas vid tillamp-
ning av viinsterstyrning i hogertrafik, skulle antagas stérre én de oligen-
heter, som kunde vara forbundna med vénsterstyrning i nuvarande trafik-
system, torde dessa férdelar icke vara av den art eller storleksordning att de
i och for sig kunde motivera en sa omfattande samt med visentliga kostna-
der och olidgenheter forenad atgird som hela trafiksystemets omliggning i
forevarande avseende. Over huvud syntes det ej férenat med klok fortank-
samhet att grunda en dylik omlaggning, vilken méste forutsiattas komma att
bliva bestiende for overskadlig framtid, pa en detalj i det nuvarande bilbe-
standets konstruktion.

Huvudskailet for en dvergang till hogertrafik maste enligt kommittén vara
kravet pa storsta mojliga enhetlighet betrédffande trafikreglerna i den inter-
nationella landsvagstrafiken. Detta krav grundade sig givetvis i forsta hand
pa angeligenheten av att eliminera de orsaker till trafikolyckor, som med
nu radande oenhetliga system funnes och som uppenbarligen maste fa storre
betydelse i den man vart land finge 6kad andel i internationell trafik. Vid
bedémande av detta kravs berdttigande ur trafiksdkerhetssynpunkt maste
hansyn tagas ej blott till den utlindska trafik, som inkomme till vart land
fran linder med hogertrafik, utan dven till den trafik, som ginge till sddana
lander fran vart land. Man maste vidare taga hansyn till savil bilar som
cyklister och trafikanter till fots. I detta sammanhang borde ock beaktas den
hiammande inverkan, som forekomsten av olika trafikregler i skilda ldnder
kunde antagas utéva framst pa den internationella motorfordonstrafikens
utveckling, samt dnskvirdheten av att detta hammande moment kunde un-
danrdjas icke minst med hansyn tili den for vart land ur ekonomisk synpunkt
betydelsefulla utlandska turisttrafiken.

Betraffande fragan 1 vad man tillAmpningen av olika
trafikregler i de skilda linderna utévat inverkan pa
olycksfallsrisken har kommittén kommit till samma uppfatining
som andra lagutskottet vid 1939 ars riksdag. Om alltsa olycksfallsfrekvensen
hittills icke varit betydande, vore det emellertid enligt kommitténs &sikt
uppenbart, att oligenheterna av skilda trafikregler vid en intensifierad inter-
nationell trafik skulle komma att vixa. Man hade alltsa att taga stindpunkt
till fragan huruvida en sadan intensifiering vore sannolik.

For niarvarande vore av naturliga skil motorfordonstrafiken mellan Sverige
och utlandet reducerad till ett minimum, liksom aven den inlindska motor-
fordonstrafiken vore visentligl reducerad. Nir en vindning mot 6kad trafik
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kunde intridffa undandroge sig kommitténs hedémande. D4 man emellertid
maste se frigan om 6vergang till hégertrafik pa lang sikt, torde man vara
berittigad att vid {ragans bedémande utga fran en {6rnyad stegring av saval
den inlidndska motorfordonstrafiken som ock trafiken med utlandet. Vid
sadant forhallande torde den nuvarande nedgangsperioden i den interna-
tionella trafiken icke bdra aberopas sasom skil fér att nu undanskjuta ett
avgorande i positiv rikining. A andra sidan syntes den minskade trafiken
dgnad att i vissa avseenden underlitta en omliggning av ifragavarande slag,
ehuru man ej kunde bortse fran att vissa med den nuvarande krisen sam-
manhédngande férhallanden innebure férsvarande moment.

Kommittén ansig, att en overgang till hogertrafik betrdffande vdg- och
gatutrafik (alltsa ej jarnvigstrafik) maste anses principiellt riktig och borde
genomféras under forutsattning att ddrmed forvantad vinst i trafiksiker-
hetsavseende kunde antagas stérre an didrmed forenad oligenhet, Att till
grund for ett beslut i forevarande avseende ldgga nagra kalkyler rorande
ekonomisk vinst i form av 6kad utlindsk turisttrafik vid en omliggning
ansige kommittén icke tillradligt, da négra tillférlitliga berdkningar i detta
hinseende icke torde kunna framliggas.

De med en 6vergang till hogertrafik férenade oligenheter, som borde va-
gas mol vinsten déirav, vore dels faran fér 6kade olycksfallsrisker under
overgiangsperioden och dels kostnaderna fér omliaggningen. Vid bedémandet
av detta avvigningssporsmal borde beaktas, att vinsten skulle bliva fér fram-
tiden bestiende under det att oligenheterna vore av Gvergiende natur.

Att olycksfallsrisken under 0vergangsperioden skulle
stegras vore enligt kommitténs uppfattning ofrankomligt. For ett riktigt
bedomande av denna omstindighet borde emellertid den totala omfattningen
av de skador, som pa lang sikt kunde férvintas uppsta, om hogertrafik infor-
des, stillas i forhallande till omfattningen av skador vid bibehallen vinster-
trafik. En beridkning av detta férhallande torde dock icke med nagon storre
grad av tillférlitlighet kunna verkstillas, da resultatet i verkligheten maste
bliva beroende pa en mangfald olika faktorer, vilka ej kunde bestimmas pa
forhand. Ett férsok att med utnyttjande av tillginglig statistik belysa for-
hallandet hade dock pa féranstaltande av kommittén utférts. Av de darvid
gjorda berdkningarna hade dragits den slutsatsen, att, i hindelse hogertra-
fik ej infordes, olyckor, som berodde pa ovana vid vinstertrafik, maste i det
langa loppet medféra skadeverkningar av stérre omfattning in dem som kun-
de férvintas uppkomma av olyckor, som berodde pa ovana vid hégertrafik,
i hindelse sadan trafik inférdes, en slutsats som uppenbarligen talade till
féormén f6r en omliaggning till hégertrafik. 1 fraga om den tidpunkt, da vid
en dylik omlaggning vinsten i férevarande avseende skulle uppkomma, utvi-
sade ater de verkstéllda berdkningarna ej alltfér gynnsamma resultat. Hir-
vid borde emellertid beaktas, att berdkningarna ytterst utginge fran den
statistik, som hade verkstillts i samband med trafikomliggningen i Osterrike
under ar 1938. Denna omlidggning hade skett under sirdeles ogynnsamma
férhallanden, bl. a. i samband med stérre trupprorelser, mérkliggningsév-
ningar m. m. Ej heller hade omlidggningen genomforts samtidigt i hela lan-
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det, vilket sakerligen bidragit till 6kat antal olyckor, Vidare borde beaktas,
att berakningarna ej toge hinsyn till de olyckor, som pa grund av var ovana
vid hégertrafik intraffade utomlands. Efter en omldggning bortfélle jam-
val denna orsak till olycksrisker.

Kommittén anséage sig darfor med fog kunna antaga att — dven om ett
Okat antal trafikolyckor i samband med évergang till hogertrafik i vart land
ej kunde undvikas — man dock hirvid, savida ej oférutsedda ogynnsamma
omstindigheter intraffade, borde kunna pardkna ett vida bittre resultat dn
de pA grundval av berdkningarna skisserade, allt under férutsittning att
effektiva atgirder till motverkande av olycksrisken vidtoges i enlighet med
vissa av kommittén forordade riktlinjer.

De med en 6vergang till hogertrafik forenade kostnaderna beridkna-
des av kommittén for foljande atgirder:

fordndring av vissa anordningar for trafiken 4 vigar och gator, sdsom vig-
mirken, trafiksignaler och refuger m. m.,

fordndring av vissa av jirnvigarnas signal- och sakerhetsanordningar,
vilka beréra vig- och gatutrafiken,

ombyggnad av viss del av sparvagarnas rullande materiel samt fasta an-
liaggningar,

ombyggnad av omnibussar och vissa fasta fér den yrkesmissiga omnibus-
trafiken erforderliga anldggningar samt

atgarder, som #ro nddvindiga i samband med 6vergangen for att eliminera
dirmed foérenade oligenheter och risker.

Under forutsittning att 6vergang till hogertrafik kunde ske i juni 1943,
skulle kostnaderna fér ovan namnda atgirder enligt kommitténs berikning-
ar uppgé till omkring 16 miljoner kronor, diarav for atgirder betriffande
omnibussar m. m. omkring 10,3 miljoner. Kostnadsberikningarna hade be-
traffande sistndmnda belopp grundats & prislaget den 1 september 1940 och
i 6vrigt pa prisligena vid skilda tider fran hésten 1939 till utgangen av 1940.

Enligt kommitténs foérslag borde av kostnaderna nagot mer an 14 miljo-
ner kronor biras av statsverket.

For klarliggande avsin standpunkt betriaffande fragan om
6vergdng till hogertrafik anférde kommittén féljande:

En 6vergang till hogertrafik i vart land betriffande vig- och gatutrafik
maste anses vara principiellt riktig {6r vinnande av stérsta méjliga enhetlig-
het i frdga om trafikreglerna till lands pa sitt redan skett till sjoss och i
luften. Man bér jamvil kunna antaga, att direst effektiva atgarder mot
den okade risken for trafikolyckor i samband med &vergangen till dylik
trafik vidtagas, antalet av ndmnda trafikolyckor skall kunna nedbringas
sa att trafikomliggningen inom en ej alltfér 1ang tid skall visa sig beratti-
gad ur trafiksikerhetssynpunkt. Savitt nu kan bedémas, synes en §ver-
gang till hogertrafik i anslutning till den nuvarande perioden av minskad
trafik &4 vdgar och gator vara att fororda, déirest en overgdng éver huvud i
vart land skall ske, eniar en 6kad trafik, som val méaste inom ett antal ar for-
vantas, kommer att medfora saval okade kostnader for som storre olycksris-
ker vid omlaggningen.

Kommittén vill diarfér fororda, att —— dérest ej ur statsfinansiella syn-
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punkter eller av andra skil, som undandraga sig kommitténs bedémande,
hinder mo6ter — beslut fattas om inférande av hdégertrafik i vart land i
enlighet med av kommittén férordade riktlinjer.

Over kommitténs betdnkande avgivos, efter remiss, yttranden fran ett
stort antal myndigheter och organisationer.

I flertalet av yttrandena tillstyrktes i princip 6vergang till hégertrafik. In-
féorande av hogertrafik avstyrktes av lansstyrelserna i Uppsala, Séderman-
lands, Hallands, Skaraborgs, Visterbottens och Norrbottens lan, Svenska
motorférbundet och Svenska landskommunernas férbund. Statskontoret
och statspolisintendenten, som icke direkt avstyrkte den foreslagna reformen
1 princip, uttalade sig emellertid mot dess genomférande, 4tminstone under
radande forhallanden.

Riksdagarna 1941 och 1943.

Vid 1941 drs riksdag vacktes anyo motioner om inférande av hogertrafik.

I utlatande, nr 13, i anledning av motionerna anmirkte andra lagutskottet,
att fragan huruvida hoégertrafik skulle inféras i vart land fér narvarande
efter verkstilld utredning vore féremal for Kungl. Maj:ts prévning. Med hén-
syn hartill ansag utskottet, att riksdagen icke d& borde taga stdllning till
denna fraga, samt hemstillde, att motionerna icke matte féranleda till nagon
riksdagens atgird.

Vid behandlingen av utskottsutlatandet i andra kammaren anférde chefen
for kommunikationsdepartementet att regeringen icke principiellt fattat
stAndpunkt i frdgan om 6vergang till hégertrafik, men att regeringen ansage
det oundgéangligen noédvandigt att vanta med sitt stdndpunktstagande, till
dess det framtida laget battre kunde 6verblickas. I samband hiarmed pape-
kades de betdnkligheter, som en trafikomliggning métte ur militdr bered-
skapssynpunkt. Aven statsfinansiella skil anférdes.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstallan.

Aven 1943 drs riksdag behandlade i anledning av motioner fragan om om-
laggning till hogertrafik. Motionerna ledde emellertid icke till ndgon riks-
dagens atgard.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens utredning 1945.

I skrivelse den 23 januari 1945 anmodade chefen fér kommunikations-
departementet vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen att skyndsamt dels verk-
stalla den revision av kostnadsberikningarna i hégertrafikkommitténs be-
tinkande, som kunde féranledas av efter ar 1940 intriaffade férhallanden,
samt pad grundval av en sidan revision framligga nya kostnadsberikningar
i amnet, dels ock i samband dirmed avgiva ej mindre yttrande och férslag
betraffande den 6vergangstid, som lampligen borde faststillas direst beslut
om overgang till hogertrafik skulle meddelas inom en nirliggande framtid,
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an dven yttrande rérande de omstidndigheter i §vrigt, som styrelsen funne
vara av betydelse for ett stindpunkistagande i fragan.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen redovisade ndmnda uppdrag med skri-
velse den 2 mars 1945. Under forutsitining att 6vergang till hogertrafik
skedde hosten 1946, skulle kostnaderna for 6vergangen enligt styrelsens be-
rakningar uppgé till cirka 27 miljoner kronor. Kostnaderna hade alltsa
sedan hogertrafikkommitténs berdkningar utférdes stegrats med omkring
11 miljoner kronor. Direkt jamfoérelse mellan kommitténs och styrelsens
siffror bleve emellertid missvisande, dels emedan styrelsen i sin berikning
medtagit vissa kostnader, som kommittén icke tagit hiansyn till (fraktkost-
nader {or bussar en miljon kronor och oférutsedda utgifter en miljon kronor),
dels pa grund av den prisstegring som intratt sedan kommittén framlade sin
berakning.

Betraffande principfragan, huruvida 6vergang borde ske till hogertrafik,
anforde viag- och vattenbyggnadsstyrelsen att 6vergang till hégertrafik med
hinsyn till kravet pa storsta mojliga trafiksdkerhet i den kommande inter-
nationella trafiken icke lingre syntes kunna skjutas at sidan. Styrelsen ytt-
rade vidare bl. a.

Flera andra skil hava framfoérts fér 6vergang till hogertrafik, bland annat
rattens placering i de flesta av landets bilar. Kommittén har emellertid som
slutomdoéme uttalat, att den omstandigheten, att flertalet bilar i vart land
iro vansterstyrda, icke kunde godtagas som skil for ¢vergang till hogertra-
fik, d4 nackdelarna och férdelarna av vansterstyrning vid vinstertrafik tor-
de viga ungefdr lika. Denna uppfattning kan vig- och vattenbyggnadssty-
relsen for sin del icke dela, och den motsiges dven av det forhallandet, att i
Iinder med hogertrafik ratten praktiskt taget alltid sitter till vinster. Det
ar ett av varje bilist vialkant faktum, att rattens placering till vanster i vins-
tertrafik innebdr avsevirda oldgenheter vid omkoérning enér féraren i den
omkorande bilen icke kan overskada den framforvarande vigbanan och i
god tid varsebliva métande fordon utan att taga storre delen av den hogra
viaghalvan i ansprak. Ett icke obetydligt antal trafikolyckor torde hava haft
sin orsak i nimnda férhallande. Den omstindigheten, att féraren efter om-
liggning till hogertrafik icke lingre kommer att sitta vid den sida av for-
donet, som befinner sig nirmmast vagkanten, blir av alltmer underordnad
betydelse i den man breddningen av vagarna fortskrider. For ovrigt mé
framhdllas, att forare vid moéte med annat fordon kan nedbringa sin egen
hastighet om han ar osdker om vigkantens beligenhet; vid omkérning till
vanster blir rattens placering till vanster till férdel, eftersom foraren i den
uppdrivna hastigheten kan noga kontrollera sitt eget fordons beligenhet 1
forhallande till vagkanten. V&g- och vattenbyggnadsstyrelsen finner s&-
lunda, att rattens placering maste anses hava en mycket stor betydelse ur
trafiksikerhetssynpunkt och att en &vergang till hogertrafik dven i detta
avseende verkar trafiksidkerhetsbefrimjande.

Fore kriget hade Sverige en icke obetydlig export av automobiler. Pa se-
nare tid har jamvil viss export av fardigbyggda bussar férekommit. Di ex-
porten si gott som uteslutande gatt till linder med hogertrafik, som alltsa
kriava bussar med helt annat byggnadssatt dn som hittills tillimpats i Sve-
rige, skulle det for automobilindustrien vara av virde med samma trafik-
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riktning i Sverige, varigenom tillverkningskostnaderna skulle kunna sidnkas
och konkurrenskraften dkas.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen framhdll hur det allménna trafiklaget
1945 var sarskilt gynnsamt fér en omliggning av trafikriktningen och att
dven ekonomiska synpunkter talade mycket starkt emot varje uppskjutande
av omlidggningen till efter hosten 1946.

Over vdag- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse avgavos, efter remiss,
yvitranden av davarande statens arbetsmarknadskommission, savitt anginge
med frigan férbundna arbetsmarknadssynpunkter, och av statens industri-
kommission, savitt anginge materialsynpunkter.

Arbetsmarknadskommissionen framholl, att 6vervidgande delen av arbe-
tena vid en oOvergang till hogertrafik utgjordes av verkstadsarbeten. Verk-
stadsindustrien vore att anse som férhallandevis konjunkturkénslig, varfér
hinsyn till Iiget pa arbetsmarknaden syntes bora tagas vid valet av tidpunkt
for en eventuell 6vergang till hogertrafik. Kommissionen ville framhalla
angelidgenheten av att avgérande snarast fattades i principfragan, huruvida
hogertrafik skulle inforas eller ej. Direst en trafikomliggning beslutades,
horde det 6verlatas 4t Kungl. Maj:t att med beaktande av bl. a. arbetsmark-
nadspolitiska synpunkter bestdimma om tidpunkten fér reformens genom-
férande.

Industrikommissionen forklarade, att de med en overgéng till hogertrafik
féorbundna materialfragorna icke torde vara av beskaffenhet att utgéra hin-
der mot en omliggning.

Sedan dessa yttranden inhédmtats, torde ytterligare atgirder f6r 16sning av
fragan om inférande av hogertrafik ej ha vidtagits fran Kungl. Maj:ts sida.

1945 ars riksdag.

Vid 1945 ars riksdag vacktes anyo fragan om oOvergivande av véanster-
trafiken. I tre motioner, I: 37 av herr Helgesson m. {l., II: 71 av herr Nilsson
i Goteborg m. fl. och II: 177 av herr Birke, hemstélldes att riksdagen maétte
i princip besluta inférande av hégertrafik i landet samt bemyndiga rege-
ringen att sa snart férhallandena det medgadve genomféra reformen, enligt
de tva forstnamnda motionerna dock senast tva ar efter krigets slut.

I andra lagutskottels utlatande nr 62 hemstillde majoriteten (9 leda-
moter), att motionerna icke matte foéranleda nigon riksdagens atgard.
Majoritelen anforde:

Sasom huvudskal for overgang till hogertrafik har anférts, att enhetliga
trafikregler i den internationella landsvagstrafiken skulle eliminera de or-
saker till trafikolyckor som sammanhénga med ovana vid ett frimmande
trafiksystem vid fird fran ett land till ett annat. Verkan hirav skulle bliva
dels den direkta att trafiksdkerheten pa lang sikt skulle forbitiras och
dels den mera indirekta att den hiAmmande inverkan, som férekomsten av
skilda trafiksystem kunde antagas utéva pa den internationella trafikens
utveckling, skulle bortfalla.

Mot nu berdrda och andra férdelar av en 6vergang till hogertrafik maste
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vigas de oldgenheter som en trafikomlaggning skulle medféra, niamligen
faran {or 6kad olycksfallsrisk under 6vergangsperioden och kostnaderna for
genomforande av reformen.

Vid bedémandet av det ovan namnda huvudskalet for inférande av ho-
gertrafik maste stor vikt fdstas vid fragan huru samfirdseln mellan Sverige
och utlandet kommer att utvecklas. Harvid boér beaktas, att vart lands
férbindelsemdojligheter med grannldnderna idro myckel begrinsade, vilket i
sin ordning maste verka aterhallande pa trafikutbytet dven med andra
linder. Att gora nagra forutsidgelser betraffande den allméinna trafikutveck-
lingen linderna emellan torde vara mycket vanskligt. Utskottet haller i
vart fall for troligt, alt Sverige icke pa lang tid kan foérvintas bliva i mera
avsevird méan berort av en eventuell intensifiering av den internationella
landsvigstrafiken. -~ Nir det giller att taga stillning till de for dvergang
Lill hégertrafik aberopade trafiksidkerhetsskilen bor icke heller férbises, atl
trafiken 6ver grianserna avsevirt underlattas dirigenom att i Sverige till-
lampas internationella regler i fraga om vigméirken och trafiksignaler.

Att olycksfallsrisken, darest hoégertrafik infordes, skulle stegras under
overgangsperioden torde vara ofrankomligt. 1939 ars hégertrafikkommitté
har emellertid antagit att, darest effektiva atgéirder mot den ékade olycks-
fallsrisken vidtoges, antalet trafikolyckor skulle kunna nedbringas sa att
en trafikomliggning inom en ej alltfér lang tid skulle visa sig berattigad ur
trafiksidkerhetssynpunkt. Aven om man bortser fran de enligt utskottets me-
ning vaga grunder, pa vilka antagandet vilar, torde detsamma ej vara be-
rattigat med mindre 4n att man utgar fran att landsvagstrafiken mellan
Sverige och utlandet kommer att f4 en mycket stor omfattning. Att mot
bakgrunden av vad ovan namnts betraffande den troliga utvecklingen i detta
avseende taga risken av en okad olycksfallsfrekvens inom landet finner
utskottet betinkligt.

Under drendets behandling har framhallits, att Sverige icke i langden kan
bibehalla ett trafiksystem som avviker fran det som tillaimpas i flertalet
andra linder och att ett uppskov med omlidggningen bland annat kommer
att medfoéra visentligt 6kade kostnader. Aven om trafiksiikerhetssynpunk-
terna i en framtid skulle krava 6vergang till hégertrafik, finner utskottet den
omstindigheten att omlidggningen da eventuellt skulle bliva dyrare ej vara
avgorande for fragans behandling i nuvarande ldge. Atskilliga reformfor-
slag pa socialpolitikens omrade, vilka under kriget fatt vila, pakalla efter
dess avslutande uppméirksamhet och komma vid genomférandet att kriva
stora kostnader. Samtidigt darmed framtrider bechovet av utgiftsbegrins-
ningar for vinnande av litinader i beskattningen. For en 6vervigande del av
landets befolkning torde forverkligandet av 6énskemal i berérda avseenden
framsta sasom mera angeldget dn infoérandet av hogertrafik. Enligt utskottets
mening béra under sadana férhallanden ej nedlaggas stora kostnader for
genomforande av en trafikomlidggning, vars aktuella fordelar skulle vara
minst sagt tvivelaktiga.

Till det anférda kommer den omstindigheten, att kravet pa overgang
till hogertrafik i och for sig icke torde uppbiras av nagon utbredd folk-
mening. Enligt utskottets asikt bor en reform som skulle utéva sa stor in-
verkan pA medborgarnas vanor som en genomgripande dndring av héavd-
vunna trafikregler ej komma till stind med mindre 4n att den omfattas av
folkets breda lager. Dérest fragan om inférande av hégertrafik anyo skulle
komma under statsmakternas behandling, kan det ifragasittas, om icke
[olkmeningen borde undersdkas genom folkomrosining.

I en vid utskottsutlatandet fogad reservation anférde herr Norman m. fl.
bland annat f6ljande:
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Vid bedémandet av férevarande fraga ma erinras om att riksdagen vid
hehandlingen av densamma ar 1939 intog en mycket positiv stillning till
forslaget om inférande av hogertrafik. Vi tillata oss att ur andra lagutskot-
tets av riksdagen godkinda utlatande citera f6ljande:

>Hogertrafiken har pa senare tid vunnit allt vidstriacktare tillaimpning.
I Europa torde inom en nira framtid allenast Sverige samt Storbritannien
och Irlandska fristaten komma att fortfarande tillampa vénstertrafik. Den
stora anslutning, som regeln om hdégertrafik salunda erhallit, innebér otvi-
velaktigt for Sveriges vidkommande vissa oldgenheter. Fragan om infoéran-
de av andrade trafikregler i forevarande hinseende synes pa grund déarav
forr eller senare bora dven i vart land bliva féremal for allvarligt 6vervi-
gande fran statsmakternas sida. En omliggning till hégertrafik maste
emellertid under alla férhallanden under &vergangstiden vara forenad med
vissa svarigheter, och kostnaden for en sadan omlidggning kommer uppen-
barligen att belopa sig till betydande belopp. Sporsmalet om vart lands
overgang till hogertrafik bor féljaktligen undersékas ur olika synpunkter.
Enligt utskottets mening dr det angeliget, att ett stiallningstagande till den-
na fraga icke uppskjutes till en tidpunkt, da kostpaderna fér en omligg-
ning och de olagenheter, som aro forenade darmed, mahinda kunna visa
sig kan stérre an vad f6r ndrvarande ér fallet.

I den diskussion, som under senare tid forts i vart land angdende over-
gang till hogertrafik, har sasom en av de mera betydande oliagenheterna av
vinstertrafik framhallits den risk for olycksfall, som vore en f6ljd av att
olika korregler tillampades i Sverige i forhallande till flertalet andra linder.
En i amnet verkstilld utredning har emellertid visal, att antalet av de olyc-
kor, som kunna tillskrivas utlindska foérares ovana vid vianstertrafik, ar
relativt ringa. Antalet olyckshindelser, som i utlandet vallas av svenska
motorférares ovana vid hoégertrafik, torde icke heller vara av niagon mera
betydande storleksordning. Av de skador, som uppstatt i f6ljd av trafik
med utlindska fordon, sta emellertid anméirkningsvart manga i samband
med utlindska férares ovana vid vanstertrafik. De av utskottet inhidmiade
uppgifterna rérande motorfordonstrafiken mellan Sverige och utlandet giva
dessutom vid handen, att denna trafik sedan atskilliga ar lillbaka befinner
sig i snabb 6kning. Skél synas icke foreligga for annat antagande 4dn att
denna 6kning av trafiken &dven framdeles kommer att fortsidtta. Med han-
syn hartill kan det icke anses uteslutet, att den olycksfallsrisk, som ar for-
bunden med ett bibehallande av vinstertrafiken, med tiden kan komma
att framsta sasom mera allvarlig an for narvarande.

Den alitmer stegrade trafiken mellan vart land och utlandet torde med-
fora, att en 6vergang till hogertrafik jamval ur annan synpunkt kan be-
finnas onskvard. Forefintligheten av olika trafikregler i skilda lander for-
orsakar uppenbarligen alltid vissa svarigheter for den resande allméanheten.
Den forsiktighet och omtanke, som maste aligga férare av motorfordon un-
der fard i ett land med for honom frammande irafikregler, kan ofta vara
dgnad att i viss man verka avhallande fran en sadan fard. Ett himmande
pa detta sitt av den internationella motorfordonstrafikens utveckling star
uppenbarligen icke i Gverensstidmmelse med tidens krav. Enligt utskottets
mening maste det framsta sasom en angeligenhet av vikt, alt hindren for
denna trafik i gorligaste min undanrdjas. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla, att hogertrafiken vunnit internationell tillimpning vid sam-
firdsel saval till sjoss som i luften. Det synes utskottet uppenbart, att en
fortsatt okning av motorfordonstrafiken landerna emellan kommer att med-
féra allt starkare krav pa enhetliga regler aven savitt angar trafiken till
lands.
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Je av utskottet berorda oligenheterna av vinstertrafikens bibehallande
gora sig {or 6vrigt gallande icke allenast med avscende & trafiken med mo-
torfordon. Jamvil andra trafikanter och framfér allt fotgingare hava vid
resor till ldnder med f6r dem frimmande trafikregler ofta svart att vinja
sig vid dessa och kunna dven pa grund dirav lilt bliva utsatta f6r olycks-
fall. Genom den ar 1938 antagna semesterlagen hava stora grupper av vart
folk kommit i atnjutande av en forlingd semesterledighet. Till f6ljd darav
synes en okning av persontrafiken till vadra ndrmaste grannlinder kunna
forviantas. Darvid torde férutom automobiler och omnibussar jamvil cyklar
komma till anvindning i storre utstriickning an for nédrvarande. Astad-
kommande av enhetliga trafikregler i olika ldnder synes {ill {61jd hirav
ara elt intresse, som med tiden kommer att omfattas av allt bredare folk-
lager i vart land.

Enligt utskottets mening bor vid dvervigande av fragan, huruvida héger-
trafik bor genomféras i vart land, jimvil beaktas, att den utlindska turist-
trafiken for Sveriges vidkommande utgor en icke obetydlig inkomstkalla.
Det torde salunda vara etl ekonomiskt intresse {or oss att tillse, att trafik-
reglerna i landet icke éro idgnade att verka hadmmande pa turisttrafikens
omfattning.

Varje genomgripande férindring av trafikreglerna i ett land ar otvivel-
aktigt forenad med vissa olycksfallsrisker. Erfarenheterna fran det forut-
varande Osterrike giva salunda vid handen, att den dérstides under fore-
gaende ar genomfdrda évergangen fran vinster- till hogertrafik varit for-
enad med en icke obetydlig okning av trafikolyckornas antal. Aven for vart
lands vidkommande torde en liknande omliggning av trafiken medfdra
stegrad olycksfallsfrekvens. Denna stegring kan emellertid forvintas bliva
av overgaende natur. Den olycksfallrisk, som fdger samband med olikheten
i trafikregler landerna cmellan, ir ddremot av mera stadigvarande beskaf-
fenhet. I detta sammanhang bor vidare beaktas, att motorfordonstrafiken
i landet for nirvarande befinner sig i oavbruten 6kning. Aven om samtidigt
trafikanordningarna férbéttras och trafiksdkerheten darigenom hdjes, kan
till £61jd av trafikens forlgiende stegring antalet olyckshiindelser i samband
med en Overging till hogerkérning i vart land forvintas bliva stérre ju
lingre tid som foérflyter, innan trafikomliggningen genomfores.»

Utskottet berérde dven kostnadsfragan, darvid utskottet bl. a. ytirade,
alt skiill syntes foreligga for antagandet, att kostnaderna skulle 6kas ju mer:
avgorandet fordrojdes.

Alla de skil for overgang till hdgertrafik som riksdagen alltsa godkinde
ar 1939 hava stirkts genom den senare féretagna utredningen och vunnit
férnyad aktualitet, sedan Europakriget tagit slut. Det skulle vara mycket
anmdrkningsvdrt, om en utredning, som bekrdftat de antaganden som av
riksdagen gjorts till stod fér en framstdllning om ulredningen, icke skulle
medféra det resultal som riksdagen uppenbarligen dsyftade da framstall-
ningen gjordes.

Vi vilja sdrskilt understryka utskottets yttrande, att ett himmande ge-
nom oenhetliga trafikregler av den internationella trafiken uppenbarligen
icke stir i dverensstammelse med tidens krav. Enligt vir mening ar det en
angeligenhet av ulomordentlig vikt, att nu, nir freden kommit, forbin-
delserna mellan linderna och fér Sveriges del framfér allt med grannlin-
derna bliva si liviiga som mojligt. Fran var sida bora darfor inga atgirder
underlatas, som iro dgnade alt underlitta den internationella samfardseln.
For befordrande av forstaclsen mellan folken torde den personliga kontakt
som skapas genom féarder i frimmande linder vara av storsta betydelse.

En trafikomliggning i Sverige kommer att medféra dven andra foérde-
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lar 4n dem som sammanhinga med underlittandet av den internationella tra-
fiken. Det ma salunda framhallas, att flertalet bilar i vart land dro vanster-
styrda och alltsd inrdttade for hogertrafik. Det skulle med hinsyn hartill
sakerligen vara av mycket stor betydelse ur trafiksidkerhetssynpunkt, om
hogertrafik infordes. For den del av Sveriges bilindustri, som med hinsyn
till exporten nu maste tillverka typer fér savil vanster- som hogertrafik,
skulle det vara av virde om endast en enhetlig typ behdvde framstillas.
Darigenom skulle tillverkningskostnaderna kunna sankas och konkurrens-
kraften 6kas.

Reservationen utmynnade i en hemstillan att riksdagen matte dels for
sin del besluta, att hégertrafik skulle inféras i landet, dels ock i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhélla att Kungl. Maj:t ville ndrmare dverviga fragan om
den limpliga tidpunkten fér en trafikonlaggning och foreligga riksdagen
forslag harom,

Efter langvariga debatter i badda kamrarna bifsll férsta kammaren reserva-
tionen, varemot andra kammarens flesta ledamoter rostade for bifall till
utskottets hemstillan. Sedan fragan om inférande av hégertrafik salunda
vid 1945 ars riksdag forfallit, har riksdagen icke forrdn nu haft spérsmalet
under behandling.

Fragans behandling efter 1945 i statliga utredningar och
internationella organisationer.

I det betinkande med férslag till vagtrafikférordning m. m., som 1944 drs
trafikférfatiningssakkunniga framlade 1948 (SOU 1948:34) och vilket lig-
ger till grund fér den nu géllande vigtrafikférordningen, ha de sakkunniga
i enlighet med direktiven icke upptagit fragan om évergang till hogertrafik.
De sakkunniga ha emellertid i betdnkandet i samband med utformningen av
reglerna for vinsterkdrningen framhallit, att med hénsyn till de betydande
fordelar, som skulle vinnas genom en 6vergang till hogertrafik, de sakkun-
niga funne angeliget, att férevarande friga komme att vederbdrligen upp-
marksammas.

Den Nordiska parlamentariska kommittén for friare samfirdsel m. m.
faste 1 sitt betinkande nr 5 med forslag till littnader i friga om tullbehand-
ling m. m. av motorfordon i trafiken mellan de nordiska linderna (SOU
1953:5) uppmirksamheten pa de radande olikheterna i respektive linders
vagtrafikbestimmelser. Kommittén uttalade att det med hinsyn till redan
skedd och ytterligare vintad 6kning av trafiken tedde sig angeliget att mo-
tortrafikanterna i delvis andra och tydligare former an hittills vid grinserna
uppmirksammas pi dessa olikheter. Aven om sa skedde vore det uppenbart
att de faror och olidgenheter, som dessa olikheter visade sig medféra, ytter-
ligare komme att accentueras allteftersom trafiken 6kade. Kommittén ansage
dirfor att sa fullstindig 6verensstimmelse som mdjligt i respektive linders
vagtrafikbestimmelser borde efterstriavas. Den storsta oligenheten -— icke
minst fran trafiksikerhetssynpunkt — lage sjalvfallet dari att i Nordens
mittland &nnu tillimpades vénstertrafik, medan o6vriga linder hade hoger-
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trafik. Kommittén yttrade vidare: »Kommittén kan — utan att fér den
skull narmare ingd pa denna frdga — icke underlata att understryka det
betydande praktiska varde det skulle ha fér den internordiska trafiken om
Sverige sige sig i stand att 6verga till hogertrafik. Skapandet av enhetliga
bestaimmelser i detta avseende skulle ytterligare manifestera de nordiska lan-
dernas vilja och forméga att losa fragor av gemensamt intresse i det goda
samforstandets och de omsesidiga hinsynens tecken.»

I en sasom bilaga i sistnimnda betiankande intagen skrivelse frdn De nor-
diska motororganisationernas permanenta kommitté till Nordiska parlamen-
tariska kommittén framholls intresset fran dansk, finsk, norsk och, med
undantag av England, utlindsk sida 6ver huvud taget att dvergang snarast
mojligt skedde till hégertrafik i Sverige.

Vid arsméte den 16—19 maj 1953 med Alliance Internationale de Tou-
risme (A.L'T.) antogs en resolution, vari organisationens generalférsamling
uttalade, att inférande av hogertrafik i Sverige skulle innebéra en obestrid-
lig vinst fér den internationella trafiken pa den europeiska kontinenten, och
uttryckte forhoppningen att hogertrafik i en nara framtid métte inforas i
Sverige.

1953 ars kostnadsutredning inom Ingenidrsvetenskapsakade-
miens transportforskningskommission.

Fragan om o6vergang till hogertrafik och darmed sammanhidngande pro-
blem har sedan slutet av 1950 varit foremal fér utredning inom IVA:s trans-
portforskningskommission. Utredningsarbetet har utférts av en subkommitté,
i fortsittningen benimnd kommittén, som tillsatts av kommissionens vég-
och fordonskommitté. Malet for utredningsarbetet har varit dels att komplet-
tera 1939 ars hogertrafikkommittés betinkande pa de punkter, detta kunde
anses foraldrat, dels att framligga en allmin plan fér hur 6vergéng till
hogertrafik skulle kunna praktiskt och pa billigaste sitt genomfdras. Kom-
mittén, som bestatt av direktdér Sten Hagardt, ordférande, direktor Nils Ahl-
gren, civilingenjér Hugo Bjorck, direktér Tage Leijon, civilingenjor Bertil
Liljeqvist och civilingenjor Stig Samuelson, har redovisat sitt arbete i en
den 25 september 1953 dagtecknad skrift med sammanstillning av berak-
ningarna. Skriften har i stencilerat skick varit tillgdnglig for utskottet.

Kommittén har i utredningsarbetet i stort sett tillimpat den metod, som
begagnats av 1939 ars hogertrafikkommitté. Kostnadsberikningarna héan-
fora sig till foljande huvudgrupper av arbeten.

A. Andringar av vissa anordningar for trafiken & vigar och gator (sésom
omflyttning eller indring av vagmarken, trafiksignaler, sikerhetsanordning-
ar, refuger m. m.).

B. Ombyggnader for sparvagstrafiken.

C. Ombyggnader for busstrafiken.
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D. Atgiarder mot 6kad olycksfallsrisk vid évergangen samt administration.

Kostnadsberdkningarna ha grundats pad i huvudsak féljande forutsatt-
ningar. = 4

1. Planeringsarbetet inom transportvisendet kan redan 1954 inriktas pa
omliggningen.

2. Omliaggning till hogertrafik sker tidigast 1958 och senast 1959 och an-
passas i tiden si, att den sammanfaller med férdigstillandet av den genom-
gdende tunnelbanan i Stockholm.

3. Utvecklingen av fordonsbestindet och trafikens fordelning pa bussar
och sparvagnar har antagits folja prognoser gjorda inom Industriens utred-
ningsinstitut och Svenska lokaltrafikféreningen.

Kommittén har gjort féljande sammanstillning av de beriknade kostna-
derna.

Landsbygdens vigar ............cccoiivnevnnnn. 7,8 milj. kr.
Stiddernas gator och vagar...................... 8,2 »
Sparvagstrafiken ........ .. . . i i ... 55,0 »
Busstrafiken .....cccii et 75,0 »
Atgiirder mot olycksrisk }

. . PO A 3,0 »
Administration ........

Summa 149?0 Elj._kr.
I det foljande lAmnas en kort redogorelse fér den nidrmare fordelningen

av kostnaderna och det visentligaste av de 6verviganden, som kommittén i
samband hiarmed redovisat.

I. Landsbygdens viagar.

1. Vidgmdrken. Kostnaderna for flyttning av olika slag av vigmirken kun-
na uppskattas till ea 1200 000 kr.

2. Anordningar vid plankorsningar med jirnvdg. Totala kostnaderna f6r
andring av anordningarna vid plankorsningar med jirnvig hava i 6verens-
stimmelse med jarnvigsstyrelsens harfor limnade uppgift upptagits till
3000 000 kr.

3. Anordningar vid rérliga broar. Kostnaden for signalernas omflyttning
uppskattas till ca 700 kr. per korsning eller totalt 105 000 kr.

4. Anordningar vid vigskdl m. m. Vid det mindre antal viigskil, rund-
korningsplatser och busshallplatser, som givits speciell utformning med
hinsyn till vinstertrafik, erfordras vissa #dndringsarbeten. Kostnaden hir-
for kan endast approximativt uppskattas och upptages till 350 000 kr.

5. Spdrrlinjemarkeringar. For forindring av spirrlinjernas lidge och
strackning upptages ett belopp av 100 000 kr.

6. Anordningar for snéplogning. Kosinaden fér nyanskaffning av plog-
material samt omflyttning av plogfisten har uppskattats till ca 2400 000
kr.

7. Vighyvlar, sopmaskiner, sldttermaskiner m. m. Fér vissa andringsar-
beten uppskattas kostnaden till eca 300 000 kr.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 9 saml. 2 avd. Nr 39.
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II. Stdidernas gator och viagar.

1. Anordning for trafiken. P4 grund av de speciella trafikférhallandena
i Stockholm i f6ljd av stadens siregna struktur samt de forestdende stads-
planeregleringarna i stadens centrala delar har det f6r kommittén icke varit
mojligt att for Stockholms vidkommande f4 fram en nigorlunda exakt kost-
nad f6r har ifrigavarande atgirder. Verkstillda berdkningar och uppskatt-
ningar, som gjorts i samrad med representanter fér de planerande och tra-
fikovervakande organen i staden, hava emellertid givit vid handen att ett
belopp av 3 miljoner kronor synes kunna liggas till grund hirfor, ehuru
dven detta belopp ar att betrakta sdsom approximativt. Kostnader som hin-
fora sig till fasta anordningar fér sparvigstrafiken i Stockholm hava hir
icke upptagits da de behandlas i sirskilt avsnitt.

Vad angar landets 6vriga stider har det icke ansetts erforderligt att i
detta sammanhang inférskaffa uppgifter frin samtliga. For att emellertid
fa ett begrepp om omfattningen av de atgarder, som kunna ifrdgakomma,
och kostnaderna harfér, hava uppgifter erhillits fran vissa stider nimligen
Géteborg, Malmd, Eskilstuna och Umed. Med stéd hirav hava kostnaderna
uppskattats for ovriga stader, vilka dérvid uppdelats i fyra grupper med
hiansyn till deras folkméngd och andra inverkande omstindigheter.

Kostnaden for dndringar av anordningar & stiidernas gator och vigar som
aro att hanfora till trafikreglerande atgdrd har i 6verensstimmelse med
vad som anférts uppskattats till 7735 000 kr.

2. Anordningar for sniplogning. Foér nyanskaffning och dndring av hit-
hérande anordningar har kostnaden uppskattats till ca 250 000 kr.

3. Vdghyvlar, sopmaskiner m. m. For andring av stringspridare, sopval-
sar m. m. har kostnaden uppskattats till ca 200 000 kr.

IlI. Ombyggnader for sparvigstrafiken jidmte dndring
av fasta anldggningar m. m.

I kommitténs utredning anféres hirom bl. a.:

En eventuell omliggning till hogertrafik har antagits kunna ske véren
1959; en tidpunkt, som synes tinkbar om ett snabbt principbeslut i fragan
fattas av statsmakterna. Med hénsyn till omfattningen av de arbeten, som
maste foretagas fore en omlaggning till hogertrafik, synes det silunda icke
méjligt att genomfora omliggningen tidigare dn ar 1959. For Stockholms del
ar det for ovrigt nodvandigt rakna med att omliggningen sker forst sedan
den genomgaende tunnelbanan firdigstillts och dérigenom ett férhallande-
vis stort antal sparvagnar och bussar kunnat frigéras fran innerstads- och
forortstrafiken.

Genom att den sannolika tidpunkten fér en omliggning inte kan bli ti-
digare an ar 1959 har landets sparvigsforetag ansett nédviandigt forutsitta,
att nu planerade ersittningsanskaffningar av nya sparvagnar méste komma
till stand foére omliggningen. De dldre sparvagnar, som fortfarande gir i
trafik #ar i sddant skick, att de knappast kan hallas kvar dnda fram till om-
liggningen annat 4n som rena reservvagnar att anvindas under den period,
da de nyare sparvagnstyperna blir féremal fér ombyggnad.

Med hénsyn till att de dldre sparvagnarna ur driftekonomisk synpunkt,
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fraimst beroende pd sin mindre storlek, staller sig mindre limpliga 4n de
moderna sparvagnarna har berdkningarna dven innefattat bedomningar av
kostnaderna for driftférdyring under ombyggnadsperioden, di de idldre vag-
narna maiste tagas i bruk. Hérvid har emellertid forutsatts, att ombyggnads-
perioden kan koncentreras si mycket som mojligt kring datum fér omligg-
ningen och att planerna fér byggnad av vagnar resp. nybyggnad av héger-
trafikbyggda vagnar anpassas darefter. Det kan ifrigasidttas om inte dessa
arbeten méste planliggas och dirigeras centralt fér hela landet, di speciellt
de storre lokaltrafikféretagen maste fa viss fortursrdtt i avseende pa sina
ombyggnader, for att dessa foretag icke skall behva koéra med driftseko-
nomiskt mindre limpliga vagnar under lingre tid &n vad som éir nddvén-
digt.

Kostnader har dven medtagits f6r uppstéllning och senare istdndsittande
av de vagnar, som skall insédttas som reserv under ombyggnadsperioden.

I begrinsad omfattning har det visat sig motiverat att kvarhélla aldre
vagnar aven i regelbunden trafik fram till eller 6ver omliaggningstiden, var-
vid ett uppskjutande av planerad nyanskaffning av modernare och mer ra-
tionella fordon blir foljden. I sddana fall har det ansetts nédvandigt rdkna
med vissa kostnader motsvarande den hirigenom férsenade rationalise-
ringen.

For flertalet foretag maste man forutsitta, att nyanskaffningen av direkt
for hogertrafik byggda fordon sker i mycket god tid fore omlaggningen. Det
ror sig harvid om betydande kapitalvirden, som icke kan utnyttjas forrin
efter omlidggningen, varfor rdnteforluster uppkomma. Sadana ranteférluster
har medriaknats i sparforetagens kostnader, varvid storleksordningen be-
démts med utgangspunkt frin den ovanndmnda principen, att ombyggna-
den av aldre vagnar koncentreras s4 mycket som mdjligt till tiden narmast
fore trafikomliéggningen.

Kostnadsberdkningarna har verkstallts av de ifrdgavarande sparvigsfore-
tagen i enlighet med ovanndmnda principer och med hénsynstagande till de
lokala faktorer, som paverka ombyggnaderna. Berdkningsgrunderna har va-
rit féremal fér granskning inom lokaltrafikféreningens styrelse. Med hén-
syn till den osikerhet, som alltid maste vidlada berdkningar av denna karak-
tar, bl. a. med hénsyn till svarigheterna att bedéoma samtliga inverkande
faktorer, kan de angivna kostnaderna ej beiraktas som annat &n ungefér-
ligen angivande storleksordningen vid ifrdgavarande féretag.

For de olika sparvagsfoéretagen ha berdkningarna av kostnaderna fér om-
laggning av sparvagnstrafiken givit féljande resultat. Inom parentes ha an-
givits de tre storsta sparvigsféretagens totalkostnader, innefattande &dven
bussdriften.

Ombyggnad av Fasta an- Ovriga Summa
sparvagnar laggningar kostnader kostnader
milj. kr. milj. kr. milj. kr. milj. kr.
Stockholm .............. 17,4 (31,2) 4,5 (6,3) 4,7 (12,5) 26,6 (50,0)
GoteboTg. ..o oo 12,5 (15,7) 3,56 (4,0) 0,9 (13) 16,9 (21,0)
Malmé........oovvvnn... 32 (5,3) 07 (0,7) 0,3 (0,6) 4,2 (6,6)
Norrképing ............ 2,6 0,2 0,3 3,1
Halsingborg ............ 1,6 0,2 0,2 2,0
Gavle .......... ... ... 0,1

Summa 37,3 (52,2) 9,1 (11,0) 6,4 (14,4) 52,9 (77,6)
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Med hinsyn till osidkerheten i berdkningarna och behovet av en sikerhets-
marginal har kommittén upptagit de totala kostnaderna fér ombyggnader
vid sparvigsforetagen till 55 milj. kr.

IV. Ombyggnad av bussar.

Kommittén har beriknat bussbestindet vid en 6vergdng 1958—1959 till
9 600 vagnar. Av dessa antagas 6 400 komma att vara landsvégsbussar och
3 200 stadsbussar. Med stadsbuss avser kommittén buss, som ar férsedd med
mer an en enkel dérr. Med utgangspunkt fran prislaget varen 1953 utgor om-
byggnadskostnaden per buss i runt tal 6 000 kr. Komanittén har funnit det
vara av avgorande betydelse att soka fordela ombyggnadsarbetet over en
viss period sa att vid varje tillfdlle ett tillrdckligt minimiantal bussar star
till forfogande for trafiken och alt dirtill sa langt mojligt undvika stérning-
ar av den normala buss- och karosseriproduktionen. D4 trafiken i de storre
stiderna med nodviandighet maste kunna ske med bussar, dir passagerarna
fore omliggningen stiga pa och av till vanster om fordonet och efter omlagg-
ningen till hoger, har forutsatts att stadsbussarna fa prioritet i tillverknings-
och ombyggnadsprogrammet. I utredningen anféres hirom bl. a. féljande.

Utéver trafiksiakerhetsskil tala kostnadsskal for ett sddant arrangemang.
Stadsbussarna kosta i genomsnitt 3 ganger mer i ombyggnad dn landsvégs-
bussar. Tillskapandet av en buffert fér hogertrafik byggda stadsbussar,
som inséattas i trafik efter overgangen, betyder vasentliga kostnadsbespa-
ringar och minskar trycket pa verkstidernas kapacitet vid en tidpunkt da
denna bast behovs for ombyggnadsarbetet. I utkastet har riknats med att
1000 nya bussar tillverkas per ar fran och med 1/7 1954 och att hela till-
verkningen ett ar fore omliggningen reserveras for stadsbussar helt byggda
for hogertrafik, som insittas i trafik omliaggningsdagen. Denna tillverkning
stoppas nagra manader tidigare och kapaciteten utnyttjas for ombyggnad
av stadsbussar (500 st) tillverkade fore 1954. Bussar tillverkade efter 1 juli
1954 och som ej ingad i ovannimnda buffert, forutsittas till huvudsaklig
del redan vid tillverkningen si anordnade, att dérrar pa4 hoger sida kunna
upptagas utan stérre svarighet. Redan nu finnas bussar i utlandstrafik, som
pa nigra timmar kunna omindras for hogertrafik vid passerandet av ut-
landsk gransstation. For stadsbussar dro svarigheterna storre. Detta géller
sarskilt frambyggda bussar av bulldogtyp. Under tiden 1/7 1954-—1/3 1957
skulle huvudsakligen endast tillverkas bussar, anordnade tér mer eller
mindre snabb 6vergang till hogertrafik. Under dessa foérutsiltningar synes
hela stadsbussbestandet kunna vara byggt och ombyggt for hogertrafik hos-
ten 1958 vid en omliggning varen 1958 resp. hésten 1959 vid omliggning
varen 1959. Darefter kunna ca 900 aldre stadsbussar, som delvis tjanstgjort
som ersittning for bussar under ombyggnad, utrangeras. En viss del av
dessa ildre bussar ha provisoriskt oméndrats till hogertrafik for att kunna
ersitta moderna fordon under ombyggnadstiden. Denna prioritet fér stads-
bussarna far som konsekvens att landsvdgsbussarna under en kortare over-
gangsperiod fa anvindas i hégertrafik, ehurn av- och pastigning maste ske
pa vanster sida av bussen. En sidan anordning kriver en sérskild trafik-
regel, som forbjuder omkorning av stillastiende buss i trafik. Dessa bussar
forutsattas komma att forses med stora varningsmérken av samma karak-
tir som skolbussarna i USA. Aven dar 4r som bekant varje omkorning av
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en stillastiende skolbuss absolut férbjuden, ett forbud som strikt efter-
leves av alla motorfordonsférare. Efter 1 juli 1954 berdknas 2 000 landsvigs-
bussar tillverkade av typer liknande dem som nu anvéndas i utlandstrafik
och som litt kunna oméndras till hogertrafik. Dessa bora foretradesvis an-
vindas inom omraden med tét trafik. Under ca tva och en halv ménad fére
omliaggningen berdknas dessutom ca 1000 landsvigsbussar kunna proviso-
riskt oméndras visentligen vid andra verkstider 4n karosseriverkstader.
Ombyggnaden av idldre fordon och en viss nybyggnad efter en omlaggning
varen 1958 berdknas slutférd hdsten 1959, da ca 1200 overariga fordon
kunna utrangeras.

Den sammanlagda ombyggnadskostnaden berdknas under angivna foérut-
sittningar och med en ombyggnadsreserv av 1 000 aldre bussar, som provi-
soriskt dndras till hogertrafik, uppga till ca 56 milj. kr.

Hirtill bér emellertid ldggas transport- och administrationskostnader, vil-
ka vid en successiv Overgang till hogertrafik torde bli ligre #n om over-
gingstiden gores mycket kort. Det synes befogat att rakna med att hogst
halva bussbestandet blir féremal for langre transporter som direkt f6ljd av
omlédggningen till hogertrafik.

Vidare tillkommer kostnader fér adndring av fasta anldggningar.

Utredningen har med hénsyn till flera mer eller mindre svirbedombara
faktorer funnit sig bora berikna den totala kostnaden fér évergang till ho-
gertrafik i vad avser busstrafiken till i runt tal 75 milj. kr.

V. Atgidrder mot 6kad olycksfallsrisk.

Kommittén har i denna del hinvisat till det foérslag, som p4a sin tid fram-
lades av 1939 &rs hogertrafikkommitté. Sistndmnda kommitté foéreslog att
de erforderliga atgirderna i stora drag skulle omfatta:

1. Upplysnings- och propagandaverksamhet, avsedd dels att giva den tra-
fikerande allménheten kinnedom om en beslutad ¢vergang till hégertrafik
och tidpunkten for 6vergéngen, dels att vidmakthalla allmiénhetens upp-
mérksamhet pa det nya trafiksystemet och dels att meddela kunskap om
det nya trafikslagets innebord och olikhet i forhéllande till det nuvarande,
olycksriskerna i anledning av trafikomliggningen samt siitten f6r minskan-
de av dessa risker.

Denna upplysnings- och propagandaverksamhet borde anpassas efter olika
trafikantgruppers speciella forhéllanden samt bedrivas savil fére som i sam-
band med och under lamplig tidsperiod efter omliggningen.

2. Anordningar, avsedda att giva den trafikerande allminheten en direkt
paminnelse i trafiken om det nya trafiksystemet, exempelvis genom pamin-
nelsetavlor, anslag vid gator och vigar samt & fordon, delningsstreck och
riktningspilar 4 kérbanor m. m. dylikt.

Dessa anordningar borde, i férviig beredda, vidtagas omedelbart i sam-
band med omliggningen och bibehéllas tills vidare si linge férhallandena
det pakallade.

3. Atgirder for ledning och Gvervakning av trafiken vid omliggningen
och under limplig tid dérefter.
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Hogertrafikkommittén stallde sig fveksam till fragan om en tillfallig ge-
nerell fartbegrinsning under en dvergingstid och férordade att spérsmalet
hirom gjordes till féremal for ytterligare 6vervigande av de sakkunniga
trafikmyndigheterna.

I den foéreliggande utredningen har kommittén vid beriknandet av kost-
naderna for dessa sirskilt betingade trafiksidkerhetsatgirder, med hinsyn
till penningvéirdets fall och 6vriga férdyrande omstindigheter, funnit det
motiverat att héja 1939 ars siffra, 400 000 kr., till 1 500 000 kr.

VI. Administration i samband med 6vergangen.

Kommittén har anfért: Utéver i tidigare avsnitt berérda kostnader, som
helt eller delvis dro att hanfora till denna rubrik, torde det vara motiverat att
rikna med ytterligare administrationskostnader pa uppskattningsvis
1500 000 kr.

Betraffande tillférlitligheten i berdkningarna har kommittén uttalat, att
darest mera betydande avvikelser fran ovan angivna forutsattningar komme
att intriaffa, dessa medférde korrigeringar av kostnadskalkylen. Overging
till hégertrafik resp. principbeslut om 6vergang, fattat vid en senare tidpunkt
in som forutsatts, komme sannolikt att sprangvis 6ka kostnaderna. En ut-
veckling, som mera visentligt avveke fran prognosen foér fordonsbestandet,
exempelvis en forskjutning frdn kollektiv till individuell persontrafik, kunde
4 andra sidan medféra en sinkning av kostnaderna. Den berdknade kostna-
den pé i runt tal 150 milj. kr. finge emellertid anses val angiva storleksord-
ningen av de med omliggningen forbundna kostnaderna. Vid successivt ge-
nomférande under en femarsperiod av atgirder i samband med en omligg-
ning skulle denna for statsverket innebéra en arlig utgift av i genomsnitt
ca 30 milj. kr., med tyngdpunkten pa de senare aren av femarsperioden.

Kommittén har angdende tidpunkten fér 6vergangen funnit
att omliggningen till hégertrafik limpligen borde ske 1958 eller 1959. Flera
skilda synpunkter gjorde sig emellertid gillande vid faststillandet av en
mera exakt tidpunkt. Kommittén kunde dock med slorsta bestdmdhet fast-
sla, att med en Overgang forenade kostnader hastigt stegrades, sa lidnge
ovisshet raddde betraffande fragan, huruvida hégertrafik 6ver huvud komme
att inféras under de narmaste aren. Kommittén ville darfér understryka vik-
ten av att ett principbeslut hiarom fattades snarast mojligt. Forst nir ett sa-
dant positivt beslut féreldge, kunde lampligen ett definitivt beslut fattas be-
triffande lampligt datum fér reformens genomférande.
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Statistik rérande samfirdseln 6ver landets grénser.

Utldnningar som inrest till Sverige férdelade efter hemland

f

] Hemland 1946—1952

k 1946 1947 | 1948 1949 | 1950 1951 1952

| |

' Belgien .......ocvvnnnn. 2 169 3622 | 3370 5001 3906 | 3873| 4967

‘ Finland................ 83921 | 52230 82818 99199 143358 205794187956
Frankrike.........o.... 5246 | 12055| 1395b| 14695| 14776 16289 | 22665

Island .....ooveinn.. 3489 3441 2972 3972 2 958 3008 | 2553
Ttalien ................ &28 2 458 | 3211 4736 5600 8579 | 11756
Nederlinderna ........ 7611 12584 | 15160 14 657 16495 14821 | 17033
Schweiz...ooeinreeennn. 3002 | 5088 7067 8 696 9 654 10767 | 12004
Storbritannien o. Nordirl., 24 302 42 286 37 388 44 578 48792 44349 | 42551

Tyskland (Vast-') ...... 830 | 5828 9548| 106741 21429| 38357 64366
Osterrike vv.ovvvevnnn... 290 830 1976 3262 3132 3951| 5527
| Amerikas for. stater....| 20937 | 48861 38337 40436 43924| 40017| 54539
Kanada .....ooveeen.. .. 2548 2321 92 529 2531 2661 3312
Latinamerika .......... .. 1412 1813 1 826 2191 2739 3831
Ovriga linder®® ...... 16085 | 25368 20180! 19878 20968 92212| 25373

Summa2® 118710 | 211111| 210065 | 274139 339714| 417667458433

Danmark ..oovevevennn. .. | 710 H58 !

9022151198382 1114801 | 966 497 *
Norge ......ovvieennnn | oo 592856 | 595954 | 769174 711350| 856476 | *
Totalsumma .. 1514325 |1738234 I 2231695 | 2165865 | 2240 640 |

Nagra tillférlitliga uppgifter, som klargéra i vilken utstrickning svenskar
beséka andra lander, torde icke finnas tillgingliga. En ungefirlig uppfattning
om antalet svenska utlandsbesok ger emellertid en inom utlanningskom-
missionen gjord berdkning avseende 1951, da antalet utresta svenskar upp-
skattades till omkring 1,1 milj.

Enligt statistiska uppgifter, som tillhandahdllits av generaltullstyrelsen,
omfattade trafiken 6ver landets grianser ar 1952 865 241 motorfordon (for-
don, som passerat 6ver vissa mindre tullplatser ej medriknade). Av ndmnda
antal fordon voro 412 643 utlandska. For tidigare ar torde tillgingliga siffer-
uppgifter om den totala motorfordonstrafiken 6ver grianserna saknas. Be-
triffande utvecklingen av grénstrafiken framgér av tillginglig statistik att
samma ar omkring 87 000 motorfordon inkommit 6ver Hilsingborg och
att motsvarande siffror for dren 1949—1951 aro 54 800, 64 052 och 72 616.

! Fr. o. m. mars 1931

2 Utom Danmark och Norge.

8 I siffran ing& dven stat<losa personer.

4 Under tiden '/i—!?/; 1952 var antalet fran Danmark inresta utlinningar 450103 och {fran
Norge 429 775. Senare uppgifter saknas.
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Yttrandena éver motionerna.

Av de hérda myndigheterna och organisationerna ha samtliga tillstyrkt mo-
tiondrernas forslag om utredning av fragan om inférande av hogertrafik el-
ler ldmnat forslaget utan erinran.

I det gemensamma yttrandet fran motororganisationerna m. fl. hemstilles
harutéver »att principbeslut om 6vergéang till hogertrafik inom viss tidsperiod
med st6d av motionerna och 1940 ars enhilliga betdnkande i fragan (SOU
1940: 30) fattas redan vid innevarande ars riksdag och att definitiv tidpunkt
och formerna for évergangen till hogertrafik efter utredning hinskjutes till
1954 4rs riksdag».

De synpunkter pa fragan om en §vergang till hégertrafik, som framkom-
mit i ytirandena och vilka har bora aterges, anknyta till f6ljande nedan
angivna huvudfragor.

Vad giller militdra hadnsyn uppger overbefdlhavaren fdljderna
for krigsmaktens del av en §vergang till hogertrafik bli i huvudsak f6l-
jande.

a) Under en relativt lang 6vergangstid kommer en del personal, som &r
krigsplacerad som motorfordonsférare, att sakna utbildning i kérning med
hoégertrafik.

b) Fordonsmateriel sasom bussar och sndplogar méiste #indras,

¢) Vissa omldggningsarbeten erfordras inom militdra anliaggningar.

d) Smairre dndringar maste genomfoéras i reglementen och instruktioner.i

OB finner icke dessa konsekvenser vara av den art att nagon erinran
mot 6vergang till héogertrafik kan géras ur férsvarssynpunkt. Vissa, san-
nolikt relativt begransade, kostnader komme att uppsti. Direst den i mo-
tionerna féreslagna utredningen komme till stind avsage OB att lita nar-
mare utreda dessa kostnader.

I flera yttranden har fragan om en Overgéng till hogertrafik beddmts
med hénsyn bland annat till kravet pa trafiksdkerhet.

Statspolisintendenten beklagar, att man icke vid krigsslutet, da trafikvo-
lymen dnnu héll sig pa krigsarens laga niva, évergick till hégertrafik. Med
hinsyn till den stora omfattning, som den internationella biltrafiken redan
uppnitt och som kunde antagas komma att 6ka i avsevird omfattning,
kunde det knappast i langden undvikas att Sverige fringinge vinstertrafiken.
Statspolisintendenten yttrar vidare:

Négra statistiska uppgifter betrdffande antalet trafikolyckor, i vilka ut-
landska bilférare pa det ena eller andra sittet dro inblandade, finnas be-
klagligtvis icke. Oaktat man salunda icke kan erhalla en exakt uppfattning
om vinstertrafikens inverkan pé trafiksidkerheten torde man dock kunna
antaga att densamma har en menlig inverkan. Ett frangdende av hittills till-
limpad vénstertrafik skulle sikerligen under den forsta tiden foranleda en
viss 6kning av antalet trafikolyckor, ett férhallande som féranlett tvek-
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samhet hos statsmakterna infér reformen. I sitt betinkande anférde 1939
ars hogertrafikkommitté pa grundval av foretagen statistisk utredning att
— 1 héndelse hogertrafik ej inféres -— olyckor, som bero pi ovana vid vins-
tertrafik, maste i det langa loppet medféra skadeverkningar av stérre om-
fattning 4n dem, som kunna férvdntas uppkomma av olyckor, vilka bero
pa ovana vid hogertrafik, i hdndelse sadan trafik infores. Infor detta kon-
staterande, vars riktighet icke torde kunna bestridas, synes férendmnda
tvekan bdra 6vervinnas.

Statspolisintendenten anfér sammanfattningsvis —— med tillstyrkande av
den begirda utredningen — att olika omsténdigheter tala fér en snar dver-
gang till héogertrafik. Utredningen borde jamvil underséka om genom mo-

difikationer under en overgangstid kostnaderna eventuellt kunde héallas
nere.

Trafiksdkerhetsradet menar att utlandska trafikanter pa besok hir i landet
till f61jd av ovana vid vart vénstersystem komme att orsaka olyckor, vilkas
antal dkar i och med att antalet utlinningar i landet okar. Dartill komme
att de olyckor, det hér vore fraga om, i manga fall leda till svara skador
p4 savil minniskor som materiel. Anledningen hértill vore att det i regel
rorde sig om kollisioner under héga hastigheter. Det vore enligt radet hogst
sannolikt, att 4ven olyckor, som hinda svenska vagtrafikanter i linder med
hogertrafik, 6ka pa samma gang som antalet svenska trafikanter i lander
med hoégertrafik okar. En 6vergang till hogertrafik komme att i dessa hén-
seenden medféra en betydande vinst ur trafiksikerhetssynpunkt.

Réidet upptager dven ett annat i diskussionen framfort skal for 6vergang
till hogertrafik, namligen att de flesta bilarna i vart land &4ro vinster-
styrda och att en vansterstyrd bil ur trafiksikerhetssynpunkt vore batire
lampad f6r hogertrafik. Radet anfor harom:

Vad giller fordelarna med vansterstyrd bil i hogertrafik ma nimnas fol-
jande. Man kan konstatera, att en férare av vansterstyrd bil i hogertrafik,
vars sikt skymmes av ett framférvarande fordon, kan utan att vidtaga nagra
sarskilda atgirder battre overblicka vdgbanan och tidigare iakifaga métande
fordon 4n om han kdr samma bil i vanstertrafik. Om foéraren i en vinster-
styrd bil i hogertrafik skall forbereda omkorning, behover han saledes i all-
manhet icke fora bilen lingre ut pa viaghbanan an dar den vid normal fiard
skall befinna sig. Med samma bil i vinstertrafik maste han diremot i de
flesta fall fora bilen ut pa korbanan — i detta fall ut till hoger — for att
bli i tillfdlle att konstatera att inget fordon eller annat hinder f6r en om-
kérning finnes pa den erforderliga omkérningssirickan. Déarest ett hinder
skulle uppenbara sig, maste foéraren snabbt aterfoéra bilen till betryggande
plats pa viagen. Sadana mandvrer kan han fa foretaga atskilliga ganger,
innan omkérningen kan fullbordas, och de maste alltid medféra irritation
icke endast fér honom sjalv utan adven foér andra trafikanter pa viagen. Om
han dessutom befinner sig for nira det framférvarande fordonmet — det
han dmnar kéra om — ir hans sikt 6ver den framférvarande vigbanan, da
han férbereder omkorning och alltsa fo6r bilen ut pa viagen, si begriansad,
att stor risk féreligger f6r kollision med métande fordon. Ehuru nagra sdkra
uppgifter om frekvensen av olyckor av denna typ icke foreligga for dagen,
ar det dock kant, att atskilliga sadana olyckor intraffat.

Det torde vara forenat med avsevirda svarigheter att vdga de for- och
nackdelar, som kunna tillskrivas hoger- respektive vansterstyrda bilar mot
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varandra. Man bor emellertid dgna denna fraga omedelbar uppmirksamhet
genom att fortlopande studera olyckor, som kunna tinkas bero pa eller
sammanhénga med rattplaceringen. Enligt trafiksikerhetsradets mening ar
rattens placering vid den sida av bilen, som #r init viagbanan, av storre
betydelse dn som pa manga hall hivdas, och den bér tillmitas stérre vikt dn
de av kommittén angivna férdelarna av rattens placering vid bilens andra
sida. Denna &sikt torde ligga till grund foér bestimmelsen i vinstertrafik-
landet England, att bilarna dér fér inhemskt bruk skola vara hégerstyrda.
D4 de allra flesta bilarna i Sverige dro vénsterstyrda och di detta ganska
sannolikt kommer att bli fallet 4ven i framtiden, skulle en sidan &sikt i Sve-
rige utgéra ett motiv for 6vergang till hégertrafik. Radet anser emellertid,
att rattens placering icke dr av den betydelse, att den kan vara enbart av-
gorande vid valet mellan véinster- och hogertrafik.

Trafiksidkerhetsradet tager upp ett ytterligare skil, som enligt radets me-
ning talar fér att man si snart som mojligt bor fatta ett definitivt beslut i
saken och vilket kan ha stor betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, samt fort-
satter:

Under det sistférflutna varldskriget lag arbetet i friga om vigbyggnad
och vigunderhall av skilda orsaker i stor utstrdckning nere. Nu har man
paborjat upprustningen av viigvisendet i avsikt att fa till stind ett vig-
och gatunat, som bittre 4n férut motsvarar den moderna vagtrafikens krav.
Dérest vi, medan upprustningen av viagar och gator pagar, icke avgéra, huru-
vida vi skola fortsatta med vinstertrafik eller §vergd till hogertrafik, bli
manga anordningar fér trafiken (trafikplatser o. d.) naturligt nog utformade
sd, att de vil ldmpa sig fér vinstertrafik men mindre vil foér hogertrafik.
Om vi forst efter det sadana anordningar fiardigstillts besluta oss for att
overgd till hogertrafik, kan ombyggnad av &tskilliga anordningar befinnas
draga sa dryga kostnader, att man hellre behaller dem i det befintliga skicket.
Sedan overgidngen skett, kunna salunda dessa anordningar, som varit av-
sedda att frimja trafiksidkerheten, verka i motsatt riktning,.

Trafiksakerhetsradet anfér slutligen om den 6kade olycksfallsrisken vid
sjalva dvergangen till ett nytt trafiksystem:

En omliaggning till hégertrafik innebér fara f6r 6kade risker i trafiken
vid sjilva Overgangen och under viss tid dérefter. Denna fara kan — enligt
erfarenhet i liander, som féretagit en sddan 6vergdng -— mahanda ocksia
manifestera sig i 6kad olycksfrekvens. Storleken av denna 6kning kommer
att vara avhingig av effekten av de sidkerhetsatgirder som vidtagas i sam-
band med overgangen. Aven om olyckor skulle intrdffa i anledning av
overgingen, komma de med stor sannolikhet att upphéra, sedan nigon tid
torflutit efter omliggningen och trafikanterna hunnit vinja sig vid de nya
reglerna. Man kan under alla férhallanden utga fran att antalet av dessa
olyckor snart kommer att uppvigas av bortfallet av de olyckor, som skulle
hint utlinningar i Sverige och svenskar i utlandet pa grund av ovana vid
vederbérande lands trafiksystem.

Trafiksidkerhetsradet anser pa anférda skal att en 6vergang till hoger-
trafik savitt giller vig- och gatutrafiken maste vara riktig i princip. Vidare
haller radet fore, att en sidan 6verging bér ske, om den kan genomféras
for kostnader som kunna anses rimliga i férhallande till de férdelar som
uppnis genom overgangen.

I en inom transportforskningskommissionen av dess vig- och fordons-
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kommitté den 18 april 1953 upprittad »PM angdende 6vergang till hoger-
trafik», vilken bilagts kommissionens yttrande i drendet, beréres dven fra-
gan om betydelsen ur trafiksikerhetssynpunkt av att véara bilar i allmin-
het dro vénsterstyrda. I promemorian anféres hirom féljande.

Argumenten for inférande av hogertrafik i vart land ha okat i styrka
som en féljd av motorismens snabba utveckling och det vidgade internatio-
neila utbytet. Antalet motorfordon véxer starkt ar fran ar, och samtidigt
mojliggéres en hogre och mer ekonomisk fart tack vare battre viagar och
motorteknikens framsteg. Investeringarna i fasta anliggningar f6r denna
trafik dro ocksé under stark 6kning. Denna utveckling innebir emellertid,
sarskilt i Sverige, 0kade risker for trafikolyckor, eftersom véara i allman-
het viansterstyrda bilar 4ro avsedda for hégertrafik. Salunda torde icke mind-
re 4n omkring 95 % av landets samtliga personbilar ha ratten pa vinster
sida. En dylik placering av ratten innebédr visentligt 6kade risker vid om-
koérning men 4ven vid méte mellan fordon. Dessa férhallanden framsta som
sarskilt betinkliga med hansyn till vara ofta mycket smala vigar, som
icke inom &verskadlig tid kunna férvéantas bli breddade i 6nskvird omfatt-
ning. — I detta sammanhang ar det av intresse att konstatera, att England,
som jamte Sverige ar det enda land i Europa som fortfarande har vénster-
trafik, tagit konsekvenserna héirav och féljaktligen sa gott som uteslutande
trafikeras av hogerstyrda bilar. Till belysande av vilken vikt férhallandet
mellan styranordningen och trafikregler internationellt sett tillmites kan
anforas, att inom FN:s ekonomiska europakommissions trafiksikerhets-
kommitté ett forslag vackts, att arbetsutskottet skulle rekommendera varje
lands regering att foreskriva, att bilar skola ha ratten pa den sida av bilen,
som dr vand in mot végen, dvs. pa hoger sida vid vianstertrafik och pa
vidnster sida vid hogertrafik. Genom o&vergang till hogertrafik skulle an-
passning till en internationellt enhetlig regel ernas &ven fér var nuvarande
personbilspark. A andra sidan skulle en successiv 6vergang till hégerstyrda
bilar i Sverige vid framdeles eventuellt bibehallen véanstertrafik innebéira en
exklusivitet for vart lilla land i férhéallande till virldsmarknaden i 6vrigt,
som tvivelsutan skuile ge sig till kdnna i hogre bilpriser.

Trafikférsdkringsforeningen ldmnar till belysning av i vilken utstrack-
ning trafikolyckor helt eller delvis férorsakats av utlindska motorfordons-
forares ovana vid vinstertrafik en héar & s. 28 intagen sammanstillning éver
till féreningen anmélda skador, intraffade hér i landet i f6ljd av trafik med
utlandska motorfordon under tiden 1 augusti 1951—31 december 1952.

Foreningen upplyser dven att under tiden 1/1 1930-—-31/12 1952 anmalls
1730 skador orsakade av motorfordon fran lander med hoégertrafik. 556
av dessa skador eller ca 32 procent ha helt eller delvis berott pa férarens
ovana vid vinstertrafik.

Foreningen anfor vidare:

De skador, som orsakas av ovana vid var vinsterkérning, bli ofta svara,
beroende pa att det i regel ror sig om kollisioner under héga hastigheter.
Mianga intraffa ganska snarl efter det grinsen passerats och alltsa innan
man hunnit vinja sig vid det nya korsattet. Den utlindske bilisten kor
kanske till att borja med pad vigar med gles trafik och mahinda utan
moten pa langa strickor. Av gammal vana bérjar han tillimpa hemlandets
hogerregel, och vid ett ovintat méte i en kurva kommer sedan kollisionen,
eller ocksa kor han exemplariskt pa vinster sida &nda tills plétsligt en kri-
tisk situation uppkommer, di han instinktivt svinger at héger. — Svenska
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Under tiden '/s 1951—%1/12 195 till Trafikforsakringsforeningen anmiilda skador

i foljd av trafik med utlandska motorfordon fran lander med hogertrafik
| Ovana vid vanstertrafik Summa
Nationalitet TS N =T antal
a) enda | b) medv. S:a ¢) utan .
’ orsak orsak a+b medv. LTS

Alger ... ..., = 1 1 1 2
Belgien ..................0..... 1 2 3 9 12
Brasilten...............cove..... S 2 2 1 3
Colombia ...................... — — — i l
Danmark ...........covvnuennn. 11 15 26 44 70
Finland ..o, 4 ) 9 18 27
Frankrike ................cc.o.... i 7 3 10 30 40
Indonesien ................c...... — — — 1 1
Italien..............oooiiae., 2 3 5] 7 12
Kanada ............cco0iuvunnn. 1 — | 1 2 3
Marocko ..ovvevnnennnninnnnnnn.. — ' — — 2 2
Monaco ....vviiiiiiiiiiiiin.., 1 — | 1 — 1
Nederlanderna .................. 2 h 7 17 24
JA03 9 13 22 56 78
Peru.......ccoviiiiiiniinninnnn. 1 | — | 1 — 1
Polen .......cciiieiiinininnnnn. — — — 1 1
Portugal ............... .ol — -— — 1 1
Schweiz ...........ciiiiiiia., 1 3 ’ 4 9 13
Turkiet ..........coiiiiiiia., — — — 1 1
Tyskland .........ccievennnnn.. 6 5 11 39 50
USA i iiiiiiieeiiiiinnann 9 16 25 40 6b
Osterrike....ovvvvnvenneinnens. — \ — — 2 2
Summa hb 3 | 128 282 410

Anm. 1. Endast skador som foranleda skadeutbetalning ha medtagits

Anm. 2. Féreningen ar betraffande alla utlandska motorfordon ansvarig for fullgérandet av
skadestandsskyldighet, som under fordonens brukande i Sverige kan uppkomma for deras forare
eller dgare. Alla skador, som intraffa i Sverige 1 foljd av trafik med utlandskt motorfordon,
anmalas dock ej till foreningen. Flera fall torde forekomma, i forsta hand rdérande skador av
mindre omfattning, dar forsakringstagaren ej anlitar sin forsakring och saledes ej heller fore-
ningens garanti utan sjalv ersatter den skadade. Vidare torde fall forekomma, dar den skadade
vander sig direkt till den utlandska forsakringsanstalten och darifran far skadan reglerad utan
att foreningen erhaller kdnnedom darom.

Anm. 3. Skador av utldndska motorfordon, vid skadetillfallet forda av i Sverige bosatta per-
soner, ha ej medtagits. Vidare ha icke redovisats wvissa skadefall, i vilka handelseforloppet ar
obekant exempelvis emedan samtliga handlingar expedierats till utlandet.

bilister pa resa i linder med hdégertrafik utgéra naturligtvis dven ett bety-
dande osidkerhetsmoment i trafiken, och sikerligen kan man ocksa déar upp-
visa skadestatistik, som visar de risker, som aro forbundna med de vid
hégertrafik ovana bilisterna.

Mot bakgrunden av den alltmer &kande internationella trafiken synes
hogerkérningen som trafiksékerhetsfraga bliva alltmer betydelsefull. Ur tra-
{ikforsikringssynpunkt méter inget hinder for ett inférande av hégertrafik.
Om det efter omlaggningen under en §vergangstid eventuellt skulle visa sig,
att skadeutvecklingen skulle ga i ogynnsam riktning, sa 4ro trafikforsik-

ringsanstalterna givetvis i stand att klara den hirav féranledda okningen
av skaderegleringsarbetet.

Nationalféreningen fér trafiksdkerhetens frimjande uttalar att det med
visshet kan sigas, att savil utlinningars ovana vid vénstertrafik hir i lan-
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det som ock svenskars ovana vid hogertrafik i lander, dir sidan tillimpas,
fororsakat manga olyckor och skador. Nationalfdreningen anfoér vidare bl. a.:

Som skal mot en évergdng hér i landet till hégertrafik har stundom an-
forts, att under sjalva overgangen och nagon tid dérefter risken for trafik-
olyckor komme att dkas. Att sd skulle bliva férhallandet kan ej fornekas.
Genom effektiva sdkerhetsatgarder larer emellertid denna risk kunna i vi-
sentlig grad minskas. Man torde ocksd kunna utgd ifran att dven om viss
O0kad olycksfrekvens skulle visa sig under den kritiska tiden, da trafikan-
terna dro ovana vid det nya systemet, olyckor féranledda av denna ovana
snart nog skulle upphéra. Under alla forhallanden kan man med visshet
rikna med att antalet av dylika olyckor skulle, sett pa ldngre sikt, bli rela-
tivt litet i forhallande till de olyckor, varmed man har att rikna vid ett
bibehillande av de olika trafiksystemen.

Med stéd av det anférda finner NTF ur trafiksikerhetssynpunkt dvervi-
gande skl tala for 6vergang i Sverige till hogertrafik. I detta sammanhang
bér man ej heller bortse frin de rekommendationer i samma syfte, som
framkommit fran internationella organisationer pa vigtrafikens omréade.

Vad giller kostnaderna férknippade med en 6vergang till
hogertrafik inhdmtas ur yltrandena i huvudsak féljande.

Jirnvdgsstyrelsen anser icke en 6vergang till hogertrafik pa landsviagarna
boéra leda till motsvarande omlaggning vid jarnviagarna. En sadan omligg-
ning skulle kriva synnerligen dyrbara ombyggnader av bangardar samt av
signal- och sikerhetsanlaggningar. Styrelsen fortsatter:

Overgang till hégertrafik pa landsvigarna skulle for jirnvigarnas vidkom-
mande innebéra, att vissa anordningar vid plankorsningar mellan jarnvag
och vag maste flyttas Gver till vigens hoégra sida. Salunda béra samtliga
kryssmirken flyttas, liksom signalanordningar mot vigen vid sdkerhetsan-
laggningar med fallbommar eller med automatiskt verkande ljud- och ljus-
signaler.

Kostnaderna fér ovan angiven flyttning av kryssmérken och signalanord-
ningar ha for statens jarnvagar och Stockholm—Roslagens jarnvégar berak-
nats till ca 3 miljoner kronor.

Vidare drabbas statens jirnvégar i négra fall av kostnader f6r omligg-
ning av stationsplaner och infarter till jirnvigsomraden. Dessa omligg-
ningar torde dock icke bli av alltfér stor omfatining, men ha ej kostnads-
beriknats.

De storsta kostnaderna vid 6vergdng till hogertrafik uppkomma genom
viss ombyggnad av bussar och dndring av fasta anldggningar fér busstrafi-
ken. Vid berdkning av nimnda ombyggnadskostnader har héansyn tagits till
mdjligheterna att under en femdarig overgdngsperiod anpassa fordonen till
rddande trafikférhallanden. Kostnaderna vid statens jiarnvéagar, Stockholms
lins omnibus AB och Géteborg—Dalarne—Gévle biltrafik AB f6ér ombygg-
nad av bussar, flyttning av hallplatsskyltar och hallplatskurar samt and-
ring av vissa fasta anliggningar ha beriknats till ca 16 miljoner kronor.

Sammanlagt torde sdlunda for statens jarnvagar och anslutna féretags
del de sammanlagda kostnaderna fér en o6vergang till hogertrafik kunna
uppskattas till storleksordningen 20—25 miljoner kronor.

Jarnviagsstyrelsen utglr ifrAn att statens jarnvigar eller till statens jérn-
viagar anknutna foretag icke drabbas av nadgra kostnader for oméndrings-
arbeten i samband med en saddan 6verging.

Omléaggning till hégertrafik bér — sdsom motionérerna foreslagit — ske
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efter en flerarig 6vergangsperiod, under vilken fordonen successivt anpassas
till de nya trafikférhallandena. Med hinsyn bl. a. till bussparkens nuva-
rande storlek och karosseriverkstadernas kapacitet anses $vergangsperioden
boéra vara minst fem Aar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrar om de kostnadsberdkningar som
pa sin tid redovisades i styrelsens skrivelse den 2 mars 1945 till chefen for
kommunikationsdepartementet (jfr ovan s. 10) samt anfér i anslutning
hirtill bland annat foéljande.

Under den tid som férflutit sedan ndmnda skrivelse avgavs ha i avseende
4 de faktorer, som sirskilt paverka bedomandet av inforande av hogertra-
fik, tva véasentliga forandringar intrdtt. Den ena hanfor sig till den valdiga
O0kning av trafiken mellan Sverige och utlandet, som kunnat konstateras de
senaste 4ren och som vida overtrdffat tidigare forutsiigelser. Den andra hir-
rdr fran att den 6kning av den inhemska trafiken, som var att forvanta, har
kommit 1angt tidigare och blivit visentligt stérre 4n berdknat. Som en f6ljd
hirav torde kostnaderna f6r en 6vergang till hogertrafik ha stegrats mycket
snabbt. En ytterligare stegring ar att forvinta genom fortsatt 6kning av mo-
torfordonsbestandet och trafiken samt genom att med vig- och gatuvisen-
dets upprustning allt flera anordningar komma att utféras, som méaste om-
dndras vid en overgang.

Den internationella trafikens utveckling har sdlunda skérpt aktualiteten
av det i motionerna berérda problemet samtidigt som trafikens tillvixt och
vad dirmed sammanhinger medfor, att kostnaderna fér en oméindring 6ka
mer och mer. P4 den grund synes det i hog grad angeldget att snarast maj-
ligt komma till ett definitivt stallningstagande i fragan. D& i motionerna
4syftad utredning synes erforderlig for att klarligga problemet, tillstyrker
styrelsen att den foreslagna utredningen nu kommer till stand.

Trafiksikerheisradet redogér i korthet for de tidigare kostnadsberik-
ningar, som skett 1939 och 1945, samt anfor att en 6vergang till hogertra-
fik nu uppenbarligen skulle stilla sig avsevirt dyrare. Radet anser emel-
lertid att kostnaderna skulle kunna avsevirt sinkas, om man under en
lampligt avvigd tidsperiod férberedde en kommande 6vergang. Under den-
na tid skulle i besparande syfte anpassnings- och oméndringsarbeten utfo-
ras betriffande alla objekt, som kunde komma i fraga. Detta skulle dven
medfora, att utgifterna for omlidggningen kunde fordelas pa det antal 4r,
forberedelseperioden omfattade, och pa sa sitt bli mindre kidnnbara. Radet
fortsatier:

All anledning finnes att antaga, att kostnaderna fér en omliggning till
hogertrafik successivt komma att stiga. Det synes darfér vara av virde, att
¢n utredning snarast tillsattes med uppgift att verkstilla berikning av de
aktuella kostnaderna fér 6vergangen och att framligga forslag till de at-
garder som kunna vidiagas for att nedbringa dessa kosinader till det minsta
mojliga. Forst sedan utredningens resultat framlagts, foreligga mojligheter
att beddma, huruvida kostnaderna for en &vergang till hégertrafik och andra
med en o6vergdng férenade nackdelar uppvidgas av de fordelar ur trafik-
sikerhets- och andra synpunkter, som 6vergangen viantas medféra,

Transportforskningskommissionen papekar, att den inom kommissionen
verkstillda utredningen endast behandlar vissa sidor av det problem, som
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en overgdng till hogertrafik innebir, framst vissa fordons- och vigteknis-
ka fragor. Kommissionen anfér vidare.

For ett mera fullstindigt klarliggande av hela det fragekomplex, som en
overgang till hogertrafik utgoér, vilket skulle kunna tjina som grundval for
ett beslut i denna fraga av statsmakterna, krivas emellertid kompletteran-
de utredningar, vilka belysa fragan bl. a. ur investeringspolitisk synpunkt
samt trafiksikerhetssynpunkt under en 6vergangsperiod efter omstillning-
en. Dessa spérsmal falla emellertid utanfér ramen fér kommissionens ar-
betsomrade och synas dirfér boéra upptagas till utredning i ett stérre sam-
manhang pd sitt nu foéreslagits av motiondrerna. Xommissionen vill samti-
digt forklara sig villig att, om s& anses onskvirt, bitrdda vid det fortsatta
utredningsarbetet betriffande sddana fragor, som kunna anses falla inom
kommissionens arbetsomrade.

Aven Nationalféreningen finner det angeliget, att en ny utredning sna-
rast verkstélles angdende det satt, pa vilket en Gvergang skall kunna med
minsta méjliga kostnader forberedas och genomféras.

Svenska lokaltrafikféreningen delar motionirernas asikt att de avsevir-
da kostnaderna, som ombyggnaden av vagnparken medfér, icke rimligen
kunna belasta trafikféretagen. Foreningen yttrar bl. a. féljande.

Enligt foreningens mening kunna dessa kostnader varken uttagas direkt
av trafikioretagen eller tickas indirekt genom hdjda passageraravgifter.
Foreningen maste dessutom bestdmt hivda, att trafikforetagens évriga med
overgangen férknippade kostnader dven skola ersittas av statsmedel. S&dana
kostnader viintas exempelvis uppsta genom att de nyare och stérre vagnarna
méste tagas ur trafik for ombyggnad och att de darvid komma att ersattas
med 6kad insats av dldre och mindre vagnar med sdmre driftekonomi. Som
exempel bor ytterligare framhallas, att en omliggning av en si kanslig appa-
rat som transporividsendet, sarskilt inom lokaltrafiken, givetvis maste med-
fora omfattande planerings-, administrations- och G&vervakningsarbeten.
Aven kostnaderna hiarfér bora bestridas av allmidnna medel.

Skulle riksdagen besluta om utredning av hégertrafikfragan, bér som en
av de forsta arbetsuppgifterna fér utredningen vara att ndrmare underséka
de tekniska mdjligheterna {6r att ombygga nuvarande bussar och sparvag-
nar till hégertrafik. Det ar att férmoda, att landets vagntillverkare maste
stalla sd gott som hela sin kapacitet till forfogande for en dylik ombyggnad,
som kommer att erfordra en mycket tidskravande detaljplanering. En sa-
dan teknisk undersékning kommer att ge en grundval for bedémande av
omstillningstidens lingd och &dven for berdkning av de kostnader, som i
detla avsecnde dro forenade med omliggningen.

Det bor dven bli en av utredningens forsta uppgifter att granska trafik-
foretagens nuvarande vagnbestdnd och med ledning bl. a. didrav séka be-
déma lampligaste tidpunkten fér hégertrafikens inférande. Fér nirvarande
torde foretagen kunna uppvisa ett mycket stort bestdnd av vagnar, som
dessutom till storre delen levererats under de senaste aren. Foreningen
anser, att tidpunkten fér indring av trafikriktningen méste viljas med hin-
syn till den ekonomiska och fysiska livsldngden for d4 aktuella vagnar, sir-
skilt betraffande spirvagnarna, som ha langre livslingd 4n bussar och trad-
bussar.

Foreningen forutsatter, att trafikféretagens samtliga i samband med om-
laggningen uppkommande kostnader skola bestridas av statsmedel.
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Svenska peiroleuminstitutet understryker sirskilt, att branschen kommer
att drabbas av icke ovisentliga kostnader fér omlaggning av sina bensinfér-
saljningsstéllen, vilka kostnader uppenbarligen icke medtagits i de kostnads-
berikningar, som upprittats inom transportforskningskommissionen. Allt
tyder emellertid enligt institutets mening p4 att dessa omstillningskostnader
komma att starkt 8ka, om ytterligare uppskov med trafikens omliggning
kommer till stand.

I det gemensamma yttrandet fran motororganisationerna m. fl, anfoéres
bl. a. f6ljande.

En trafikreform av delta slag berér alla medborgare. De kostnader, som
ar féorbundna dirmed, kan dirfor icke ens till ndgon del anses béra belasta
speciella grupper i samhillet. Organisationerna utgar diarfér fran att savil
ombyggnaden av bussar och sparvagnar som andra med omliggningen fér-
enade kostnader skall bestridas helt av statsmedel, varvid organisationerna
dock dr medvetna om att de indirekta kostnader och besvir, som en omligg-
ning otvivelaktigt kommer att medféra bl. a. for trafikforetagen, icke kan
ersittas.

For genomférande av en §vergang till hogertrafik vore det énskvirt, att
omstéllningsarbetet kunde férdelas 6ver en flerarsperiod, under vilken for-
donsparken successivt kunde anpassas till de nya trafikférhallandena ge-
nom att nybyggda fordon byggs for hogertrafik men med méjlighet att pro-
visoriskt anvindas for vénstertrafik och gamla fordon successivt omindras
sd, att de sedermera mycket snabbt kan helt apteras for hogertrafik. Nar
det giller bussar och sparvagnar byggda fér enrikiningstrafik méste man
emellertid rikna med vissa ratt stora svarigheter i detta avseende samman-
hingande med bchovet for trafikforetagens del att fa sa kort avstallnings-
tid som mojligt for sina vagnar. Man synes darfér bora riakna med att om-
stillningsarbetel maste koncentreras till en relativt kort period.

En gvergang till hogertrafik omkring &r 1955--58 synes med hinsyn till
nu férutsebara férindringar av vagnsparken vara ritt formanlig. Den stora
busspark som anskaffades efter krigets slut kommer da att behdva ersittas,
och erséittningsanskaffningar kunna da ske med vagnar byggda for hoger-
trafik. Under de senare aren har vidare en allt stérre tillverkning skett av
bussar med pastigningsdérr framfér framaxeln. Denna vagntyp ar synner-
ligen besvirlig och kostsam att bygga om, varfér det dr angeliget, att an-
talet dylika vagnar ej ar for stort, niar overgdng till hogertrafik skall ske.

Det ma i detta sammanhang framhallas, att de omfattande arbeten, som
maste utféras vid en 6vergéng till hogertrafik vid en vikande konjunktur,
till en viss del kunna fa en konjunkturférstirkande inverkan.

Under hinvisning till det ovan sagda vill organisationerna kraftigt un-
derstryka ndédvindigheten av att beslut fattas om méjligt redan vid arets
1iksdag rérande dvergang till hogertrafik, sa att planeringen av ny rullande
materiel och fasta anliggningar kan inriktas p4 en Svergang till hogertrafik.
Snarast mojligt direfter och onskvirt redan vid nista ars riksdag bor be-
slut fattas om tidpunkten for en eventuell vergang. D4 man som ovan fram-
hallits torde béra rikna med en viss anpassningsperiod fér reformens ge-
nomférande, skulle ett sddant principbeslut i hog grad 6ka méjligheterna
for statens verkstillande organ att anpassa tidpunkt och metoder for refor-
mens genomférande med behdrigt hénsynstagande till laget pa arbetsmark-
naden och 6vriga variabla faktorer av intresse i sammanhanget.



Andra lagutskottets utlitande nr 39. 33

Svenska omnibusdigareférbundet understryker att ett villkor for tillstyr-
kande av inforande av hogerlrafik ir att samtliga med en 6vergang forenade
kosinader bestridas helt av slatsmedel.

Svenska turistirafikforbundet tar upp fragan om den betydelse en over-
gang skulle kunna fa for luristtrafiken och anfor foljande.

Efterkrigsaren har kinnetecknats av en valdsam expansion pa turistlivets
omrade, och dkningen av resandestrommen till Sverige har av flera skal va-
rit storre dn den 6kning av turisttrafiken, som kommit andra liander till del.
Under 1952 foretogs omkring 3 miljoner inresor av utldnningar till Sverige,
vilket vid jamférelse med 1938 innebir inemot en tiodubbling. De inkomster,
som under 19592 tillforts vart land i utlindska valutor, kan enbart for turist-
uppehillen uppskattas till 300 miljoner kronor. De siffror, som av motioni-
rerna anforts till belysning av ékningen av motorfordonstrafiken éver lan-
dels granser, utvisar alt denna trafik sedan 1938 fyrdubblats. Det faktum
att motorfordonstrafiken icke okat i tillndrmelsevis samma utstrickning
som resandetrafiken fran ullandet, ar givetvis beroende av flera faktorer.
Det torde dock sla hojl dver varje tvivel, att tva omstindigheter bidragit
{ill att begransa bil- och annan motorfordonsturism till och inom Sverige
fran utlandet, nimligen dels det svenska vigvisendets vid jamforelse med
flertalet kontinentala linder laga standard, dels det faktum att Sverige till
skillnad fran samtliga curopeiska linder utom Storbritannien fortfarande
tillampar vinstertrafik. Turisttrafikféorbundet har darfér med tillfredsstal-
lelse hillsal den upprustning av vagviasendet, som nyligen pabdérjats. En over-
ging lill hogertrafik skulle utan tvivel icke oviisentligt bidraga till alt sti-
mulera utlindsk turisttrafik till och inom Sverige och dirigenom tillféra vart
land ytterligare virdefulla turistinkomster.

Fran dessa utgangspunkter vill Turisttrafikférbundet livligt tillstyrka, att
den av motiondrerna begirda utredningen snarast kommer till stdnd.

I den transportforskningskommissionens yttrande bilagda promemorian
angiende dvergdng Lill hogertrafik utvecklas sérskilt vissa synpunkter pa
fragan om tidpunkten f6r 6vergangen. I promemorian anféres
bl. a. foljande.

Kommitténs fortsatta ulredning synes ge vid handen, att en dvergang till
hogertrafik, nirmast med hinsyn till bussparkens sammansittning, lamp-
ligen bor ske ej senare an ar 1957. Det exceptionellt stora antal bussar,
som anskaffades aren nirmast efter kriget, kan némligen da med fordel
ersiltas av helt nya bussar. Vad betraffar Stockholm, dar man har att for-
‘Anta de storsta praktiska svarigheterna vid omlaggningen, synes tidpunk-
ten omkring ar 1955 vara lampligast med hinsyn till de fordndringar av
vagnparken hos AB Stockholms Sparvigar, som nu kunna forutses.

Da den limpliga tidpunkten fér en overgang till hiogertrafik dr relativt
niraliggande, bl. a. med hinsyn till de ovan redovisade omstéindigheterna,
ir det angelidget att fa ett beslut om &ndrad trafikrikining snarast majligt.

Hirigenom kommer namligen planeringsarbetet — savil hos myndigheter
som trafikféretag och vagnverkstider -— for de fordon och fasta anligg-

ningar, som beroras av en oévergang till hogertrafik, att i god tid kunna

lankas in pa de praktiska och ekonomiska problem, som éro férbundna med

¢n évergang, och denna goras smidigare samt billigare. De framtida fasta an-

liggningar, som nu projekteras, kunna da helt anpassas for den blivande

trafikriktningen. Sirskild vikt maste ocksa liggas vid de stora trafikbyggen,
3 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 9 saml. 2 avd. Nr 39.
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som i de storre stidderna och framfér allt i Stoekholm nu planeras och vilkas
ulformning i visentlig grad influeras av om de skola Lrafikeras med héger-
cller 1nste1t1 afik. 'llll dessa fasta anliggningar kunna aven raknas tOllllllldl-
och serviceanliggningar av olika 5110 Tor gatu- och viagtrafiken, vilka pa
senare tid 01v1ts en 11101 lldill\telxnlsk utformning, i manga fall direkt av-
hingig av t1¢1t11\1‘11\t111110en Da dyhka anliggningar nu pl‘O_]C]xlel as 1 mycket
stort antal over hela landet bor dven denna fraga beaktas. Har anférda
faktiska férhallanden tala starkt emot ytterligare uppslxov med eu omligg-
ning, som vid senare tidpunkt skulle slilla sig visentligt dyrare.

Med den alltjamt okade fordonsparken f(’)r kollektiv lokallrafik &ar det
vidare onskvirt, att man sa snarl som mojligt far ett beslut 1 hogertrafik-
fragan, sa atl nya vagnleveranser kunna anpassas for den dndrade lrafik-
riktningen och att ytterhg are bestillningar inpassas i anskaffningsplanerna
sa, alt level‘lns kommer alt ske forst i samband med omlaggningen till héger-

rafik. Av stor betydelse for en omlidggning ér salunda, att man 1 buss-
drltten alltmer bérjar anvanda vagnar med pastlonmo framfér framaxeln,
som regel avsedda for emnansdutt vilken vagntyp ar mycket dyrbar att
bygga om. Det ir foljaklligen onskvirt, att antalet sadana vagnar ej hinner
bli mycket storre dn nu for att icke kostnaderna vid en évergang till héger-
trafik skola bli starkt slegrade. 1 fraga om denna vagnlyp giller ocksa, att
den ej, lill skillnad fran “andra typel, kan ombyggas sucesswt sa atl den
under sjilva overgangsperioden kan anvindas forst {or vinster- och sedan
for hogerpastigning.

Utskottet.

Sasom framgar av den ovan inlagna redogorelsen har fragan om over-
gang lill hogerlrafik i vart land under de senaste decennierna dgnats stor
uppmérksamhet och i skilda sammanhang gjorts till féremal fér utred-
ningar. Redan 1927 ars motorfordonssakkunniga framhéllo pa sin tid un-
der hiinvisning lill den 6kade motortrafiken linderna emellan vikten av
likarlade korregler over hela varlden och uttalade dirvid en forhoppning,
atl det skulle visa sig mojligt for vart land att 6verga till hogerirafik.
Aven vid de bigge ulredningar, som {oregalt senare tillkomna trafikfor-
fattningar, understroks betydelsen for vart land av en sadan [6rindring
av lrafikreglerna. ’a riksdagens iniliativ gjordes fragan 1939 Lill f6remal
for sirskild utredning, och i det betinkande, som 1939 ars hogertrafik-
kommilté framlade, forordades att hogertrafik infordes i enlighet med de
rikilinjer, som kommitién uppdragit. Under den tid fragan om Overging
till hogertrafik salunda Overvigts ha de trafikvirdande myndigheterna och
organisationerna i allménhet anslutil sig till tanken pa en omliaggning ill
hogertrafik. I samma rikining ga fdven de yttranden over forevarande mo-
tioner, som fran trafiksakkunnigt hall avgivits till ulskottet. Den upptatt-
ning om fordelarna foér vart land alt overga till hogertrafik, som salunda
kommit till uttryek, far ses i belysning {ramst av den utveckling, som den
nutida trafiken undergatt. Hir kommer den internationella motorlrafiken
i sdrskilt belraklande. Den stadigt fortgaende utvecklingen av den inter-
nalionella landsvigstrafiken och del dirav betingade inlresset av enhel-
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liga trafikregler landerna emellan har dven varit huvudskilet f6r de under
arens lopp framstillda onskemalen om dverging till hogertrafik.

Den bedémning av hogertrafikfragan, som utskotlet nu genom motio-
nerna stillts infor, har inneburit 6verviganden av i huvudsak samma art
som tidigare vid behandlingen av frigan om ldmpligheten av att overge
vinstertrafiken. T vissa hiinseenden, sasom nir det gallt att skapa sig en upp-
tattning om motorismens vidare utveckling och om de krav, som den in-
ternationella trafiken framdeles kan komma att stilla, erbjuda dock for-
hallandena nu en sidkrare utgangspunkt for en bedémning av hogertrafik-
fragan in som var fallel vid lidigare tillfillen, nir riksdagen haft fragan
uppe. Jimftort med 1945, da riksdagen senast behandlade hogertrafikira-
gan, innebir for ovrigt efterkrigsarens utveckling icke blott vad giller
trafiken utan dven bland annat pa de ekonomiska och arbetsmarknadspo-
liliska omradena bittre mojligheter att beddma flera for ett slutligt stall-
ningstagande i fragan viktiga sporsmal.

Fragan om vilken korregel som vart land fér framtiden bor ha maéste

- sasom ocksi hittills i allménhet skelt — bedémas i forsta hand med
hiansyn till de trafikregler, som var omvirld tillimpar, och till intresset
av att vi ha med denna enhetliga regler. Sverige ir numera det enda land
pa det europeiska fastlandet, som tillimpar véanstertrafik. Inom Europa
tillimpas salunda vénstertrafik, férutom i Sverige, endast pa Island samt
i Storbritannien och Irlindska fristaten. Vart vigtrafikutbyte med des-
sa linder #r i foérhallande till trafikutbytet med kontinenten obetydligt
och torde av mnaturliga skil sa forbli. Didremot kan viantas en betydlig
okning av landsvigstrafiken till och fran kontinenten. Det ma erinras
om alt Sverige ftorra aret anslot sig till en mellanfolklig 6verenskom-
melse om utbyggnad av det europeiska huvudvignitet, vilken férutsat-
ter internationella huvudleder genom vart eget land. En sadan forstirk-
ning av vissa huvudstrak genom landet kan vintas medfora att den in-
ternationella tyngre motortrafiken i en helt annan omfattning én tidi-
gare utstriackes till vart land. Aven erfarenheterna fran efterkrigsiren
av den okande motorfordonstrafiken éver landets grianser och det stigan-
de antalet motorfordon peka hén mot livligare férbindelser lings vigarna
med linder, som tillampa hogertrafik. De oldgenheter, som under sadana
torhallanden dro forbundna med en korregel, som 4dr motsatt den allméint
tillampade, maste beddmas sasom allvarliga. Det kan icke undvikas att
motorférare fran linder med hogertrafik i vart land l6pa en extra risk for
olycksfall till 6ljd av ovana vid var vanstertrafik. Sasom framgér av den
4 s. 28 intagna tabellen torde dryvgt 30 procent av de skador, som intriffa
i trafik med utlindska motorfordon fran hégertrafiklander, std 1 sam-
band med forarens ovana vid vinstertrafik. Aven om det totala antalet
trafikolyckor foranledda hirav dnnu dr forhallandevis litet, synes det tyd-
ligt att man vid en utvidgad internationell samfardsel har har en betydan-
de olycksfaktor att rdkna med. Motsvarande giller givetvis dven utomlands
svenska forares ovana vid hogertrafik.
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Omstallningssvirigheterna vid évergang fran ett trafiksystem till ett an-
nat och de risker, som #dro férenade med Gvergdngen, dro fdgnade att hos
minga avhalla fran besék med fordon i linder med frimmande trafik-
regler. Ett bibehallande av vinstertrafik i Sverige skulle darfér verka han-
mande pd en oOnskviard utveckling mot livligare forbindelser 6ver grin-
serna.

Det bér i detta sammanhang starkt understrykas, att de oligenheter av
skilda trafikregler linderna emellan, som ovan berérts nidrmast for mo-
torfordonstrafikens del, géra sig gillande dven f6r andra tralikanter, icke
minst fotgingare. Utlindska motorforares ovana vid vart nuvarande kor-
sitt uigér en fara for samtliga medirafikanter. Cyklisterna, som redan
nu i stor omfatining stricka sina fiarder utanfér landets grinser, ha mot-
svarande omstallningsproblem som motorférarna. Det fr vidare allmint
bekant hur svenskar i gangtrafiken utomlands och utlanningar i vart land
kanna sig vilse i en trafik, som féljer en frimmande trafikregel. Den for
nagot ar sedan genomforda treveckorssemestern och den héjda levnads-
standard, som pa senare ar kommit breda folklager till del, mojliggora i
vidgad omfatining att stora grupper av vart folk foretaga resor 6ver grin-
serna. Med den oOkade resandestrémmen komma nyss beroérda nackdelar
med fortsatt vianstertrafik i landet att fa okad betydelse.

Med det sagda vill utskottet framhalla, att starka skal tala for att Sve-
rige tillimpar samma koérregel, som omfattas av det stora flertalet dvriga
lander. Samma syn pa hogertrafikfragan har Nordiska parlamentariska
kommittén, nir det giller umgénget med véara nordiska grannar, givit ut-
tryck at i sitt betdnkande nr 5 angdende tulldttnader i resandetrafiken
mellan de nordiska linderna, diri kommittén understrukil det betydande
praktiska virde det skulle ha for den internordiska trafiken, om Sverige
sdge sig i stdnd att Gverga till hogertrafik. Bedémes fragan om en om-
laggning till hogertrafik med beaktande av den framtida utvecklingen av
den internationella vagtrafiken, som kan véntas, framstar for utskottet
ett bibehdllande av vinstertrafik sasom oférenligt med en framsynt po-
litik pa trafikens omréde.

Till de nu antérda skilen for att Gverge var vdnsterkorning komma dven
andra. Utskottet faster héar stor vikt vid de trafiksikerhetssynpunkter,
vilka anférts av bl. a. trafiksikerhetsradet och vilka hianféra sig till rat-
tens placering i de flesta av bilarna i landet. I omkring 95 procent av samt-
liga hir registrerade bilar 4r ratten placerad till viinster, vilket innebir
att bilen har en konstruktion, som anses mest lampad for hogertratik. I
England é4ro dven féljdriktigt bilarna fér inhemsk bruk byggda med rat-
ten till hoger. For vart lands vidkommande utgér sasom bl. a. trafiksiker-
hetsrddet utvecklat den allmént férekommande konstruktionen av bilarna
en pataglig fara for trafiksidkerheten. En bil med ratten till viinster er-
bjuder i vinstertrafik avsevart sdamre mojligheter att overblicka vigbanan
i de fall, nir sikten skymmes av framférvarande fordon. Denna begrins-
ning av siktmdjligheterna blir 14tl ddesdiger vid omkérningsférsok, da
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svarighelerna atl i tid uppmérksamma méoiande fordon eller andra hin-
der i vdgen ofta orsaka olyckstillbud. De hiarmed férbundna oligenheter-
na, vilka med 6kad trafik och darav féljande {dtare omkorningar bli allt-
mer framtridande, ha inoim FN:s ekonomiska curopakommissions trafik-
sikkerhetskommitté foranlett tforslag siktande till foreskrifter i varje land
om biltérares placering pa den sida i fordonet, som vid kérning ar narmast
vigbanans mitt. En sidan foreskrift skulle f6r varl vidkommande inne-

biira obligatorisk hogerstyrning i bilarna, vilket — férutom att svenska
bilister bleve ogynnsamt stillda i trafiken ulomlands — skulle medfora

ekonomiska och produktionsmissiga nackdelar. Ulskottet har i sitt stall-
ningstagande i denna del icke forbisetl, att en bilférare under vissa for-
hallanden kan vara betjint av att vara placerad pa den sida i bilen, som ar
narmast vagkanten.

For en overging till hogertrafik talar dven den utlindska turisttrafikens
ckonomiska betydelse for vart land. De inkomster, som denna trafik till-
fér landet, ha for foregaende Ar beraknats till 300 miljoner kronor. En
omlidggning till hégerkorning kan vintas framja utvecklingen av turist-
trafiken fran utlandet, friamst bilturisttrafiken. Foér den del av Sveriges
bilindustri, som med hinsyn till exporten nu tillverkar typer for savil
vanster- som hogertrafik, skulle det vara av virde om endast en enhetlig
typ behévde framstillas. Déarigenom skulle tillverkningskosinaderna kunna
sinkas och konkurrenskraften okas. Slutligen kan man icke borise {ran
betydelsen av att vart land ser denna fraga dven ur en vidare synpunkt
och liter sitt handlingssitt i ndgon man bestimmas av det berittigade eu-
ropeiska intresset av enhetliga trafikregler.

En sa genomgripande {ordndring av trafikreglerna, som &verging till
hogertrafik innebér, synes vara férenad med okad risk for trafikolyckor
under en overgangstid. Hir maéste beaktas, att omldggningen i vart land
finge ske under en tid, ndr normal trafikintensitet rader, och att mdojlig-
heterna (ill trafikbegransningar under §vergangsperioden te sig ratt smé.
A andra sidan bér med god planliaggning av trafikomstallningen och in-
tensiv propaganda fore och under den forsta tiden med hégertrafik jéamte
effektiv ledning och 6vervakning av trafiken trafikolycksfallen under den-
na tid verksamt kunna forebyggas. Pa detta omrade har hégertrafikkom-
mittén lamnat detaljerade anvisningar, som kunna vara till god ledning.
Den tillfalliga 6kning av olycksfallsriskerna, som en trafikomliggning trots
alla skyddsatgiarder torde medféra, maste vigas mot de ovan berérda sta-
digvarande nackdelar ur trafikséikerhetssynpunki, som #ro férenade med
ett bibehallande av vanstertrafiken. Vid en sddan avvigning kan det enligt
utskottets mening icke rada tvivel om att de fdrdelar for trafiksikerheten
pa lang sikt, som éro att vinna med en 6vergdng till hogertrafik, vil upp-
vaga de risker i detta hénseende som aro att rikna med under den forsla
liden efter en omliaggning.

Overgang till hogertrafik kommer at{ féra med sig icke ovisentliga kost-
nader. Ur kostnadssynpunkt hade det varit fordelaktigare for vart land
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att vidtaga trafikforindringen strax ecfter det senaste vérldskrigels slul,
nir forslag diarom vicktes i riksdagen. Sedan dess har skett bl. a. nyan-
skaffningar inom sparvigs- och bussféretagen av fordon, vilka i samband
med en o6vergang fordra kostnadskrévande ombyggnad. De huvudsakliga
kostnaderna for en trafikomliggning 1958 eller 1959 ha i en i september
i ar redovisad inom Ingeniérsvetenskapsakademiens transportforsknings-
kommission verkstilld utredning berdknats till sammanlagt 149 miljoner
kronor. Hirtill komma vissa kostnader bl. a. inom statens jarnviigar for
omlaggning av stationsplaner och infarter till jarnvagsomraden. I jim-
forelse med de kostnadsherdkningar, som hanféra sig till tiden narmast
efter krigssluiet, har salunda en avsevird férdyring intriatt. Del ar emel-
lerid icke att vinta, att kostnadsfragan lingre fram skall stilla sig gynn-

sammare; snarare lorde man -— sasom ocksa framgar av nyssnamnda ut-
redning —- efter ytterligare uppskov ha att rdkna med kraftigt stegrade
kostnader.

Pa grund av vad ovan anférts finner utskottet det for Sveriges del vara
med s& avsevirda fordelar forenat att 6verga till hégertrafik, att vart land
snarast mojligt bor inrikta sig pa en sadan évergang.

Beslut om overgang till hégertrafik bor emellertid enligt utskottets me-
ning icke fattas forrin det star klart, att en omliaggning kan genomféras
i anslutning till beslutet. Fore slutligt avgérande torde emellertid erfordras
kompletterande utredning, framst rérande finansieringen av kostnaderna,
saml elt ndrmare klarliggande av férutsiattningarna ekonomiskt och ar-
betsmarknadspolitiskt fér alt under de ndrmaste aren genomféra det om-
byggnadsprogram, som maste féregd en omliggning av trafiken. Vid en sa-
dan utredning bor dven sdrskilt undersokas vid vilken tidpunkt sjilva éver-
gangen till hogertrafik lampligen bor ske. Utskottet anser det betydelse-
tullt, att den ytterligare utredning, som salunda Aar nodvindig innan riks-
dagen tager slullig standpunkt till fragan om vi skola inféra hégertrafik,
bedrives sd skyndsamt att méjligheterna till en omliggning medan kost-
naderna halla sig vid den nu beréiknade nivén icke forsittas. Fér skyndsam-
het vid utredningens bedrivande tala dven utsikterna att na ett beslut i s&
god tid, att man vid den nu pagiaende upprustningen av vigviisendet kan
taga hansyn till en kommande 6vergang till hogertrafik nir det giller ut-
formandel av trafikplatser m. m. Liknande synpunkter géra sig gillande
betritfande forestdende stadsplaneregleringar och for de stérre trafikfore-
tagens driftplanering.

P& grund av vad salunda anforts far ulskottet hemstilla,

alt riksdagen i anledning av molionerna I:12 och II: 9
malle i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
ville ulreda férutsidttningarna for vart land att under den
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nirmaste framtiden genomféra en 6verging till hogertra-
fik samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utred-
ningen kan giva anledning.

Stockholm den 18 november 1953.
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