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Nr 114.

Utiatande i anledning av Kungl, Maj:ts proposition angd-
ende fortsatt understod till viss skdrgardstrafik.
(4:e avd.)

I propositionen nr 1 har Kungl. Maj:t under sjatte huvudtiteln (punkt
80) foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i 4mnet, som kunde
bliva riksdagen forelagd, till Understod at skargardsrederier for budgetaret
1953/54 beriakna ett reservationsanslag av 300 000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i propositionen nr 136, under aberopande
av bilagt utdrag av statsriadsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for
den 13 mars 1953, dels berett riksdagen tillfalle att avgiva yttrande i an-
ledning av ett av féredragande departementschefen tillstyrkt férslag om
fortsatt stod till batlinjetrafiken pa bohuskusten, dels ock foreslagit riks-
dagen att a riksstaten for budgetaret 1953/54 under sjitte huvudtiteln till
Understod at skédrgardsrederier anvisa ett reservationsanslag av 435 000
kronor.

I propositionen 1952: 163 redovisades de sedermera av riksdagen god-
kidnda atgirder, som ansigos bora vidtagas fran det allméinnas sida {6r att
tillférsdkra stockholmsomradet fortsatt batlinjetrafik under den tid, som
bedomdes erforderlig for att genomféra ett av 1949 ars skiargardstrafik-
kommission foreslaget vigupprustningsprogram i skargirden. Den fort-
satta subventioneringen av den av Marstrands rederi aktiebolag uppehallna
kustlinjetrafiken i Bohuslidn upptogs aven till behandling, i samband var-
med foredragande departementschefen anmilde sin avsikt att hemstilla
om Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla en sirskild utredningsman
med uppgift att prova om icke ifrdgavarande trafikbehov under den tid
som aterstod innan utvecklingen av landkommunikationerna fullbordats
skulle — med eller utan bolagets medverkan -— kunna tillgodoses pa ett for
staten mindre kostsamt sétt &n vad som kunde bli fallet om den nuvarande
subventionspolitiken fullféljdes.

I cnlighet hiirmed bemyndigades departementschefen genom beslut av
Kungl. Maj:t den 30 maj 1952 att tillkalla en utredningsman med uppgift
alt -utféra undersdkningar, fora foérhandlingar och traffa preliminira
overenskommelser angiende ordnandet av trafiken inom det omrade av
bohuskusten, som for nirvarande betjianas av Marstrands rederi aktie-
bolag, samt avgiva forslag angaende grunderna for fortsatt statligt under-
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stod till denna trafik och dirmed sammanhingande spérsmal. Den med
stod darav férordnade utredningsmannen, som antagit bendmningen 1952
ars bohuskustirafikutredning, har i en den 17 februari 1953 avlimnad
promemoria framlagt forslag angiende ordnandet av trafiken inom Mar-
strandsbolagets trafikomrade.

Utredningen, som inledningsvis redogjort for omradets trafikfoérhal-
landen och Marstrandsbolagets verksamhet inom detsamma (s. 5—8),
erintar om att dess arbete enligt liamnade riktlinjer &r begrinsat
till att gélla trafikférhallandena under en 6vergangstid, intill dess
omrédets viagforbindelser utbyggts. Enligt vad som framgar av direktiven
beridknas, att omradet efter utgangen av en femdarsperiod, rdknad fran ar
1952, atminstone till sin huvuddel skulle fa godtagbara férhallanden i
detta avseende. De viagprojekt, som ar avsedda att genomféras under denna
tidsperiod - dock troligen utstriackt 6ver ytterligare minst ett ar — utgores
av ersittande av fiarjforbindelsen vid Svanesund med en bro till Tjorn/
Orust, bilfiarja till Malmoén samt enligt den lokala vigmyndighetens for-
slag jamvil till Klidesholmen. Genom dessa algiarder bedomes de av vig-
foretagen berérda omradena i skilig utstrickning f4 maojlighet att till-
godose sina transportbehov utan bidrag till trafikutévare. Enligt prelimi-
nira planer avses att dven 6arna Gullholmen och Smdgen skulle anknytas
till fastlandets viignit. Genomférandet av dessa bada foretag ligger dock
betydligt langre fram i tiden.

Utredningen har darfor proévat, om transportférhallandena, innan fore-
liggande projekt genomforts, 4r sa otillfredsstillande, att direkta under-
stéd fran det allminnas sida till trafikforetag erfordras for att forbilliga
transporterna.

De av Marstrandsbolagets trafik berérda orterna med kringliggande
kustland har darvid av utredningen uppdelats i tre grupper med utgangs-
punkt fran orternas beligenhet pa fastlandet, pd 6 med anknytning till
fastlandets viignit medelst fiarja och pa 6 utan dylik férbindelse. Endast
for den tredje kategorien av samhillen bedémer utredningen transport-
liget vara sadant, att trafikbefrimjande atgirder fortsittningsvis behover
vidtagas fran det allminnas sida. Utredningen anfér harom.

Den pa Goteborg baserade battrafiken, savil den som uppehdlles av
kustlinjerederiet som den som bedrives med motorjakter, mojliggor f. n.
samma fraktkostnader fér dessa dar for det batbefordrade godset som for
6vriga kustsamhillen inom omradet. Ett nedliggande av kustlinjetrafiken
skulle innebira, att denna jamstilldhet bortfaller betriaffande det gods,
som icke limpligen kan dverforas till jakttransport utan maste befordras
medelst kombinerade lastbils- och battransporter. Den till omlastning och
battransport hinforliga merkostnaden kommer héarvid att utgéra en avse-
vard del av den totala transportkostnaden. Hur stor den relativa fraktfor-
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dyringen i sa fall blir, later sig for nirvarande icke avgéras utan avhiinger
bl. a. av den grad av samordning, som kan astadkommas mellan de olika
kommunikationsmedlen. Den relativa 6kning av transportkostnaderna,
som dock miste bli féljden, kan bl. a. bidraga till en héjning av befolk-
ningens levnadskostnader och en férsamring av de pa Garna arbetande
konservindustriernas konkurrensvillkor, vilket kan leda till en &tminstone
partiell omlokalisering av dessa foretag. Aven &évriga oligenheter, som
skulle medfélja ett nedliggande av kustlinjetrafiken, drabbar friamst
ifragavarande Gar. Marstrandsbolagets passagerartrafik pa Géteborg dr av
storsta betydelse for Astol och Kliddesholmen. De i kustlinjetrafiken in-
salta batarna erbjuder dirtill i jamfdrelse med 6vrig nu tillganglig bat-
materiel inom omradet bittre bekvimlighet och framfér allt sikrare garan-
tier for att dven under besvirliga viiderleksférhallanden battrafiken uppe-
halles.

Enligt utredningens bedémande erfordras fortsatta understéd fran det
allmédnnas sida foér att tillférsikra hir ifragavarande éar med deras ur
transportsynpunkt daliga lidge tillfredsstillande férbindelser med fast-
landet och dess huvudorter. Behovet av dylika atgirder kommer att fort-
vara intill den tidpunkt, d& Géarna blivit i kommunikationshinseende i
huvudsak jidmstillda med kustlandet i 6vrigt. De atgiirder, som kan ifraga-
komma fran det allminnas sida, utgor fortsatt stod till kustlinjetrafiken,
bidrag for att férbattra och férbilliga Garnas batférbindelser med de niir-
beligna anknytningspunkterna pa fastlandet och pa de med fastlandet for-
bundna stérre 6arna eller en kombination av dessa bada trafiklésningar.

Ulredningen anser i princip, att en sadan trafikuppliggning bér efter-
stravas, som medfor en anpassning av trafiken till det genom utbyggnaden
av omradets vigsystem successivt dndrade transportliget och som sam-
lidigt mojliggér en samordning med kustomradets transportapparat i
ovrigt. Vid en dylik trafiklésning kommer kustlinjetrafikens nuvarande
transportuppgifter och da framst godstransporterna mellan Géteborg och
kustlandet att omhindertagas av landtrafikmedlen, kompletterade med
fraktjakter och passbatar. For att fa till stind en sadan trafikuppliggning
fran det allmiinnas sida maste frimst forutsittningar skapas for ett vidgat
samarbete mellan inom omradet arbetande land- och sjotrafikforetagare.
Direkta bidrag krives dessutom for att tillférsiikra éarna utan landsviags-
férbindelse med fastlandet rimlig likstilldhet i transportavseende med
kustlandet i 6vrigt, dels i form av arliga driftsunderstdd och dels sasom
lin pa foérdelaktiga villkor for alt mdjliggora en forbitlring och utdkning
av de befintliga smabatsforbindelserna. I delta sammanhang framhaller
ulredningen, allt dndamalsenligheten av  bilfirjeférbindelser 1ill 6arna
Klddesholmen och Gullholmen kan ifragasiittas. Med hinsyn till éarnas
saregna bebyggelsestruktur, innebarande bl. a. synnerligen dalig framkom-
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lighet foér storre fordon, torde de bada samhillena ha jamforelsevis litet
att vinna genom en saddan ordning. Med samma ekonomiska uppoffring
fran det allmannas sida, som ett realiserande av farjprojekten innebér,
kan darna férses med batar, som ir speciellt konstruerade for foéreliggande
transportuppgifter och som darjamte atminstone till en del kan omhénder-
ha trafiken pa nirbeligna dar (bl. a. Astol och Kéringdn).

En dylik trafikomliggning ir emellertid till sin natur tdmligen tids-
krivande och méaste foregas av ingdende undersékningar och férhand-
lingar med berérda trafikintressen. Ett omedelbart bortfall av den nu-
varande Kkustlinjetrafiken kan enligt utredningen férdenskull beridknas
medféra icke ovisentliga rubbningar sirskilt i de mindre 6arnas kommu-
nikationer och dirjimte bidraga till en férsimring av kommunikations-
mojligheterna mellan kustsamhillena inbérdes. Hartill kommer emellertid
ytterligare omstindigheter, som enligt utredningens mening maste till-
mitas betydelse. Under utredningsarbetets gang har det namligen visat
sig, att en av forutsittningarna for att Marstrandsbolaget 6ver huvud skall
fortbesta ar, att det i varje fall under nagon tid framét tillforsakras under-
stéd fran det allminna. Blir detta icke fallet, maste bolaget likvidera, var-
vid allvarlig risk foreligger for att bolagets hela flotta skingras och om-
radet berévas huvuddelen av sitt fér turist- och sommargisttrafik lam-
pade tonnage. Aven om det icke ingar i utredningsuppdraget att beakta
dessa intressen, kan utredningen icke undga att taga hinsyn till foljderna
av en sadan utveckling, sirskilt som héarigenom okade krav kommer
att stillas pa de under hégsommaren redan nu hart anstringda landtra-
fikmedlen, varvid dven den fast bosatta befolkningens transportvillkor
kommer att férsimras. Med hinsyn hirtill och da den trafik, som drives
av Marstrandsbolaget, fér nirvarande utgér en ingalunda ovisentlig del
av kustlandets kommunikationssystem, har utredningen funnit, att om-
radet, under den férutsittningen att detta kan ske utan mera betydande
kostnader for staten, under ytterligare ett antal ar framat bor tillférsdkras
kustlinjetrafik.

Efter att vidare i korthet ha redogjort for bolagets ekonomiska stallning
samt en av bolaget uppgjord driftskalkyl for kalenderaret 1953 (s. 11 och
12) meddelar utredningen att understddsbhehovet fér seglationsaret 1 april
1953—31 mars 1954 av bolaget angivits till 125 000 kronor. Bidragsbeloppen
anses direfter successivt kunna minskas. Forutsattningarna fér bolagets
fortsatta verksamhet ar férutom trafikbidrag att det erhiller lan for att
sittas i stand att fullgéra vissa férfallna betalningsférpliktelser.

Utredningen har vid sina férhandlingar med bolaget utgatt fran en sub-
ventionsperiod av hégst sex ar, motsvarande den tid som berdknats er-
forderlig for firdigstillande av broférbindelsen till Tjérn/Orust. Ifraga-
kommande bidragsbelopp har av utredningen ansetts bora uppdelas pa
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ett fast arligt belopp och ett villkorligt bidrag, vars utfiende goéres be-
roende av bolagets driftsresultat och utnyttjas for tickande av eventuellt
aterstdende forlust pa trafikverksamheten och for att savitt maojligt fa till
stand tio procent avskrivning av tonnaget. Med ledning av den av bolaget
redovisade kalkylen f6ér ar 1953 har utredningen ansett skaligt, att det
arligen utgaende fasta bidraget bestimmes till 50 000 kronor och att under
seglationsaren 1953/54—1955/56 hirjamte utgar ett villkorligt bidrag av
75000 kronor per seglationsir. De sammanlagda understédsbeloppen
under sexarsperioden skulle siledes maximalt uppga till 525 000 kronor.
Bolaget har forklarat sig kunna godtaga den angivna subventionsplanen.
Vad angar fragan om lan till bolaget, har utredningen icke ansett sig
kunna tillmoétesga bolagets 6nskemadl i detta avseende pa annat sitt, in
att de pa aren 1956/57—1958/59 belopande fasta bidragen, sammanlagt
150 000 kronor, lamnas bolaget som ldn mot inteckningssikerhet i bo-
lagets fartyg redan under ar 1953 for att sedan amorteras genom trafik-
prestationer under de seglationsar bidragen avser.

Ett genomférande av denna subventionsplan skulle medféra en be-
tydlig minskning av de utgdende arliga bidragsbeloppen i jamforelse med
de statssubventioner, som tilldelats bolaget under vart och ett av segla-
tionsiren 1951/52 och 1952/53. Med hinsyn till att ett bortfall av kust-
linjetrafiken enligt utredningens uppfattning far konsekvenser dven for
turist- och sommargisttrafiken har utredningen ansett, att forutsittningen
for att den skulle vara beredd att tillstyrka fortsatta bidrag till kustlinje-
trafiken vore att landstinget i Goéteborgs och Bohus ldn deltoge i subven-
tionsprogrammets kostnader. Utredningen har for den skull upptagit for-
handlingar med representanter for landstingets férvaltningsutskott och
déarvid uttalat sig for att landstinget borde bidraga med en tredjedel av det
beriknade subventionsbeloppet. Férhandlingarna har sedermera forts vi-
dare inom kommunikationsdepartementet.

Under férutsidttning dels att landstinget bifaller férvaltningsutskottets
forslag och dels att Marstrandsholaget forbinder sig att uppechélla ett av
staten och landstinget godkiant trafikprogram foreslar utredningen, att
till bolaget fér budgetaren 1953/54—1958/59 utgar bidrag av statsmedel
med tillhopa hdogst 350 000 kronor. Av detta belopp skall enligt utred-
ningens forslag bholaget under budgetaret 1953/54 erhalla i bidrag hogst
83 333 kronor, varav som fast belopp 33 333 kronor och sasom villkorligt
utgdende understéd 50 000 kronor. Déarjamte skall holaget efter framstill-
ning vara beritttigat att mot inteckningssikerhet i bolagets fartyg av slats-
verket utfd ctt rinlefritt 1an a 150 000 kronor sisom forskolt pa de for
budgetaren 1956/57--1958/59 beriknade bidragen fran stat och landsting.
Det bér enligt utredningen hiirvid féreskrivas, att, om bolaget forklarar sig
icke vilja eller kunna fullfélja 6verenskommet trafikprogram, skall ater-
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stdende del av lanet forfalla till betalning. Med hansyn bl. a. till att de
arliga bidragen till viss del gjorts beroende av bolagets driftsresultat, bor
som villkor vidare gilla, att en av Kungl. Maj:t i samrad med landstinget
utsedd granskningsman beredes tillfille att fortlopande félja bolagets
verksamhet.

Utredningens foérslag ar framlagt under den huvudférutsittningen, att
ett kustlinjerederi finnes att tillga med férmaga att driva trafik i den om-
fattning, som forut angivits. D4 Marstrandsbolagets ackordsférhandlingar
annu icke avslutats, har utredningen i dagens lage som en mdjlighet haft
att rakna med att bolaget tvingas upphéra med sin verksamhet. Direst sa
blir fallet och ingen annan foretagare triader i dess stille, maste andra ut-
viagar sokas for att tillgodose de mest tringande trafikbehoven frimst
under lagsisongen for samhillena p& darna i kustbandet. De genom kust-
linjetrafiken nu ombesérjda, mest angeligna transportuppgifterna kan
enligt utredningens mening nagorlunda tillfredsstdllande fullgéras med
anlitande av andra kommunikationsvigar. Kostnaderna héarfér ar svara
att for narvarande precisera, men utredningen anser sig dock kunna riakna
med att féreliggande trafikbehov i skalig utstrickning kan tillgodoses
inom den kostnadsram, som berdknats for statens bidrag till kustlinje-
rederiet. Direst denna friaga aktualiseras, torde den enligt utredningens
mening f& bli féremal fér nirmare overviganden.

Med hinsyn till det ovissa ldge, vari fragan om kusttrafikens anord-
nande salunda f6ér niarvarande befinner sig, anser utredningen det nédvin-
digt, att Kungl. Maj:t vid framlidggande av eventuellt férslag i dmnet till
innevarande ars riksdag begir riksdagens bemyndigande att f4 disponera for
ifrdgavarande dndamal anvisade medel pa sétt som med beaktande av fore-
liggande forhallanden préovas limpligt.

Over den av utredningen utarbetade promemorian ha remissyttranden
avgivits av vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret och linssty-
relsen i Goteborgs och Bohus ldn. Till linsstyrelsen ha inkommit yttran-
den fran Géteborgs och Bohus ldns landstings finansberedning och Mar-
strands rederi aktiebolag.

Samtliga remissinstanser tillstyrka att understdéd till ifragavarande tra-
fik lamnas i enlighet med av utredningen framlagt foérslag.

Departementschefen, som inledningsvis erinrat om att skirgirdarnas
kommunikationsbehov under de senaste &ren i olika sammanhang varit
foremal for utredning, anfér hirom féljande.

»De férslag, som harvid framkommit, kan séigas framst ha syftat till aft
genom utbyggnad av skirgardsomradenas vigsystem soka fa till stind en
ordning, enligt vilken trafikuppgifterna i goérligaste man ombesérjes genom
landtransporter. Den pa fastlandets huvudorter baserade batlinjetrafiken,
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vilken i vdxande utstrickning blivit beroende av understéd fran det all-
ménna for att kunna uppehalla sin verksamhet, har bedémts bora sa langt
som mojligt ersittas av landtrafikmedel, enbart eller i kombination med
passbatar. Den salunda efterstravade utvecklingen beriknas s& smaningom
ge till resultat ett av landtrafikféretagen uppburet, ekonomiskt sjalvbarigt
trafiksystem, inom vilket underskott pa vissa linjer eller linjedelar ut-
jamnas av overskott pa trafiken i ovrigt.

I propositionen 1952: 163 upptog jag till behandling de férslag till ord-
nandet av skidrgirdstrafiken i Stockholmsomradet, vilka framlagts av 1949
ars skargardstrafikkommission. Foér att under en av kommissionen forut-
satt overgangstid tillforsikra vissa delar av skargardsomradet, vilkas tra-
fik icke omedelbart kunde omliggas till kombinerade land- och sjétrans-
porter, fortsatt pd Stockholm baserad batlinjetrafik har staten i (verens-
stimmelse med ett i nimnda proposition framlagt férslag férbundit sig att
tillsammans med den statsigda Roslagsbanan och landstinget i Stockholms
lin bidraga till de understdéd, vilka enligt ett mellan Stockholms stad och
Waxholmsbolaget triffat avtal skall utga till bolaget under sjuarsperio-
den 1 maj 1952—30 april 1959. Pa statsverket faller ett arligt belopp av
195 000 kronor, vilket dock kan goras till foremal for viss reglering i efter-
hand med utgangspunkt fran férandringen i socialstyrelsens levnadskost-
nadsindex sedan december 1951. Foér budgetaret 1953/54 kan medelsbe-
hovet beriaknas till 201 000 kronor, varav 195000 kronor utgér det till
seglationsaret 1 maj 1953-—30 april 1954 hianférliga grundbeloppet och
aterstoden, 6 000 kronor, tilliggsbidrag fér tiden maj—december 1952.»

Departementschefen dvergar darefter till fragan om fortsatt statsbidrag
till den numera av Marstrands rederi aktiebolag uppehallna battrafiken
pa bohuskusten och meddelar i sammanhanget att i statsunderstod till
trafiken inom detta omrade under budgetaren 1947/48-—1952/53 utgatt
sammanlagt 1 251 500 kronor, varav 745 000 kronor for tiden den 1 januari
1951—31 mars 1953 till det nuvarande foretaget. Detta har darjamte fran
landstinget i Goteborgs och Bohus ldn som lan och bidrag erhallit samman-
lagt 200 000 kromnor.

Efter en kort redogorelse for direktiven for och det huvudsakliga resul-
tatet av den verkstallda utredningen anfér departementschefen fortsitt-
ningsvis féljande.

»Resultatet av utredningsmannens undersékning har bekriflat de
féormodanden, at vilka jag gav uttryck i propositionen 1952: 163, nim-
ligen att den bohuslinska kustlinjetrafikens betydelse f6r den bofasta be-
folkningen och industrien inom berérda omrade tidigare i viss man oéver-
skattats och att stalens ekonomiska engagemang i denna trafik fatt allt-
foér stora proportioner. Kustlinjetrafikens betydelse for omradets trans-
porthushéllning ligger, savitt jag kan finna, framst i dess uppgifter inom
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turist- och sommargisttrafiken under sommarmanaderna. Dess funktio-
ner tor den inom omradet bosatta befolkningen och dar arbetande industri-
foretag blir alltmer begrinsade. Jag ar dock medveten om att ett full-
standigt nedliggande av kustlinjetrafiken i nuvarande lige kommer att
medféra vissa, icke ovisentliga rubbningar sirskilt i de mindre 6arnas
kommunikationer, vilket kan motivera, att ett visst statligt st6d under
ytterligare nagra ar utgar till denna trafik. Jag ar darfoér beredd att i den
begrinsade utstrickning, som ett tillstyrkande av utredningsmannens sub-
ventionsplan innebir, medverka till att forutsattningar skapas for fortsatt
kustlinjetrafik.

Enligt planen skall till kustlinjerederiet under sexirsperioden 1 juli
1953—30 juni 1959 utgd sammanlagt hogst 525 000 kronor, varav pa staten
faller hogst 350 000 kronor och pa landstinget hogst 175 000 kronor. Lands-
tingets andel av utgiende subventioner skulle siledes utgéra hilften av
bidragen fran staten. Det till staten f6r budgetaret 1953/54 hanforliga un-
derstodsbeloppet omfattar dels ett fast bidrag av 33 333 kronor och dels
ett villkorligt utgdende bidrag, maximerat till 50 000 kronor, d. v. s. sam-
manlagt hégst 83 333 kronor. Marstrandsbolaget skall didrjamte vara be-
rattigat att av statsmedel under 1953 mot inteckningssidkerhet i forskott
utfa de pa budgetaren 1956/57-—1958/59 fallande bidragen fran stat och
landsting, 150 000 kronor. Landstingets del av detta belopp, 50 000 kro-
nor, skall gottgoras statsverket de ar, bidragen avser. Efter samridd med
chefen for finansdepartementet har jag funnit mig boéra foresla, att dven
lanebeloppet bestrides fran anslaget till Understod at skargardsrederier.
For nastkommande budgetir bor alltsa i detta anslag for kustlinjetrafiken
i Bohusldn inridknas ett belopp av (83 333 + 150 000) 233 333 kronor, av-
rundat till 234 000 kronor.

I enlighet med utredningsmannens forslag bor en sirskild gransknings-
man forordnas med uppgift att fortlopande folja kustlinjerederiets verk-
samhet. Dennes framsta uppgift blir att kontrollera att kustlinjetrafiken
i fortsattningen bedrives inom den ekonomiska ram, som star till buds.
Kostnaderna for granskningsmannen bor bestridas ur har ifrdgavarande
anslag.

Marstrandsbolaget har dnnu inte fatt till stand en uppgdrelse med sina
fordringsidgare. Nagon definitiv klarhet star siledes d4nnu inte att fa i fra-
gan om och hur kustlinjetrafiken i fortsittningen kommer att be-
drivas., Det dr darfoér tinkbart att, sdsom utredningsmannen framhadllit,
en annan losning maste sokas for att i skalig utstriackning tillgodose de
mindre 6arnas kommunikationsbehov. Jag forutsitter darfor, att de i
forsta hand for kustlinjetrafiken avsedda statsbidragsmedlen, om sa visar
sig nodviandigt, far anvindas till andra kommunikationsbefrimjande at-
giarder inom omridet.
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Behovet av anslagsmedel fér budgetaret 1953/54 till stod at skirgards-
rederier uppgir alltsa enligt hir redovisade berdkningar for Stockholms-
omradet till 201 000 kronor och fér Bohuskusten till 234 000 kronor, sa-
ledes sammanlagt 435 000 kronor.»

Utskottet. Med bifall till Kungl. Maj:ts i propositionen 1952: 163 fram-
lagda forslag beslot fjolarets riksdag, att staten under en sjuarsperiod skulle
finansiellt bidraga till fortsatt uppratthallande av viss batlinjetrafik i Stock-
holms skirgird. Till fullféljande av detta riksdagens beslut erfordras for
nista budgetir enligt departementschefens nu framlagda berdkning ett
bidragsbelopp av inalles 201 000 kronor. Mot medelsberikningen har ut-
skottet icke funnit anledning till erinran.

I nyssndmnda proposition behandlades dven fragan om subventione-
ringen av den trafik pa bohuskusten som numera ombesérjes av Marstrands
rederi aktiebolag. Departementschefen framholl darvid bl. a., att det av
olika skil syntes nédvindigt att ompréva grunderna fér den statliga sub-
ventionspolitiken. I detta syfte tillkallades sedermera en sirskild utred-
ningsman, som i en den 17 februari 1953 avlimnad promemoria framlagt
férslag angdende ordnandet av trafiken inom Marstrandsbolagets trafikom-
rade.

Sdsom av forevarande proposition nr 136 ndrmare framgar, har utred-
ningsmannen vid sin granskning av omradets kommunikationsférhallanden
kommit till den slutsatsen, att endast fér de dar som sakna bro- och farj-
forbindelser ir laget sa otillfredsstéillande, att statsunderstod erfordras
for att mojliggora ett skiligt tillgodoseende av féreliggande transportbe-
hov. Vid valet mellan olika atgérder att i framtiden tillgodose dessa behov
anser utredningsmannen i princip, att en sadan trafikuppliggning bor
efterstrivas som medfér en anpassning av trafiken till det genom utbygg-
naden av omridets vigsystem successivt dndrade transportliget och som
samtidigt mdjliggér en samordning med kustomradets transportapparat
i ovrigt. For att beframja en sadan trafikuppldggning erfordras fran sta-
tens sida, forutom Atgirder av samordnande natur, bidrag och lan till
passbatsforetagare foér att hirigenom skapa forutsattningar fér en rim-
lig likstillighet i transportavseende med kustlandet i évrigt. Utrednings-
mannen understryker emellertid, att den av honom forordade trafikom-
liggningen ir timligen tidskrivande och att ett omedelbart bortfall av
kustlinjetrafiken kan beriknas medféra icke ovasentliga rubbningar i sir-
skilt de mindre 6arnas kommunikationer. Under utredningsarbetets gang
har det darjamte visat sig, att en av férutsittningarna fér att Marstrands-
bolaget 6ver huvud skall kunna fortbesta ir att det tillférsikras under-
stod fran det allmiinna,

Med hinsyn Llill nu anférda omslindigheter har utredningsmannen fun-
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nit sig bora framlagga en plan for fortsatt stéd at kustlinjetrafiken. Detta
subventionsprogram, vilket grundar sig pa en av Marstrandsbolaget redo-
visad driftskalkyl och godkéants av bolaget, avser en sexarsperiod med ett
arligt fast bidrag av 50 000 kronor. Under vart och ett av de tre forsta
aren skulle bolaget darjamte vara berattigat till ett villkorligt bidrag av
hogst 75 000 kronor, vars utfiende skulle géras beroende av seglationsre-
sultatet. Bolagets behov av ett lan for att kunna fullgéra vissa foérfallna
betalningsforpliktelser har utredningsmannen icke ansett sig kunna till-
godose pa annat satt 4n genom att foresli att de pa aren 1956/57—1958/59
belopande fasta bidragen, sammanlagt 150 000 kronor, skulle limnas bo-
laget som lan mot inteckningssikerhet i bolagets fartyg redan under ar
1953 for att sedan amorteras genom avrakning av de successivt utfallande
bidragen f6r de nimnda seglationsaren. Med hansyn till kustlinjetrafikens
betydelse for turist- och sommargisttrafiken har utredningsmannen vidare
forutsatt, att subventionsprogrammet skall fran statens sida goras av-
hangigt av att landstinget i Goéteborgs och Bohus lan atager sig att svara
for viss del av utgaende bidrag. Detta villkor har sedermera i sa matto
uppfyllts som landstingets férvaltningsutskott, vars beslut i fragan bitritts
av Over hilften av landstingets samtliga ledamoéter, forklarat sig ha for
avsikt att till 1953 ars landsting inga med forslag, att landstinget forbin-
der sig att erligga en tredjedel av de foreslagna arliga bidragsbeloppen
till kustlinjerederiet.

Enligt departementschefens mening har resultatet av utredningsmannens
undersokning bekraftat de féormodanden som kommo till uttryck i pro-
positionen 1952: 163, namligen att den bohuslinska kustlinjetrafikens be-
tydelse for den bofasta befolkningen och industrien inom berdérda omrade
tidigare i viss man o6verskattats och att statens ekonomiska engagemang i
denna trafik fatt alltfér stora proportioner. Departementschefen har dock
sagt sig vara medveten om att ett fullstindigt nedliggande av kustlinje-
trafiken i nuvarande lige komme att medfora vissa icke ovasentliga rubb-
ningar sirskilt i de mindre darnas kommunikationer, vilket kunde moli-
vera att ett visst statligt stéd under ytterligare nagra ar utginge till denna
trafik. Departementschefen har darfor forklaral sig beredd att i den be-
gransade utstriackning som ett tillstyrkande av utredningsmannens sub-
ventionsplan innebure medverkan till att forutsittningar skapades for
fortsatt kustlinjetrafik. 1 dwverensstimmelse hdrmed har departements-
chefen foreslagit, att det till Marstrandsbolaget f6r nista budgetar avsedda
statsbidraget bestimmes till i runt tal 234 000 kronor, i vilket belopp in-
kluderats de féorendmnda sasom lan utgdende forskottsmedlen.

De av utredningsmannen angivna riktlinjerna for en lésning av bohus-
kustens trafikproblem pa liangre sikt Overensstimma till sin allindnna
syftning helt med det program som enligt statsmakternas vid fjolirets
riksdag fattade beslut skall ligga till grund fér ordnandet av kommunika-
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tionerna inom Stockholms skiirgard. Utskottet delar ocksa utredningsman-
nens uppfattning, att en anpassning av trafiken till det genom utbyggna-
den av kustomradets vigsystem successivt dndrade transportliget bor ske.
Uppenbart dr emellertid, att en sadan trafikomliggning férst sa smaning-
om kan komma till stind, Med hinsyn hirtill maste den av Marstrands-
bolaget bedrivna batlinjetrafiken alltjimt anses dga visentlig betydelse for
den inom omrédet bosatta befolkningen och de dir verksamma industri-
foretagen. I likhet med departementschefen finner utskottet det dirfor
motiveral, att ett visst statligt stéd under ytterligare nagra ar utgar till
denna trafik. Mot den i férevarande sammanhang framlagda subventions-
planen har utskottet intet att erinra. Utskottet tillstyrker salunda, att
bidragsbeloppet for nista budgetar beriknas enligt de av departements-
chefen angivna grunderna. Det synes dven utskottet lampligt, att en sér-
skild granskningsman férordnas med uppgift att fortlopande folja kust-
linjerederiets verksamhet.

Av den i propositionen limnade redogérelsen framgar, att Marstrands-
bolaget pa grund av irdkade ekonomiska svarigheter nédgats inleda férhand-
lingar med vederbérande fordringsiigare om ett ackordsférfarande. Vid tid-
punkten for subventionsfrigans behandling i statsradet hade nigon uppgé-
relse hirutinnan innu icke kommit till stand. I enlighet med ett av utred-
ningsmannen framlagt férslag har departementschefen darfér forutsatt, att
de i férsta hand fér kustlinjetrafiken avsedda statsbidragsmedlen fa anvin-
das till andra kommunikationsbefrdmjande atgirder inom omradet, om
s skulle visa sig nodviandigt. Sedan emellertid numera vederbérlig ackords-
uppgorelse triaffats och bolaget diarigenom satts i stand att fortsiitta sin
verksamhet, torde det av departementschefen angivna alternativa forslaget
till disposition av de #skade bidragsmedlen icke lingre iga nagon
aktualitet.

Vid bifall till Kungl. Maj:ts av utskottet salunda tillstyrkta foérslag
skulle anslaget till understéd at skargardsrederier fér niista budgetar
komma att anvisas med (201 000 + 234 000 =) 435 000 kronor.

Utskottet hemstaller,

L. att riksdagen ma i skrivelse till Kungl. Maj:t giva till
kinna vad utskottet ovan anfért;

Il att riksdagen ma till Understéd at skirgdrdsrederier
for budgeliret 1953/54 under sjitte huvudtiteln anvisa ett
reservationsanslag av 435 000 kronor.

Stockholm den 8 maj 1953.
Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 116.



