Andra lagutskottets utldtande nr 8. 1

Nr 8.

Utldtande i anledning av vdckta motioner om utredning an-
gdende dtgdrder till trafiksikerhetens frimjande m. m.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft sex inom riksdagen
vickta, till lagutskott hinvisade motioner, niamligen

inom férsta kammaren

nr 179 avherr Bjérck m. fL,

nr 306 av herr Lindblom, och

nr 309 av herr Lundquist m. fl., samt

inom undra kammaren

nr 229 av herr Edstrém m. fl,,

nr 378 av herrar Aquist och Stenberg, och
nr 382 av herr Spdngberg m. fl.

I motionen I:179 hemstilles, »att riksdagen matte besluta att i skri-
velse till Kungl. Maj:t anhalla,

1. att bestammelserna i § 49 vigtrafikférordningen matte andras si,
alt uppstallande av fordon péa vig efter mérkrets inbrott forbjudes, och

2. att Kungl. Maj:t i samrad med statens trafiksikerhetsradd och Natio-
nalféreningen for trafiksikerhetens framjande maétte foéranstalta om cn
snabbutredning om vad som i évrigt bor atgéras for att nedbringa trafik-
olyckorna, sarskilt vad géller motortrafiken, i vart land».

I motionerna I:306 och II: 378, vilka dro likalydande, hemstilles, att
riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om forslag till at-
girder mot bullersam trafik av motorcyklar.

I motionerna I: 309 och II: 229, vilka iro likalydande, hemstilles, »alt
riksdagen métte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiilla ait
Kungl. Maj:t matte tillsitta en utredning med uppgift att framligga for-
slag som kan leda till 6kad trafikséikerhet».

I motionen II: 382 hemstilles, »att riksdagen matle besluta att i skri-
velse anhdalla, att Kungl. Maj:t i samrad med statens trafiksikerhetsrid
och Nationalféreningen for irafiksikerhetens frimjande maétte féranstalta
om en snabbutredning om vad som boir dtgéras for att nedbringa trafik-
olyckorna, sirskilt vad giller motortrafiken, i vart land».

Betriffande de skil motiondrerna anfort till stoéd f6r sina yrkanden far
utskottet hiinvisa till molionerna.
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Viigtrafikforfattningar och utredningar rorande trafiksikerheten.

De nuvarande huvudbestimmelserna pa vigtrafikens omrade finnas i
vdglirafikférordningen den 28 september 1951, vilken tridde i kraft den 1
januari 1952,

Till vagtrafikférordningen anknyta tillimpningsforeskrifter i bl. a. kun-
gorelsen den 7 december 1951 angdende vdigmdirken m. m.

Straffbestimmelser pa foérevarande omrade finnas, forutom i vigtra-
fikférordningen, i lagen den 28 september 1951 om straff for vissa trafik-
brott. Denna lag upptager bestimmelser om ansvar fér bl. a. vardsloshet
i trafik, forande av motorfordon i alkoholpaverkat tillstind och »smit-
ning» vid sammanstétning eller annan trafikolycka.

Stadganden angaende varningsmdrken och sdkerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jdirnvdg och vdg aro meddelade i
kungorelse hirom den 26 juni 1933.

Till grund for vigtrafikférordningen lag ett av 1944 drs trafikfirfatt-
ningssakkunniga ar 1948 avgivet betinkande med forslag till vigtrafik-
forordning dvensom till vissa i samband didrmed stdende forfattningar
(SOU 1948: 34).

Ar 1945 tillkallades av chefen fér kommunikationsdepartementet sir-
skilda sakkunniga att inom departementet bitrida med utredning rorande
mojligheterna att hdja den allminna trafiksikerheten och Astadkomma
en bittre trafikkultur. Dessa sakkunniga (1945 drs trafiksdlkerhetskom-
mitié) och 1944 ars trafikforfattningssakkunniga héllo gemensamma sam-
manlriden fér behandling av vissa fragor, bl. a. kvalifikationskraven &
motorfordonsforare. De bada organen samarbetade dven i sérskilda spors-
mil genom gemensamt tillsatta expertdelegationer. Trafiksikerhetskom-
mittén avgav ar 1948 betinkande med forslag till atgirder for hojande
av lrafiksikerheten (SOU 1948:20). Av kommitténs férslag ha en del
beaktats vid utformningen av vigtrafikférordningen och vid genomféran-
det av sirskilda trafiksikerhetsatgirder, medan andra fullféljas bl. a.
genom den verksamhet, som statens trafiksikerhetsrdd och Nalional-
foreningen for trafiksidkerhetens framjande bedriva.

Fragan om en revision av rattfyllerilagstiftningen utredes av 1949 drs
trafiknykterhetsutredning. Utredningen berdknar att inom kort ha slut-
fort sitt uppdrag.

Statistiska uppgifter.

Fran den officiella trafikolycksfallsstatistiken ma f6ljande uppgifter
anforas.

Under tiden 1935—1938 6kades antalet motortrafikolyckor frin 10 820
till 16 504 eller i genomsnitt med ungefiar 15 procent fran ar till 4r. Denna
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O6kning cftertriddes av en minskning, som visserligen var ringa ar 1939
men desto starkare ar 1940, da antalet bragtes ned till den niva vid vilken
det scdan i stort sett bibehélls under krigsaren (arligen 1940—1945:
6 528). Darpa foljde stark 6kning, nidmligen ar 1946 till 14 410 och 1947
Ll 17 847. Under ar 1948 sjonk antalet till 15 468, men ar 1949 o6kades
det anyo, churu obetydligl; antalet uppgick da till 15 859. Desto starkare
var okningen under ar 1950, d4 antalet uppgick till 20 427. For ar 1951
finnas cndast prelimindra uppgifter. Enligt dessa uppgick antalet detta
ar tll 21 778. Hittills tillgdngliga uppgifter for de tre forsta kvartalen ar
1952 utvisa en forlsatt 6kning jamfért med motsvarande kvartal &r 1951.
Motortrafikolyckornas andel i det totala antalet trafikolyckor har sedan
andra virldskrigets slut 6kat fradn att 4r 1946 ha utgjort 90,8 procent till
94,7 procent ar 1950. Sistnamnda ar utgjorde antalet andra vigtrafik-
olyckor idn motorirafikolyckor 1153. Antalet vigtrafikolyckor med doéd-
lig utgang, som ar 1939 utgjorde 538, sjonk under krigsaren till lagst 252
dr 1944, men steg direfter till 435 ar 1946 och 500 ar 1947. Efter en mindre
nedgang jamfért med ar 1947 iren 1948 och 1949 — till 492, resp. 494 —
steg antalet till 571 ar 1950. Enligt de prelimindra uppgifterna foér ar
1951 dédades detta ar 625 personer vid vagtrafikolyckor.

Den starka nedgingen fridn ar 1939 aterspeglar krigsdrens inskrink-
ningar i motortrafiken, vilka visade sina verkningar redan i slutet av
nimnda ar. Sdsom en f6ljd av lattnaderna under hésten 1945 i restriktio-
nerna betrdffande motortrafiken framtridde en kraftig okning i denna
trafik, vilken ar 1947 pé landsbygdens allminna vigar nadde en ej obe-
tydligt stérre omfattning 4n den hade ar 1939. Korrestriktioner (8/11 1947—
/4 1948) och bensinransonering (29/s 1948—1%/1; 1949) astadkommo négon
nedgdng ar 1948, da trafikvolymen var endast féga storre én ar 1939. Under
aren 1949—1951 intrddde &nyo en kraftig trafikokning, vilken &tfoljdes
av en starkt framtridande 6kning av antalet olyckor.

Trafiksikerhetsorgan.

Genom beslut den 20 maj 1949 har Kungl. Maj:t foérordnat, att ett
till vag- och vatienbyggnadsstyrelsen anknutet stafens trafiksdikerhetsrad
skall finnas inrittat fr. o. m. den 1 juli 1949 tills vidare. Trafiksiikerhets-
ridet bestar av ett av Kungl. Maj:t bestimt antal ledaméter (f. n. nio).
En av ledamoterna skall vara verkstillande direktéren i Nationalféreningen
for trafiksdkerhetens framjande. Inom radet finnes ett kansli, som ftére-
stas av en av Kungl. Maj:t férordnad kanslichef. Radet aligger bl. a. att
med uppmirksamhet folja trafiksakerhetsutvecklingen i Sverige och andra
linder, att taga initiativ till atgirder for {rafiksiikerhetens frimjande, att
bedriva trafiksikerhetsforskning och att understédja och samordna den
trafiksikerhetsforskning, som inom landet bedrives av andra institutioner,
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At radel ha anvisats anslag a fér budgetaret 1949/50 75 000 kronor och
for vartdera av de (va féljande budgetaren 125 000 kronor. For budgetaret
1952/53 hojdes anslaget enligt yrkande av radet med 25 000 kronor, varav
20 000 kronor avsigo cn okning av anslagsposten for vetenskaplig forsk-
ning, som tidigare utgjort 30 000 kronor. Sasom motiv till den begarda an-
slagsokningen anforde radet i skrivelse den 27 augusti 1951 bl. a. féljande.

Trafiksikerhetsradet har numera slutfért bl. a. en undersékning i egen
regi rorande motor{érares heteende vid ljus- och ljudsignalbevakade plan-
korsningar mellan jirnvig och vig. Vidare har forslag utarbetats till re-
formering av trafikolycksfalisstatistiken. Vid statens viaginstitut bedrivas
pa radets initiativ och med bidrag fran férevarande anslag undersékningar
angaende dels motorfordons stralkastare, dels motorfordonens hastigheter
under skilda foérhallanden och dels vigbanans slirighet. Av medel fran
anslaget bekostas jamvil en av radet vid Stockholms hogskolas institut for
praktisk psykologi igangsatt undersokning rérande trotthetsfaktorns be-
tydelse vid uppkomsten av trafikolyckor samt ridets undersokning av i
Skane under tiden 2-—10 december 1950 intrdaffade trafikolyckor. Fler-
talet av hir angivna pagacende undersékningar viintas bli slutférda under
innevarande budgetar.

Réidet framhaller, att det crfarenhetsméssigt visat sig, att forsknings-
uppgifterna inom trafiksidkerhetens omrade éro sviarbemistrade och att de
kriava avseviird tid for sin 1osning. Det dr darfor av vikt, att dylika under-
sokningar komma i gang pa en bredare front och att tillrdckliga medel
sta till forfogande for iniresserade forskare. Radet har vint sig till de
vetenskapliga institutioner i landet, som hir kunna komma i fraga, och
genom dem sokt intressera liampliga personer alt dgna sig at studier av
sadana sporsmal, vilkas Igsande kan vénlas dppna nya vigar for att
héja trafiksakerheten. Radet har i detta sammanhang presenterat nagra
exempel pa forskningsdmnen inom de nirmast berorda omradena, niam-
ligen medicinen, psykologien, statistiken samt vig- och fordonstekniken.
En del institutioner har redan anmalt sig vara intresserade av saken.

Betriaffande forskningsverksamhetens indamal understryker riadet bl. a.
vardet av att man i upplysnings- och propagandaarbetet inom trafikséiker-
heten snart far tillgang till mera exakta besked om pa vilka punkter detta
arbete lampligen bor inriktas. Innan sddana besked foreligga, finnes risk
for att upplysnings- och propagandaverksamheten far ett innehall av mera
allmidn an konkret natur.

P& anférda skil anser radet att anslagsposten till vetenskaplig forskning
bor hajas. Da trafiksidkerhetsforskningen i Sverige ar av relativt nytt datum
och d& moéjligheterna att pa grundval av vetenskapliga undersékningsre-
sultat erna en okad trafiksdkerhet kanske kunna siigas icke vara slutligen
provade i vart land, bor emellertid okningen for nista budgetdr enligt
radet ske med viss forsiklighet.

For budgetaret 1953/54 har radet med hansyn lill planerad utvidgning
av verksamheten samt intriaffade kostnadsstegringar hemstallt om héjning
av anslagsposten till vetenskaplig forskning med 19000 kronor. Detta
forslag har dock i statsverkspropositionen (bilaga 8, sjitte huvudtiteln,
punkt 47) icke bitritts av féredragande departementschefen.
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Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande bedriver med bidrag
av allminna medel elt omfattande trafiksikerhetsarbete. Féreningens verk-
samhet omfattar bl. a. upplysnings- och propagandakampanjer, samarbete
med och stéd at lokala trafiksikerhetsorgan, stodatgiarder for trafikunder-
visning i skolorna samt en fortlépande serviceverksamhet for allmianheten,
organisationer och foretag.

Statsanslaget at féreningen, som foér innevarande budgetar utgor 200 000
kronor, foreslis i arets statsverksproposition (bilaga 8, sjitte huvudtiteln,
punkt 48) okat till 300 000 kronor. Forslaget tillmotesgir en av foreningen
framstilld begéiran, till stéd for vilken fércningen anfort:

»Mot bakgrunden av trafikens fortgiende hastiga ansvillning och den
skrammande omfattning irafikolyckorna numera fatt framstar det sasom
i hog grad angelaget att trafiksékerhetsarbetet kan ytterligare intensifieras
med avseende pa savil den allmiinna upplysnings- och propagandaverksam-
heten som sddana aktioner, som behover insittas pa speciella punkter, dér
olycksrisker i sarskilt hog grad visat sig foreligga.

En stor uppgift for nationalféreningen ar att ge ungdomen den ritta
instillningen till och kunskapen om trafiksiikerhetsproblemen samt att ut-
bilda limpliga personer, sasom lirare och polismén, for sidan verksambhet.

I samband med ikrafttridandet av de nya trafikfoérfattningerna inriktade
foreningen sin verksamhet pa att ge allminheten kiinnedom om dessa be-
stammelser. Sdlunda har utarbetats och forsalts en ’folkupplaga’ av vig-
trafikforordningen, kallad 'Rétt och vett i1 trafiken’. Upplagan omfattar
770 000 ex. Darjamte har tryckts och distribuerats stora upplagor av sa-
vil mindre som storre viagmirkesplanscher foér i forsta hand skolornas
behov.

Under 1951 och 1952 genomfordes resp. paborjades dels en upplysnings-
kampanj om riskerna vid motorcykelkérning, dels prov och trianing i vin-
terkorning med 1motorfordon och dels en upplysningsaktion kallad *Respekt
for jarnvagskorsning’.

For ar 1953 planeras bl. a. en storre upplysningskampanj for battre
trafikkultur och en intensifiering av det lokala trafiksdkerhetsarbetet.
Trafikundervisningen i skolorna kommer att bedrivas i avsevirt mycket
storre omfattning 4n tidigare.»

Trafikovervakning,

Trafikovervakningen i landet fullgdores till 6vervigande delen av ord-
ningsstatspolisen.

Da ordningsstatspolisen uppsattes ar 1932 bestod den av sex kommis-
sarier, 22 overkonstaplar och 172 konslaplar eller sammanlagt 200 man.
Den nuvarande personalstyrkan fdr nio kommissarier, 27 o6verkonstaplar
och 241 konstaplar eller sammanlagt 277 man. Okningen uppgar alltsé
till 77 man. Av dessa tilikkommo 67 man i samband med vissa éndringar
betriaffande bilbesiktningsorganisationen ar 1937 samt fyra man i samband
med en av fjolarets riksdag beslutad forstarkning. I sina anslagsiaskanden
for budgetaret 1952/53 anférde statspolisintendenten bl. a. féljande.
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Av ordningsstatspolisens personal kan med nuvarande arbetshoérda for
trafikévervakning dagligen disponeras i genomsnitt omkring 100 man
cller 50 tvdmanspatruller, tjinstgérande under vardera 8 timmar. Vid en
lika fordelning &ver hela dygnet skulle salunda ordningsstatspolisen for
trafikévervakning kunna avdela sammanlagt 17 patruller inom rikets samt-
lign 24 lan. En forbéttrad trafikévervakning skulle sdkert i betydande
grad medverka till att nedbringa antalet trafikolyckor. Under de sista aren
har ordningsstatspolisen i betydande omfattning tagits i ansprak for tra-
fikundervisning, framfor allt i skolorna. Detta arbete, som allmint torde
anses vara av visentlig betydelse for framjande av trafiksdkerheten, har
dock liksom trafikévervakningen i brist pa personal langt ifrdn kunnat
bedrivas i onskvird utstrickning. En férstirkning av ordningsstatspolisen
genom personaldkning framstir sdsom ofrankomlig. Okningen synes vid
full ulbyggnad béra omfatta minst 1 kommissarie, 8 6verkonstaplar och
54 konstaplar. Utbyggnaden torde, bl. a. med hansyn till rekryteringsfor-
hallandena, béra ske successivt under de nirmaste 3 eller 4 dren. I forsta
hand synes en utokning béra ske vid avdelningarna i Stockholm, Géte-
borg, Malmo, Falun och Gévle.

I avgivna ytiranden férutsatte slatskontoret, att anslagskraven kunde
vinna beaktande endast i mycket begrinsad omfattning, varemot statens
trafiksdkerhetsrdd tillstyrkte framstéillningen. Trafiksdkerhetsradet an-
forde dérvid bl. a. féljande.

Enligt rddets mening ir det av fundamental betydelse for uppritthél-
lande och héjande av trafiksiikerheten att évervakningen av trafiken ir
vill forgrenad over hela landet och att den ar effektiv. Radet ar 6vertygat
om alt statspolisen, férsedd med erforderlig personal, ar vil skickad ait
handhava denna 6vervakning. I dagens situation 4r 6vervakningen langt
ifrAn tillfredsstiallande. Nonchalanta och mindre nogriknade trafikanter
skulle sikerligen, om de i trafiken kinde sig mera iakttagna och lopte en
faktisk risk for efterrdkningar, tvingas att kéra mera omdoémesgillt. Detta
skulle i sin tur leda till stérre trivsel och trygghet pa viagarna an vad nu
ir fallet. En sddan ordning bdér komma till stind med det snaraste. Hir-
for erfordras en kraftig och snabb utbyggnad av trafikévervakningsappa-
raten. Man bor enligt radet utan namnvirt nppskov fa till stind en mera
kontinuerlig polispatrullering atminstone pi de mest trafikerade vigarna.
En utokning av ordningsstatspolisen ar jamvil motiverad ur den synpunk-
ten, att en intensifierad undervisning av skolungdomen i trafikfragor ar pa-
kallad. Statspolisen har pa detta omrade utfért ett synnerligen fortjanst-
fullt arbete och lagt grunden till en virdefull kontakt mellan ungdomen
och polisen. Ridet anser det vara synnerligen angeliget, att statspolisin-
fendentens framstillning, savitt har ar i {rdga, vinner bifall.

Foredragande departementschefen ytirade hirom (1952 ars statsverks-
proposition, bilaga 13, elfte huvudtiteln, punkt 180):

»Ordningsstatspolisens arbetsuppgifter ha under de senaste aren okat
i avsevird omfatining. Den betydelsefullaste faktorn hérvidlag har varit
vagtrafikens starka utveckling, men &aven andra férhallanden, som be-
rorts av statspolisintendenten i den nyss redovisade anslagsframstill-
ningen, ha verksamt bidragit. Antalet trafikolyckor har under de senaste
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aren okat i orovickande grad. Statspolisens resurser iro alltfér begriansade
for att en effektiv trafikévervakning skall kunna ske. Om en nédvindig
forbéttring av trafikférhallandena pa landsbygden skall kunna genomféras,
masle ordningsstatspolisen férstiarkas. I avbidan pa provningen av 1948
ars polisutrednings foérslag till ny polisorganisation synes emellertid en
viss forsiktighet bora iakttagas vid statspolisens utékning. Med hinsyn hir-
till kan jag for nista budgetar icke férorda storre forstiarkning av ordnings-
statspolisen &n med 1 6verkonstapel och 2 konstaplar i Stockholm samt 1
konstapel i Goéteborg.»

Vid drendets riksdagsbehandling yrkades i motion, I: 343, att riksdagen
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t ville snarast
mojligt for riksdagen framligga forslag till utbyggnad av polisorganisatio-
nen for tillgodoseende av trafiksikerhetssyften.

Statsutskottet yttrade i sitt av riksdagen godkinda utlitande nr 11:

»Vigtrafikens starka utveckling under senare ar har medfért att stats-
polisens resurser dro alltfér begrinsade for att en effektiv trafikévervak-
ning och en intensifierad trafikundervisning skall kunna ske. Det rader
darfor icke nigra delade meningar om att det i motionen I: 343 uttalade
o6nskemélet om en utdékning av ordningsstatspolisen ir starkt framtradande.
Utskottet forutsiitter emellertid, att Kungl. Maj:t dgnar fortlépande upp-
mirksamhet &t att alla till buds stdende méjligheter att férekomma och
minska trafikolyckor tillvaratagas. I likhet med departementschefen anser
utskottet vidare, att forsiktighet bér iakttagas vid statspolisens utékning
i avbidan pa att 1948 ars polisutrednings forslag till ny polisorganisation
hinner prévas. Ulskottet dr diarfor icke berett att tillstyrka en skrivelse
enligt det i motionen gjorda yrkandet.»

I drets statsverksproposition har chefen for inrikesdepartementet an-
milt, att beredning inom departementet av vissa reformer inom polisor-
ganisationen péagar, varfér anslagen, i avbidan p& sarskild proposition i
imnet, uppforas med preliminiart heriknade belopp.

Uppstillande av fordon pa vig.

I motionen I: 179 hemstilles bl. a. om sadan indring i 49 § vigtrafik-
forordningen, att uppstéillande av fordon pa viig efter mérkrets inbrott
forbjudes. Enligt 49 § 1 mom. vigltrafikférordningen far fordon icke pa
viig stannas eller uppstillas pa sadan plats eller sddant satt, att fara
uppstar for person cller egendom eller trafiken onddigtvis hindras cller
stores. Stannande och uppstiillning skall savitt méjligl ske pa vinstra sidan
av viigen i korriktningen riknal. Overtridelse av denna bestimmelse ir
ej kriminaliserad i viglrafik[orordningen, men straff kan ifragakomma
enligt de allmiinna bestimmelserna om ansvar fér vardsloshet i trafik
och dstadkommande av hinder i trafiken i 1 och 2 §§ lagen om straff for
vissa trafikbroll.

Fordon, som under mérker ér uppstillt pa vig, dar tillfredsstiillande
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belysning icke dr anordnad, skall vara foérsett med belysnings- eller reflex-
anordning, som utmed vigen utsinder eller reflekterar vitt eller gult ljus
framét och rétt Ijus bakat (51 § vagtrafikférordningen). Forseelse haremot
straffas, om férseelsen avsett motordrivet fordon eller slipfordon, med
dagsboter och eljest med boter, hogst trehundra kronor (67 § tredje
stycket vigtrafikférordningen).

Linsstyrelse eller, savitt angdr stads omrade, poliskammare, magistrat
eller kommunalborgmistare ma meddela férbud mot parkering eller annan
uppstédllning av fordon & allmén vig, gata eller annan allman plats (61 §
1 mom. vagtrafikférordningen).

Ljuddiimpare a motorcyklar.

I de likalydande motionerna I:306 och II: 378 behandlas fridgan om
atgiarder mot bullersam trafik med motorcyklar.

Motorcykel skall enligt 4 § 1 mom. g) vigtrafikférordningen, om for-
branningsmotor anvindes, vara férsedd med effektiv anordning for att
hindra stérande ljud fran avloppsgaserna (ljuddampare). Brukas motor-
cykel pa viag, ehuru den icke overensstimmer med nidmnda féreskrift,
kunna #dgaren och féraren straffas med dagsboter (66 § 1 mom. och 3
mom. andra stycket vagtrafikférordningen).

Enligt en allmén foreskrift i 39 § vigtrafikférordningen skall vagtrafi-
kant visa hidnsyn mot andra végtrafikanter och mot dem, som bo eller
uppehalla sig vid vdgen. I 58 § namnda forordning foreskrives bl. a., att
forare av motordrivet fordon i gorligaste man skall behandla motorn sa,
att den icke astadkommer storande buller. Overtriadelse av sistnimnda
foreskrift straffas med béter, hégst trehundra kronor (67 § andra stycket
viigtrafikférordningen).

Om forare genom upprepade forseelser mot de bestimmelser, som i
lrafikens eller trafiksikerhetens intresse meddelats fér forare av motor-
drivna fordon, i viasentlig man visat bristande vilja eller forméaga att ritta
sig efter dessa, kan varning meddelas honom eller hans kérkort aterkallas
(33 § 1 mom. 3. och 34 § végtrafikférordningen).

Utskottet.

Trafikolyckorna ha genom sin alltmera stegrade frekvens blivit ett sam-
hallsproblem av storsta betydelse. Vara sjukvardsinriattningar belastas i
hég grad med varden av de i trafiken skadade. Arbetsoférméiga eller ned-
satt arbetsféormaga for de skadade ldngre eller kortare tid, ofta for alltid,
utgér en for samhillet och produktionslivet allvarlig debetpost. Framfor-
allt ar emellertid antalet dédsfall genom trafikolyckor skrimmande hogt.
Framhallas méa éven de omfattande materiella skador, som trafikolyckorna
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medfora. Till allt detta kommer det icke miithara manskliga lidande, som
orsakas av trafikolyckorna. Det iir dirfor nod dndigt att allt som kan goras
for att nedbringa trafikolyckornas antal iiven gores.

I syfte att forbittra trafikanordningar, astadkomma andamalsenliga
trafikforfattningar, sprida upplysning om trafikregler och stimulera till
forsiktighet och 6kat ansvarsmedvetande i trafiken har mycket gjorts och
gores fortfarande. Liget med avseende a trafikolyckorna visar dock, att
man icke kan sla sig till ro med vad som redan ulféres pa detta omrade.

Vad betriffar trafikférfattningar har en ny vagtrafikférordning tritt i
kraft den 1 januari 1952. Denna forfattning har grundats pa omfat-
tande undersékningar, erfarenhetsrén och noggranna overviganden. Det
ar dnnu for tidigt att bedéma verkningarna av denna — bl. a. fordras lingre
tid innan en forfattning, vilken vinder sig till praktiskt taget alla samhalls-
medleminar, kan ségas ha tringt igenom. Det synes i varje fall ej lampligt
att inrikta sig pa en revision av férordningen. Diremot ir det nu en ange-
lagen uppgift att verka for att dess bestimmelser inprintas bland trafikan-
terna och efterlevas.

Upplysnings- och undervisningsverksamhet ir hiir av stort virde men
ingalunda tillrécklig. I motionerna I: 179 och 1: 309 samt II: 229 och I: 382
papekas 1ned riitta vikten av en effektiv trafikévervakning. Fordonsférare
~asidosiitta nu ofta gillande foreskrifter bl. a. om hastighetsbegrinsning
och om fordons utrusining samt icke minst de foreskrifter, som avse att
trygga, att fordon, som under mérker #ar uppstallt pa vig, skall vara latt
iakttagbart. De brister i trafiksiikerheten detta medfér skulle kunna i stor
utstrackning avhjilpas genom en forstirkt trafikévervakning. En skiirpt
sédan 6vervakning dr diarfor enligt utskottets mening oundganglig.

Uppmirksamhet bor dven dgnas at den reglering av trafiken i olika av-
seenden, exempelvis rérande firdhastighet, parkering eller annan uppstall-
ning av fordon m. m., som enligt 61 § vagtrafikférordningen ankommer
pa de lokala trafikmyndigheterna. Det ar av vikt att sidana foreskrifter
aro byggda pa limpliga och savitt mojligt enhetliga prineiper. Utskottet vill
niarmare beréra ett par hithérande problem.

Bestimmelser om maximihastighet vid passerande av titbebyggelse
variera betydligt pa olika orter, och variationerna synas icke alltid vara
betingade av sirskilda lokala férhallanden. Anvisningar rérande hastighets-
begrinsning iro uppsatta pa varierande avstand fran titbebyggelsen, ibland
dar denna borjar, ibland ater pa stort avstand dirifran. At hir soka astad-
komma storre enhetlighet éir av vikt, bland annat ur den synpunkten att
en foreskrift om hastighetsbegriinsning, vilken ej framstar som motiverad
av trafikhiinsyn eller som gar lingre in dessa hiinsyn kriiva och darfor
inbjuder till 6vertriidelse, i likhet med andra otillrackligt motiverade trafik-
foreskrifter ér dignad att minska respekten for iakttagande av sadana fore-
skrifter.

2--43253 Bihang till riksdagens prolokoll 1953. 9 saml. 2 avd. AV 'S
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Vid viaglrafikférordningens tillkomst diskuterades, bland annat i anled-
ning av inom riksdagen vickta motioner, huruvida i vagtrafikforordningen
borde foreskrivas, att forare av motorfordon vid passerande av korsning
med huvudled eller av korsning i plan mellan vig och jarnvag skulle vixla
ned eller stanna. Andra lagutskottet, vars utlatande (1951 nr 30) godkén-
des av riksdagen, framhdll jamte annat, att det i atskilliga fall med hinsyn
till sikt och trafikforhillanden ej vore erforderligt att stanna eller vaxla
ned. Utskottet ville dirfor ej fororda nagon generell regel av angivet
innehall. Emellertid framholl utskottet ocksa, att da sikt- eller terrdngfor-
hallanden pakallade det, stopptecken borde uppsittas. Aven betrdffande
uppsiittande av stopptecken synes praxis vara oenhetlig. Angelaget ar, att
hir avsedd stoppskyldighet verkligen foreskrives, dar terrang- och siktfor-
hallandena pékalla det.

I detta sammanhang ma iven behandlas det i motionen I:179 fram-
stallda yrkandet, att uppstillande av fordon pa vig efter mérkrets inbrott
skall forbjudas. Utskottet kan ej fororda, att i vigtrafikférordningen in-
fores en foreskrift om dylikt parkeringsférbud, lat vara att foreskriften
kunde begriinsas till att avse vissa slag av vigar. Bland annat maste be-
aktas, att chaufforer, som firdas om natten, béra ha mojlighet att stanna
for att vila. Att forsvara detta skulle medfora olycksfallsrisker. En férut-
sittning fér forbud mot parkering under morker synes darfor vara, atl upp-
stallningsplatser vid vigen finnas i tillrickligt antal. Dylika uppstéllnings-
platser iordningstillas nu pa sina hall i landet vid byggande av nya och
forbittring av gamla vigar. Utskottel har med tillfredsstillelse erfarit, att
inom viig- och vattenbyggnadsstyrelsen overviiges att pa basis av vunna
erfarenheter utfirda generella anvisningar angiende byggande av uppstaill-
ningsplatser. De olycksfallsrisker, som éro forbundna med att fordon under
moérker dro uppstillda pa starkt trafikerade vigar, gora angeliget, att da
pa en siddan stracka tillfredsstiallande méjligheter att parkera fordon vid
sidan av vigen anordnats, vederboérande lokala trafikmyndigheter prova,
huruvida férbud mot parkering pa viigen under moérker bér inforas. Det
ma tilldggas, att det ir onskvirt att fordonsforare genom skyltar pa till-
rickligt avstand fran uppstallningsplatserna underrittas om dessa.

Angelidget ir, att lagarna i storsta utstrickning ge mdéjlighet att vidtaga
onskvirda trafiksikerhetsatgirder. Betraffande rojningar for erhallande
av fri sikt eller eljest for tillgodoseende av trafiksikerhetsintressen inne-
haller 36 § lagen den 30 juni 1943 om allmédnna vigar foreskrift, att darest
overenskommelse med fastighetens agare icke kan triffas, vigsynenamn-
den ager besluta om erforderliga atgirder och om ersitining at fastighets-
iigaren. Denna bestimmelse anses dock icke grunda befogenhet for vig-
synenimnden att besluta om éatgard for erhallande av fri sikt over jarnvag
vid korsning med allindn vidg. Att rojning kommer till stind vid dessa
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korsningar ar emellertid ofta av betydelse for trafiksdkerheten. Det bor
darfor 6vervigas huruvida icke bestimmelse om befogenhet for myndighet
att besluta om réjning vid sadana korsningar bor inforas.

Utskottet vill understryka, vad utskottet tidigare — i utlatande 1951 nr
30 — framhallit om att arbetet med astadkommande av sikerhetsanord-
ningar vid de obevakade plankorsningar, dir dylika anordningar saknas,
avensom anordnandet av skenfria korsningar bor paskyndas i all den om-
fattning foérhallandena kunna medgiva.

Vad betraffar atgirder i syfte att férebygga och molverka rattfylleri
torde fragan om dndring i den nu gillande lagstiftningen om rattfylleri-
brotten fa overvigas i samband med behandling av 1949 ars trafiknykter-
hetsutrednings betinkande, vilket viintas foreligga inom kort. Utskottet
vill emellertid dven i detta sammanhang framhiva betydelsen av att en
effektivare trafikévervakning kommer till stand.

Utskottet, som anser att den stérsta uppmirksamhet maste dgnas at
trafiksikerhetsfragorna, vill understryka angelagenheten av att forefintligu
brister snarast mojligt avhjalpas. Enligt utskottets mening ir det emeller-
tid icke erforderligt att, sasom i motionerna I: 179 och 1: 309 samt II:229
och II: 382 foreslas, tillsdtta en sirskild utredning. I den man utredning
erfordras synes den kunna utféras av redan befintliga organ, och utskottel
forutsitter att Kungl. Maj:l dgnar fortlopande uppméarksamhet at dessa
fragor,

1 motionerna I:306 och II: 378 behandlas fragan om bullersam trafik
med motorcyklar. 1 vigtrafikférordningen finnas féreskrifter om att motor-
cykel med forbrinningsmotor skall vara forsedd med effektiv ljuddampare
och om att forare av motorfordon skall behandla motorn sa, att den icke
astadkommer stérande buller. Overtridelse av dessa foreskrifter ar straff-
belagd. Emellertid férekommer det tyvirr allmant, att féreskrifterna asido-
sittas, och hirav kunna betydande oligenheter uppstd, sarskilt {or dem
som bo vid en mera trafikerad led. Det ar darfor onskvirt, att effektivare
atgarder efterstravas. Enligt vad utskottet erfarit, utfor for ndrvarande en
av de storre stadernas hilsovardsnamnder tillsatt kommitté i samarbete
med statens institut f6r folkhiilsan en undersdkning av trafikbuller genomn
motorfordon. Prov utféras i en del stider i avsikt att utréna bl. a. huru-
vida man genom bullermitning kan erhélla ett medel att i storre utstriack-
ning patala stérande trafikbuller och ritta till missférhallandena, exempel-
vis genom att i samband med en av polisen ordnad trafikkontroll inkoppla
bullermitning. Utskottet forutsiitter, att de forslag, som hirigenom eller
cljest kunna framkomma, beaktas och behovliga atgirder vidtagas. Under
saddana forhallanden torde det for néirvarande ej vara erforderligt, att sa-
som i motionerna foreslagits, riksdagen hos Kungl. Maj:t unhdller om for-
slag till dtgarder.
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Utskottet anser, att vad utskottet i drendet anfért bér genom skrivelse
till Kungl. Maj:t bringas till Kungl. Maj:ts kinnedom.
Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,
att riksdagen i anledning av foérevarande motioner, I: 179,
I: 306, I: 309, 11: 229, I1: 378 och II: 382, i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte som sin mening giva till kiinna vad utskottet ovan
anfort.

Stockholm den 3 mars 1953.

P4 andra lagutskottets vignar:
DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling ha ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Norman, Sten, Nils Elowsson, Wahlund*,
Sunne, Nerman, Ahlberg och Nils Theodor Larsson;

fran andra kammaren: herr Nilsson i Goteborg, fru Vistberg, herr
Hagéard, fru Sandstrém, herrar Lundberg, Carlsson i Bakeréd*, Johansson
i Sodertilje och Kénigson.

*) Ej nirvarande vid utldtandets justering.

Sthhin 1933, K. L. Beckmans Boktr,



