Forsta lagutskottets utldtande nr 12. 1

Nr 12.

Utlitande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med fér-
slag till férordning om dndring i férordningen den
3 maj 1946 (nr 175) med vissa bestimmelser rérande
skadestandsskyldigheten fér forare av motorfor-
don, motorredskap och traktortdg, som tillhéra eller
nyttjas av staten.

Genom en den 16 januari 1953 dagtecknad, till lagutskott hinvisad pro-
position, nr 43, vilken behandlats av férsta lagutskottet, har Kungl. Maj:t
under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet
over justitiedepartementsiarenden féreslagit riksdagen att antaga féljande
vid propositionen fogade forslag till

FOorordning

om findring i forordningen den 3 maj 1946 (nr 175) med vissa bestim-
melser rorande skadestindsskyldigheten for forare av motorfordon,
motorredskap och traktortig, som tillhora eller nyttjas av staten.

Hirigenom férordnas, att férordningen den 3 maj 1946 med vissa bestam-
melser rorande skadestindsskyldighelen f6r forare av motorfordon, motor-
redskap och traktortig, som tillhéra eller nyttjas av staten, skall erhalla
dndrad lydelse pa sitt nedan angives samt att férordningens &verskrift

skall lyda som féljer.
(Gdllande lydelse.)

Férordning med vissa bestimmel-
ser rérande skadestindsskyldigheten

fér férare av motorfordon,
motorredskap och trak-
tortdag, som tillhora eller

nyttjas av staten.

For skada i f61jd av trafik med sta-
ten tillhorigt motorfordon, motorred-
skap eller traktortdg ma staten av
fordonets forare utkrava ersittning
endast om denne under fiarden gjort
sig skyldig till brott mot 1 eller 2 §
lagen den 7 juni 1934 om straff for
vissa brott vid férande av motorfor-

(Féreslagen lydelse.)

Forordning med vissa bestimmel-
ser rérande skadestindsskyldigheten
for forare av motordrivet for-
don, som tillhdér eller nyttjas
av staten.

For skada i f61jd av trafik med sta-
ten tillhorigt motfordrivet fordon ma
staten av fordonets forare utkriva er-
sattning endast om denne under fir-
den gjort sig skyldig till brott mot
1 § andra stycket eller 4 § lagen den
28 september 1951 om straff fér vissa
trafikbrott eller om han orsakat ska-
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(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)

don eller om han orsakat skadan dan uppsatligen eller genom grov
uppsatligen eller genom grov vards- vardsloshet eller brukat fordonet utan
loshet eller brukat fordonet utan lov. lov.

vad forarem — — — — — — — — — — for skadan.

Vickes mot férare av fordon, som
avses i denna férordning och a vilket
trafikférsikring icke tagits, talan om
ersdttning for skada i féljd av trafik
med fordonet, skall rdtten ddrom i
god tid fére huvudférhandlingen un-
derrdtta den myndighet, som har att
bevaka statens rdtt med avseende d
fordonet, eller, om denna myndighet
ej dr kdnd for rdtten, den myndighet,
som disponerar fordonet.

Vadovan —— — — — — — — — — 4 fordonet.

Med motordrivet fordon férstds i
denna férordning sddant fordon som
enligt vdgtrafikforordningen inbegri-
pes under denna bendmning.

Denna férordning trdder i kraft da-
gen efter den, da forordningen en-
ligt dird meddelad uppgift utkommit
fran trycket i Svensk férfattnings-
samling.

Har skadan uppstdtt fore ikraftird-
dandet, skola i stdllet for vad i forsta
stycket i forordningen stadgas dldre
bestimmelser dga tillimpning.

I fraga om de i propositionen anférda skilen far utskottet, i den mén
redogérelse diarfér icke limnas hir nedan, hénvisa till propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Enligt forslaget skall domstol underritta vederborande statliga myndig-
het, d4 mot forare av staten tillhorigt eller av staten nyttjat motordrivet
fordon talan viackes om ersittning for skada i foljd av trafik med fordonet.
Bestimmelse hirom foreslds skola upptagas i foérordningen den 3 maj 1946
med vissa bestimmelser rérande skadestindsskyldigheten for forare av
sddant fordon. I samma forordning foreslds vidare vissa mindre &ndringar
betingade av ikrafttridandet av den ar 1951 beslutade nya vagtrafiklagstift-
ningen.
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Inledning.

Ansvarigheten for skada i foljd av trafik med motordrivna fordon regle-
ras dels av de allmidnna bestimmelserna om skadestind i 6 kap. straffla-
gen, dels ock av lagen den 30 juni 1916 ang. ansvarighet fér skada i f61jd av
automobiltrafik (bilansvarighetslagen).

Enligt 6 kap. 1 § strafflagen skall skada, som nigon genom brott annan
tillfogar, av den brottslige gildas, evad brottet skett med uppsat eller av
véallande.

Enligt bilansvarighetslagen utvidgas ansvarigheten for dgare, brukare eller
férare av automobil. Dirmed férstis enligt lagens fran och med den 1 juli
1952 gillande lydelse dels motorfordon — i detta begrepps betydelse enligt
vagtrafikforordningen den 28 september 1951 — dels ock traktor, som &r
férsedd med gummihjul; undantag géres dock for fordon som &r avsett att
foras av glende. Enligt 2 § bilansvarighetslagen 4r bilens fgare ansvarig
for skada, som i f61jd av trafik med bilen tillfogas annan person én féraren
eller siddan egendom, som icke befordras med bilen, inda att agaren ej ar
till skadan vallande; dock ir dgaren fri fran ansvarighet, dir av omsténdig-
heterna framgar, att skadan varken orsakats av bristfallighet 4 bilen eller
véllats av foraren. Foraren ér lika med #dgaren pliktig ersitta skadan, dar
ej av omstindigheterna framgar, att féraren icke varit vallande till skadan.
Ar bade agare och férare enligt 2 § pliktiga att ersitta skada, skall de enligt
3 § sig emellan taga del i ersiitiningens gildande med halften vardera. Bru-
kar nagon utan lov annans bil, svarar enligt 6 § brukaren i stillet for agaren
fér skada, som darunder intréaffar. I 7 § stadgas vidare, att om négon inne-
har bil med nyttjanderitt varmed ir férenad befogenhet att anstilla férare
a bilen, sddan brukare ir lika med Zgaren ansvarig fér skada, som intraffar
i f6ljd av trafik med bilen; vad 4garen utgivit ma han séka ater av bruka-
ren. Vad dgaren eller annan utgivit enligt lagen ma han efter vad i 11 §
ségs soka ater av den som vallat skadan.

Till sdkerstillande av skadelidandes ritt att utfa ersittning har i lagen
den 10 maj 1929 om trafikférsikring & motorfordon (trafikforsikringsla-
gen) meddelats bestimmelser om skyldighet att inneha sadan forsidkring.

Trafikforsikring skall enligt 1 § finnas & motorfordon, som &r registrerat
har i riket eller utan registrering hér brukas i trafik. Uttrycket motorfordon
har hirvid samma innebérd som begreppet automobil i bilansvarighetslagen;
dock iiger trafikférsikringslagen icke tillimpning & motorfordon, som an-
vandes uteslulande inom jarnviigs- eller fabriksomrade eller inhéignal tiv-
lingsomrade eller annat dylikt inhéignat omrade. Forsikringsplikten avilar i
allméinhet fordonets agare. Trafikférsikring skall enligt 3 § medféra ratt
for den, som pa grund av skada i f6ljd av trafik med fordonet hir i riket en-
ligt lag ér beriittigad till skadestand av fordonets igare, brukare eller f6-
rare, att utfa skadestandet av forsdkringsgivaren. I den man forsikrings-
givaren ej gjort annat férbehall giller férsiikringen vidare for forsikrings-
tagaren mot den ansvarighet fér skada, som kan fér honom uppkomma i
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foljd av sadan trafik. Utan sérskilt atagande ir dock forsdkringsgivaren icke
ansvarig i anledning av skada & fordonet eller 4 egendom som befordras
med fordonet ej heller i anledning av skada & féraren, med mindre férsak-
ringslagaren ar ansvarig for skadan, eller & person som fiardas i fordonet,
direst detta brukas olovligen och han Ager kdnnedom dirom. Férsakrings-
givarens ansvarighet ar enligt 11 § begrinsad till visst belopp for varje hén-
delse som medfér skada.

Mellan forsiakringsgivaren och forsidkringstagaren rader rorande den for-
res regressritt i princip avtalsfrihet. Enligt de av forsakringsanstalterna vid
trafikforsdkring tillampade allmédnna foérsadkringsvillkoren #ger forsdkrings-
givaren regressratt mot féraren vid uppsat eller grov vardsléshet fran den-
nes sida och under vissa likartade forhallanden — t. ex. da féraren under
farden gjort sig skyldig till rattfylleri — men ddremot icke vid enkelt val-
lande. Vid frivillig forsakring till skydd mot skada a det egna fordonet —
vagnskadeforsikring — &r regressritten mot foraren enligt forsikrings-
anstalternas praxis pa motsvarande sitt begriansad.

Skyldighet att halla fordon trafikforsidkrat foreligger enligt 4 § trafik-
forsikringslagen icke fér medlem av konungahuset, ej heller for staten,
kommun, frimmande statséverhuvud, medlem av frimmande regerande
furstehus eller, enligt vad Konungen under villkor av émsesidighet dirom
férordnar, for utlinning, som tillhér fraimmande stats hdrvarande beskick-
ning eller konsulat. Har sidan #gare av motorfordon icke tagit trafikfor-
sikring och uppstar i f6ljd av trafik med fordonet skada, for vilken dgaren
eljest icke enligt lag 4r ansvarig, ar dgaren enligt vad i lagrummet vidare
stadgas pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad denne 4gt utfa av
forsakringsgivaren, om trafikforsakring funnits.

Enligt lagen den 31 oktober 1939 med vissa bestimmelser rérande trafik-
forsikring 4 motorfordon, som nyttjas av staten, m. m. ar agaren icke
skyldig halla trafikférsdkring 4 motorfordon under tid, da fordonet tagits
i ansprak med nyttjanderitt i enlighet med bestimmelserna i allminna for-
fogandelagen m. fl. foérfattningar. Finnes icke trafikforsikring & motorfor-
don, som salunda tagits i ansprak, och intraffar i f6ljd av trafik med for-
donet skada, foér vilken staten eljest icke enligt lag 4r ansvarig, ar staten
pliktig att till den som lidit skadan utgiva vad denne agt utfa av forsik-
ringsgivaren, om trafikférsakring funnits.

I den man statsmyndigheterna underlater att taga trafik- och vagnskade-
forsakring & sina fordon, skulle — med héinsyn till att vid férsikring ska-
dor i praktiken ersittes av forsidkringsgivaren i forsta hand och att dennes
regressratt mot foraren som foérut utvecklats dr begrinsad — foérare av sta-
tens motorfordon komma i ett simre lige i skadestidndshinseende in om
fordonen varit férsikrade. P4 denna punkt griper emellertid sarskilda regler
in, i syfte att stilla forarna i stort sett i samma situation som om trafik-
och vagnskadeforsakring funnits 4 fordonen. Dessa regler finns upptagna i
forordningen den 3 maj 1946 med vissa bestimmelser rorande skadestands-
skyldigheten for férare av motorfordon, motorredskap och traktortag, som
tillhéra eller nyttjas av staten.
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I forsta stycket av namnda forfattning stadgas, att staten for skada i f6ljd
av trafik med staten tillhérigt motorfordon, motorredskap eller traktortag
mi av fordonets forare utkriava ersittning endast om denne under firden
gjort sig skyldig till brott mot 1 eller 2 § lagen den 7 juni 1934 om straff
for vissa brott vid forande av motorfordon eller om han orsakat skadan
uppsatligen eller genom grov vardsloshet eller brukat fordonet utan lov.

Vad foraren av fordonet nédgats utgiva i ersittning for skada som till-
fogats annan 4n staten dger han enligt andra stycket, ddr skadan icke upp-
statt under forhallande som avses i forsta stycket, soka ater av staten, i
den méan staten ar gent emot den skadelidande ansvarig for skadan. Denna
regel dger motsvarande tillimpning, dir fordonet ej var sadant, att bil-
ansvarighetslagen ar tillimplig, men staten, om sa varit forhallandet, skolat
gent emot den skadelidande svara fér skadan.

Enligt tredje stycket skall slutligen vad i férordningen stadgas om staten
tillhérigt fordon ocksa gilla med avseende & fordon, som innehaves av sta-
ten med nyttjanderitt, varmed féljer befogenhet att anstalla forare a4 for-
donet.

Enligt 22 § trafikforsidkringslagen dr, om mot fdgare, brukare eller forare
av motorfordon féres talan om ersiattning for skada i foljd av trafik med
fordonet, kiaranden skyldig att diarom underritta den férsikringsanstalt, 1
vilken fordonet ar forsikrat, i sd god tid att forsakringsgivaren kan intrida
i rattegangen. Visas det ej, dad malet forekommer till handliggning, att sidan
underrittelse lamnats, skall enligt samma lagrum domstolen giva kiranden
nddig tid dartill och, om denna tid forsittes, ar kiranden forlustig sin ritt
mot forsdkringsgivaren. Nagon motsvarande underrittelseskyldighet har icke
alagts den som vill fora talan om erséittning for skada som uppkommit i
f6ljd av trafik med fordon, a vilket i anslutning till bestimmelserna i 4 §
trafikforsakringslagen eller lagen den 31 oktober 1939 trafikforsikring icke
tagits.

Underriittelseskyldighet i mal om ersittning for skada i foljd av
trafik med statens fordon.

Olika framstillningar och yttranden darover.

I skrivelse den 26 april 1948 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen hem-
stillt om sadan 4dndring av 22 § lagen den 10 maj 1929 om trafikférsidkring
4 motorfordon att den som mot forare av staten tillhérigt, icke trafikfor-
sikrat motorfordon for talan om ersiittning fér skada i foljd av trafik med
fordonet skall vara skyldig att dirom underrétta vederbérande statliga myn-
dighet.

Vidare har militicombudsmannen i skrivelse den 9 april 1952 hemstillt
om inférande av sddana bestammelser, att garanti skapas fér att vederbo-
rande statlign myndighet stidse blir underrittad, da talan om skadestand
anhingiggéres mot forare av kronans motorfordon.
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Over viag- och vattenbyggnadsstyrelsens framstillning har efter remiss
yttrande avgivits av justitiekanslersimbetet, som dirjamte 6verlimnat
av ambetet fran ombudsmannen hos jarnvigsstyrelsen och advokatfiskalen
i forsvarets civilforvaltning infordrade yttranden.

Over militieombudsmannens framstéallning har efter remiss yttranden av-
givits av Svea hovritt, foreningen Sveriges hédradshévdingar, styrelsen for
foreningen Sveriges stadsdomare och Sveriges advokatsamfunds styrelse.

En oversiktlig redogorelse for innehillet i ndmnda framstéllningar och
yttranden har i propositionen lamnats 4 s. 7—13, vartill utskottet hinvisar.

Departementschefen.

Féredragande departementschefen, statsrddet Zetterberg, har i proposi-
tionen anfoért féljande.

»Enligt 4 § lagen om trafikforsikring 4 motorfordon ar staten, kommu-
ner och vissa andra rittssubjekt befriade fran den dgaren av motorfordon
eljest avilande skyldigheten att halla sina fordon trafikférsikrade. A andra
sidan har sadan dgare, om forsikring icke &nda tagits, ett utvidgat ansvar
gent emot tredje man for skada i f6ljd av trafik med honom tillhérigt motor-
fordon. Inom statsverket forekommer det i enlighet hiarmed i stor utstrick-
ning att fordonen halles oférsikrade. S4 ar exempelvis fallet med krigs-
maktens, vig- och vattenbyggnadsstyrelsens och statens jarnvigars mo-
torfordon. Andra myndigheter, sasom dominstyrelsen, telegrafstyrelsen och
generalpoststyrelsen, har diaremot sina fordon eller flertalet av dem forsik-
rade. Kommuner och andra nu ifragakommande dgare av motorfordon torde
i regel ha tagit trafikférsiakring.

Det méa vidare erinras om, att enligt lagen den 31 oktober 1939 med vissa
bestimmelser rérande trafikforsikring 4 motorfordon, som nyttjas av sta-
ten, m. m. dgaren ir fritagen fran skyldighet att halla fordon trafikférsikrat
under tid, da det ir taget i ansprak med nyttjanderétt enligt foreskrifter i
allméinna forfogandelagen m. fl. forfattningar. For oférsidkrat fordon star
staten i utvidgat ansvar gent emot skadelidande.

For sadana fall, da férsikring finnes, stadgas i 22 § trafikforsakringslagen
att den, som mot dgare, brukare eller férare av motorfordon fér talan om er-
sattning for skada i f6ljd av trafik med fordonet, ar skyldig att dirom un-
derriitta forsakringsgivaren i sa god tid att denne kan intriada i rattegdngen.
Bestammelsen har framst motiverats med att det for forsakringsgivaren ar
betydelsefullt att skadestandsfragan icke blir avgjord utan hans hérande.

Nagon motsvarande underrattelseskyldighet féreligger icke, da ersitt-
ningstalan vickes mot forare av motorfordon, a vilket i enlighet med be-
stimmelsen i 4 § trafikférsidkringslagen eller lagen den 31 oktober 1939
trafikférsakring icke tagits. Med hénsyn till det ansvar, som Avilar dgaren
respektive brukaren gent emot tredje man, har emellertid i en sadan situa-
tion fordonets dgare eller brukare, i lika min som i vanliga fall férsidkrings-
givaren, intresse av att erhdlla kinnedom om den mot féraren vickta ersatt-
ningstalan. Sarskilt géller detta da fordonet tillhér eller nyttjas av staten,
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vars regressritt mot foraren beskires av bestdmmelserna i férordningen
den 3 maj 1946. Avsaknaden av motsvarighet till 22 § trafikférsikringslagen
for de nu behandlade fallen har ocksa visat sig medféra stora oligenheter
for statsverket med dess omfattande bestind av motorfordon. Att mirka ir
vidare att det dven for foéraren ar betydelsefullt att dgaren respektive bru-
karen har mdjlighet att intrada i rittegdngen. En dom, varigenom skade-
stindsskyldighet &alagts féraren, 4r namligen i princip icke bindande for
agaren eller brukaren och dven om det i praktiken sillan torde intriffa, att
denne vagrar att godtaga domen som grund for reglering av skadan, kan
dock den omstindigheten, att han ej haft tillfille att tillvarataga sina in-
tressen i rattegangen, medfora omgang och besvir for féraren di denne vill
sOka sitt ater. Inom forsvarsviasendet forekommer det rent av, sisom mili-
ticombudsmannen framhallit, att foraren infor svarigheten att fa statsver-
ket att reglera skadan foredrar att sjilv slutligt svara fér densamma. Det
framstar med hansyn till det anférda som angeliget att genomféra en dnd-
ring pd denna punkt.

I sitt remissyttrande har Svea hovritt hédvdat, att férevarande sporsmal
lampligen borde upptagas i ett stérre sammanhang, och darvid hinvisat till
1945 ars férsakringsutrednings betinkande med forslag till lag om trafik-
torsikring m. m. Jag vill med anledning diarav framhélla, att fragan om ge-
nomférande av lagstiftning pa grundval av nidmnda betinkande icke torde
idga omedelbar aktualitet. Inom justitiedepartementet har under ar 1952
tillsatts tva kommittéer for revision dels av lagstiftningen om ersittning for
skada till f6ljd av bruk av motorfordon, dels ock av principerna fér stats
och kommuns skadestindsansvar. Det kan forutses att under utredningsar-
betet dven foérsdkringsrittsliga problem kommer att uppmirksammas. De
Lvd kommittéerna star emellertid dnnu blott i borjan av sitt arbete. Med hin-
syn till angeldgenheten att komma till ritta med de nu patalade missférhal-
landena synes foérevarande begransade lagstiftningsfriga dirfér icke bora
f4 uppehdllas av andra mera vittomfattande reformer.

Narmast till hands kan synas ligga att i analogi med bestimmelsen i 22 §
trafikforsakringslagen stadga skyldighet for kirande eller malsigande att
underritta fordonets dgare eller brukare, d4 han fér ersittningstalan mot
forare av motorfordon & vilket trafikfoérsdkring icke tagits. Det dr emeller-
tid att mirka, att det ansvar gent emot tredje man, som &vilar staten och
andra nu ifrigakommande personer och sammanslutningar, i vanliga fall
icke skiljer sig fran det ansvar som avilar alla andra dgare eller brukare av
motorfordon. En underrittelseskyldighet for kdranden eller malsidganden
kan darfér, sdsom justitickanslersambetet nidrmare utvecklat, icke lamp-
ligen férbindas med en paféljd motsvarande den i 22 § trafikforsakrings-
Jagen stadgade forlusten av ritten mot forsdkringsgivaren. Annan limplig
pafoljd synes ej heller sta till buds. Vid sadant férhillande och da en fore-
skrift utan angiven paféljd icke torde bli tillrackligt effektiv, synes under-
rittelseskyldighetens liggande & kdranden eller malsiganden icke innefatta
nagon framkomlig vig.
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Om foraren sjalv gor anmilan om malet till sin ndrmaste forman och
denne oférdréjligen fér anméilningen vidare till den som har att bevaka
agarens eller brukarens riatt — nér det giller statens fordon till vederbé-
rande centrala forvaltningsmyndighet — finge risk for rattsférlust anses
uteslulen. En saddan ordning séker man redan nu fillimpa inom atskilliga
grenar av statsforvaltningen. Inom olika statliga verk har sidlunda i instruk-
tioner for fordonsforare stadgats skyldighet fér dem att omedelbart géra
anmilan om intriffat trafikmisséde; det torde vara avsett, att om héindelsen
foranleder foérarens instdmmande till domstol, han dven har att gbéra an-
maélan hirom. Det har emellertid, sarskilt inom verk med mera omfattande
fordonsbestand, visat sig, att full sikerhet icke pa denna vig kunnat vin-
nas for att vederbérande myndighet alltid erhaller kinnedom om férekom-
mande rattegdngar. Understundom underlater férare av oférstand att gora
anméilan. Det har ocksi forekommit att en anmilan blivit uppehéllen pa
viagen genom de olika instanserna och forst for sent kommit vederbérande
tillhanda. Atminstone savitt ror statens fordon torde det darfér icke vara
tillfyllest att underrattelseskyldigheten ligges pa foraren.

Med hiansyn till det anférda torde annan mdjlighet att 16sa det foreva-
rande sporsmalet icke finnas &dn att ligga underrittelseskyldigheten pa den
domstol dar méalet anhdngiggores. Den 6kade bérda som hirigenom paligges
domstolarna torde icke behéva bli alltfér betungande. Redan enligt géllande
ratt 4r domstolarna skyldiga att underséka, huruvida det fordon, varom
i malet ar fraga, ar trafikforsidkrat, och dar sa ar fallet, huruvida foérsak-
ringsgivaren blivit underrattad; har sa ej skett skall foreliggande meddelas
karanden att underritta forsdkringsgivaren och inom viss tid inkomma med
bevis darom. Det ma for ovrigt tillaggas, att vissa domstolar redan nu fri-
villigt brukar sérja for att underrittelse om malet limnas vederborande
statsmyndighet.

Underrattelseskyldighet torde bora foreligga i samtliga fall, da fordonet i
fraga dges eller nyttjas av staten och icke ar trafikfoérsikrat. Daremot torde
det icke vara erforderligt att inféra underriltelseplikt till forméan for aven
andra i 4 § trafikférsakringslagen angivna fordonsidgare in staten. Nagot
behov av en sadan foreskrift har icke gjort sig gillande. Som forut anforts
har dessa #dgare i allmidnhet sina fordon forsidkrade och i 6vrigt torde det
mestadels rora sig om si sma fordonsbestand att nagon svarighet icke bor
foreligga for dgaren att forskaffa sig kinnedom om intriffade trafikmiss-
o0den och forekomimmande rittegangar.

En féreskrift om underrittelseskyldighet fé6r domstol i nu avsedda fall
synes limpligen kunna fa sin plats som ett nytt tredje stycke i férordningen
den 3 maj 1946, vilken reglerar den stillning i skadestandshdnseende, som
tillkommer foérare av staten tillhériga eller av staten nyttjade motordrivna
fordon, och diarmed ocksa fragan om statens regressriatt mot féraren. Un-
derrittelseskyldighet torde bora foreligga, da mot foérare av fordon, som av-
ses i forordningen och & vilket trafikférsakring icke tagits, talan vickes om
ersittning for skada i f6ljd av trafik med fordonet. Underrattelsen torde
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bora tillstillas den myndighet, som har att bevaka statens riatt med avseende
4 fordonet, eller, om denna myndighet ej dr kdnd for domstolen, den myn-
dighet som disponerar fordonet. Sistndmnda myndighet har givetvis att ofor-
drojligen fora underrattelsen vidare till den som vederbér. Underrittelsen
bor lamnas i god tid fére huvudférhandlingen. Harav fo6ljer, att om forst
vid huvudférhandlingen i ett mot féraren anhéngiggjort brottmal skade-
stindsansprak framstilles mot féraren, domstolen i allménhet &r férhind-
rad att vid det rattegangstillfillet ingd i provning av skadestandsanspraket.
Det ar givetvis lampligt att domstolen i underréttelsen lamnar uppgift om
fordonets registreringsnummer.

Den foreslagna forfattningsindringen torde bora trida i kraft snarast
mojligt.

Jag vill till sist understryka, att inforandet av skyldighet f6r domstol att
lamna underrittelse om ford ersittningstalan icke minskar angeligenheten
av att forarna sjalva rapporterar, si snart skada intraffat i {6ljd av trafik
med fordonen. Om myndigheterna i tid erhaller kdnnedom om intriffade
skadefall, kan namligen mangen ging skadestandstalan undvikas och besvir
och kostnader dirigenom sparas. Det ir darfor angeliget att de myndighe-
ter, som disponerar ofdrsikrade motorfordon och icke tidigare instruerat
sina forare att anmila intriffade trafikmissoden, utfardar instruktioner av
sadant innehall och att de ocksa verkar for att dessa instruktioner blir efter-
levda.»

Andringar i forordningen den 3 maj 1946, betingade av den nya
vigtrafiklagstiftningen.

Departementspromemorian och yttranden dirover.

1 en inom justitiedepartementet i oktober 1952 upprdittad promemoria har
framlagts forslag till 4ndringar pd tvid punkter i forordningen den 3 maj
1946 med vissa bestimmelser rérande skadestindsskyldigheten for forare
av motorfordon, motorredskap och traktortag, som tillhdra eller nyttjas av
staten. Andringarna ar betingade av ikrafttradandet av den ar 1951 beslu-
tade nya vagtrafiklagstiftningen.

I promemorian framhalles, att 1946 ars forordning vid angivandet av
forfattningens tillimplighetsomrade anvinde vissa fran motorfordonsfor-
ordningen den 23 oktober 1936 hamtade uttryck. I vigtrafikfoérordningen
den 28 september 1951, vilken tritt i stiallet fér bl. a. motorfordonsférord-
ningen, hade inférts en delvis dndrad terminologi. P4 grund hérav syntes
det lampligt att jaimka ordalydelsen av 1946 ars forordning till 6verens-
stimmelsc nied terminologien i den nya végtrafikforfattningen. Vidare er-
inras i promemorian om att lagen den 7 juni 1934 om straff for vissa brott
vid férande av motorfordon, till vilken lags 1 och 2 §§ 1946 ars forordning
hiinvisade, upphévts och att dess stadganden med delvis dndrat innehall
upptagits i lagen den 28 september 1951 om straff for vissa trafikbrott.
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Vid sddant férhallande syntes det béra undersékas i vad man héanvisning-
en till lagen den 7 juni 1934 kunde utbytas mot hinvisning till motsvaran-
de stadganden i den nya lagen.

I friga om de terminologiska spérsmalen anféres i promemorian bl. a,,
att de i 1946 ars foérordning férekommande orden s»motorfordon, motor-
redskap eller traktortdg» borde utbytas mot smotorfordon, traktor eller
motorredskap». Nigon dndring i sak i frdga om foérordningens tillimplig-
hetsomrade syntes hirigenom icke goéras.

Vad direfter angar den i férordningen férekommande hinvisningen till
den numera upphivda lagen den 7 juni 1934 om straff fér vissa brott vid
forande av motorfordon, si stadgar férordningen skyldighet for foraren att
sjalv slutligt svara for skada, som intriaffat under fard, d4 féraren gjort sig
skyldig till brott mot 1 eller 2 § i 1934 &rs lag.

Av de asyftade lagrummen upptog 1 § bestimmelser om rattfylleri och
liknande brott. I 1 mom. férsta stycket stadgades salunda straff fér den som
vid foérande av automobil, motorcykel eller traktortig varit sa paverkad av
starka drycker, att det kunde antagas, att han icke p4 betryggande sitt kun-
nat fora fordonet. Enligt andra stycket skulle foraren anses ha varit sa
paverkad av starka drycker som avsdgs i forsta stycket, darest han haft en
alkoholkoncentration i blodet av 1,5 promille eller daréver. I 2 mom. stad-
gades straff for det fall att det val ej var styrkt, att foraren varit s paver-
kad som sades i 1 mom. férsta stycket, men alkoholkoncentrationen i hans
blod uppgatt till 0,s men ej till 1,5 promille.

Dessa bestimmelser motsvaras i lagen om straff fér vissa trafikbrott av
stadgandena i 4 §.

I nimnda paragraf 6verensstimmer 1 mom. forsta stycket med 1 mom,
forsta stycket av 1 § i den &ldre lagen; dock har lagrummet i nya lagen
erhdllit ett vidgat tillamplighetsomrade i det att stadgandet omfattar férare
av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap. Straff for rattfylleri kan med
andra ord enligt férevarande bestimmelse, till skillnad fran vad tidigare
var fallet, drabba dven forare av traktor eller motorredskap utan tillkopp-
Iat slapfordon.

I nya lagen foljer héarefter ett andra stycke utan motsvarighet i dldre
lag, enligt vilket straff intridder fér féraren, om han av annat berusnings-
medel an starka drycker var sa paverkad som sagts i forsta stycket,

Aterstdende stadganden i 4 § nya lagen — 1 mom. tredje stycket och 2
mom. — Overensstimmer diremot i sak med stadgandena i 1 mom. andra
stycket och 2 mom. av 1 § i lagen den 7 juni 1934; allenast den skillnaden
foreligger att forevarande stadganden i nya lagen icke omfattar forare av
motorredskap med tillkopplat sldpfordon. Koppling av slipfordon till motor-
redskap forekommer emellertid blott undantagsvis, varfoér skillnaden torde
sakna praktisk betydelse.

Roérande méjligheten att ersitta hinvisningen till 1 § lagen den 7 juni
1934 mot hinvisning till 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott anféres i
promemorian féljande:
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Betdnkligheter synes icke behéva méta mot att lata férare av staten till-
horigt eller av staten nyttjat fordon slutligt svara for skada i fo6ljd av trafik
med fordonet -— vilken intraffat under fird, da féraren varit s paverkad
av starka drycker att det kan antagas, att han icke pa betryggande sitt kun-
nat féra fordonet — jamval i det, av 1946 ars férordning for nirvarande
icke omfattade fall, att det framférda fordonet var en traktor eller ett mo-
torredskap utan tillkopplat slipfordon.

Det synes vidare limpligt att — i anslutning till den utvidgning som hér-
utinnan skett av det vid rattfylleri straffbara omradet — stadga skyldighet
for foraren att slutligt svara jamval f6r skada, som intraffat under fard, da
han av annat berusningsmedel dn starka drycker varit si paverkad, att det
kan antagas att han icke pa betryggande siatt kunnat féra fordonet.

D& 6vriga stadganden i 4 § lagen om straff fér vissa trafikbrott i allt vé-
sentligt overensstammer med motsvarande bestimmelser i 1 § lagen den 7
juni 1934, synes hénvisningen till sistnimnda lagrum kunna utbytas mot
hénvisning till 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott.

Skyldighet att sjalv slutligt svara foér skada féreligger, som férut anférts,
vidare for foraren om han under fiarden gjort sig skyldig till brott mot 2 §
lagen den 7 juni 1934.

Namnda lagrum var av féljande lydelse:

Har nagon vid férande av automobil, motorcykel eller traktortag gjort sig
skyldig till brott mot 1 § eller 6verskridit medgiven hastighet, och har han
darvid adagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra
ménniskors liv eller egendom, démes till fingelse eller straffarbete i hogst
ett ar.

Stadgandet motsvaras i lagen om straff fér vissa trafikbrott av 1 § andra
stycket, vilket lyder:

Dir nagon vid forande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap
adagalidgger grov oaktsamhet eller visar uppenbar likgiltighet f6r andra
miéinniskors liv eller egendom, démes fér grov vardsloshet i trafik till fing-
else eller straffarbete i hogst ett ar.

Rérande dessa stadganden anféres i promemorian:

Bestimmelsen i nya lagen skiljer sig som synes i sak fran stadgandet i
lagen den 7 juni 1934 dels dirutinnan att bestimmelsen — i analogi med
stadgandet i 4 § 1 mom. forsta stycket — gjorts tillamplig dven pa forare
av traktor och motorredskap utan tillkopplat slipfordon, dels ock darige-
nom att straffansvaret icke gjorts avhiangigt av att féraren gjort sig skyl-
dig till rattfylleri eller liknande brott eller till 6verskridande av medgiven
hastighet.

Att marka ar emellertid att 1946 ars férordning stadgar skyldighet for
foraren att svara for skada icke blott i det fall, att han under firden gjort
sig skyldig till brott mot 2 § lagen den 7 juni 1934, utan dven, savitt nu ar
i fraga, nar han eljest orsakat skadan genom grov vardsléshet. Sistndmnda
bestimmelse gialler forare av motordrivet fordon av varje slag. Vid sidant
torhallande och da med uttrycket »visar uppenbar likgiltighet fér andra
minniskors liv eller egendom» narmast torde asyftas en kvalificerad form
av grov vardsloshet, stiende pa grinsen till uppsat, synes niagon cgentlig
andring i sak icke ske, direst hianvisningen till 2 § lagen den 7 juni 1934
uthytes mot hanvisning till 1 § andra stycket lagen om straff for vissa tra-
fikbrott.
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I anslutning till det anférda féreslogs den dndringen i forsta stycket av
torordningen, att orden »om denne under firden gjort sig skyldig till brott
mot 1 eller 2 § lagen den 7 juni 1934 om straff fo6r vissa brott vid férande
av motorfordon» utbyttes mot »om denne under farden gjort sig skyldig
till brott mot 1 § andra stycket eller 4 § lagen den 28 september 1951 om
straff tor vissa trafikbrott».

Yttranden Gver promemorian har efter remiss avgivits av statskontoret,
generalpoststyrelsen, jarnvigsstyrelsen, telegrafstyrelsen, doménstyrelsen,
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, forsvarets civilférvaltning och trafikfor-
sakringsféreningen.

De foreslagna idndringarna har i remissyttrandena tillstyrkts eller 1im-
nats utan erinran. Statskontoret och forsvarets civilforvaltning har ifraga-
satt, om icke staten borde dga regressriatt mot féraren dven i det fall, att
han saknat giltigt korkort. Civilférvaltningen har framhallit, att trafikfér-
sidkringsgivarna brukade férbehalla sig regressratt i sidana fall.

Departementschefen.

Foredragande departementschefen har i forevarande del anfért féljande.

»Bestimmelserna i férordningen den 3 maj 1946 avser att reglera den
stallning i skadestandshinseende, som tillkommer forare av vissa statens
fordon. Forordningen &ger tillimpning & skada, som intraffat i foljd av
trafik med staten tillhorigt eller av staten nyttjat motorfordon, motorred-
skap eller traktortdg. Dessa uttryck hanfor sig till motsvarande begrepp
i den numera upphivda motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936.
I vigtrafikférordningen den 28 september 1951, vilken ersitter bl. a. mo-
torfordonsférordningen, har inférts en delvis dndrad terminologi. Salunda
har begreppet traktortdg utgatt och traktor upptagits sdsom sjilvstiandigt
begrepp vid sidan av motorredskap. Sasom gemensam beteckning fér mo-
torfordon, traktor och motorredskap har vidare inférts termen »motordri-
vet fordon». Da bibehéllandet av den idldre terminologien i 1946 ars for-
ordning kan medféra svarigheter vid forfattningens tillimpning, torde dér-
for orden »motorfordon, motorredskap eller traktortag» icke béra kvarsta.
De kan lampligen ersattas med uttrycket smotordrivet fordons, darvid i
ett sista stycke bor utsigas att detta uttryck hér har samma betydelse som
i vagtrafikférordningen. Nigon dndring i sak torde genom dessa jaimkningar
icke goras i fraga om forordningens tillimplighetsomrade. En redaktionell
andring bor vidare vidtagas i forfattningens rubrik.

Enligt féorordningens nuvarande lydelse ar forare skyldig att sjalv slut-
ligt svara for skada bl. a. i det fall att han under firden gjort sig skyldig
till brott mot 1 eller 2 § lagen den 7 juni 1934 om straff fér vissa brott
vid térande av motorfordon. Ndmnda lag a4r numera upphivd. Dess stad-
ganden har overflyttats till lagen den 28 september 1951 om straff fér vissa
trafikbrott. Hirvid har emellertid vissa jamkningar — mestadels i utvid-
gande riktning — gjorts i fraga om stadgandenas tillamplighetsomrade och
aven i 6vrigt vissa dndringar genomforts.
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Sasom framgar av departementspromemorian skulle en hinvisning till
de nya stadgandena i 1 § andra stycket och 4 § lagen om straff for vissa
trafikbrott i stort sett draga med sig endast den férskjutningen i det civil-
riattsliga ansvaret att skyldighet skulle infrada fér forare att slutligt svara
for skadan — férutom i de fall d& sidan skyldighet redan nu foreligger
-—— dels da han gjort sig skyldig till rattfylleri under fird med traktor eller
motorredskap utan tillkopplat slipfordon dels ock d4 han vid framférande
av motordrivet fordon varit av annat berusningsmedel in starka drycker
s paverkad att det kan antagas att han icke p& betryggande sitt kunnat
féra fordonet. Mot en sddan jimkning av omradet for forarens ansvar synes
nigon betinklighet icke behdéva méta. Forslaget har ej heller mott niagon
gensaga i remissyttrandena. Vid sadant forhallande och da det maste anses
lampligt att dverensstimmelse rader mellan det civilrittsliga ansvaret enligt
1946 Ars forordning och straffansvaret enligt den nya trafikbrottslagen,
finner jag mig bora godtaga forslaget att utbyta hanvisningen till 1 och 2 §§
lagen den 7 juni 1934 mot hénvisning till 1 § andra stycket och 4 § lagen om
straff for vissa trafikbrott.

I ett par remissyttranden har framforts onskemal om att regressritt
skulle inféras for staten 4ven gent emot forare som saknar kérkort. Man har
hirigenom velat stilla staten i samma ldge som férsidkringsgivare. Jag vill
med anledning hiarav framhalla, att forare av statens motorfordon dven i
vissa andra hinseenden intar en annan stidllning i skadestidndshinseende
an forare i enskild tjinst samt att anledning icke torde saknas att under-
soka huruvida denna skillnad ar sakligt motiverad. D& emellertid, som jag
forut erinrat, fragorna om revision av lagstiftningen om ersittning for
skada till f6ljd av bruk av motorfordon och av principerna fér stats och
kommuns skadestindsansvar for nirvarande ar féremdal for utredning av
sirskilda kommittéer inom justitiedepartementet, lirer de péatalade spors-
mélen icke béra upptagas i forevarande mera begriansade sammanhang.

Aven de nu foéreslagna forfattningsindringarna torde béra trida i kraft
snarast mojligt. A skada som uppstatt fore ikrafttradandet bor ildre be-
stimmelser alltjimt tillimpas.»

Utskottet.

Utskottet har icke funnit anledning till erinran mot Kungl. Maj:ts for-
slag och far alltsa hemstilla,
att forevarande proposition, nr 43, matte av riksdagen bi-
fallas.

Stockholm den 24 februari 1953.

Pa forsta lagutskottets vignar:
EMIL. AHLKVIST.
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Vid detta drendes behandling ha ndrvarit

frin forsta kammaren: herrar Ahlkvist, Branting, Olofsson, fru Sjé-
strom-Bengtsson, herrar Herbert Hermansson, Lindgren, Goéransson och
Magnusson;

fran andra kammaren: herrar Lindberg, Landgren, froken Oberg,
herrar Gustafsson i Boras, Skoglund i Umed, Johansson i Norrfors, Ostlund
och Larsson i Stockholm.
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