Kungl. Maj:ts proposition nr 83, 1

Nr 83.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férord-
ning angdende dndrad lydelse av 1 § forordningen
den 3 maj 1929 (nr 62) om sdirskild skatt & bensin
och motorsprit, m. m.; given Stockholms slott den 20
februari 1953.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver finansirenden denna dag, foresld riksdagen att antaga
hirvid fogade forslag till

1) forordning angdende dndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit;

2) forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket den 1 juli
1953; samt

3) forordning om éndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angiende skatt & vissa fér drivande av automobil anvinda brinn-
oljor.

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skéld.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen foreslas att skatterna pi bensin och brinnoljor hojes
med 3 ére for liter frdn och med den 1 juli 1953. Vidare féreslas att skatten
& motorsprit sittes i kraft nimnda dag och att dirvid skall tillimpas en
skattesats av 3 ore for liter.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 83.
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Férslag
till
férordning anghende dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3
maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin och motorsprit.

Harigenom férordnas, att 1 § forordningen den 3 maj 1929 om sirskild
skatt & bensin och motorsprit! skall erhalla &ndrad lydelse pa sitt nedan

angives.
Géllande lydelse:
184.

For bensin, som till riket infores
.eller har tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliaggas sirskild
skatt av tjugufem o6re for liter. Skatt
skall dock icke utgd fér mineralolje-
produkt, som infores for att vid olje-
raffinaderi anvindas uteslutande sa-
som ravara vid tillverkning av ben-
sin. For motorsprit skall erliggas
siarskild skatt av sex 6re for liter.

I denna — — -— sasom motorsprit.

Foreslagen lydelse:
18.

For bensin, som till riket inféres
eller har tillverkas, skall, i den ord-
ning nedan stadgas, erliggas sirskild
skatt av tjugudtta ore for liter. Skatt
skall dock icke utga fér mineralolje-
produkt, som inféres for att vid olje-
raffinaderi anviandas uteslutande sa-
som ravara vid tillverkning av ben-
sin. Fér motorsprit skall erliggas
sirskild skatt av tre ore for liter.

I denna — -~ — sasom motorsprit.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1953.

! Senaste lydelse se 1950: 414.
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Forslag
till
férordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket
den 1 juli 1953.

Hirigenom férordnas som féljer.

18.
For bensin, som den 1 juli 1953 klockan 6 f. m. finnes i riket, skall i den
ordning nedan sigs till staten erliggas skatt med 3 6re for liter.
Ar bensin blandad med annan vara, skall vid skattskyldighetens bestim-
mande hidnsyn tagas till den myckenhet, varmed bensin ingdr i blandningen.

2 8§

1 mom. Skyldighet att erldgga skatt enligt denna forordning aligger, dar
ej annat foranledes av vad nedan i 2 mom. eller 9 § stadgas, den som vid
den i 1 § angivna tidpunkten innehar bensin till myckenhet §verstigande
1500 liter.

2 mom. Fran skattskyldighet enligt denna forordning ir kronan be-
friad.

Skatit enligt denna forordning utgar icke fér bensin, som tillverkats inom
riket och som vid den i 1 § angivna tidpunkten innu icke utlimnats fran
tillverkningsstillet,

3 §.

Envar enligt denna foérordning skattskyldig skall senast den 1 augusti
1953 p& heder och samvete avgiva deklaration rérande den myckenhet ben-
sin, han vid den i 1 § angivna tidpunkten innehade, varvid tillika skall
angivas den plats, dir bensinen da férvarades.

Deklaration skall avgivas till linsstyrelsen i det lin, dir den skattskyl-
dige forfattningsenligt &r eller bér vara mantalsskriven, eller, om han av-
lidit, senast varit eller bort vara mantalsskriven,

eller dir vederbdrande styrelse eller forvaltning har sitt site eller sysslo-
man eller ombud &r bosatt,

eller i fall, di nimnda regler ej ro tillimpliga, i det ldn, dir huvuddelen
av den med deklarationen avsedda bensinen finnes vid den tidpunkt, som
angives i 1 §.

4 §.

1 mom. Det aligger linsstyrelse att Gvervaka, att deklarationer inkom-
ma fran alla uppgiftsskyldiga och att avgivna deklarationer iro fullstdndiga
och riktiga, darvid sarskilt bor tillses, att envar, som idkar handel med
eldfarliga oljor av férsta klassen, fullgjort honom aliggande deklarations-
skyldighet. Den, som icke avgivit deklaration men kan antagas vara dekla-
rationspliktig eller som avgivit ofullstindig deklaration, ma foreldggas att
inom viss tid inkomma med deklaration eller med erforderliga uppgifter.

2 mom. Finner lansstyrelse for behorig paforing av skatt nodigt, att
granskning av den skattskyldiges bokféring eller undersékning av dennes
inneliggande lager av bensin verkstilles, bér lansstyrelsen féranstalta om
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sadan granskning eller undersékning; och ager linsstyrelsen darvid, i man
av behov, anlita bitride av sakkunnig.

Det aligger skattskyldig att fér sadan undersokning bereda lansstyrelse
eller av lansstyrelse forordnad person tilltride till handels-, fabriks- eller
annan upplagslokal samt att f6r granskning tillhandahalla sin bokféring och
dartill hérande handlingar.

Arvode till sakkunnig bestimmes av linsstyrelse och skall jamte annan
kostnad foér undersékning eller granskning, som i detta mom. ségs, bestri-
das av medel, som enligt denna férordning inflyta till statsverket.

3 mom. Kungl. Maj:t ma ock férordna om granskning av deklarationer
och eljest inhamtade uppgifter. Av Kungl. Maj:t férordnad granskningsman
ager jamvil taga del av skattskyldigs bokforing och verkstilla undersok-
ning av dennes inneliggande lager av bensin pa satt i 2 mom. stadgas.

Kostnad for granskning, varom Kungl. Maj:t férordnat, bestrides av me-
del, som i 2 mom. sags.

5 §.

Linsstyrelse aligger att pa grundval av inkomna deklarationer och eljest
inhamtade uppgifter i sarskild lingd forteckna dem, som avgivit deklara-
tion, samt faststilla den myckenhet bensin, for vilken skatt skall erliggas
enligt denna férordning, dvensom déra beldpande skatt.

6 §.

Sa snart ske kan skall till envar skattskyldig i rekommenderat brev med
allminna posten Oversidndas utdrag av langden, savitt honom angér, tillika
med underrittelse om tid och sétt for skattens erliggande samt vad den
skattskyldige har att iakttaga, om han vill dverklaga linsstyrelsens beslut
eller eljest soka befrielse fran paford skatt.

7 §.

Har nagon i deklaration eller annan uppgift, som enligt denna férordning
avgivits, lamnat oriktigt meddelande, eller har uppgiftspliktig underlatit av-
limna deklaration eller infordrad upplysning, och har darav foranletts, att
skatt icke blivit honom paford eller blivit paford till for 1agt belopp, skall
skatt paforas den skattskyldige till belopp, som genom berérda forfarande
eller underldtenhet undandragits.

Efterbeskattning ma ej ske senare &n ar 1958.

8 §.

{ mom. Formenas linsstyrelse hava vid paférande av skatt forfarit orik-
tigt, ma besvir anforas hos kammarritten.

Besviren skola hava inkommit till linsstyrelsen i det lin, dér skatten péa-
forts, inom natt och ar efter det skatten blivit klaganden avfordrad, vid
pafoljd, om den tid forsittes, att besviren icke upptagas till prévning. Den
omstindigheten att besvéren ingivits eller insants till kammarritten i stéllet
for till linsstyrelsen skall icke utgdra hinder for prévning av klagandens
talan, darest besviaren inkommit till kammarritten inom besvérstiden. 1 sa-
dant fall skola besviren av kammarritten omedelbart dverlimnas till lans-
styrelsen for vidare behandling pa satt i 2 mom. ségs.

9 mom. Sedan vid besviren fogats de handlingar, pa vilka Overklagade
beslutet grundats, dvensom utdrag av langden, i vad den klagande angar,
har lansstyrelsen att skyndsamt till kammarritten 6versinda samtliga hand-
lingar med de upplysningar och erinringar besviren anses pakalla.
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9 §.

Visar skattskyldig, att bensin, som han innehaft vid den i 1 § angivna tid-
punkten, levererats till annan, och grundar sig leveransen pa forsaljnings-
avtal, som slutits fére denna férordnings ikrafttriadande, dger Kungl. Maj:t,
dar den skattskyldige icke pa grund av forbehall i forsiljningsavtalet eller
eljest 4r beriattigad att hos koparen uttaga skatten, bestimma att skattskyl-
digheten skall aligga koparen eller, d& skal dartill dro, medgiva befrielse
fran eller aterbiring av skatten.

Ansokan om sddan befrielse eller aterbiring skall ingivas inom en ma-
nad efter det skatt avfordrats vederbérande.

10 §.

Angiende restitution av skatt, som i denna férordning avses, skola bestim-
melserna i férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & bensin
och motorsprit dga motsvarande tillimpning.

11 §.

Granskning av deklarationer, som enligt denna forordning avgivits, ma ej
verkstillas av annan &n lansstyrelse eller jamlikt 4 § 3 mom. férordnad

erson.
P Deklarationerna skola tillhandahallas de dmbets- och tjinstemin, som i
och for sin befatining béra darav erhalla del. I 6vrigt ma deklaration icke
vara fér nagon tillginglig, utan att den, som avgivit deklarationen, med-
givit dess offentliggérande; dock mé deklarationer, pa sitt Kungl. Maj:t for-
ordnar, for statistisk bearbetning utlimnas till imbetsmyndighet eller tjdns-
teman, &t vilken Kungl. Maj:t uppdrager utférandet av sddan bearbetning.

Deklarationerna skola med de undantag, vartill stadgandena i nistférega-
ende stycke foranleda, hos linsstyrelsen férvaras intill utgdngen av ar 1958,
varefter deklarationerna skola forstoras.

12 §.

Den, som underlater att inom féreskriven tid avldmna deklaration, straf-
fes med dagsbdter; och mé linsstyrelsen foreligga den uppgiftspliktige
lampligt vite.

13 §.

Om ansvar i vissa fall for den, som i deklaration limnat oriktig uppgift,
stadgas i skattestrafflagen.

14 §.

1 mom. Tjinsteman, vilken pa grund av sin befattning med #rende, som
i denna forordning avses, erhéllit del av deklaration eller skattskyldigs bok-
foring, ma ej i vidare man 4n hans tjansteutévning fordrar yppa vare sig
innehallet i sddan deklaration eller skattskyldigs affiarsférhallande, varom
han dirvid erhallit kinnedom. Den hiremot bryter vare underkastad an-
svar sdsom for tjinstefel. Gor annan in tjinsteman sig skyldig till férseelse,
som nu sagts, straffes med dagsbster.

2 mom. Den, som pi grund av sadant férordnande om statistisk bearbet-
ning av deklarationer, som i 11 § siigs, erhallit del av deklaration, ma ej
utom tjansten yppa néigot av deklarationens innehall. Vid évertradelse haray
vare den skyldige férfallen till ansvar, som i 1 mom. stadgas.

15 §.
Lénsstyrelse dger utdéma vite, som forelagts enligt 12 §.
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§.

Bestimmelser rérande uppbord av skatt, som i denna férordning avses, sa
ock de nirmare foreskrifter, som eljest erfordras for tillimpning av denna
forordning, meddelas av Kungl. Maj:t.

Denna forordning triader i kraft dagen efter den, di férordningen enligt
dara meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

Forslag

till

forordning om indrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angiende skatt i vissa fér drivande av automobil
anvinda brénnoljor.

Hirigenom férordnas, att 1 § férordningen den 3 maj 1935 angiende skatt
4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor! skall erhalla d&ndrad

lydelse pa sidtt nedan angives.
Gdillande lydelse:

18§.

For sadan  petrolewnprodukt
(brinnolja), som anvindes for dri-
vande av automobil och for vilken
icke utgar skatt enligt 1 § férordning-
en den 3 maj 1929 (nr 62) om sir-
skild skatt 4 bensin och motorsprit,
skall, enligt vad nedan stadgas, er-
laggas skatt av tjugu ore for liter.

Med automobil — — — sdsom au-
tomobil.

Foreslagen lydelse:

18.

For sadan  petroleumprodukt
(brannolja), som anvindes for dri-
vande av automobil och for vilken
icke utgar skatt enligt 1 § férordning-
en den 3 maj 1929 (nr 62) om sér-
skild skatt 4 bensin och motorsprit,
skall, enligt vad nedan stadgas, er-
laggas skatt av tjugutre ore for liter.

Med automobil — — — sdsom au-
tomobil.

Denna férordning tréider i kraft den 1 juli 1953.

! Senaste lvdelse se 1950: 415.
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-1

Utdrag av protokollet éver finansdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott
den 20 februari 1953.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UnDEN, statsraden
SkoLp, TorsTEN NILSSON, STRANG, ERIcSSON, ANDERSSON, LINGMAN,
HammarskJOLD, Norup, HeEDLUND, PERSsoN, LINDELL, NORDENSTAM.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Skold, anméler efter gemen-
sam beredning med chefen for kommunikationsdepartementet fraga om
vissa dndringar i beskattningen av drivmedel till motorfordon samt anfér
dirvid féljande.

Inledning.

Sasom framgar av statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag
(se Inkomster & driftbudgeten s. 51) omndmnde jag vid behandling av fra-
gan om berdkningen av statsverkets inkomster for budgetaret 1953/54, att
jag hade for avsikt att senare gora hemstéllan om att, i avvaktan pa resul-
tatet av den péagiende utredningen angiende beskattningen av motorfor-
donstrafiken, provisoriskt férslag om héjning med 5 ore av skatten pa
bensin och brinnoljor framlades for riksdagen. Som skil hirfér anférde
jag, att de utgifter fér vigvisendet m. m. som skulle tickas av automobil-
skattemedel uppginge till sammanlagt 639,s miljoner kronor. Detta belopp,
som i stort sett motsvarade utgifterna fér den nuvarande omfattningen av
verksamheten inom vigvisendet enligt rddande kostnadsnivd, Gversteg de
berdknade automobilskattemedlen med i runt tal 76 miljoner.

Jag anhéller nu att f& anmila fragan om en hdjning av skatten & bensin
och brinnoljor. I detta sammanhang torde jag jamval fA behandla en av
1951 ars utredning rorande beskattningen av motorfordonstrafiken med
skrivelse den 5 februari 1953 overlamnad promemoria angiende beskatt-
ningen av motorsprit. Over nimnda promemoria har, efter remiss, ytfranden
avgivits av kontrollstyrelsen, Aktiebolaget Vin- & spritcentralen, Aktiebola-
get Svensk sprit, Svenska petroleum institutet, Bilverkstiddernas riksférbund,
Kungl. Automobil klubben, KAK:s landsférbund, Motorférarnas helnykter-
hetsférbund, Motorméinnens riksférbund, Sveriges automobilhandlarefér-
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bund, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges trafikbildgares riksor-
ganisation, Svenska vigforeningen samt Sveriges automobilimportorfér-
bund.

Skatten & bensin och brinnoljor.

Beskattningen av motorfordonstrafiken ar anordnad dels sdsom en skatt
pé sjilva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsbeskattningen inférdes genom forordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt. Genom beslut av 1952 ars riksdag hojdes fordons-
skatten med ca 40 procent i férhallande till d4 gallande skattesatser. Hoj-
ningarna tridde i kraft den 1 januari 1953. I féljande tabld ir samman-
stallda de skattesatser som gillt under aren 1946—1952 respektive giller
fran och med ar 1953.

1946—1952 Fr.o. m. 1953
Personbilar® ............cciievnnn... 70: — + 20: — 100: — + 28: —
Lastbilar.....ccoieiieeeennininenns 70: — 4 25: — 100: — + 37: —
Omnibussar ..........ccvvieeennennnn 70: — + 22: — 100: — + 33: —
21: — 30: —
Motoreyklar ........ ... it 28: — 40: —
42: — 60: —

Hirjamte uttages fordonsskatt 4 slapvagnar med belopp fran 80 till 560
kronor beroende pa slapvagnens vikt.

I fraga om beskattningen av drivmedel giller férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sarskild skatt & bensin och motorsprit samt férordningen
den 3 maj 1935 (nr 142) angdende skatt & vissa for drivande av automobil
anvinda brannoljor. Sedan den 1 januari 1951 (SFS 1950: 414 och 415) har
bensinskatten utgatt med 25 ore for liter och brannoljeskatten med 20 6re
for liter. Bensinskattens storlek under olika tidsperioder framgar av fo6l-
jande uppstillning.

Tidsperiod Skatt (dre per liter)
1/7 1929— 3/6 1931 ...t 6
4/6 1931—30/4 1932 ...l 6+2=) 8
1/5 1932—30/6 1938 .......... ..ol 10
1/7 1938—31/12 1939 ...t 12
1/1 1940—30/6 1940 ....eeenevennneennnn.. (12+4=) 16
1/7 1940—31/12 1945 .........c.coevinnnnt. (12 + 25 =) 37
1/1 1946—31/3 1948 .............coiiintnn 18
1/4 1948—31/12 1950 ..........ccoiiiinaat, (18 4-27 =) 45
S L3 P 25

Betraffande skatten & motorsprit dterkommer jag i ett senare avsnitt.

1 Den férsta siffran rorande skatten pa personbilar, lastbilar och omnibussar angiver grund-
avgiften per fordon och den andra siffran tilliiggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjénste-
vikt minskad med 900 kg.
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Sdsom redan inledningsvis namnts har automobilskattemedlen fér bud-
getaret 1953/54 — med utgangspunkt fran de skattesatser vilka giller fran
och med den 1 januari 1953 - - av riksridkenskapsverket beriknats till 565
miljoner kronor. Av detta belopp beléper 200 miljoner kronor pa fordons-
skatten och 365 miljoner kronor pa drivmedelsskatten, huvudsakligen ben-
sinskatten.

Sedan statsverkspropositionen framlades har vid sammantrade inom fi-
nansdepartementet representanter for de olika organisationerna pa bilis-
mens omrade beretts tillfille att framligga sina synpunkter pa den upp-
komna frdgan om en héjning av bilbeskattningen i syfte att ticka den i
statsverkspropositionen angivna bristen & 75 miljoner kronor. Fran organi-
sationernas sida har dirvid uttalats oénskemdal om att vissa jamkningar
matte vidtagas & utgifts- och inkomstsidorna i automobilskattemedlens spe-
cialbudget fér att nedbringa differensen mellan de 16pande utgifterna och
inkomsterna. Salunda har ifragasatts huruvida icke anslaget till Forstark-
ning och forbittring av végar, vilket anslag pa grund av omliggning till ka-
lenderarsredovisning i statsverkspropositionen beriknats med utgangspunkt
fridn den antagna medelsforbrukningen under ett och ett halvt budgetar, bor-
de kunna omriknas till att allenast avse budgetaret 1953/54. En omliggning
till kalenderdrsberikning med atféljande okat anslagsbehov for det bud-
getar omliggningen vore avsedd att dga rum, borde enligt organisationer-
nas mening fi ansta ytterligare nagot ar. Toges hiinsyn endast till medels-
forbrukningen under niastkommande budgetar kunde, menade organisatio-
nerna, berérda anslag minskas med ca 30 miljoner kronor. Organisationer-
na har vidare ifragasatt huruvida icke de beriknade inkomsterna av bil-
beskattningen under nista budgetar kunde uppriknas med 10 miljoner
kronor. Erfarenheten give vid handen att de i riksstaten for en rad tidigare
ar upptagna inkomstbeloppen varit avsevirt ligre dn de sedermera influtna
verkliga inkomsterna. Enligt organisationernas mening borde den hirefter
kvarstdende differensen, alltsa ca 35 miljoner kronor, i férsta hand tickas
med tidigare inbetalade bilskattemedel, uppférda & budgetutjidmningsfon-
den. Om denna vig icke skulle sta 6ppen aterstode méjligheten att justera
skatterna 4 motorfordonstrafiken si att 16pande inkomster fér budgetaret
1953/54 bleve tillrickliga. En sadan uppjustering borde emellertid ske med
utgangspunkt fran att behovet av tillskottsmedel vore i runt tal 35 miljoner
kronor.

Departementschefen. Innan jag narmare berér fragan om den nu aktuella
héjningen av bilbeskattningen, vill jag erinra om att enligt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens ar 1949 framlagda normalbudget for vigvisendet de un-
der en 20-drsperiod behdvliga, genomsnittliga statliga viigutgifterna upp-
skattades till 525 miljoner kronor om aret i 1948 ars priser, vilket omrik-
nat till 1952 ars pris- och 16nenivd kan beriiknas till ca 760 miljoner kro-
nor. Malsittningen for normalbudgetens kostnadskalkyler var, att vignitet
under 20-arsperioden skulle upprustas till att Gverlag tila ett axeltryck av
6 ton.
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Sedan linge har tillampats den principen att motorfordonstrafiken skall
genom sarskild beskattning gilda kostnaderna for vigvisendets behov. Utan
att i detta sammanhang nirmare ingd pd en bedémning av vigkostnader-
nas storlek pa lingre sikt, ar det likvil uppenbart, att det under de nér-
maste aren icke kommer att finnas utrymme fér en sinkning av de nuva-
rande utgiftsbeloppen utan att tvirtom en héjning ar att emotse. Ssom tidi-
gare namnts har i arets statsverksproposition utgifterna for vigvisendet i
avseende pa budgetaret 1953/54 berdknats till sammanlagt omkring 640 mil-
joner kronor. Samtidigt har intikterna av automobilbeskattningen - med
utgangspunkt fran nu gillande skattesatser — uppskattats till 565 miljoner
kronor. Den brist som salunda foreligger for nasta budgetir kan, mot bak-
grunden av den tidigare antydda vintade utvecklingen av viigkostnaderna,
icke betraktas som en tillfillig foreteelse utan ar fastmera ett uttryck for
att det finns ett varaktigt behov av 6kade intdkter fér viagvisendet.

A andra sidan #ar jag vidl medveten om angeligenheten av att i nuva-
rande lige, di en allméin 6versyn av hela automobilbeskattningsfragan pa-
gir vars resultat kan viintas foreligga i sadan tid att ett forslag kan under-
stillas niasta ar riksdag, icke storre dndringar goéres i nu gillande skatte-
satser in som bedomes vara absolut nédvindiga.

Vid de tidigare omnamnda dverliggningarna med organisationerna pa bi-
lismens omrade har évervigts olika mojligheter att nedbringa den konstate-
rade skillnaden for nista budgetar mellan vigvisendets utgifter och in-
komsterna pa automobilskattemedlen. Dirvid har diskuterats det férhallan-
det att anslaget till Forstirkning och férbattring av vigar avser medelsfor-
brukningen under ett och ett halvt ar eller salunda fran den 1 juli 1953 till
den 31 december 1954. Anledningen hirtill ar att anslaget foreslas bli kalen-
derarsberaknat i likhet med 6vriga byggnadsanslag. Av anslaget, som upp-
forts med 86 miljoner kronor, beridknas ca 30 miljoner kronor motsvara me-
delsférbrukningen under andra halvaret 1954. Fran organisationernas sida
har ifragasatts, huruvida icke omliggningen till kalenderirsberikning av
namnda anslag borde ansta till ett senare ar och anslaget i enlighet harmed
nedskrivas med 30 miljoner kronor. Av olika skil anser jag att ett uppskju-
tande av kalenderarsomrikningen av forstirknings- och foérbattringsansla-
get icke bor ifrigakomma. Med hénsyn till de nyss antydda speciella for-
hallanden, som nu paverkar bedémningen, torde det dock bora overvigas
att — savitt avser uttagandet av skatter fran motorfordonstrafiken under
nista budgetar - endast taga hinsyn till medelsférbrukningen under sam-
ma budgetar. Hirigenom skulle visserligen automobilskattemedlens special-
budget fér nista budgetar bli formellt underbalanserad med 30 miljoner
kronor. D& emellertid underskottet endast uppkommit genom en bokférings-
missig omliggning av anslagsberidkningen och sélunda nagon kassamissig
underbalansering i verklig mening icke skulle féreligga, anser jag att denna
utviig bor valjas for att i mojligaste man begransa behovet av en hojning av
bilbeskattningen under den tid som kvarstar innan en mera langsiktig 16s-
ning hunnit genomfaoras.
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Fran organisationernas sida har vidare ifragasatts att upptaga inkomster-
na av automobilskattemedlen till 575 miljoner kronor i stillet for det av
riksrdkenskapsverket beriknade beloppet 565 miljoner kronor. Tillrackligt
underlag for att fringa den av riksriakenskapsverket gjorda berikningen sy-
nes emellertid icke foreligga.

Med beaktande av det nu anférda torde det belopp, som ytterligare er-
fordras fér att tiécka utgifterna for vigvisendet under nista budgetar, kun-
na beriknas till (75 30 =) 45 miljoner kronor. D& vid overliggningarna
med organisationerna forslag framkommit om att ticka bristen med medel
ur automobilskattemedelsfonden, vill jag forst nimna, att savitt nu kan be-
domas denna fond vid utgingen av innevarande budgetar torde vara prak-
tiskt taget helt forbrukad. Bortsett harifran skulle emellertid forfarandet
medféra att automobilskattemedlens specialbudget och diarmed driftbud-
geten bleve i verklig mening underbalanserad. D& detta skulle innebira en
avvikelse fran den allmédnna malsittning fér budgetpolitiken, som uppstillts
i finansplanen, anser jag mig icke kunna bitrida ett sadant forslag.

For tickande av nyssnidmnda brist & 45 miljoner kronor kan olika alter-
nativ diskuteras. I fraga om fordonsskatten ma framhallas att denna skatt
héjdes med ca 40 procent sa sent som vid 1952 &rs varriksdag och att hoj-
ningarna tritt i kraft den 1 januari 1953. Betriffande beskattningen av driv-
medel har dessa skatter utgatt oféridndrade sedan den 1 januari 1951. Med
beaktande harav torde den limpligaste utviigen vara att anskaffa de ytterli-
gare automobilskattemedel, vilka nu ar erforderliga, genom en héjning av
skatterna pa drivmedel. Sasom tidigare namnts har jag ocksa i statsverks-
propositionen rdknat med en héjning av skatterna pa bensin och brann-
oljor, namligen med 5 ére for liter. Godtages det av mig framlagda forslaget
att berdkna det erforderliga medelstillskottet for nista budgetar till endast
45 miljoner kronor kan emellertid hojningen begrinsas till 3 ére for liter.
Hiarigenom har ocksa skilen for att uttaga hela beloppet i form av héjda
drivmedelsskatter vunnit i styrka. Skulle en viss del liggas pa fordonsskatten
bleve namligen hdjningarna av de olika skattesatserna sa obetydliga att in-
vandningar av rent praktisk art skulle kunna riktas mot en sidan skatte-
omliaggning. I detta sammanhang ma ocksa erinras om att minutpriset pa
bensin sinkts med 2 ore per liter den 1 oktober 1952, varfér nagon upp-
justering av taxorna i yrkesméssiga trafiken ej savitt kan bedémas torde
behova ifrigakomma.

Jag forordar silunda att skatterna a drivimedel skall hojas med 3 ére for
liter fran och med den 1 juli 1953. Detta innebir en hojning av skatten &
bensin fran 25 till 28 6re och av skatten & vissa for drivande av automobil
anvanda brannoljor fran 20 till 23 6re, allt for liter riknat. Jag ar emeller-
tid angeldgen understryka att skattehdjningen endast &r ett provisorium i
avvaktan pa resultatet av den nu pagdende automobilskatteutredningen. Jag
har silunda i detta sammanhang icke p& négot sitt tagit stillning till fra-
gan om den slutliga fordelningen mellan fordonsskatt och drivmedelsskatter.

I samband med skirpningen av drivinedelsbeskatiningen bor en sarskild
lagerskatt genomforas.
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Slutligen vill jag namna, att vid framlaggandet tidigare i ar (jfr prop.
20) av férslaget om restitution av skatt fér bensin till jordbrukets bensin-
drivna traktorer raknats med att bensinskatten skulle komma att héjas med
5 oére for liter. Aven om héjningen kommer att begréinsas till 3 re torde det
emellertid vara befogat att lata restitution atnjutas med de i proposition nr
20 foreslagna beloppen 275 kronor for ar 1953 och 300 kronor for ar 1954.

Skatten & motorsprit.

Enligt 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt & ben-
sin och motorsprit skall for motorsprit erlaggas sarskild skatt av sex ére for
liter.

Dessa bestamimelser om sidrskild skatt & motorsprit tridde i kraft forst
den 1 juli 1948. Under tiden fran och med sistndmnda dag till och med den
31 december 1950 utgick skatt & motorsprit dels med det i 1929 &rs forord-
ning bestimda beloppet 6 6re for liter dels ock darutéver med 9 ore for liter
i tillaggsskatt eller alltsd med tillhopa 15 ore for liter.

I forordningen den 15 december 1950 (nr 659) om tilifalligt upphévande
av skatten 4 motorsprit foreskrevs att vad i 1929 ars foérordning stadgades
angaende skatt & motorsprit icke skulle dga tillampning under tiden fran
och med den 1 januari 1951 —- den 30 juni 1952.

I propositionen den 14 mars 1952 (nr 172) med forslag till férordning om
fortsatt tillfalligt upphidvande av skatten & motorsprit foreslogs, att vad i
1929 ars forordning stadgades angdende skatt & motorsprit icke skulle dga
tillimpning under tiden fran och med den 1 juli 1952 till och med den 30
juni 1953. Detta forslag antogs av riksdagen, och férfattning i dmnet ut-
fardades den 15 maj 1952 (SFS nr 243).

I fraga om statsmakternas tidigare behandling av fragan om beskattning-
en av motorsprit torde i huvudsak fa hénvisas till nyssndmnda proposition
nr 172 till 1952 ars riksdag och till dari gjorda hénvisningar. Emellertid
ma i detta avseende hir erinras om foéljande.

D4 beskattningen av motorsprit sattes i kraft den 1 juli 1948 motiverades
detta med att beskattningen av bensin fran och med den 1 april samma ar
hojts med 27 ore for liter eller fran 18 ore till 45 ore for liter. Enligt vad
da framholls borde beskattningen av motorsprit avvigas pa sadant satt att
forsaljningspriset pa motorsprit komme att i stort sett motsvara forsalj-
ningspriset pa bensin. Skatten pa bensin nedsattes direfter — frdn och
med den 1 januari 1951 — till 25 6re for liter, och i samband diarmed sattes
beskattningen av motorsprit anyo ur kraft.

Vad angar fragan om motorspritens behandling i skattehinseende under
tiden den 1 juli 1952——den 30 juni 1953 har i propositionen 1952: 172 vidare
omnamnts, att kontrollstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 13 februari
1952 foreslagit, att beskattningen av motorsprit skulle sattas i kraft den
1 juli 1952 samt att skattesatsen darvid skulle hdjas fran 6 ore till 25 ore
for liter. Sdsom motivering hiarfor anférde kontrollstyrelsen bl. a. att da
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staten icke lingre ansages av beredskapsskil behéva stédja produktionen av
sulfitsprit, skil icke funnes enligt kontrollstyrelsens mening att i fortsatt-
ningen medgiva skattefrihet for motorsprit.

I proposition 1952: 172 anférde jag bl. a.

Det ar i och for sig onskvirt att fragan om motorspritens beskattning
snarast erhaller en definitiv reglering. Genom att den statliga avsattnings-
garantien efter den 1 juli 1952 endast kommer att omfatta en mindre
kvantitet sulfitsprit ha uppenbarligen méjligheter skapats for ett mera
obundet stindpunktstagande fran statens sida i fraga om prissattning-
en & motorsprit. Friagan om motorspritbeskattningens anordnande ut-
gor emellertid en del av det problemkomplex som 1951 ars utredning réran-
de beskattningen av motorfordonstrafiken har att taga stillning till. Vid
sddant férhallande och da fragan om skatt & motorsprit torde bora prévas
under beaktande jamvil av det férslag, som den s. k. potatisindustriutred-
ningen kan véntas avlimna vid arsskiftet 1952/53, ar jag icke beredd att
nu tillstyrka kontrollstyrelsens forslag om uttagandet av skatt pa motor-
sprit med 25 ore for liter fran och med den 1 juli 1952. Jag anser mig icke
heller bora férorda att den ordinarie skatten pa motorsprit — d. v. s. sex
dre for liter — sittes i kraft fran och med nidmnda dag. Denna skatte-
sats tillkom vid en tidpunkt d& skatten & bensin utgjorde 6 6re for liter.
Nagra sakliga skal for att i dagens lage vilja just denna skattesats ha icke
anforts. Med héansyn till den priskidnslighet som ofta gor sig gillande i
friga om motorbransle, sirskilt for den yrkesméssiga biltrafiken, synes
det icke tillrddligt att utan fastare hallpunkter fér bedémningen av konse-
kvenserna nu satta motorspritbeskattningen i kraft, detta s mycket mindre
som pigdende utredningar i 4mnet kunna férvintas bli slutférda inom en
relativt snar framtid.

P4 grund av vad nu anférts forordar jag att férslag framligges om fort-
satt tillfalligt upphdvande av skatten a motorsprit, forslagsvis under ytter-
ligare ett ar eller till den 1 juli 1953.

Sésom férut namnts antog 1952 ars riksdag det i propositionen 1952: 172
framlagda forslaget om fortsatt uppskov med beskattningen av motorsprit,
varfor ej heller under tiden den 1 juli 1952 —den 30 juni 1953 uttages nagon
skatt & motorsprit.

I den tidigare omnémnda promemorian har 1951 drs uiredning rérande
beskattningen av motorfordonstrafiken foreslagit att beskattningen av mo-
torsprit skall sittas i kraft den 1 juli 1953 och att dérvid skall tillimpas
den i 1929 ars férordning angivna skattesatsen om 6 oére for liter.

I promemorian har till en bérjan omnamnts att kontrollstyrelsen i skri-
velse till utredningen den 31 december 1952 anhallit att utredningen matte
till Kungl. Maj:t framféra forslag om att beskattningen av motorsprit skul-
le sdttas i kraft den 1 juli 1953 och att skattesatsen skulle bestimmas till
samma belopp som f6r bensin.

Enligt vad som meddelas i promemorian berdknar utredningen att fram-
ligga ett slutligt forslag rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
under hésten 1953. De andringar som di kunde komma att férordas i fra-
ga om beskattningen av motorfordon och drivmedel till motorfordon torde



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 83.

kunna trida i kraft tidigast den 1 januari 1955. Enligt vad fran potatisin-
dustriutredningens sida under hand upplysts komme denna utredning att
avlimna sitt forslag under hésten 1953. Resultaten av dessa tvid utredning-
ar kunde sélunda icke foreligga i s& god tid att p4 uiredningarna grundade
resultat kunde foreliggas 1953 ars riksdag.

I anslutning hirtill anféres i promemorian att da de skil som vid 1952
ars riksdag #beropades till motivering for ett uppskov for tiden den 1 juli
1952—den 30 juni 1953 med motorspritbeskattningens ikrafttridande #gde
giltighet dven sdvitt anginge tiden frin och med den 1 juli 1953 till ut-
gangen av ar 1954 eller i varje fall till och med den 30 juni 1954, torde
kontrollstyrelsens i skrivelsen den 31 december 1952 framférda forslag
diarom att for motorsprit skulle frdn och med den 1 juli 1953 uttagas sam-
ma skatt som foér bensin icke bdéra genomfoéras. Emellertid borde vid be-
domandet av fragan, huruvida skatt skulle uttagas for motorsprit for tiden
fran och med den 1 juli 1953 eller icke, jamval beaktas det nu aktuella
sporsmilet om hdjning av skatten pa bensin i syfte att ticka utgifterna for
vagvasendet under budgetiret 1953/564. En hojning av skatten pa bensin
med 3 eller 5 6re for liter komme givetvis att inverka pé relationen mellan
detaljhandelspriserna pa de bada fér motorfordonstrafiken betydelsefulla
drivmedlen bensin och littbentyl. Sistndmnda produkt innehélle enligt den
i Sverige tillimpade blandningsmetoden bensin till normalt 75 viktprocent
och i évrigt motorsprit.

Darefter redovisas i promemorian vissa fran kontrollstyrelsens andra
byra under hand inhimtade uppgifter angdende priserna pi bensin och litt-
bentyl vid olika skatteuttag. Av namnda uppgifter framgéir bl. a. f6ljande.

Foér bensin ar cif-priset for nidrvarande 18,26 ore, och priset pd motor-
sprit ar 52,10 dre, allt per liter. I littbentylen ingéende 75 viktprocent ben-
sin beriknas till 76,5 volymprocent. I kalkylen rérande priset pa lattbentyl
ingdr en post om 0,33 ore for liter avseende hamnavgift for bensin. Kost-
naden for blandning av motorsprit och bensin till lattbentyl beriknas till
3 ore for liter motorsprit.

1. Gdllande priser ( jan. 1953) enligt priskontrollnimndens kalkyler
(ore/liter), m. m.

Bensin Littbentyl
Cif-pris o ..ot 18,26 Bensin: 0,765 (18,26 + 0,33) = 14,22
Tull, skatt och volymkorr. .. 25,47 » 0,765 x 25,47 = 19,49

Motorsprit: 0,235 X 52,10 12,24
Blandningskostnad (0,705) .... 0,71

Il

Grossistmarg. .............. 6,80 Grossistmarg. ................ 6,%0
Detaljistmarg. .............. 6,50 Detaljistmarg. .............. 6,50

Summa 57,03 59,96
Stoppris i O-zon ............ 57,00 60,00

Oljebolagens pris............ 55,00 57,00
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1. Bensinskatten hojes med 3 ére; motorspriten blir fortfarande skattefri.

Bensin
Cif-pris .......... ..ol 18,26
Tull, skatt och volymkorr. .. 28,51
Grossistmarg. .............. 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50

Summa 60,07

Lattbentyl
Bensin: (=alt. I)............ 14,22
» 0,765 x 28,51 = 21,81
Motorsprit: (=alt. I) ........ 12,24
Blandningskoestnad .......... 0,71
Grossistmarg................. 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50

I11. Bensinskatten hijes med 5 ére; motorspriten fortfarande skattefri.

Bensin
Cif-pris ....... ...t 18,26
Tull, skatt och volymkorr. .. 30,54
Grossistmarg. ................ 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50

Summa 62,10

Littbenty!
Bensin: (=alt. I) .......... 14,22
» 0,765 x 30,54 = 23,36
Motorsprit: (=alt. T) ...... 12,24
Blandningskostnac .......... 0,71
Grossistmarg. . .............. 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50

IV. Bensinskatten hijes med 3 ore; skatt uttages pa motorsprit med 6 ore.

Bensin

Summa (= alt. II) 60,07

Littbentyl
Bensin: (= alt. I) .......... 14,22
» (=alt. II).......... 21,81
Motorsprit: 0,235 x 58,18 = 13,67
Blandningskostnad .......... 0,71
Grossistmarg., .............. 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50

63,71

V. Bensinskatten héjes med 5 ore; skatt uttages pa motorsprit-med 6 ore.

Bensin

Summa (= alt. III) 62,10

‘Littbentyl
Bensin: (=alt. I) .......... 14,22
» (=alt. IID) ........ 23,36
Motorsprit: (=alt. IV) ...... 13,67
Blandningskostnad .......... 0,71
Grossistmarg. .............. 6,80
Detaljistmarg. .............. 6,50
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V1. Bensinskatten héjes med 3 ére; skatt uttages pa motorsprit med 5 ore.

Bensin Latthentyl

Bensin: (=alt. I) .......... 14,22

» (=alt. ID).......... 21,81

Motorsprit: 0,235 x 57,17.. = 13,43

Blandningskostnad .......... 0,71

Grossistmarg. .............. 6,80

Detaljistmarg. .............. 6,50

Summa (= alt. II) 60,07 63,47

I promemorian har slutligen anforts.

Da vid tidigare tillfillen diskuterats frigan om héjningen i beskattning-
en av motorfordonstrafiken har fridn motororganisationernas sida fram-
hallits sasom onskvirt, att vid provisoriska andringar i beskattningen av
motorfordonstrafiken i avvaktan pa slutligt forslag i dessa fragor borde ske
endast likformiga hojningar vilka icke rubbade forh&llandet mellan nuva-
rande priser eller skatter. Om denna synpunkt tillmates avgorande vikt,
torde skatt bora uttagas pA motorsprit — fran och med den 1 juli 1953 —
med 5 ére for liter om skatten pa bensin héjes fran 25 till 28 o6re for liter
(alt. VI) och med 6 ore for liter om bensinskatten hojes fran 25 till 30 ore
for liter (alt. V).

Det torde pa nuvarande utredningsstadium finnas anledning rdkna med,
att i det slutliga forslaget rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
en siarskild skatt kommer att férordas betrdffande motorsprit som anvan-
des vid vagtrafik, och att denna skatt icke kommer att uppga till ligre be-
lopp 4n det i 1929 ars férordning angivna beloppet 6 ore for liter. Ett ut-
tagande av en skatt pd motorsprit av denna storleksordning redan frdn och
med den 1 juli 1953 skulle féormodligen bidraga till att forsok gores pa ett
tidigare stadium &n eljest att genom rationaliseringar eller pa annat satt
sanka detaljhandelspriset pa lattbentyl till i nérheten av priset pa bensin.

Om skatten pa motorsprit uttages fran och med den 1 juli 1953 med 6
6re for liter uppkommer dirjamte den férdelen att — dd sagda skatt ar
endast suspenderad till utgdngen av juni 1953 — ingen annan atgard er-
fordras fran statsmakternas sida an att fragan om skattens uttagande an-
miles for 1953 ars riksdag for dess godkdnnande.

Pa nu anforda skal forordas att beskattningen av motorsprit, som anvén-
des i vagtrafik, sittes i kraft den 1 juli 1953 och att darvid skall tilldimpas
den i 1929 ars forordning angivna skattesatsen om 6 ore for liter, oavsett
huruvida héjningen av bensinskatten sker med 3 eller 5 &re for liter. Den-
na beskattning av motorspriten torde béra besta tills vidare till och med
den 31 december 1954.

Statsverkets inkomster av skatten pa motorsprit torde — med férut an-
givna utgingspunkter — kunna foér budgetaret 1953/54 beraknas till 1.2
miljoner kronor.

Av innehallet i de éver promemorian avgivna remissyttrandena ma har

atergivas foéljande.
Kontrollstyrelsen har uttalat att styrelsen icke funnit skil att pa grund av
vad som anforts i promemorian fringa sin i tidigare sammanhang uttalade
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principiella instillning att skatten pa motorsprit borde utga med samma be-
lopp som skatten pa bensin. Om likvil skattelattnad fortfarande ansiges vara
pakallad, hade styrelsen ingenting att erinra mot utredningsmannens forslag
att beskattningen av motorsprit, som anvandes i viagtrafik, sattes 1 kraft den
1 juli 1953 med en skattesats om 6 ére for liter.

Bilverkstddernas riksférbund, Sveriges automobilhandlareférbund, Kungl.
Automobil klubben, KAK:s landsférbund, Motorférarnas helnykterhetsfér-
bund, Motormdnnens riksférbund, Sveriges automobilimportérférbund, Sve-
riges automobilindustriférening, Sveriges trafikbiligares riksorganisation
och Svenska vigféreningen har i ett gemensamt ytirande framhallit, att om
det visade sig nodvindigt provisoriskt hoja bensinskatten fran och med den
1 juli 1953, kunde organisationerna i princip bitriada utredningsmannens
forslag att motorspriten da beskattades. Organisationerna ville emellertid
framhalla 6nskvirdheten av att under provisorietiden relationen mellan pri-
serna pa littbentyl och bensin icke férindrades.

Liknande synpunkter har anférts av Svenska pelroleum institutet. Insti-
tutet har understrukit att da motorbensin med hogt oktanvirde nu i 6kad
omfattning saluférdes pa den svenska marknaden, maste man rikna med att
bentylen, som ej kunnat tillhandahéailas i tillrackliga kvantiteter {6r att mot-
svara marknadens behov, komme att fi en allt hardare konkurrens. En ut-
byggnad for detaljdistribution av tre kvaliteter brinslen for bensinfordon
syntes av ekonomiska och praktiska skil vara utesluten. Den nuvarande pris-
relationen med en skillnad av 2 dre per liter mellan & ena sidan bentyl och
hégoktan-bensin och 4 andra sidan vanlig motorbensin syntes vara vil av-
passad. Det torde, har institutet vidare uttalat, icke vara att vanta, att olje-
foretagen skulle pataga sig ytterligare utgifter for att uppehalla denna pris-
relation, om kostnaden for spritkomponenten i bentyl skulle yiterligare 6kas
1 forhéllande till bensinkomponenten.

Det i promemorian framlagda forslaget har avstyrkts av Aktiebolaget Vin-
& spritcentralen samt Aktiebolaget Svensk sprit.
Aktiebolaget Vin- & spritcentralen har anfort i huvudsak féljande.

Vid tidigare beslut om beskattningen av motorsprit har den principen
tillaimpats, att motorspritbeskattningen avvigdes pa sadant sitt, att forsalj-
ningspriset pa motorsprit i stort sett motsvarade férsaljningspriset pa ben-
sin. Under tidigare ar har ocksa som regel samma férsiljningspris uttagits
for det spritblandade brinslet littbentyl som for bensin, men under ar 1952
medgav priskontrollndmnden, att ett hégre pris fick asittas littbentylen.
Spritpriset hade nimligen stigit pa grund av héjda brinslekostnader och ar-
betsloner. Prisskillnaden mellan lattbentyl och bensin har uppgatt till 2 ére
for liter fran och med den 21 januari 1952 till och med den 30 april samt 3
ore fran och med den 1 maj till och med den 31 december. Fran 1953 ars in-
gang dr prisskillnaden anyo 2 ére.

Det har upplysts, att prishéjningen pa lattbentyl medforde, att manga for-
brukare, speciellt inom den yrkesmaissiga trafiken, overgingo fran litthentyl
till bensin, men da de tillgiingliga kvantiteterna motorsprit voro mycket be-
grinsade, beroende pa kinda driftsinskrinkningar inom cellulosaindustrien,
kunde den beriknade forséljningen av motorsprit uppratthallas. Det satt, pa

2 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 83
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vilket marknaden reagerade mot detta obetydliga pristilligg pa littbentyl,
visar emellertid, hur kinslig prissdttningen ar pa detta omrade.

Situationen fér motorspriten har foérsimrats mot slutet av foregéende ar,
enir ett av bensinimportbolagen bérjat tillhandahalla en bensin med hogt
oktantal till ett pris, som med 2 dre Sverstiger bensinpriset. For att ej for-
lora kunder blevo dvriga bolag tvingade att sdnka pristilligget for littbentyl
fran 3 till 2 6re for liter. Sasom framgar av i promemorian limnade kalkyler,
utgor prisskillnaden mellan littbentyl och bensin for narvarande 2,93 oOre.
Vid ett pristilligg av 2 dre for lattbentylen erhélla bensinbolagen saledes ej
tickning f6r motorspritens merkostnad.

Vid faststillandet av nu géillande forsdljningspris f6r motorsprit har han-
syn tagits till de prissdnkningar pa kol och olja, som intradde under senare
delen av foregiende ar. Huruvida nagra mera betydande prissinkningar for
brinsle, som skulle méjliggora prissankningar pa motorsprit, kunna vara att
forvinta ar ovisst. Nagon kostnad fér amortering och forrdntning av sprit-
fabrikerna betungar ej heller kalkylen.

Om i detta lige motorspritskatten i samband med en hojning av bensin-
skatten uttages med 6 ore for liter, forsamras relationen mellan lattbentyl-
och bensinpriset. Vid en hjning av bensinskatten med 5 ore och ett uttag av
motorspritskatten med 6 ére stiger skillnaden mellan priserna pa lattbentyl
och bensin till 3,16 6re, och om bensinskatten héjes till 3 ore och 6 ore i skatt
uttages pa motorspriten, blir skillnaden 3,64 ére. Om daremot motorspriten
fortfarande blir skattefri, under det att bensinskatten héjes med 5 resp. 3
ore, minskas skillnaden till 1,73 resp. 2,21. Bensinbolagen skulle i sistnimnda
fall erhélla tickning for nuvarande prisskillnad mellan brénslena av 2 ore.
Forsamras relationen mellan littbentylpriset och bensinpriset, forlora ben-
sinbolagen intresset for littbentylen, och bolagen komma att ersatta liattben-
tylen genom import av bensin med hogt oktantal. Priset for denna bensin
stiller sig endast 0,75 —1 6re hogre an fér vanlig bensin. DA oljebolagen ej
kunna halla tre olika briinslen vid stationerna, skulle risk uppsta for att hela
distributionssystemet for lattbentylen komme att férsvinna.

Men hiinsyn till de avsittningssvarigheter, som torde komma att uppsta
for sulfitspritindustrien, om skatten pa motorsprit uttages, och de konsek-
venser detta kan medféra i fraga om tillgingen pa sulfitsprit for fortirings-
andamal pa nagot lingre sikt far Aktiebolaget Vin- & spritcentralen foresla,
att i avvaktan pa framliggandet av resultaten av nu pagaende utredningar
skattebefrielsen for motorsprit matte utstrickas for tiden till och med den
31 december 1954.

Aktiebolaget Svensk sprit har understrukit att redan med nu gallande
skatte- och prisforhallanden stallde sig forséljningen av lattbentyl oférdelak-
tigare for oljebolagen dn forsiljningen av bensin; medan de for bensin i ut-
forsaljningspriset erhélle full medgiven vinstmarginal, vore denna for latt-
bentyl reducerad med 0,93 6re per liter. Redan i nuvarande lage vore det dér-
for naturligt om oljebolagen ifragasatte det affirsmissigt riktiga i att fort-
siatta med bentylforsialjningen, och sa mycket mera bleve detta forhallandet om
genom beskattning av motorspriten vinstmarginalen ytterligare forsdmrades.
En sinkning av oljebolagens anskaffningskostnader for lattbentylen kunde
icke pariknas genom naturliga kostnadsminskningar i tillverkningsledet for
motorspriten med den produktionsprocess for sulfitspriten som hittills varit
den vedertagna. En rationalisering av sulfitsprittillverkningen i avsikt att
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nedbringa framstillningskostnaderna lage bolaget synnerligen varmt om
hjartat men foérsvarades eller nira nog omdjliggjordes genom nu gillande
prissittningsbestimmelser.

Bolaget har vidare anfort.

Om det ar 6nskviirt att bibehalla sulfitspritproduktionen vid nuvarande
omfatining, dr det nodvindigt att sikerstilla avsittningen. Sasom bolaget
framhgll i sin remisskrivelse till Herr Statsradet den 28 februari 1952 ar
export av sulfitsprit till lagst sjilvkostnadspris icke méjlig i nagon omfatt-
ning annat in under akuta krisperioder. For full avsattning ar sulfitsprit-
industrin dirfér normalt hianvisad till andra avsittningsomraden, och den
inhemska motorbrinslemarknaden utgdr dirvid en mycket betydande fak-
tor.

Bolaget befarar att minsta héjning av den del av oljebolagens merkost-
nad for lattbentyl, som icke kan &terhamtas i ett kompenserande hogre ut-
forsiljningspris, kan resultera i aterhallsamhet fran oljebolagens sida att
ldmna bentylmarknaden det stéd den erfordrar £6r full avsittning av motor-
spriten. Redan vid nuvarande skatte- och prislage ar storleken av denna
icke kompenserade merkostnad av den storleksordning, 0,93 6re per liter, att
den affirsmissigt sett maste inge betinkligheter och motivera fortsatt skat-
tefrihet for motorspriten dven med en okning av bensinskatten. En bensin-
skatteh6jning med 3 eller 4 ére per liter och fortsatt skattefrihet fér motor-
spriten skulle endast ungefarligen kompensera den férlust som Littbentyl-
hanteringen f6ér nirvarande innebiar. Vid beskattning av motorsprit enligt
vilket som helst av de av utredningsmannen framlagda alternativen skulle
didremot kostnadsspanningen mellan bensin och latthentyl ytterligare for-
samras till lattbentylférsiljningens nackdel.

Departementschefen. Enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 (nr 62)
om sarskild skatt 4 bensin och motorsprit skall fér motorsprit erliggas sir-
skild skatt av sex ore for liter. Beskattningen av motorsprit har hittills vun-
nit tillimpning allenast under tiden fran och med juli 1948 till och med
december 1950, da skatt och tillaggsskatt uttogs med sammanlagt 15 6re
for liter. Beskattningen av motorsprit under denna tid var foéranledd av
att skatt 4 bensin samtidigt uttogs med 45 6re for liter. Beskattningen av
motorsprit borde, framhélls det, avvigas sa att forsiljningspriset p4 mo-
torsprit komme att i stort setl motsvara forsiljningspriset pa bensin.

I proposition nr 172/1952 med forslag till forordning om fortsatt tillfal-
ligt upphivande av skatten 4 motorsprit framhsll jag, att det i och for sig
vore onskvért att frigan om motorspritens beskattning snarast erhélle en
definitiv reglering. D4 denna fraga utgjorde en del av det problemkomplex
som 1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
hade att taga stallning till och da fragan om skatt & motorsprit borde pro-
vas under beaktande jimvil av det forslag, som den s. k. potatisindustriut-
redningen komme att avldmna, var jag emellertid icke beredd att tillstyrka
ett av kontrollstyrelsen framstillt forslag om att beskattningen & motor-
sprit skulle sittas i kraft den 1 juli 1952. Jag forordade i stillet ett fort-
satt upphivande av skatten under ytterligare ett ar eller till den 1 juli 1953.
Detta férslag godkindes av riksdagen.
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Sasom av den tidigare redogdrelsen framgar kan resultatet av nyssniamn-
da bada utredningar icke férvintas féreligga i sadan tid att pa utredning-
arna grundade forslag kan forelaggas innevarande ars riksdag. En slutlig
reglering av fragan om motorspritens beskattning maste salunda ansta &n-
nu en tid. Genomféres forslaget om en héjning av skatten a bensin med
3 6re for liter fran och med den 1 juli i ar, kan det emellertid ifragasattas,
huruvida den nuvarande skattefriheten for motorsprit bor besta dven efter
namnda dag.

1951 ars utredning rorande beskattningen av motorfordonstrafiken har
{ér sin del ansett att en héjning av bensinskatten fran den 1 juli 1953 bor
foranleda att skatten 4 motorsprit sittes i kraft namnda dag och att dar-
vid tillampas den i 1929 ars férordning angivna skattesatsen av 6 ore for
liter. Ett flertal remissinstanser har papekat att ett genomférande av detta
forslag skulle medfora en olikformig hdjning av priserna pa bensin och latt-
bentyl, som i nuvarande lige borde undvikas. Aven enligt min uppfattning
ir det av vikt att en provisorisk skatt & motorsprit avpassas sa, att den nu-
varande relationen mellan priserna pa bensin och lattbentyl savitt mdojligt
icke paverkas av skatteuttaget.

Fran denna utgangspunkt har jag ansett mig bora fororda att beskatt-
ningen & motorsprit sittes i kraft den 1 juli 1953 och att skatt uttages med
3 6re for liter. Nagon sirskild beskattning av motorsprit som finnes i lager
den 1 juli 1953 torde icke vara erforderlig.

Departementschefens hemstillan.

I enlighet med det anférda har inom finansdepartementet upprittats for-
slag till

1) férordning angdende éndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 mayj
1929 (nr 62) om sarskild skatt 4 bensin och motorsprit; _

92) férordning om tillfallig skatt 4 bensin, som finnes i riket den 1 juli
1953; samt

3) foérordning om indrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935
(nr 142) angaende skatt & vissa for drivande av automobil anvidnda brinn-
oljor.

Jag hemstiller, att férenimnda fdrfattningstorslag matte gemom propo-
sitton forelaggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter bi-
triadda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att pro-
position av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar,
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokoliet:
Nils Fjellander.

537198, Stockholm 1953. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



